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SEDE CONSULTIVA

Mercoledi 15 ottobre 2025. — Presidenza
del presidente Salvatore DEIDDA.

La seduta comincia alle 14.

Salvatore DEIDDA, presidente, fa pre-
sente che il gruppo PD-IDP ha chiesto che
la pubblicita dei lavori sia assicurata anche
attraverso il sistema di ripresa audiovideo
a circuito chiuso. Non essendovi obiezioni,
ne dispone l'attivazione.

Misure per la semplificazione normativa e il miglio-
ramento della qualita della normazione e deleghe al
Governo per la semplificazione, il riordino e il rias-
setto in determinate materie.

C. 2393 Governo, approvato dal Senato.

(Parere alla I Commissione).

(Seguito dell’esame e conclusione — Parere
favorevole).

La Commissione prosegue l'esame del
provvedimento, rinviato nella seduta del 14
ottobre 2025.

Salvatore DEIDDA, presidente, ricorda
che nella seduta di ieri ¢ stata svolta la

relazione introduttiva.

Maria Grazia FRIJIA (FDI), relatrice,
formula una proposta di parere favorevole
(vedi allegato 1).

La Commissione approva la proposta di
parere favorevole della relatrice.

Adesione al Protocollo emendativo della Convenzione
relativa alle infrazioni e taluni altri atti commessi a
bordo di aeromobili, fatto a Montréal il 4 aprile 2014.
C. 2591 Governo, approvato dal Senato.

(Parere alla III Commissione).

(Seguito dell’esame e conclusione — Parere
favorevole).

La Commissione prosegue l'esame del
provvedimento, rinviato nella seduta del 14
ottobre 2025.

Salvatore DEIDDA, presidente e relatore,
ricorda che nella seduta di ieri & stata
svolta la relazione introduttiva e formula
una proposta di parere favorevole (vedi
allegato 2).

La Commissione approva la proposta di
parere favorevole del relatore.

La seduta termina alle 14.05.

UFFICIO DI PRESIDENZA INTEGRATO
DAI RAPPRESENTANTI DEI GRUPPI

Mercoledi 15 ottobre 2025.

L'ufficio di presidenza si & riunito dalle
14.05 alle 14.10.

INTERROGAZIONI

Mercoledi 15 ottobre 2025. — Presidenza
del presidente Salvatore DEIDDA. — Inter-
viene il sottosegretario di Stato per le infra-
strutture e i trasporti Tullio Ferrante.

La seduta comincia alle 14.30.

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che il gruppo PD-IDP ha chiesto che la
pubblicita dei lavori sia assicurata anche
attraverso il sistema di ripresa audiovideo
a circuito chiuso. Non essendovi obiezioni,
ne dispone l'attivazione.

5-04395 Iaria: Campagna di richiamo degli airbag
Takata difettosi.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 3).

Antonino IARIA (MS5S), replicando, rin-
grazia il sottosegretario Ferrante per le
informazioni fornite, in merito alle quali si
riserva di svolgere le opportune verifiche.

Nel ricordare l'urgenza della questione
portata all’attenzione dell’Esecutivo, con-
fermata anche dall’ordinanza adottata il 16
luglio scorso dalla Corte d’appello di To-
rino, censura i ritardi e le inadeguatezze
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riscontrate nella gestione della campagna
di richiamo degli airbag Takata difettosi.
Accogliendo con favore gli interventi che
il Governo ha adottato e programmato per
risolvere la problematica in esame, si ri-
serva di tornare in futuro sul tema per
monitorarne lo stato di attuazione.

5-02700 Barbagallo: Demolizione del terminal Mo-
randi dell’aeroporto di Catania.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 4).

Andrea CASU (PD-IDP), replicando in
qualita di cofirmatario, si dichiara non
soddisfatto della risposta data dal rappre-
sentante del Governo.

Pur comprendendo che la struttura in
questione, data la sua vetusta, non riesce
inevitabilmente a soddisfare i requisiti pre-
visti dalla vigente normativa sismica e di
sicurezza, ritiene opportuno che il Governo
tenga in maggiore considerazione il valore
storico e culturale che la caratterizza.

Rivolge, pertanto, un appello all’Esecu-
tivo affinché svolga una maggiore rifles-
sione sul tema, riservandosi di presentare
ulteriori atti di sindacato ispettivo a tale
riguardo.

5-02986 Barbagallo: Installazione di una centrale
solare rimovibile sui binari di una linea ferroviaria.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 5).

Andrea CASU (PD-IDP), replicando in
qualita di cofirmatario, ringrazia il sotto-
segretario Ferrante per aver confermato,
con la sua risposta, che il Governo sta
valutando l'opportunita di adottare, anche
in Italia, delle iniziative volte a promuovere
I'uso di fonti rinnovabili in settori ad alto
consumo di energia, come quello ferrovia-
rio.

Ritiene, quindi, utili le informazioni for-
nite dal rappresentante del Governo e si

riserva di svolgere ulteriori approfondi-
menti sul punto.

5-03600 Casu: Messa in sicurezza delle fermate del
trasporto pubblico locale nella regione Molise.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all’interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 6).

Andrea CASU (PD-IDP), replicando, ri-
tiene anzitutto che la risposta fornita dal
rappresentante del Governo sulla questione
portata alla sua attenzione confermi la
persistenza delle difficolta che gli utenti del
trasporto pubblico locale molisano si tro-
vano ad affrontare. Si rammarica, per-
tanto, del fatto che, nonostante il tempo
trascorso dalla data di presentazione del-
linterrogazione in esame, risalente allo
scorso febbraio, gli interventi sul punto
posti in essere dall’Esecutivo non risultino
efficaci. Chiede, pertanto, al Governo di
adottare iniziative concrete al riguardo, cosi
da rispondere finalmente alle richieste de-
gli utenti.

Si rammarica, poi, del fatto che il rap-
presentante del Governo non abbia fornito
alcuna informazione in merito alle inizia-
tive che, a giudizio proprio e delle rappre-
sentanze sindacali, sarebbe opportuno adot-
tare a tutela dei conducenti del trasporto
pubblico locale molisano. Ritiene, infatti,
inaccettabile che tali lavoratori siano de-
stinatari di sanzioni amministrative lad-
dove si rifiutino di effettuare le fermate
presso quelle soste che, sebbene autoriz-
zate, non risultino conformi alle prescri-
zioni del codice della strada. Reitera, per-
tanto, la richiesta che il Governo adotti, al
pill presto, iniziative concrete per risolvere
la problematica in questione.

5-04186 Barbagallo: Cause dell'incidente che il 28
giugno 2025 ha colpito il centro di controllo del
traffico aereo di Milano.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 7).
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Andrea CASU (PD-IDP), replicando in
qualita di cofirmatario, ritiene che la ri-
sposta fornita dal sottosegretario Ferrante
consenta di chiarire alcuni aspetti della
vicenda.

Ricorda, peraltro, che I'episodio non ap-
pare del tutto isolato, essendosi registrati
casi analoghi anche a Napoli e in Lombar-
dia, in seguito ai quali ha ritenuto oppor-
tuno chiedere aggiornamenti sull’istrutto-
ria che il Governo ha svolto sulle cause
dell'incidente del 28 giugno scorso.

Rileva, in particolare, che dalla risposta
appena fornita dal sottosegretario Ferrante
emerge che cid che era stato dichiarato
dall’Esecutivo nell'imminenza dell’incidente,
ovvero che le cause si dovessero ricollegare
ad un malfunzionamento del sistema im-
putabile a TIM, non si & rivelato corretto. A
distanza di mesi, infatti, 'ENAV ha chiarito
che l'incidente & stato provocato dalla sa-
turazione delle linee terrestri di ingresso
dei dati radar presso 'ACC di Milano, da
ricollegarsi ad un componente trasmissivo
di rete malfunzionante. UENAV ha, peral-
tro, provveduto a rafforzare le procedure
di gestione tecnica per garantire delle ri-
sposte pill rapide nell’eventualita che epi-
sodi analoghi si ripetano in futuro.

Alla luce di cio, chiede se si sia provve-
duto ad intervenire su tutte quelle altre
procedure che necessitano di un rafforza-
mento o di un miglioramento, manife-
stando profonde preoccupazioni al riguardo.

5-04402 Pastorella: Chiusura della tratta ferroviaria

San Benedetto-Vernio.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 8).

Giulia PASTORELLA (AZ-PER-RE), re-
plicando, ringrazia il sottosegretario Fer-
rante per la risposta.

Accoglie con favore il fatto che nell’a-
dozione dei provvedimenti di riordino della
circolazione siano stati coinvolti i comitati

dei pendolari e le amministrazioni locali,
nonché la circostanza che siano stati adot-
tati interventi specifici per rispondere alle
esigenze di determinate categorie di pen-
dolari, tra le quali il personale ospedaliero.

Contesta, tuttavia, al Governo di non
aver fornito un quadro informativo com-
pleto in merito ai collegamenti su gomma
offerti in sostituzione dei servizi ferroviari.
Fa, infatti, presente che taluni di questi
collegamenti si realizzeranno su tratti stra-
dali che saranno, a loro volta, compromessi
dallo svolgimento di lavori di manuten-
zione e ripristino. Domanda, pertanto, al
Governo come intenda coordinare la pro-
grammazione dei lavori sulla tratta ferro-
viaria e sulla tratta stradale, in modo da
non arrecare eccessivi disagi agli utenti.

Passando alla questione delle tariffe ap-
plicate ai servizi su gomma sostitutivi di
quelli ferroviari, rivolge un appello all’Ese-
cutivo affinché si adotti un approccio il pit
possibile omogeneo a livello nazionale, quan-
tomeno nel trattamento riservato ai titolari
di abbonamento.

Salvatore DEIDDA, presidente, ringrazia
il sottosegretario Ferrante e dichiara con-
cluso lo svolgimento delle interrogazioni
all'ordine del giorno.

La seduta termina alle 15.15.
AUDIZIONI INFORMALI

Mercoledi 15 ottobre 2025. — Presidenza
del presidente Salvatore DEIDDA.

Audizione informale di rappresentanti della Societa

italiana di medicina subacquea ed iperbarica (SIMSI)

e di Enrico Marchetti, referente INAIL per le atmo-

sfere iperbariche, nell’ambito dell’esame del disegno

di legge C. 2521, approvato dal Senato, recante di-

sposizioni in materia di sicurezza delle attivita
subacquee.

L'audizione informale ¢ stata svolta dalle
15.15 alle 15.35.
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ALLEGATO 1

Misure per la semplificazione normativa e il miglioramento della

qualita della normazione e deleghe al Governo per la semplificazione,

il riordino e il riassetto in determinate materie. C. 2393 Governo,
approvato dal Senato.

PARERE APPROVATO

La IX Commissione (Trasporti, poste e
telecomunicazioni),

esaminato, per i profili di compe-
tenza, il disegno di legge C. 2393, appro-
vato dal Senato, recante «Misure per la
semplificazione normativa e il migliora-
mento della qualita della normazione e
deleghe al Governo per la semplificazione,
il riordino e il riassetto in determinate
materie »;

condivise le finalita di semplificazione
del provvedimento e, in particolare, quelle
di cui all’articolo 13, che reca una delega al
Governo volta a semplificare e riordinare
la disciplina della navigazione interna e
promiscua, nonché della navigazione a uso
privato e in conto proprio,

esprime

PARERE FAVOREVOLE.
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ALLEGATO 2

Adesione al Protocollo emendativo della Convenzione relativa alle
infrazioni e taluni altri atti commessi a bordo di aeromobili, fatto a
Montréal il 4 aprile 2014. C. 2591 Governo, approvato dal Senato.

PARERE APPROVATO

La IX Commissione (Trasporti, poste e
telecomunicazioni),

esaminato, per i profili di compe-
tenza, il disegno di legge C. 2591, appro-
vato dal Senato, recante « Adesione al Pro-
tocollo emendativo della Convenzione re-
lativa alle infrazioni e taluni altri atti com-
messi a bordo di aeromobili, fatto a Montréal
il 4 aprile 2014 »,

esprime

PARERE FAVOREVOLE.
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ALLEGATO 3

5-04395 Iaria: Campagna di richiamo degli airbag Takata difettosi.

TESTO DELLA RISPOSTA

In riferimento ai quesiti posti, rappre-
sento quanto segue.

Il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti sta seguendo con attenzione le
campagne di richiamo relative agli airbag
prodotti dalla ditta Takata, consapevole
della rilevanza che queste rivestono per la
sicurezza stradale e la tutela degli utenti.

Proprio con queste finalita, si ricorda
che con la legge n. 177 del 2024 ¢ stato
introdotto l'articolo 80-bis al codice della
strada volto a regolamentare in modo
specifico le campagne di richiamo dei
veicoli che presentano gravi rischi per la
sicurezza, rafforzando il sistema di pre-
venzione e protezione nell’ambito della
circolazione stradale.

La norma prevede che i costruttori
siano tenuti ad attivare le opportune cam-
pagne di richiamo non appena vengano a
conoscenza, in qualsiasi modo, della pre-
senza di difetti su veicoli immessi in cir-
colazione o immatricolati nel territorio
nazionale. E fatto obbligo agli stessi di
informare tempestivamente i proprietari
dei veicoli interessati, affinché possano
sottoporre il mezzo agli interventi tecnici
necessari entro il termine massimo di
ventiquattro mesi dalla comunicazione della
campagna di richiamo.

Decorso inutilmente il predetto ter-
mine i veicoli non sottoposti agli inter-
venti devono essere inseriti, sempre a
cura dei costruttori, in un apposito elenco
gestito dal MIT. In proposito, si segnala
che, in attuazione del citato articolo 80-
bis, ¢ attualmente in fase avanzata di
predisposizione e sara pienamente opera-
tiva entro la fine del 2025, la piattaforma
informatica che conterra l'elenco dei vei-
coli per i quali le case costruttrici non
hanno apportato i necessari adeguamenti
nel termine di 24 mesi dall’avvio della
campagna di richiamo. Tale elenco tele-

matico sara disponibile per la consulta-
zione da parte degli organi di polizia
stradale ai fini dell’applicazione delle re-
lative sanzioni.

Con specifico riferimento al caso se-
gnalato dall’onorevole interrogante, si pre-
cisa che il MIT ha avviato confronti di-
retti con le case automobilistiche coin-
volte e con le rispettive associazioni di
rappresentanza, sia nazionali che estere.
Lo scorso 18 settembre si & tenuto un
tavolo di coordinamento tra le strutture
competenti del Ministero, I’Associazione
Nazionale Filiera Industria Automobili-
stica (ANFIA) e I'Unione Nazionale Rap-
presentanti Autoveicoli Esteri (UNRAE),
con l'obiettivo di acquisire un quadro
aggiornato sullo stato di attuazione delle
campagne di richiamo avviate dai costrut-
tori.

Al fine di garantire un’analisi appro-
fondita e completa, il Ministero ha ri-
chiesto ad ANFIA e UNRAE di raccogliere
da ciascun costruttore interessato una re-
lazione tecnica dettagliata contenente l'e-
lenco dei veicoli oggetto di richiamo, i
criteri adottati per la valutazione del ri-
schio associato a ciascun modello, I'even-
tuale applicazione della misura precau-
zionale dello «stop-drive », le modalita di
notifica utilizzate per informare gli utenti
e i cronoprogrammi previsti per l'attua-
zione degli interventi.

Il termine per la trasmissione di tali
relazioni & stato fissato proprio per la
giornata odierna. Una volta ricevuta la
documentazione, il MIT procedera a un’at-
tenta valutazione delle misure adottate
dai costruttori, al fine di verificarne lef-
ficacia e, ove necessario, definire ulteriori
iniziative a tutela della sicurezza pub-
blica.

Con riguardo al quesito relativo alle
iniziative di coordinamento con le auto-
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rita europee e internazionali, si segnala
che il MIT, nell’ambito delle proprie com-
petenze, ha avviato un dialogo con altre
autorita europee, in particolare con la
Francia, sulla gestione della vigilanza sui

veicoli su cui sono montati gli airbag
Takata, nonché tavoli di discussione eu-
ropea per uniformare gli standard di in-
tervento sulle automobili oggetto di cam-
pagna di richiamo.
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ALLEGATO 4

5-02700 Barbagallo: Demolizione del terminal Morandi
dell’aeroporto di Catania.

TESTO DELLA RISPOSTA

In riferimento al quesito posto, rappre-
sento quanto segue, sulla base degli elementi
forniti dall’Ente Nazionale per I’Aviazione
Civile e dalla Regione Siciliana.

Come ricordato dall’onorevole interro-
gante, il terminal B dello scalo di Catania
Fontanarossa, noto anche come aerostazione
« Morandi » dal nome del suo progettista, ri-
sulta attualmente non operativo. Nell’am-
bito dei piani di riqualificazione dell’area ae-
roportuale, tale struttura era stata inizial-
mente destinata ad un intervento di ristrut-
turazione, con l'obiettivo di fungere da
elemento di connessione tra il terminal A,
attualmente in esercizio, e il terminal C, per
il quale & prevista la demolizione e la succes-
siva ricostruzione come ala gemella del ter-
minal A.

Nel corso della fase istruttoria relativa al
piano di sviluppo dell’aeroporto, sono stati
condotti studi approfonditi sullo stato strut-
turale del terminal Morandi e sulle possibili
ipotesi di rifunzionalizzazione della strut-
tura, al fine di verificarne la coerenza con gli
obiettivi di incremento della capacita aero-
portuale.

Gli esiti di tali analisi hanno evidenziato
che gli interventi necessari per 'adegua-
mento dell’edificio, sia sotto il profilo tec-
nico che economico, risulterebbero partico-
larmente onerosi e complessi. In particolare,
¢ emerso che la struttura del terminal B non
rispetta la normativa sismica attualmente vi-
gente e non garantisce i livelli di sicurezza
richiesti per un’infrastruttura aeroportuale.
L'adeguamento strutturale comporterebbe
costi ingenti e non proporzionati ai benefici
conseguibili e non consentirebbe, comun-
que, di raggiungere gli standard di acco-
glienza e funzionalita richiesti da uno scalo
moderno.

Alla luce di tali considerazioni, si ¢ rite-
nuto opportuno orientare le scelte proget-
tuali verso soluzioni alternative, pitt sosteni-

bili e coerenti con gli obiettivi di sviluppo e
ammodernamento dell’aeroporto. In tale
contesto, & stata individuata come opzione
preferenziale la realizzazione di un nuovo
terminal, ispirato all'impronta architetto-
nica del preesistente terminal Morandi, in
conformita al principio di « costruire sul co-
struito ».

La ricostruzione del terminal B costitui-
sce, quindi, un passaggio strategico per il po-
tenziamento infrastrutturale dell’aeroporto,
finalizzato a rispondere in modo efficace al-
I'incremento del traffico passeggeri e a favo-
rire lo sviluppo economico dell’area aeropor-
tuale.

A tal fine, ¢ stata presentata un’integra-
zione alla documentazione gia sottoposta al
procedimento di valutazione di impatto am-
bientale (VIA), allora in corso, che ha incluso
la nuova soluzione progettuale di sostitu-
zione edilizia. Liter di approvazione della
VIA si € concluso con esito positivo in data 11
agosto 2023.

Vale la pena evidenziare che il terminal
Morandi non risulta soggetto ad alcun tipo di
vincolo in quanto realizzato negli anni '70 e
I’ENAC ha approvato in linea tecnica il pro-
getto di demolizione dell’edificio in data 3
gennaio 2024. Si precisa, infatti, che il 16
ottobre del 2023 la soprintendenza beni cul-
turali ed ambientali di Catania ha revocato
in autotutela il procedimento di verifica del-
I'interesse culturale dell’aerostazione Mo-
randi, in quanto gravi problemi di natura
strutturale del bene ne impediscono la meri-
tevole conservazione.

A valle dell’approvazione dellENAC, in
data 29 aprile 2024 & stata convocata la con-
ferenza dei servizi decisoria finalizzata all’ac-
quisizione del parere ultimo definitivo sulla
demolizione del terminal.

Il progetto ha ricevuto parere positivo da
parte di tutti gli enti competenti.
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ALLEGATO 5

5-02986 Barbagallo: Installazione di una centrale solare rimovibile sui
binari di una linea ferroviaria.

TESTO DELLA RISPOSTA

In riferimento al quesito posto, rappre-
sento quanto segue.

Il futuro della mobilita sostenibile rap-
presenta una delle sfide piu rilevanti e
strategiche per il nostro Paese e non puod
prescindere da una profonda innovazione
nel modo in cui produciamo, gestiamo e
consumiamo energia. In tale contesto, il
settore del trasporto ferroviario riveste un
ruolo centrale, non solo per la sua capil-
larita e capacita di ridurre le emissioni, ma
anche per il suo potenziale di traino nella
transizione energetica nazionale.

Il Gruppo FS, primo consumatore di
energia elettrica in Italia con circa 7 tera-
wattora annui, ha avviato da tempo un
percorso volto a rendere il proprio approv-
vigionamento energetico piul sicuro, stabile
e sostenibile.

A conferma di tale impegno, & stata
recentemente costituita FS Energy, una
nuova societa interamente dedicata alla
gestione e all’'ottimizzazione dell’approvvi-
gionamento energetico del gruppo, con I'o-
biettivo di rafforzare 'autonomia energe-
tica e promuovere 'uso di fonti rinnovabili.

Tra le iniziative piu significative, merita
particolare attenzione il piano di imple-
mentazione di impianti fotovoltaici dedi-
cati all’autoproduzione e all’autoconsumo,
sia per la trazione elettrica sia per gli usi
infrastrutturali. Si tratta di un progetto
ambizioso, che mira a generare energia
rinnovabile a costi competitivi nel lungo

periodo, senza interferire con l'esercizio
della rete ferroviaria, ma anzi contri-
buendo a migliorarne la qualita e I'inno-
vazione tecnologica.

I primi due impianti, gia entrati in eser-
cizio commerciale a Padova e Foggia, pro-
ducono quotidianamente energia sufficiente
a coprire il consumo equivalente di cinque
treni di collegamento tra le stesse citta. E
un risultato concreto, che dimostra la fat-
tibilita tecnica e l'efficacia ambientale di un
approccio energetico innovativo, fondato
sull’autoproduzione da fonti rinnovabili.

Il Gruppo FS ha manifestato la volonta
di valutare con attenzione ogni soluzione
tecnologica utile a rafforzare questo mo-
dello. Tra le opzioni attualmente al vaglio,
rientra anche la proposta avanzata da Sun
Ways, insieme ad altre iniziative che pun-
tano a integrare la produzione fotovoltaica
lungo le infrastrutture ferroviarie. Le va-
lutazioni saranno condotte secondo criteri
di sostenibilita ambientale, ottimizzazione
tecnico-economica e compatibilita con le
esigenze dell’esercizio ferroviario, partico-
larmente importanti per un’infrastruttura
ferroviaria utilizzata intensamente come
nel caso italiano.

In conclusione, confermo I'impegno del
MIT a promuovere e accompagnare queste
trasformazioni, con l'obiettivo di rendere il
sistema dei trasporti sempre pitt moderno,
efficiente e competitivo.
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ALLEGATO 6

5-03600 Casu: Messa in sicurezza delle fermate del trasporto pubblico
locale nella regione Molise.

TESTO DELLA RISPOSTA

In premessa appare opportuno richia-
mare il quadro normativo di riferimento, che
attribuisce alle regioni, ai sensi del decreto
legislativo n. 422 del 1997, le competenze in
materia di programmazione e gestione dei
servizi pubblici di trasporto di interesse re-
gionale e locale.

In merito alla questione sollevata dagli
interroganti, relativa alla sicurezza delle fer-
mate del trasporto pubblico locale nel terri-
torio molisano, la regione Molise, sentita sulla
questione, ha evidenziato come tale proble-
matica siinserisca in un contesto complesso,
fortemente condizionato dalle caratteristi-
che orografiche del territorio. Tali peculia-
rita rendono particolarmente difficoltoso, in
alcuni tratti, 'adeguamento infrastrutturale
delle fermate esistenti.

Nonostante queste criticita, la regione
Molise, consapevole delle esigenze di sicu-
rezza e funzionalita del servizio, ha avviato
un piano organico di interventi finalizzati
alla messa in sicurezza delle fermate.

Tali interventi sono stati possibili anche
grazie a una mappatura cartografica dell’in-
tero territorio regionale che ha permesso di
localizzare puntualmente le fermate lungo
le strade di competenza. Oltre a quelle rego-
larmente autorizzate, ai sensi degli articoli
157 del codice della strada e 352 del relativo
regolamento, sono state censite anche fer-
mate prive di formale autorizzazione, ma di
comprovata utilita pubblica, per le quali sono
stati pianificati interventi di messa in sicu-
rezza.

Grazie agli accordi sottoscritti con la so-
cieta ANAS, sono stati realizzati 14 golfi di
fermata, che, a differenza delle semplici aree
di sosta, sono realizzati al di fuori della car-
reggiata stradale, consentendo ai bus di effet-
tuare le operazioni di salita e discesa dei pas-
seggeri in condizioni di maggiore sicurezza e
senza interferire con il traffico veicolare.

Lintero progetto, sottoposto alla valida-
zione tecnica della Motorizzazione civile ter-
ritorialmente competente, a seguito dei con-
trolli effettuati sui golfi di fermata gia com-
pletati, & risultato conforme ai requisiti di
sicurezza previsti. Attualmente risultano an-
cora in fase di autorizzazione 6 dei 14 inter-
venti realizzati sulla strada statale 85 nei co-
muni di Pozzilli e Montaquila, in provincia
di Isernia e sulla strada statale 87 nel co-
mune di Larino, in provincia di Campobasso.

Inoltre, nell’ambito del costante coordi-
namento con le amministrazioni locali, sono
stati realizzati ulteriori interventi mirati al
miglioramento della rete delle fermate del
trasporto pubblico. Tra questi, si segnala la
positiva evoluzione della situazione nel co-
mune di Guardialfiera, dove 'amministra-
zione comunale ha provveduto, con risorse
proprie, ad avviare i lavori necessari per I'at-
tivazione di una nuova fermata alternativa,
progettata in conformita ai requisiti di sicu-
rezza previsti dalla normativa vigente. Paral-
lelamente, ¢ in fase di conclusione l'iter auto-
rizzativo relativo a una nuova area di fer-
mata nei pressi del comune di Castellino sul
Biferno. Lintervento risulta sostanzialmente
completato, restando da eseguire esclusiva-
mente le opere di segnaletica orizzontale.

Al fine di affrontare le criticita ancora
presenti sul territorio, la regione Molise ha
avviato nuove interlocuzioni con gli enti pro-
prietari delle strade per l'individuazione di
ulteriori soluzioni tecniche che consentano
di completare il programma di adeguamento
e messa in sicurezza delle fermate esistenti,
nonché la realizzazione di nuove aree di fer-
mata e sosta.

Confermo I'impegno del MIT, nell’ambito
delle proprie competenze, a favorire condi-
zioni di maggiore sicurezza, accessibilita ed
efficienza per il trasporto pubblico locale, in
coerenza con le esigenze dei territori.
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ALLEGATO 7

5-04186 Barbagallo: Cause dell'incidente che il 28 giugno 2025 ha
colpito il centro di controllo del traffico aereo di Milano.

TESTO DELLA RISPOSTA

I quesiti posti dall’onorevole interro-
gante consentono di ritornare su un argo-
mento gia affrontato in questa Commis-
sione lo scorso 23 luglio in occasione della
discussione di un atto di sindacato ispettivo
di analogo contenuto e fornire ulteriori
elementi di dettaglio, anche sulla base delle
informazioni assunte da ENAV.

Ricordo che I'episodio richiamato dagli
onorevoli interroganti, avvenuto presso il
Centro di Controllo d’Area (ACC) di Milano
lo scorso 28 giugno alle ore 20:20, ha com-
portato la simultanea indisponibilita sia del
canale principale sia di quello di backup,
determinando I'applicazione, tra le ore 20:20
e le 22:20, di un «rateo zero », ossia la
sospensione di nuovi decolli e di nuovi
ingressi nello spazio aereo gestito dall’ACC
di Milano, mentre i voli gia in atto sono
stati seguiti con continuita, senza la mi-
nima ripercussione sulla loro sicurezza ope-
rativa.

Si conferma quanto gia rappresentato
durante la seduta della Commissione ri-
chiamata, sia in relazione alla descrizione
dei sistemi coinvolti e della tipologia di
guasto, sia riguardo agli effetti sui sistemi
di controllo e al regolare intervento delle
procedure di emergenza, che hanno assi-
curato la gestione in sicurezza del traffico
aereo e l'adozione delle necessarie misure
cautelative durante la fase di ripristino.

Gli approfondimenti tecnici svolti nei
giorni successivi, capillari, approfonditi ed
esaustivi, hanno consentito di ricostruire in
modo puntuale la dinamica dell’accaduto.
E stato accertato che l'avaria & stata deter-
minata dalla saturazione delle linee terre-
stri di ingresso dei dati radar presso il
Centro di Controllo di Milano, circostanza
che ha attivato automaticamente la rete
satellitare di emergenza. Tale saturazione &
stata ricondotta a un componente trasmis-

sivo di rete malfunzionante, individuato e
prontamente sostituito.

Si tratta di un guasto eccezionale ri-
spetto al quale ENAV ha gia provveduto a
rafforzare le procedure di gestione tecnica,
cosi da garantire un ripristino ancora pilu
rapido nell’eventualita che episodi analoghi
possano presentarsi in futuro.

La ricostruzione ha, inoltre, escluso in
maniera inequivocabile che I'evento possa
essere collegato a vulnerabilita informati-
che o ad attacchi di tipo cyber. Non & stata
altresi registrata alcuna sotto-separazione
fra gli aeromobili, a conferma che la sicu-
rezza operativa ¢ stata sempre garantita
nel pieno rispetto degli standard interna-
zionali vigenti.

Con riguardo alla necessita di garantire
I'efficienza del sistema di controllo del traf-
fico aereo nazionale, si ritiene utile condi-
videre alcuni dati relativi alle performance
operative di ENAYV, societa responsabile della
fornitura dei servizi di navigazione aerea in
Italia.

Secondo le rilevazioni provvisorie pub-
blicate dalle piattaforme comunitarie, nei
primi nove mesi del 2025, I'Italia ha regi-
strato un ritardo medio per volo pari a 0,23
minuti. Anche nella settimana dal 22 al 28
giugno, caratterizzata dall’anomalia opera-
tiva analizzata, il ritardo medio si & man-
tenuto su livelli contenuti (0,36 minuti).

A titolo comparativo, nello stesso pe-
riodo la Francia ha registrato un ritardo
medio di 2,41 minuti (3,63 nella settimana
22-28 giugno), la Germania di 1,13 minuti
(2,04 nella stessa settimana), la Spagna di
1,34 minuti (1,78 nella settimana in esame).

E significativo evidenziare che, anche
nella settimana in cui si & verificato quanto
evidenziato in precedenza, in Italia, i ri-
tardi medi registrati dagli altri provider
europei sono risultati sensibilmente supe-
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riori rispetto a quelli italiani. Questo dato | vata competenza del personale operativo e
conferma la rapidita e l'efficacia con cui | della capacita di ENAV di garantire stan-
I'evento & stato gestito, a testimonianza | dard di sicurezza e qualita del servizio tra
della solidita del sistema tecnico, dell’ele- | i piti elevati a livello internazionale.
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ALLEGATO 8

5-04402 Pastorella: Chiusura della tratta ferroviaria
San Benedetto-Vernio.

TESTO DELLA RISPOSTA

In riferimento al quesito posto, rappre-
sento quanto segue, anche sulla base degli
elementi forniti dal Gruppo Ferrovie dello
Stato.

Lungo la ferrovia Prato-Bologna sono
previsti interventi per 'adeguamento della
linea agli standard prestazionali delle reti
merci TEN-T. Per raggiungere questo tra-
guardo, sono stati pianificati interventi tec-
nici mirati, come la fresatura delle volte
delle gallerie, 'abbassamento del piano del
ferro e il rinnovo della linea di contatto.
Inoltre, & prevista la messa a modulo da
750 metri negli impianti di Monzuno e
Vaiano, cosi da garantire una maggiore
efficienza nella gestione del traffico merci.

I lavori sono stati suddivisi in tre fasi, in
accordo con le regioni Emilia-Romagna e
Toscana. Le prime due fasi, che riguardano
i tratti Vernio-Prato e Pianoro-San Bene-
detto Val di Sambro, sono gia state com-
pletate. La terza fase, relativa al tratto San
Benedetto Val di Sambro-Vernio, ¢ attual-
mente in corso e prevede un’interruzione
continuativa della linea per 85 giorni, dal
29 settembre al 14 dicembre 2025. Paral-
lelamente, & in corso il rinnovo tecnologico
della linea con l'installazione di un appa-
rato centrale computerizzato multistazione,
che migliorera la regolarita e l'affidabilita
del servizio. Tre delle quattro fasi previste
sono gia state attivate; l'ultima, sul tratto
Vernio-Prato, ¢ attualmente in lavorazione.

Infine, sono in corso interventi di riqua-
lificazione nelle stazioni per migliorarne
I'accessibilita, eliminare le barriere archi-
tettoniche e rinnovare gli spazi e i sistemi
informativi. I lavori sono gia stati comple-
tati in quattro stazioni (Monzuno-Vado,
Grizzana, San Benedetto-Castiglione dei Pe-
poli e Pianoro), mentre proseguono a Ver-
nio e Vaiano.

Al fine di contenere gli inevitabili disagi
per gli utenti durante il periodo di esecu-
zione dei lavori, il Gruppo FS ha posto
particolare attenzione al mantenimento di
un’offerta di trasporto efficace e coerente
con le esigenze del territorio. I provvedi-
menti di riordino della circolazione sono
stati infatti definiti in collaborazione con i
comitati dei pendolari e le amministrazioni
territoriali, attraverso incontri interlocu-
tori e momenti di confronto dedicati.

In particolare, con riferimento ai servizi
regionali & stata mantenuta un’offerta di
trasporto ferroviario tra Bologna e San
Benedetto Val di Sambro. Sul versante emi-
liano, i collegamenti sono garantiti princi-
palmente con treni, ad eccezione di un
servizio bus aggiuntivo tra Monzuno, Griz-
zana, San Benedetto e Prato, previsto per
consentire 'arrivo a Prato entro le ore 7:00,
come richiesto dai pendolari.

Sul versante toscano, Trenitalia ha pre-
visto 41 treni giornalieri tra Prato Centrale
e Vernio, con frequenza oraria e intensifi-
cazione nelle fasce di maggiore utilizzo. La
programmazione & stata definita tenendo
conto delle osservazioni delle amministra-
zioni locali.

Sono inoltre previste 26 corse bus tra
Vernio e San Benedetto in coincidenza con
i treni da e per Bologna e Prato, e 11 corse
dirette tra Vernio e Bologna negli orari di
punta. I collegamenti diretti Bologna-Prato
sono garantiti da 38 corse bus via auto-
strada, senza fermate intermedie, con tempi
di percorrenza stimati in 1 ora e 45 minuti.
Alcune corse sono state calibrate per ri-
spondere alle esigenze di specifiche cate-
gorie di pendolari, come il personale ospe-
daliero.

Occorre precisare che le tariffe appli-
cate ai servizi su gomma, essendo questi
sostitutivi dei servizi ferroviari, sono stabi-
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lite dalle regioni, che hanno competenza in
materia di politica tariffaria. Di conse-
guenza, eventuali riduzioni o agevolazioni
rientrano esclusivamente nelle decisioni delle
amministrazioni regionali.

Anche con riferimento al servizio Inter-
city, per ovviare ai disagi causati dai lavori
previsti per le tratte San Benedetto-Vernio
e Pianoro-Prato, sulla linea Bologna-Prato,
sono stati adottati alcuni provvedimenti di
modifica della circolazione con annessa
attivazione di servizio sostitutivo. In parti-
colare, per le tratte Milano-Napoli e Trieste-
Roma. Il trasporto su gomma & previsto
esclusivamente tra le stazioni di Bologna e
Prato, mentre il servizio ferroviario Inter-
city riprende regolarmente da e per queste
due stazioni. Per la relazione Milano-Temi,
il collegamento su gomma & previsto tra
Bologna e Firenze Santa Maria Novella,
con prosecuzione del viaggio tramite treni
Intercity da e per le stazioni di partenza e
arrivo.

Circa l'informazione e l'assistenza agli
utenti, Trenitalia ha comunicato di aver
attivato i principali canali informativi per

garantire assistenza e aggiornamenti pun-
tuali agli utenti, in collaborazione con RFI,
responsabile dell'informazione al pubblico
nelle stazioni. Le informazioni sulle varia-
zioni del servizio sono disponibili tramite il
portale Infomobilita sul sito istituzionale, il
servizio Smart Caring sull’app Trenitalia e
lo Smart Caring evoluto, dedicato ai pos-
sessori di biglietto digitale regionale, che
fornisce aggiornamenti specifici sul colle-
gamento acquistato. A bordo treno, gli an-
nunci vocali informano i passeggeri su even-
tuali modifiche alla circolazione. In sta-
zione, RFI provvede a comunicare even-
tuali variazioni o criticita attraverso avvisi
in bacheca e annunci sonori e visivi.

In conclusione, le misure adottate sono
state finalizzate a garantire la continuita
del servizio e a contenere i disagi legati agli
interventi infrastrutturali. I MIT conti-
nuera a monitorare con attenzione l'evol-
versi della situazione, confermando il pro-
prio impegno nell'individuare soluzioni ef-
ficaci e sostenibili, coerenti con l'interesse
pubblico e orientate alle esigenze dei cit-
tadini.





