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COMITATO RISTRETTO

Martedi 17 giugno 2025.

Istituzione del Parco nazionale del Monte Conero.
C. 1798 Benvenuti Gostoli, C. 2246 Curti e C. 2268
Fede.

Il Comitato ristretto si ¢ riunito dalle 13
alle 13.10.

INTERROGAZIONI A RISPOSTA IMMEDIATA

Martedi 17 giugno 2025. — Presidenza
del presidente Mauro ROTELLI. — Inter-
viene il sottosegretario di Stato per le infra-
strutture e i trasporti Tullio Ferrante.

La seduta comincia alle 13.15.

Mauro ROTELLI, presidente, avverte che
la pubblicita dei lavori sara assicurata an-
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che mediante la trasmissione attraverso la
web-tv della Camera dei deputati.

5-04094 Morfino: Intendimenti volti a garantire I'a-
vanzamento dei progetti infrastrutturali previsti dal
PNIISSI nella Regione Siciliana.

Ida CARMINA (M5S), in qualita di co-
firmataria, illustra l'interrogazione in ti-
tolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 1).

Ida CARMINA (M5S), replicando in qua-
lita di cofirmataria, si dichiara insoddi-
sfatta della risposta resa dal rappresen-
tante del Governo, rilevando come, nel Do-
cumento di finanza pubblica per il 2025, a
fronte di interventi programmati per un
ammontare complessivo pari a 12 miliardi
di euro nell’ambito del Piano nazionale per
le infrastrutture e la sicurezza del settore
idrico in Sicilia (PNIISSI), risultino effetti-
vamente disponibili risorse per soli 4 mi-
liardi.

Osserva, inoltre, come l'intenzione di
procedere per stralci successivi in base alla
disponibilita di fondi contribuisca ad ali-
mentare un clima di incertezza non com-
patibile con l'esigenza di affrontare strut-
turalmente la crisi idrica che interessa la
regione, con ricadute quotidiane sui com-
parti agricolo e turistico, nonché sulla po-
polazione. Sottolinea, in particolare, la ne-
cessita di superare approcci emergenziali —
quali, ad esempio, il ricorso alle autobotti —
che si stanno rivelando sempre piu inade-
guati rispetto alla dimensione strutturale
della crisi. In tale contesto, evidenzia come
non possa mancare un impegno finanziario
adeguato da parte dello Stato per garantire
un diritto essenziale quale l'accesso all’ac-
qua.

Conclude auspicando che si proceda
quindi con la massima celerita a reperire i
fondi necessari per garantire il potenzia-
mento delle infrastrutture idriche siciliane,
anche alla luce delle proiezioni secondo
cui, entro il 2030, un terzo del territorio

regionale sara soggetto a fenomeni di de-
sertificazione.

5-04095 Simiani: Iniziative in merito alla procedura

di affidamento della concessione della tratta A22

Modena-Brennero, con particolare riferimento al di-

ritto di prelazione della societa Autostrada del Bren-
nero S.p.A.

Sara FERRARI (PD-IDP), in qualita di
cofirmataria, illustra l'interrogazione in ti-
tolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 2).

Sara FERRARI (PD-IDP), replicando in
qualita di cofirmataria, si dichiara insod-
disfatta della risposta resa dal sottosegre-
tario Ferrante. Rileva come la previsione
secondo la quale — a seguito del confronto
con la Commissione europea — il Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti si riserva
di valutare le pilt opportune iniziative per
il corretto affidamento della concessione in
titolo, coincida esattamente con l'oggetto
dell'interrogazione, che avrebbe invece ri-
chiesto una presa di posizione chiara da
parte del Governo e non una mera rico-
struzione di elementi gia noti. Nell'eviden-
ziare la forte preoccupazione espressa da-
gli enti locali interessati, richiama il ruolo
strategico della tratta A22 Modena-Bren-
nero quale asse nevralgico per il traffico di
persone e merci tra il Mediterraneo e il
Centro-Nord Europa, sottolineando la ne-
cessita che il suo controllo rimanga in
ambito pubblico, come peraltro consentito
dall’attuale bando di gara. A tale riguardo,
sollecita 'Esecutivo a garantire il manteni-
mento della gestione pubblica anche qua-
lora la Commissione europea dovesse espri-
mere parere contrario rispetto alla compa-
tibilita del diritto di prelazione della so-
cieta Autobrennero S.p.A., cosi da
scongiurare il rischio di affidare un’infra-
struttura strategica a soggetti esterni al
sistema Paese.
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5-04097 Rotelli: Tempistiche relative al completa-

mento dei lavori straordinari di risanamento del

ponte sul fiume Arrone e alla conseguente riapertura
al traffico dello stesso.

Mauro ROTELLI, presidente, illustra I'in-
terrogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 3).

Mauro ROTELLI, presidente, replicando,
si dichiara soddisfatto della risposta resa
dal sottosegretario Ferrante. Nel sottoli-
neare come l'atto di sindacato ispettivo
dia voce alla preoccupazione manifestata
dai sindaci dei territori interessati, acco-
glie positivamente l'annuncio secondo il
quale le operazioni di collaudo risultano
prossime al completamento, con la con-
seguente riapertura al traffico di en-
trambe le carreggiate entro il mese in
COorso.

A tal proposito, rileva come la tempi-
stica indicata sia coerente non solo con
I'esigenza di garantire adeguati livelli di
sicurezza stradale, ma anche con la ne-
cessita di intervenire prima del significa-
tivo incremento dei flussi veicolari previ-
sto con l'avvio della stagione estiva.

5-04098 Bonelli: Elementi in merito alla rivaluta-

zione contrattuale del corrispettivo relativo alla re-

alizzazione del collegamento stabile tra la Sicilia e la
Calabria.

Angelo BONELLI (AVS) illustra l'inter-
rogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 4).

Angelo BONELLI (AVS), replicando, sot-
tolinea come dalla risposta fornita dal
rappresentante del Governo non emer-
gano gli elementi richiesti nell'interroga-
zione, evidenziando come la stessa con-
fermi, invece, che la rivalutazione dell'im-

porto originario dell'opera si ponga in
contrasto con quanto previsto dall’articolo
72 della direttiva 2014/24/UE. In propo-
sito, rammenta che il costo stimato del-
l'opera — che & stata aggiudicata per 3,9
miliardi di euro — nell'ultimo documento
di economia e finanza ammonta a 13,6
miliardi di euro, oltre a 1 miliardo di
opere aggiuntive. Fa inoltre presente di
aver richiesto l'accesso alla convenzione
stipulata con la societa stretto di Messina
S.p.a., al fine di conoscere le eventuali
clausole penali a carico delllamministra-
zione procedente, evidenziando come la
mancata ostensione di tale documento sia
particolarmente grave. Preannuncia, dun-
que, la volonta di reiterare tale richiesta,
ribadendo la propria insoddisfazione per
la risposta fornita dal rappresentante del
Governo.

5-04096 Mazzetti: Elementi in ordine all’iter dell’in-
tervento di potenziamento infrastrutturale del viale
Leonardo da Vinci a Prato.

Erica MAZZETTI (FI-PPE) illustra l'in-
terrogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 5).

Erica MAZZETTI (FI-PPE), replicando,
esprime soddisfazione per la risposta for-
nita dal rappresentante del Governo, che
indica in modo chiaro le fasi di realiz-
zazione dell'intervento oggetto dell’inter-
rogazione. Nel sottolineare come il viale
Leonardo da Vinci rappresenti un’arteria
fondamentale per la citta di Prato, non-
ché per tutta l'area metropolitana di Fi-
renze, Prato e Pistoia, evidenzia come sia
fondamentale il rispetto delle tempistiche
indicate. Rammenta come l'amministra-
zione comunale insediatasi nel 2014 abbia
scelto di affidare la gestione della strada
all’Anas e come cid abbia determinato un
sensibile aumento dei costi. In conclu-
sione, evidenzia I'importanza che, con 'av-
vio dei cantieri, possa comunque essere



Martedi 17 giugno 2025 — 65 — Commissione VIII

garantita una gestione ordinata del traf-

fico UFFICIO DI PRESIDENZA INTEGRATO

DAI RAPPRESENTANTI DEI GRUPPI

Mauro ROTELLI, presidente, dichiara
concluso lo svolgimento delle interroga- Martedi 17 giugno 2025.
zioni all’ordine del giorno.
L'ufficio di presidenza si & riunito dalle
La seduta termina alle 13.55. 13.55 alle 14.10.
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ALLEGATO 1

5-04094 Morfino: Intendimenti volti a garantire l'avanzamento dei
progetti infrastrutturali previsti dal PNIISSI nella Regione Siciliana.

TESTO DELLA RISPOSTA

In merito al quesito posto, rappresento
quanto segue.

In premessa occorre, innanzitutto, pre-
cisare che compete primariamente alle re-
gioni (anche nelle funzioni di amministra-
zione concedente la derivazione dell'uso
della risorsa idrica) e alle Autorita di ba-
cino distrettuale competenti territorial-
mente (nelle funzioni di programmazione
dell'uso dell’'acqua) proporre la realizza-
zione di nuove infrastrutture idriche, mo-
nitorare l'utilizzo e stabilire le modalita di
impiego della risorsa idrica nei periodi di
scarsita idrica. E, altresi, compito degli Enti
di Governo d’Ambito competenti territo-
rialmente nell’ambito del servizio idrico
integrato (nelle funzioni di programma-
zione delle infrastrutture idriche per uso
potabile) proporre interventi, che saranno
gestiti dai soggetti gestori il cui affidamento
del servizio risulti conforme alle disposi-
zioni vigenti.

Cio premesso, il Ministero delle infra-
strutture e dei trasporti, nell’ambito delle
sue competenze istituzionali, assume un
ruolo centrale nella pianificazione strate-
gica degli interventi infrastrutturali relativi
all’approvvigionamento idrico primario.
Questa attivita, condotta in collaborazione
con altri enti istituzionali, tra cui il Mini-
stero dell’ambiente e della sicurezza ener-
getica, il Ministero dell’agricoltura, della
sovranita alimentare e delle foreste, le Re-
gioni e le Autorita di bacino distrettuale, si
concentra su piu obiettivi chiave quali il
miglioramento della sicurezza delle grandi
dighe esistenti mediante interventi di con-
solidamento e adeguamento normativo; il
completamento delle dighe incompiute, con
un focus sulla loro efficienza strutturale e
funzionale; 'ottimizzazione delle opere di
adduzione e distribuzione primaria, per
garantire un flusso idrico piu efficiente e

ridurre sprechi; la riduzione delle perdite
nelle reti di distribuzione ad uso potabile,
attraverso interventi mirati all’ammoder-
namento delle infrastrutture.

Per quanto di competenza, il Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti & prio-
ritariamente impegnato per promuovere e
impegnare i concessionari di derivazione
alla manutenzione, al miglioramento della
sicurezza e al recupero funzionale di dighe
e invasi esistenti, gravati da limitazioni di
esercizio per carenze di manutenzione e di
sicurezza.

Inoltre, 'uso sostenibile e la tutela delle
risorse idriche & uno dei pilastri dell’azione
di contrasto alla crisi climatica, che nella
strategia del Ministero delle infrastrutture
e dei trasporti viene realizzata attraverso
un Piano nazionale di investimenti basato
su una visione integrata e unitaria, in grado
di orientare il finanziamento (e il co-
finanziamento) pubblico di infrastrutture
strategiche per 'approvvigionamento idrico
primario a scopo civile, irriguo, industriale
ed energetico.

In quest’ottica, 'adozione del PNIISSI
rappresenta un passo fondamentale in que-
sta direzione e testimonia l'importanza ri-
conosciuta dal Ministero delle infrastrut-
ture e dei trasporti e dal Governo alla
gestione sostenibile delle risorse idriche ed
al corretto sviluppo delle relative infrastrut-
ture al fine di garantire la sicurezza del-
I'approvvigionamento idrico.

Ricordo che il Piano & stato adottato a
dicembre 2024 includendo 418 interventi
ammissibili (dei quali 59 in classe di merito
A, 183 in classe B e 176 in classe C) per un
valore finanziario pari a circa 12 miliardi
di euro; inoltre, rientrano ex lege nel Piano
565 interventi gia programmati di importo
finanziato dal Ministero delle infrastrut-
ture e dei trasporti pari a circa 5 miliardi



Martedi 17 giugno 2025 —

— Commissione VIII

di euro. Gli interventi riguardano l'intero
territorio nazionale e sono eterogenei per
settore di intervento, fabbisogno richiesto e
livello di progettazione raggiunto.

Il Piano & uno strumento di pianifica-
zione di infrastrutture idriche strategiche
con una visione di medio-lungo termine
costruito adottando un modello di analisi
basato su quattro dimensioni: economico-
finanziaria, ambientale, sociale ed istitu-
zionale.

La nuova metodologia adottata per l'a-
nalisi delle proposte d’intervento si pro-
pone di garantire criteri di valutazione
standardizzati, assicurando uniformita e
confrontabilita tra opere di settori diversi,
e di superare i limiti della precedente pro-
grammazione, che si basava su un elenco di
interventi locali senza una valutazione si-
stemica dell’efficacia a livello nazionale.
Inoltre, le analisi tecnico-ingegneristiche
sono state integrate con valutazioni sulla
sostenibilita, in linea con i Principi del G20,
I'’Agenda 2030 delle Nazioni Unite e i 17
Obiettivi di Sviluppo Sostenibile.

Ricordo altresi che & attualmente all’e-
same della Conferenza Unificata, per 'ac-
quisizione dei pareri di legge, lo schema di
decreto ministeriale per 'adozione del primo
stralcio attuativo che prevede la program-

mazione di 75 interventi per un importo
complessivo, sulle risorse del Ministero, pari
a oltre 950 milioni di euro.

Il finanziamento di ulteriori interventi
verra progressivamente attuato in nuovi
stralci, in base alle risorse disponibili. La
significativita della pianificazione risulta an-
che dal fatto che altre Amministrazioni
stanno progressivamente programmando i
nuovi investimenti, con loro risorse, utiliz-
zando come base la pianificazione del
PNIISSI.

Per la Regione Siciliana rientrano nel
PNIISSI 49 interventi distinti per le tre
classi di merito. Gli interventi proposti nel
primo stralcio, per un importo pari a circa
92 milioni di euro, riguardano la ristruttu-
razione della rete irrigua dipendente dal
complesso irriguo Dittaino-Ogliastro, la so-
stituzione della condotta metallica sul fiume
Simeto e manutenzione straordinaria del
sistema di paratoie dello sbarramento Con-
trasto sullo stesso corso d’acqua. Sono pre-
visti, inoltre, i lavori di adeguamento del
sistema di tenuta e dragaggio della Diga
Rosamarina, il miglioramento delle opere
utili alla gestione di detta infrastruttura e
la potabilizzazione del serbatoio San Leo di
Gela.
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ALLEGATO 2

5-04095 Simiani: Iniziative in merito alla procedura di affidamento

della concessione della tratta A22 Modena-Brennero, con particolare

riferimento al diritto di prelazione della societa Autostrada del Bren-
nero S.p.A.

TESTO DELLA RISPOSTA

Il quesito posto dall’'onorevole interro-
gante consente di affrontare nuovamente la
questione relativa alla procedura di gara
per l'affidamento in concessione della au-
tostrada A22 Brennero-Modena, gia og-
getto di un recente atto di sindacato ispet-
tivo.

Come gia avuto modo di rappresentare,
la societa Autostrada del Brennero & con-
cessionaria della tratta A22 Modena-Bren-
nero ai sensi della convenzione sottoscritta
con il Concedente pro tempore ANAS il 29
luglio 1999. La citata convenzione & sca-
duta il 30 aprile 2014.

Il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti e le amministrazioni territoriali
interessate, con il Protocollo d’intesa del 16
gennaio 2016, hanno condiviso di proce-
dere alla gestione della infrastruttura au-
tostradale mediante un Accordo di coope-
razione che prevedeva il coinvolgimento di
una societa interamente partecipata dalle
amministrazioni pubbliche territoriali e lo-
cali attraverso listituto dell'in-house pro-
viding. Tale ipotesi operativa & stata rece-
pita dal legislatore nazionale con I'articolo
13-bis del decreto-legge n. 148 del 2017.

In considerazione delle difficolta inter-
venute nel perfezionamento del suddetto
accordo, con il successivo decreto-legge
n. 121 del 2021, si & prevista la possibilita
di affidare la concessione autostradale an-
che mediante il ricorso all’istituto della
finanza di progetto, allora disciplinato dal
previgente codice dei contratti pubblici (de-
creto legislativo n. 50 del 2016) all’articolo
183 che al comma 15, contempla il diritto

di prelazione a favore del soggetto propo-
nente.

Alla luce del mutato contesto di riferi-
mento, Autostrada del Brennero Spa, 1'11
maggio 2022 ha presentato una proposta di
finanza di progetto per la gestione della
tratta e l'esecuzione di un ampio pro-
gramma d’investimenti quantificabile in una
spesa pari a circa 8 miliardi.

La proposta di finanza di progetto &
stata oggetto di un prolungato iter istrut-
torio, che ha visto anche il coinvolgimento
dell’Autorita di regolazione dei trasporti.

Lo scorso 3 gennaio €& stato pubblicato il
bando di gara per l'affidamento in conces-
sione dell’A22 che prevede l'utilizzo della
procedura di cui all’articolo 72 del Codice,
secondo la quale, ad una prima fase di
prequalifica, segue la seconda fase d’invito
agli operatori economici qualificati a pre-
sentare un’offerta. Attualmente & in corso
la fase di prequalifica e il termine per la
presentazione delle domande & stato pro-
rogato al 30 giugno 2025.

Come ricordato dall’onorevole interro-
gante, le soluzioni individuate dal Mini-
stero delle infrastrutture e dei trasporti che
hanno portato alla definizione della proce-
dura attualmente in corso sono oggetto di
confronto con la Commissione europea, in
vista anche dell'assessment sulle milestone
PNRR di settore. A seguito del citato con-
fronto, il Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti si riserva di valutare le piu
opportune iniziative per il corretto affida-
mento della concessione in discorso.
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ALLEGATO 3

5-04097 Rotelli: Tempistiche relative al completamento dei lavori
straordinari di risanamento del ponte sul fiume Arrone e alla conse-
guente riapertura al traffico dello stesso.

TESTO DELLA RISPOSTA

In merito al quesito posto, sulla base
degli elementi forniti dalla societa ANAS,
rappresento quanto segue.

Come evidenziato dall’onorevole inter-
rogante, confermo che gli interventi riguar-
danti il ponte sul fiume Arrone, al km 104
della strada statale 1, « Aurelia », sono stati
ultimati.

In particolare, I'intervento ha compor-
tato la demolizione e ricostruzione di un
ponte in avanzato stato di degrado senza
dover ricorrere all'interruzione continua-
tiva del traffico veicolare.

Il programma dei lavori ha previsto il
risanamento corticale delle pile e delle spalle
del ponte e I'adeguamento della strada co-
munale di Campomorto nel comune di Mon-
talto di Castro, necessaria per consentire
I'accesso al cantiere dei mezzi operativi per
la demolizione del ponte esistente e il varo
del nuovo impalcato metallico.

Inoltre, & stato realizzato un guado per
il convogliamento del torrente, che ha con-
sentito la continuita di cantiere tra le due
sponde senza interferire con il traffico esi-

stente sulla carreggiata della strada statale
1 « Aurelia » in direzione Roma.

Con riferimento alla carreggiata in di-
rezione Grosseto, si ¢ proceduto alla de-
molizione della stessa e al trasporto in
cantiere dell'impalcato in acciaio consen-
tendone il posizionamento. Tali attivita
hanno comportato la deviazione del traf-
fico in doppio senso di marcia sulla car-
reggiata in direzione Roma, anche in que-
sto caso senza mai interrompere comple-
tamente il flusso veicolare.

Per quanto attiene al completamento
delle citate opere, le operazioni di collaudo
del Ponte Arrone lungo la Strada Statale 1
« Aurelia » avranno inizio proprio nella se-
rata di oggi, 17 giugno e si concluderanno
nella nottata di domani, mercoledi 18 giu-
gno 2025.

L'esecuzione delle suddette prove con-
sentira la chiusura degli adempimenti pro-
pedeutici all’apertura al traffico di en-
trambe le carreggiate programmata, salvo
imprevisti, entro il mese di giugno 2025.
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ALLEGATO 4

5-04098 Bonelli: Elementi in merito alla rivalutazione contrattuale del
corrispettivo relativo alla realizzazione del collegamento stabile tra la
Sicilia e la Calabria.

TESTO DELLA RISPOSTA

In merito al quesito posto, rappresento
quanto segue.

Come noto, 'articolo 72 della direttiva
n. 24 del Parlamento europeo e del Consi-
glio del 26 febbraio 2014 sugli appalti pub-
blici disciplina le modifiche dei contratti
pubblici durante il loro periodo di validita,
stabilendo i casi in cui & possibile appor-
tare modifiche senza una nuova procedura
di appalto. In estrema sintesi, le modifiche
sono ammissibili se non alterano la natura
complessiva del contratto e se rientrano in
determinate soglie di valore o circostanze
impreviste.

Al comma 1 del medesimo articolo 72,
la direttiva prevede che l'eventuale au-
mento di prezzo non deve eccedere il 50
per cento del valore del contratto iniziale.
In caso di pitt modifiche successive, tale
limitazione si applica al valore di ciascuna
modifica. Secondo quanto previsto dal suc-
cessivo comma 3 del medesimo articolo 72,
ai fini del calcolo del valore di riferimento
si tiene conto del prezzo aggiornato sulla
base della clausola di indicizzazione, qua-
lora prevista dal contratto.

Con riguardo al progetto del Ponte sullo
Stretto di Messina, il contratto con il Con-
traente generale e successivi atti aggiuntivi

prevedevano l'aggiornamento del corrispet-
tivo sulla base degli indici ISTAT.

Il valore originario di affidamento al
Contraente generale pari a 3,9 miliardi di
euro & stato aggiornato a 5,2 miliardi di
euro a seguito di sopravvenuti cambia-
menti normativi (495 milioni) e per le ri-
chieste del territorio per nuovi lavori pari
a 841 milioni di euro (+19 per cento).

Successivamente con l'applicazione delle
clausole contrattuali che regolano 'aggior-
namento del corrispettivo sulla base degli
indici ISTAT, si ¢ determinato il valore di
6,7 miliardi di euro.

Tale valore sara successivamente aggior-
nato sulla base di quanto previsto dal de-
creto-legge n. 35 del 2023, applicando 'ag-
giornamento ISTAT fino a dicembre 2021 e
I'indice di conservazione dell’equilibrio con-
trattuale dal 1° gennaio 2022.

Occorre precisare che, conformemente
a quanto previsto dall’articolo 2, comma
8-sexies, del decreto-legge n. 35 del 2023, il
Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti ha proceduto all’affidamento di un
servizio supporto tecnico finalizzato all’as-
severazione dell'importo aggiornato del con-
tratto con il Contraente generale.
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5-04096 Mazzetti: Elementi in ordine all’iter dell'intervento di poten-
ziamento infrastrutturale del viale Leonardo da Vinci a Prato.

TESTO DELLA RISPOSTA

In merito al quesito posto, rappresento
quanto segue anche sulla base degli ele-
menti forniti dalla societa ANAS.

In premessa, ricordo che il Viale Leo-
nardo da Vinci, una delle arterie principali
della citta di Prato, & stato interessato, nel
corso del tempo, da una serie di amplia-
menti e sottopassi volti a migliorarne la
viabilita.

Lintervento oggetto del quesito dei de-
putati interroganti riguarda il raddoppio
del tratto dell’attuale viale Leonardo da
Vinci compreso tra via Marx e via Nenni,
attraverso il suo interramento al di sotto
dell’attuale sede stradale, tramite la costru-
zione di una galleria artificiale con sezione
a 4 corsie.

Ricordo, altresi, che 'opera rientra nel-
I'elenco degli interventi infrastrutturali per
la cui realizzazione, ai sensi dell’articolo 4
del decreto-legge n. 32 del 2019, ¢ stata
prevista la nomina del Commissario stra-
ordinario, disposta con decreto del Presi-
dente del Consiglio dei ministri del 5 agosto
2021.

A seguito dell’espletamento della Con-
ferenza dei servizi decisoria e dell’acquisi-
zione dell'intesa con la regione Toscana, il
29 ottobre 2024 & stato approvato il pro-
getto definitivo dell'intervento il cui costo,
pari a oltre 67 milioni di euro, & comple-
tamente finanziato.

N

Di conseguenza, nel dicembre 2024, &
stato pubblicato il bando di gara con pro-
cedura aperta e utilizzo del criterio dell’of-
ferta economicamente pill vantaggiosa, per
il quale il termine di presentazione delle
offerte & stato fissato, in seguito ad una
proroga, al 7 marzo 2025.

Per quanto attiene agli ultimi sviluppi,
lo scorso 20 marzo €& stata nominata la
Commissione di gara e sono attualmente in
corso le attivita di esame e valutazione
delle offerte tecniche, a seguito delle quali
la suddetta Commissione procedera all’a-
pertura delle offerte economiche con con-
seguente proposta di aggiudicazione.

Pertanto, una volta verificato il possesso
dei requisiti di ordine generale e speciale,
verra disposta l'aggiudicazione entro i ter-
mini di legge (9 mesi decorrenti dalla pub-
blicazione del bando di gara), cui seguira la
stipula del contratto.

Trattandosi di appalto integrato, la so-
cieta ANAS potra, quindi, consegnare le
attivita di progettazione esecutiva e l'im-
presa vincitrice dovra procedere allo svi-
luppo del progetto esecutivo che verra sot-
toposto alla Verifica di ottemperanza presso
il Ministero dell’ambiente e della sicurezza
energetica. All'esito positivo della verifica,
il progetto potra essere approvato e si pro-
cedera all’avvio dei lavori.



