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5-03738 Pastorella: Problematiche del sistema ferro-
viario lombardo.

Giulia PASTORELLA (AZ-PER-RE) illu-
stra l'interrogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 1).

Giulia PASTORELLA (AZ-PER-RE), re-
plicando, ringrazia il sottosegretario Fer-
rante per la dettagliata risposta, pur acco-
gliendo con sorpresa la variazione delle
date previste per lo svolgimento degli in-
terventi di rinnovo dei binari della tratta
Monza — Calolziocorte appena comunicata.

Ritiene, tuttavia, che il Governo non
abbia fornito gli opportuni chiarimenti in
merito alle ripercussioni che la variazione
della programmazione dei servizi offerti da
Trenord determinera a carico degli utenti
e, in particolare, nei confronti dei posses-
sori di un abbonamento.

Pur accogliendo con favore I'adozione di
misure volte a tutelare i numerosi studenti
della zona, che ritiene pienamente condi-
visibili, sottolinea I'opportunita di adottare
analoghe misure anche a tutela dei lavora-
tori che quotidianamente usufruiscono del
servizio.

Auspica, poi, che le tempistiche pro-
grammate vengano effettivamente rispet-
tate e che, quindi, la conclusione dei lavori
si realizzi nel termine fissato al 21 giugno.

Rivolge, infine, un appello a Trenord e a
RFI affinché forniscano maggiori informa-
zioni agli amministratori locali, in modo
tale che questi ultimi possano a loro volta
garantire un aggiornamento costante a fa-
vore degli utenti e, quindi, un servizio ef-
ficiente.

5-03739 Gaetana Russo: Assunzione di personale per
il potenziamento dei servizi del MIT e dei suoi uffici
periferici.

Gaetana RUSSO (FDI) illustra l'interro-
gazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all’interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 2).

Gaetana RUSSO (FDI), replicando, rin-
grazia il sottosegretario Ferrante per la
risposta data e, in particolare, per aver
fornito gli opportuni chiarimenti in merito
alle tempistiche della pubblicazione del
bando per l'assunzione di 300 unita di
personale da inquadrare nell’area dei fun-
zionari, previste per il mese di maggio.

Chiede tuttavia chiarimenti in merito
alle assunzioni delle professionalita da in-
quadrare nell’area assistenti, non compren-
dendo se il Governo intenda procedere alla
copertura dei 150 posti contemplati dall’ar-
ticolo 6, comma 6-quater, del decreto-legge
n. 60 del 2024 mediante lo scorrimento
delle graduatorie dei concorsi per il reclu-
tamento di personale approvate nel 2024 ¢
2025, che contano rispettivamente 108 e 79
idonei, superando quindi il numero con-
templato dalla norma citata.

Dichiara, infine, di condividere piena-
mente la scelta dell’Esecutivo di consentire
lo scorrimento delle graduatorie gia appro-
vate, anziché avviare nuove procedure con-
corsuali, rilevando come tale strategia con-
senta di risolvere pitt rapidamente la pro-
blematica in questione.

5-03740 Maccanti: Contrasto all’abusivismo nel set-

tore del trasporto pubblico non di linea.

Elena MACCANTI (LEGA) illustra l'in-
terrogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all’interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 3).

Elena MACCANTI (LEGA), replicando,
ringrazia il rappresentante del Governo per
la risposta data e, in particolare, per aver
annunciato che il Ministero delle infrastrut-
ture e dei trasporti sta valutando l'oppor-
tunita di ricorrere in appello contro le
ordinanze adottate dal TAR Lazio.

Ringrazia, inoltre, il sottosegretario Fer-
rante per aver ribadito, anche alla luce
della normativa di riferimento, la diffe-
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renza tra i servizi offerti dai taxi e dagli
NCC, che consente di comprendere agevol-
mente le ragioni sottese alla previsione di
un obbligo di prenotazione, con tempo mi-
nimo di attesa di venti minuti, per chi
intende usufruire del servizio offerto dagli
NCC.

Accoglie con particolare favore tali chia-
rimenti anche alla luce delle diverse inter-
pretazioni, peraltro fuorvianti, diffuse in
merito al tempo di attesa di venti minuti,
che appunto si riferisce esclusivamente alla
prenotazione effettuata dagli utenti e non
anche al passaggio tra servizio precedente e
successivo.

Fa inoltre presente che una parte della
giurisprudenza sta mettendo in discussione
uno dei vincoli pitt importanti della mate-
ria, ovvero il vincolo territoriale, il quale &
finalizzato a garantire che tale servizio
pubblico non di linea sia adeguatamente
offerto all'interno dei comuni italiani.

Osserva, infatti, che le pratiche abusive
in discussione danneggiano non soltanto i
taxi e gli NCC regolari, ma anche gli utenti
e le comunita locali che necessitano di
questo servizio.

Richiama, in particolare, il caso verifi-
catosi presso il comune di Sanremo, dove
alcune delle autorizzazioni rilasciate dal-
I'amministrazione locale in favore di certi
NCC sono state impiegate per operare al-
trove, privando di fatto il territorio del
relativo servizio.

Manifesta, in conclusione, il pieno sup-
porto della propria forza politica agli in-
terventi che il Governo intende porre in
essere per contrastare I'abusivismo nel set-
tore del trasporto pubblico non di linea.

5-03741 Traversi: Riforma del settore portuale.

Roberto TRAVERSI (M5S) illustra l'in-
terrogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 4).

Roberto TRAVERSI (MS5S), replicando,
ringrazia il sottosegretario Ferrante per la
risposta data, pur giudicando ambigue le

indicazioni fornite dall’Esecutivo in merito
al cronoprogramma previsto per l'appro-
vazione della riforma del settore portuale.

Pur rammaricandosi delle tempistiche
richieste, dichiara di comprendere come la
complessita della materia possa richiedere
tempi prolungati. Al riguardo, ritiene co-
munque opportuno instaurare un maggiore
confronto tra le forze politiche.

Fa in particolare presente che, nono-
stante gli anni gia trascorsi, il Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti e il di-
partimento competente della Presidenza del
Consiglio dei ministri sembrano ancora per-
seguire percorsi completamente differenti e
non si comprende quale delle due strade
I'Esecutivo intenda effettivamente adottare.

Condivide, poi, I'opportunita di evitare
le sovrapposizioni operative tra le diverse
autorita, mentre chiede ulteriori chiari-
menti sul tema delle privatizzazioni dei
porti.

Giudica, infine, poco seria la gestione
dell’Esecutivo con riferimento alle nomine
dei presidenti delle Autorita di sistema
portuale, che continuano ad essere procra-
stinate, richiamando in particolare il caso
del porto di Genova.

5-03742 Ghio: Declassamento di alcuni aeroporti
italiani.

Valentina GHIO (PD-IDP) illustra l'in-
terrogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 5).

Valentina GHIO (PD-IDP), replicando,
ringrazia il sottosegretario Ferrante per la
risposta data.

Si rammarica, tuttavia, del fatto che con
tale risposta il rappresentante del Governo
confermi due dati che, in diverse occasioni,
I'Esecutivo ha invece smentito o minimiz-
zato. Si riferisce, in particolare, al declas-
samento di alcuni aeroporti italiani, come
quelli di Genova e Trieste, e alla conse-
guente diminuzione di personale, che non
comprende come possano aiutare la cre-
scita dei medesimi aeroporti.
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Richiama, al riguardo, le proteste veri-
ficatesi in alcuni aeroporti italiani, come in
quello di Genova, con le quali si & chiesta
la costruzione di un presidio di sicurezza
tale da consentire I'attivazione delle proce-
dure finalizzate ad accogliere gli aeromo-
bili di piu elevate dimensioni. Rileva, per-
tanto, come questo intervento del Governo
non si ponga in alcun modo in linea con le
richieste di crescita avanzate dai territori,
richiedendo ulteriori chiarimenti in merito
alle ragioni che hanno determinato tale
declassamento, anche in considerazione della
capacita espansiva che gli aeroporti richia-
mati indiscutibilmente presentano.

Critica, quindi, 'operato dell’Esecutivo,
stigmatizzando in particolare la mancata
adozione di misure concrete finalizzate a
garantire il diritto alla mobilita dei citta-
dini del Paese e, in particolar modo, delle
zone interessate dal declassamento in que-
stione.

Salvatore DEIDDA, presidente, dichiara
concluso lo svolgimento delle interroga-
zioni all’'ordine del giorno.

La seduta termina alle 15.20.
SEDE REFERENTE

Mercoledi 19 marzo 2025. — Presidenza
del presidente Salvatore DEIDDA. — Inter-
viene il sottosegretario di Stato per le infra-
strutture e i trasporti Tullio Ferrante.

La seduta comincia alle 15.20.

Delega al Governo per la disciplina dei centri di
elaborazione dati.

C. 1928 Pastorella, C. 2083 Centemero, C. 2091 Amich,
C. 2152 Ascani e C. 2194 Iaria.

(Seguito dell’esame e rinvio — Adozione del
testo base).

La Commissione prosegue l'esame del
provvedimento, rinviato nella seduta del 29
gennaio 2025.

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che il gruppo PD-IDP ha chiesto che la

pubblicita dei lavori sia assicurata anche
attraverso il sistema di ripresa audiovideo
a circuito chiuso. Non essendovi obiezioni,
ne dispone l'attivazione.

Da quindi la parola al relatore Amich,
che ha predisposto un testo unificato (vedi
allegato 6).

Enzo AMICH (FDI), relatore, fa presente
che, prima di illustrare il contenuto del
testo unificato risultante dall’esame delle
cinque proposte di legge abbinate in ma-
teria di centri di elaborazione dati, ritiene
opportuno svolgere alcune considerazioni
di contesto generale.

Innanzitutto, ringrazia tutti i colleghi
della IX Commissione Trasporti, sia di mag-
gioranza sia di opposizione, che hanno
inteso portare il loro contributo per l'ela-
borazione di una normativa adeguata su
questa materia, nonché gli uffici per il
fondamentale supporto tecnico fornito.
Crede che il testo unificato sia il frutto
dell’apporto proveniente da tutte le cinque
proposte di legge abbinate, nonché dei sug-
gerimenti pervenuti in sede conoscitiva. Ri-
corda che & stata portata avanti un’intensa
attivita di confronto tra le forze politiche e
con gli esperti del settore volta a inserire
nel testo base una sintesi delle varie istanze,
al fine di fornire un quadro il pitt completo
e condiviso possibile.

Fa poi presente che il testo di legge in
esame si colloca entro il panorama della
regolazione, attualmente in via di elabora-
zione e consolidamento, sull’intelligenza ar-
tificiale e sul trattamento e l’elaborazione
dei dati sul cloud.

Lesigenza cui il testo oggi all’esame della
IX Commissione va incontro ¢ quella di
predisporre un ambiente normativo idoneo
a fornire ai meccanismi di intelligenza ar-
tificiale una base dati affidabile, vasta, fun-
zionale e sicura. Occorre, infatti, sottoline-
are che tutte le applicazioni dell'TA neces-
sitano di un perimetro di dati da cui at-
tingere, che sia ben governato, sicuro e
mantenuto integro. Emerge quindi I'impor-
tanza decisiva della cybersicurezza e della
costante fornitura energetica ai centri di
elaborazione dei dati, cui I'TA attinge per
prendere i dati.
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Peraltro, questi nuovi e potenziati data
center, sono funzionali anche all'immagaz-
zinamento sul cloud dei dati medesimi,
rendendoli piti facilmente accessibili e sem-
plificando le procedure di lavoro di indivi-
dui, famiglie e imprese, nell’ambito di una
pitu spedita transizione al digitale.

Evidenzia altresi che il settore dei centri
di elaborazione dati & rilevante sia per fini
di crescita economica, ma anche di sicu-
rezza e, in generale, di benessere della
societa. Difatti, secondo quanto emerso da
recenti studi e dall’attivita istruttoria legi-
slativa portata avanti dalla Commissione, le
imprese del comparto italiano porteranno
investimenti fino a 15 miliardi di euro. Tali
investimenti, oltre a contribuire al pro-
gresso tecnologico, svolgono un ruolo an-
che nel rafforzamento della cybersicurezza
nazionale, in quanto permettono di man-
tenere i dati, in particolare quelli piu sen-
sibili, all'interno dei confini nazionali per
obiettivi strategici e di sicurezza. Inoltre,
I'espansione del mercato dei centri di ela-
borazione dati in Italia reca impatti positivi
anche sullo sviluppo del territorio, delle
comunita locali e dei livelli di impiego.

Il Paese necessita di una cornice legi-
slativa certa che favorisca il pieno sviluppo
delle potenzialita economiche, tecnologi-
che, intellettuali e sociali del settore dei
data center, il quale ha conosciuto negli
ultimi anni una decisa evoluzione in chiave
innovativa. Queste strutture, infatti, non
sono piu dei semplici strumenti di conser-
vazione dei dati, ma costituiscono elementi
propulsivi e abilitanti per lo sviluppo di
nuove tecnologie.

Poste queste premesse di carattere si-
stemico, fa presente che i pilastri su cui il
presente testo unificato poggia sono: la
semplificazione amministrativa, attraverso
I'attribuzione di un codice ATECO al set-
tore dei centri di elaborazione dati e la
tendenziale unificazione dei procedimenti
amministrativi di autorizzazione, per for-
nire tempi di valutazione e approvazione
dei progetti certi e celeri; la pianificazione
e la produzione energetica in modo poten-
ziato e sicuro, tendenzialmente mediante
soluzioni a basso impatto ambientale e
attraverso la riqualificazione di siti a ener-

gia fossile dismessi; I'incentivazione della
sicurezza fisica e cibernetica dei centri di
elaborazione dati, anche attraverso il raf-
forzamento dei poteri delle autorita pre-
poste (ACN e AGCOM).

Giulia PASTORELLA (AZ-PER-RE) rin-
grazia il collega Amich per il lavoro svolto
e, in particolare, per aver accolto le istanze
emerse dal confronto con le altre forze
politiche e con gli auditi, oltre che dai testi
delle proposte di legge abbinate.

Nel riconoscere 'ampiezza e la comple-
tezza del lavoro svolto dal relatore, si ri-
serva, tuttavia, di presentare delle proposte
emendative nel corso del successivo esame
presso la Commissione, al fine di interve-
nire su alcuni punti del testo sui quali la
propria forza politica ritiene opportuno
insistere con maggior decisione.

Nel ribadire I'importanza che il settore
dei data center oggi riveste per il Paese,
richiama le dichiarazioni recentemente rese
dal Presidente del Consiglio dei ministri,
Giorgia Meloni, e da Mario Draghi sul
tema.

Pur osservando come, trattandosi di de-
lega legislativa, le proposte di legge in esame
costituiscano solo un primo passo di un
processo piu lungo, auspica che la Com-
missione possa procedere rapidamente al-
I'approvazione del provvedimento.

Ringrazia, in conclusione, il presidente
Deidda per aver contribuito al rapido esame
delle proposte di legge oggi in discussione
presso la Commissione.

Andrea CASU (PD-IDP) ribadisce la vo-
lonta della propria forza politica di contri-
buire alla rapida approvazione del provve-
dimento in esame.

Fa presente che le istanze principali
avanzate dal Partito Democratico si ritro-
vano nel testo unificato predisposto dal
relatore Amich, pur rilevando il parziale
recepimento di uno dei temi proposti e
riservandosi in proposito di presentare pro-
poste emendative nel prosieguo dell’esame
presso la Commissione.

Giudica, inoltre, negativamente gli inter-
venti recentemente resi dal Presidente del
Consiglio dei ministri sul tema della cyber-
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sicurezza e, in particolare, I'assenza di un
riferimento alla realizzazione di una rete
di comunicazione satellitare italiana o eu-
ropea, al riparo dalle pericolose interfe-
renze di personalita straniere. Ricordando
che nella giornata di oggi il Senato avvia
I'esame del provvedimento in materia di
economia dello spazio, auspica che quan-
tomeno in quella sede si riusciranno ad
attuare quelle correzioni che il proprio
gruppo non ¢ riuscito a realizzare nel corso
dell’esame presso la Camera dei deputati.

Antonino TARIA (MS5S) ringrazia il re-
latore Amich ed i colleghi della Commis-
sione per il lavoro svolto.

Pur riconoscendo l'importanza di per-
venire rapidamente all’approvazione del
provvedimento in esame, ribadisce il limite
derivante dallo strumento della delega le-
gislativa, che rimette al Governo la defini-
tiva attuazione delle finalita perseguite.

In particolare ricorda che, nonostante
I'interesse ripetutamente dimostrato da parte
della Commissione, il Governo sembra porre
una scarsa attenzione sui temi oggetto del
provvedimento in esame, stigmatizzando
soprattutto la scelta dell’Esecutivo di inve-
stire ingenti risorse in progetti come il
riarmo dell’'Unione europea, senza tuttavia
considerare I'importanza che in tale settore
riveste la cybersicurezza.

Manifesta, poi, perplessita in merita a
due punti del testo unificato predisposto
dal relatore Amich, riservandosi di presen-
tare delle proposte emendative al riguardo.
Anzitutto, non condivide l'opportunita di
qualificare i progetti di nuovi centri di
elaborazione dati quali interessi pubblici
prevalenti nella ponderazione degli inte-
ressi giudici coinvolti, ritenendo che cio
rischi di avvantaggiare in maniera eccessiva
I'iniziativa privata. In secondo luogo, ri-
tiene necessario intervenire con maggiore
decisione sul profilo del recupero e del
riutilizzo del calore di scarto e sul ruolo
delle comunita energetiche, come previsto
dalla proposta di legge abbinata a sua prima
firma.

La Commissione delibera di adottare
come testo base per il seguito dell’esame il

testo unificato predisposto dal relatore (vedi
allegato 6).

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che nella riunione dell'Ufficio di presi-
denza, integrato dai rappresentanti dei
gruppi, convocata al termine della seduta
odierna, si procedera alla fissazione del
termine per la presentazione degli emen-
damenti.

La seduta termina alle 15.35.
SEDE CONSULTIVA

Mercoledi 19 marzo 2025. — Presidenza
del presidente Salvatore DEIDDA.

La seduta comincia alle 15.35.

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che il gruppo PD-IDP ha chiesto che la
pubblicita dei lavori sia assicurata anche
attraverso il sistema di ripresa audiovideo
a circuito chiuso. Non essendovi obiezioni,
ne dispone l'attivazione.

DL 19/2025: Misure urgenti in favore delle famiglie e
delle imprese di agevolazione tariffaria per la forni-
tura di energia elettrica e gas naturale nonché per la
trasparenza delle offerte al dettaglio e il rafforza-
mento delle sanzioni delle Autorita di vigilanza.

C. 2281 Governo.

(Parere alla X Commissione).

(Esame e conclusione — Parere favorevole).

La Commissione inizia I'esame del prov-
vedimento.

Antonio BALDELLI (FDI), relatore, rife-
risce sui contenuti del decreto-legge 28
febbraio 2025, n. 19, recante misure ur-
genti in favore delle famiglie e delle im-
prese di agevolazione tariffaria per la for-
nitura di energia elettrica e gas naturale
nonché per la trasparenza delle offerte al
dettaglio e il rafforzamento delle sanzioni
delle Autorita di vigilanza.

Per quanto concerne i profili di inte-
resse della Commissione, segnala anzitutto
I'articolo 6, recante disposizioni finalizzate
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a garantire l'effettivita della tutela nell’am-
bito dei procedimenti sanzionatori attivati
dalle Autorita di settore.

In particolare, il comma 2 interviene
sulla normativa in materia di contrasto del
fenomeno del cosiddetto secondary ticke-
ting, consistente nel collocamento di bi-
glietti per attivita di spettacolo acquistati in
maniera massiva e successivamente riven-
duti a prezzi superiori rispetto a quelli
esposti sul biglietto.

Ricorda che l'articolo 1, comma 545,
della legge di bilancio per il 2017 (legge 11
dicembre 2016, n. 232) dispone che la ven-
dita, o qualsiasi altra forma di colloca-
mento, di titoli di accesso ad attivita di
spettacolo effettuata da soggetti diversi dai
titolari dei sistemi per la loro emissione sia
punita, salvo che il fatto non costituisca
reato, con l'inibizione della condotta e con
una sanzione amministrativa pecuniaria da
5.000 a 180.000 euro. Dispone, inoltre, che
in caso di utilizzo delle reti di comunica-
zione elettronica, si proceda alla rimozione
dei contenuti o, nei casi piu gravi, all’oscu-
ramento del sito internet attraverso il quale
la violazione ¢ stata posta in essere, fatte
salve le azioni risarcitorie.

La novella in esame, integrando tale
normativa, prevede che, nei casi contem-
plati dal medesimo comma citato, il sito
internet sia comunque oscurato in caso di
mancato pagamento delle sanzioni ammi-
nistrative pecuniarie comminate dall’Auto-
rita competente per importi complessiva-
mente non inferiori a un milione di euro e
sempreché la sanzione non sia pitl conte-
stabile in giudizio per decorso dei termini
o per intervenuto giudicato dell’eventuale
impugnazione.

Segnala inoltre, per i profili di interesse
che puo presentare per la Commissione, la
disposizione di cui all’articolo 3, recante le
misure di riduzione del costo dell’energia
per le imprese.

In particolare, il comma 1 autorizza,
per 'anno 2025, la spesa di 600 milioni di
euro per il finanziamento del Fondo per la
transizione energetica nel settore indu-
striale, mentre i commi 2 e 3 provvedono
alla copertura dei relativi oneri. A tal fine,
i commi citati consentono di alimentare il

suddetto Fondo utilizzando direttamente i
proventi delle aste delle quote di emissione
di CO2 dell’'anno 2024 effettuate sulla base
della normativa sul sistema ETS, anziché
attendere il decreto di riparto previsto dalle
disposizioni vigenti.

Formula in conclusione una proposta di
parere favorevole (vedi allegato 7).

Giulia PASTORELLA (AZ-PER-RE) an-
nuncia il voto contrario della propria forza
politica sulla proposta di parere favorevole
formulata dal relatore.

Avverte inoltre che il proprio gruppo
intende presentare, presso la Commissione
competente in sede referente, alcune pro-
poste emendative finalizzate ad incentivare
il riutilizzo del calore prodotto dai data
center e, conseguentemente, l'impiego di
energie a un piu basso costo. Richiama,
pertanto, l'attenzione dei colleghi su tale
aspetto, che costituisce un punto di rac-
cordo tra il provvedimento in esame e le
proposte di legge in materia di data center
in corso di trattazione presso la Commis-
sione.

Antonino IARIA (M5S) avverte che an-
che il proprio gruppo intende presentare,
presso la Commissione Attivita produttive,
delle proposte emendative dal contenuto
analogo a quelle preannunciate dalla col-
lega Pastorella. Tali proposte emendative
concernono, nello specifico, i temi del te-
leriscaldamento e delle comunita energeti-
che e sono finalizzate a mitigare i costi
dell’energia a favore non soltanto dei data
center, ma anche degli altri utenti.

Pur giudicando condivisibili le misure
contemplate dal provvedimento in esame
rientranti nelle materie di competenza della
Commissione, ne critica il contenuto gene-
rale, anche alla luce dell'inadeguatezza delle
risorse che il Governo intende destinare
allo scopo.

Annuncia, pertanto, il voto contrario del
gruppo MoVimento 5 Stelle sulla proposta
di parere favorevole del relatore.

Anthony Emanuele BARBAGALLO (PD-
IDP) annuncia il voto contrario del gruppo
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del Partito Democratico sulla proposta di
parere favorevole formulata dal relatore.

Ritiene, in particolare, che le misure che
il Governo intende adottare non siano suf-
ficienti a fronteggiare la critica situazione
in cui versa attualmente il Paese.

Fa presente che, soprattutto in Sicilia, le
imprese si trovano a sostenere costi per
I'energia molto elevati, determinando in
molti casi la perdita di numerosi posti di
lavoro.

A fronte di tale situazione, giudica per-
tanto deludente l'operato del Governo, ri-
tenendo peraltro opportuno instaurare un
maggiore confronto con le altre forze po-
litiche sull’argomento.

Nessun altro chiedendo di intervenire,
la Commissione approva la proposta di
parere favorevole del relatore.

Delega al Governo per il recepimento delle direttive
europee e l'attuazione di altri atti dell’Unione euro-
pea — Legge di delegazione europea 2024.

C. 2280 Governo, approvato dal Senato.

(Relazione alla XIV Commissione).

(Esame e rinvio).

La Commissione inizia 'esame del prov-
vedimento.

Salvatore DEIDDA, presidente, rileva
come la Commissione sia chiamata ad esa-
minare in sede consultiva, ai sensi dell’ar-
ticolo 126-ter del Regolamento, il disegno
di legge C. 2280, approvato dal Senato,
recante delega al Governo per il recepi-
mento delle direttive europee e 'attuazione
di altri atti dell’'Unione europea — Legge di
delegazione europea 2024.

Ricorda che le Commissioni in sede con-
sultiva esaminano le parti di competenza e
approvano una relazione sul disegno di
legge di delegazione europea, nominando
altresi un relatore, che puo partecipare alle
sedute della XIV Commissione. La rela-
zione, trasmessa alla XIV Commissione,
potra essere accompagnata da eventuali
emendamenti approvati dalle Commissioni.
Le eventuali relazioni di minoranza sono
trasmesse alla XIV Commissione; un pro-

ponente per ciascuna relazione di mino-
ranza pud partecipare, per riferirvi, alle
sedute della XIV Commissione.

Segnala altresi che, ai sensi dell’articolo
126-ter, comma 5, del regolamento, le Com-
missioni di settore possono esaminare e
approvare emendamenti al disegno di legge,
per le parti di rispettiva competenza. Al
riguardo fa presente che possono ritenersi
ricevibili solo gli emendamenti il cui con-
tenuto ¢ riconducibile alle materie di com-
petenza specifica di ciascuna Commissione
di settore. Nel caso in cui membri della
Commissione intendano proporre emenda-
menti che interessano gli ambiti di compe-
tenza di altre Commissioni, tali emenda-
menti dovranno essere presentati presso la
Commissione specificamente competente.
Gli emendamenti presentati saranno quindi
sottoposti allo specifico vaglio da parte
della Presidenza della Commissione ai fini
della verifica della loro ammissibilita; a
tale ultimo riguardo segnala come l'articolo
126-ter, comma 4, del Regolamento stabi-
lisca che, fermi i criteri generali di ammis-
sibilita previsti dall’articolo 89, i Presidenti
delle Commissioni competenti per materia
e il Presidente della Commissione Politiche
dell'Unione europea dichiarano inammissi-
bili gli emendamenti e gli articoli aggiuntivi
che riguardino materie estranee all’oggetto
proprio del disegno di legge, come definito
dalla legislazione vigente (articolo 30 della
legge n. 234 del 2012). Fa presente, in ogni
caso, che i deputati hanno facolta di pre-
sentare emendamenti direttamente presso
la XIV Commissione, entro i termini dalla
stessa stabiliti.

Gli emendamenti approvati dalle Com-
missioni di settore, unitamente alla rela-
zione approvata, saranno trasmessi alla XIV
Commissione e potranno essere da questa
respinti solo per motivi di compatibilita
con la normativa europea o per esigenze di
coordinamento generale. Gli emendamenti
respinti dalle Commissioni di settore non
potranno essere presentati presso la XIV
Commissione, che 1li considerera irricevi-
bili, ma potranno, peraltro, essere ripre-
sentati in Assemblea.

Ricorda altresi che, per prassi consoli-
data, gli emendamenti presentati diretta-
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mente alla XIV Commissione sono tra-
smessi alle Commissioni di settore compe-
tenti per materia, ai fini dell’espressione
del parere. I pareri espressi dalle Commis-
sioni di settore avranno effetti sostanzial-
mente vincolanti, in quanto la XIV Com-
missione & tenuta ad adeguarsi ad essi,
salvo che per motivi di compatibilita con la
normativa europea o per esigenze di coor-
dinamento.

Ricorda infine che il termine per la
presentazione di emendamenti presso la
Commissione e fissato alle ore 10 di mar-
tedi 25 marzo 2025.

Gaetana RUSSO (FDI), relatrice, fa pre-
sente che la Commissione & chiamata ad
esprimersi, in sede consultiva, sul disegno
di legge C. 2280, recante delega al Governo
per il recepimento delle direttive europee e
I'attuazione di altri atti dell'Unione euro-
pea — Legge di delegazione europea 2024,
gia approvato dal Senato.

Ricorda, in via preliminare, che la legge
di delegazione europea, oggi all’esame della
Commissione, rappresenta, insieme al di-
segno di legge europea, uno degli strumenti
legislativi che assicurano il periodico ade-
guamento dell’'ordinamento nazionale a
quello dell’'Unione europea. In particolare,
con la legge di delegazione europea viene
conferita al Governo la delega legislativa
per l'attuazione delle direttive europee e
delle decisioni quadro, nonché degli obbli-
ghi direttamente riconducibili al recepi-
mento di atti legislativi europei. La legge di
delegazione stabilisce principi e criteri di-
rettivi specifici cui il Governo deve atte-
nersi nell’esercizio della delega, in aggiunta
a quelli contenuti nelle direttive da attuare
e a quelli generali di delega, di cui agli
articoli 31 e 32 della legge n. 234 del 2012.

Premette che il disegno di legge in esame,
a seguito delle modifiche apportate presso
il Senato, consta di ventinove articoli, divisi
in tre Capi, e di un Allegato A. L’articolato
contiene principi e criteri direttivi specifici
per l'esercizio della delega relativa a venti
direttive, nonché per 'adeguamento e l'at-
tuazione di ventuno regolamenti europei.
L'annesso Allegato A elenca le direttive da
recepire con la delega conferita dall’arti-
colo 1, senza tuttavia introdurre principi e

criteri direttivi ulteriori rispetto a quelli gia
recati dagli articoli 31 e 32 della legge
n. 234 del 2012. A seguito dell’esame presso
il Senato, le direttive che figurano in tale
elenco sono ventuno, a fronte delle quindici
previste originariamente.

Si sofferma, in particolare, sulle norme
di interesse della Commissione, ricordando
che il Capo I reca le disposizioni generali
per il recepimento e l'attuazione degli atti
normativi dell'Unione europea, rinviando
altresi, quanto ai termini, alle procedure, ai
principi ed ai criteri direttivi della delega
alle disposizioni della legge 24 dicembre
2012, n. 234, recante le norme generali in
materia.

Larticolo 17 reca i principi e criteri
specifici di delega al Governo per il rece-
pimento della direttiva (UE) 2024/2841, che
istituisce la Carta europea della disabilita e
il contrassegno europeo di parcheggio per
le persone con disabilita, il quale si confi-
gura come diritto a condizioni e strutture
di parcheggio riservate alle persone con
disabilita. Ricorda che, anche in ossequio
al diritto a non essere discriminati nell’ac-
cesso ai trasporti riconosciuto dalla nor-
mativa europea, la suddetta direttiva disci-
plina il rilascio del contrassegno europeo di
parcheggio per le persone con disabilita,
nonché un modello comune di tale con-
trassegno, come prova del diritto alle con-
dizioni e alle strutture di parcheggio riser-
vate alle persone con disabilita, al fine di
promuovere la liberta di circolazione per le
persone con disabilita e agevolarle in caso
di soggiorni brevi in uno Stato membro
diverso da quello di residenza, concedendo
loro parita di accesso a condizioni e strut-
ture di parcheggio offerte o riservate alle
persone con disabilita in tale Stato mem-
bro e ove applicabile, alle persone che
accompagnano o assistono le persone con
disabilita, compresi i loro assistenti perso-
nali.

Il termine di recepimento della direttiva
e fissato al 5 giugno 2027.

Ricorda che il recepimento era origina-
riamente previsto solo in Allegato A, senza
dunque l'indicazione di criteri direttivi spe-
cifici. A seguito di una modifica apportata
nel corso dell’esame presso il Senato, la
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direttiva e stata inserita nell’articolato del
disegno di legge e sono stati previsti una
serie di principi e criteri direttivi specifici
per 'emanazione dei decreti legislativi, sta-
biliti dalle lettere da a) a n) del comma 2.
Il comma 3 dispone, invece, che i decreti
legislativi siano adottati previo parere della
Conferenza unificata, mentre il comma 4
reca la copertura finanziaria degli oneri
derivanti dalla disposizione.

In particolare, i principi e criteri diret-
tivi specifici definiti dal comma 2 dell’ar-
ticolo in esame prevedono di: adeguare e
coordinare le disposizioni vigenti in mate-
ria, anche attraverso l'abrogazione delle
disposizioni incompatibili; individuare il Di-
partimento per le politiche in favore delle
persone con disabilita della Presidenza del
Consiglio dei ministri e i comuni quali
autorita competenti a svolgere i compiti
previsti dalla direttiva, prevedendo forme
di coordinamento; prevedere che le auto-
rita competenti si avvalgano dell'Istituto
Poligrafico e Zecca dello Stato per la rea-
lizzazione e la gestione della produzione e
della stampa del contrassegno europeo di
parcheggio per le persone con disabilita,
anche nella versione digitale; fissare in dieci
anni il termine di validita del contrassegno
europeo di parcheggio per le persone con
disabilita; prevedere delle modalita tecni-
che che consentano l'adozione della ver-
sione digitale del contrassegno europeo di
parcheggio per le persone con disabilita;
garantire la parita di trattamento ai citta-
dini dell’Unione titolari del contrassegno
europeo di parcheggio per le persone con
disabilita, quando si trovano in viaggio o in
visita in Italia, rispetto ai titolari residenti
in Italia; prevedere procedure volte a ga-
rantire la sostituzione dei contrassegni di
parcheggio per le persone con disabilita gia
esistenti a livello nazionale, che si deve
concludere entro il 5 dicembre 2029; disci-
plinare le modalita con cui le autorita
rendono disponibili sui siti internet istitu-
zionali le informazioni sull’'uso del contras-
segno europeo di parcheggio per le persone
con disabilita; garantire mediante 1'Osser-
vatorio nazionale sulla condizione delle per-
sone con disabilita le modalita di consul-
tazione attiva e di coinvolgimento delle

associazioni maggiormente rappresentative
delle persone con disabilita; individuare il
sistema di tutela e definire il sistema san-
zionatorio per la violazione delle disposi-
zioni della direttiva mediante la previsione
di sanzioni efficaci, dissuasive e proporzio-
nate alla gravita delle relative violazioni,
prevedendo che il relativo gettito sia ver-
sato al bilancio della Stato per essere suc-
cessivamente riassegnato al Dipartimento
per le politiche in favore delle persone con
disabilita.

Larticolo 20, introdotto nel corso del-
I'esame al Senato, reca la delega al Governo
ad adottare, entro diciotto mesi e previa
intesa in sede di Conferenza Stato-Regioni,
uno o pit decreti legislativi al fine di ade-
guare la normativa nazionale alle disposi-
zioni di due regolamenti europei relativi
all’attivita di trasportatore su strada, vale a
dire il regolamento (CE) n. 1071/2009 e il
regolamento (UE) 2020/1055.

Ricorda, inoltre, che il regolamento (CE)
n. 1071/2009, che detta norme per le aziende
che intendono entrare e operare nel settore
del trasporto su strada di merci e di pas-
seggeri e che si applica a tutte le aziende
aventi sede nell’'Unione europea ed ope-
ranti in tale settore dietro corrispettivo, &
stato successivamente modificato dal rego-
lamento (UE) n. 2020/1055, applicabile dal
21 febbraio 2022, il quale ha aggiornato le
norme relative all’accesso alla professione
di trasportatore su strada al fine di con-
trastare il fenomeno delle societa di co-
modo e le distorsioni della concorrenza.
Tra le modifiche piu significative apportate
da tale ultimo regolamento, ricorda l'inter-
vento sulle condizioni relative al requisito
di stabilimento di un’impresa di trasporti,
l'introduzione di nuove procedure ammi-
nistrative in caso di infrazioni gravi della
normativa europea da parte di un gestore
dei trasporti o di una societa di trasporti, la
possibilita per i gestori di trasporti che
abbiano perso il requisito dell’onorabilita
di essere riabilitati dopo non meno di un
anno, dimostrando di aver seguito una for-
mazione minima o di avere superato un
esame.

Fa in particolare presente che, ai sensi

N

del comma 2, il Governo ¢ chiamato a: a)
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introdurre nella normativa vigente modifi-
cazioni e integrazioni volte ad assicurare la
corretta e integrale applicazione dei rego-
lamenti citati, nonché a garantire il coor-
dinamento con la normativa vigente per i
settori interessati dal provvedimento da
attuare; b) semplificare gli adempimenti
amministrativi relativi all’attivita di tra-
sporto su strada e allo snellimento delle
relative procedure, ponendo particolare at-
tenzione all’accertamento della sussistenza
e alla verifica della presenza dei requisiti
previsti per l'esercizio della professione di
trasportatore su strada.

Passando alle deleghe per le quali il
disegno di legge non individua principi e
criteri direttivi ulteriori rispetto a quelli
generali contemplati dalla legge n. 234 del
2012, segnala, in relazione alle materie di
interesse della IX Commissione, tre diret-
tive tra quelle contenute nell’elenco di cui
all’Allegato A.

Anzitutto, la direttiva (UE) 2022/362 del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 24
febbraio 2022, che modifica le direttive
1999/62/CE, 1999/37/CE e (UE) 2019/520
per quanto riguarda la tassazione dei vei-
coli per l'uso che essi fanno di alcune
infrastrutture.

Ricorda che lo scopo fondamentale della
direttiva ¢ di far adottare agli Stati membri
un sistema di pedaggi e di diritti d'utenza
su strade e autostrade che non distorca la
concorrenza, sia proporzionato alla durata
dell’'uso dell'infrastruttura, promuova la so-
stenibilita ambientale della circolazione sulle
infrastrutture e muova verso la riduzione
della congestione. Rammenta, inoltre, che
il termine per il suo recepimento & scaduto
il 25 marzo 2024.

Rileva, poi, la direttiva delegata (UE)
2024/846 della Commissione, del 14 marzo
2024, che modifica le direttive 2006/22/CE
e 2002/15/CE, recanti disposizioni in ma-
teria sociale nel settore dei trasporti su
strada.

Nello specifico, la direttiva (UE) 2024/
846 modifica e sostituisce I’Allegato III della
direttiva n. 2006/22/CE, che classifica le
infrazioni nel settore dell’autotrasporto su
strada in base alla loro gravita, novellando
alcune voci relative ai tempi di guida e

riposo, all’'organizzazione del lavoro e alla
presentazione dei documenti richiesti. Ri-
corda che alla Commissione & stato confe-
rito il potere di adottare atti delegati fina-
lizzati a modificare la normativa di riferi-
mento al fine di determinare o aggiornare
la valutazione della gravita delle infrazioni
del regolamento (CE) n. 561/2006 o del
regolamento (UE) n. 165/2014, per tenere
conto degli sviluppi normativi e delle con-
siderazioni relative alla sicurezza stradale.
Il termine per il recepimento della direttiva
e fissato al 14 febbraio 2025.

Richiama, infine, la direttiva (UE) 2024/
3017 del Parlamento europeo e del Consi-
glio, del 27 novembre 2024, la quale mo-
difica la direttiva 2009/18/CE recante i prin-
cipi fondamentali in materia di inchieste
nel settore del trasporto marittimo e pre-
vede un sistema di inchieste in materia di
sicurezza marittima.

Ricorda che l'intervento si rende neces-
sario alla luce degli aggiornamenti del con-
testo normativo internazionale, dei recenti
sviluppi tecnologici nonché dell’esperienza
acquisita nell’attuazione della direttiva og-
getto di modifica. Infatti, dalla sua entrata
in vigore, i testi giuridici adottati dall’Or-
ganizzazione marittima internazionale
(IMO), cui la direttiva 2009/18/CE fa rife-
rimento, sono stati abrogati, riveduti o mo-
dificati. Per lo stesso motivo la direttiva
(UE) 2024/3017 abroga il regolamento
(UE)1286/2011 che reca una metodologia
comune di indagine sui sinistri, sostituite
dalle linee guida del'IMO adottate nel 2013.
Rammenta, infine, che il termine indicato
per il recepimento della direttiva in que-
stione ¢ il 27 giugno 2027.

Richiama inoltre, per i profili di inte-
resse che possono presentare per la Com-
missione, le disposizioni di cui agli articoli
8, 11 e 12, di cui passa ad illustrare sinte-
ticamente il contenuto.

Larticolo 8, modificato nel corso dell’e-
same presso il Senato, individua i principi
e 1 criteri direttivi specifici da rispettare
nell’esercizio della delega per l'attuazione
della direttiva (UE) 2024/884 in materia di
rifiuti di apparecchiature elettriche ed elet-
troniche (RAEE).
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Larticolo 11, inserito nel corso dell’e-
same presso il Senato, reca principi e cri-
teri direttivi specifici per l'esercizio della
delega al Governo per il recepimento della
direttiva (UE) 2024/2831 del Parlamento
europeo e del Consiglio, del 23 ottobre
2024, relativa al miglioramento delle con-
dizioni di lavoro nel lavoro mediante piat-
taforme digitali.

L'articolo 12, inserito nel corso dell’e-
same presso il Senato, prevede una serie di
principi e criteri direttivi da seguire nell’e-
sercizio della delega per il recepimento
della direttiva (UE) 2024/2881 relativa alla
qualita dell’aria ambiente e per un’aria piu
pulita in Europa. Segnala in particolare
che, ai sensi della lettera a), il Governo &
chiamato ad assicurare la sinergia tra le
azioni relative al risanamento della qualita
dell’aria ambiente e le azioni relative a
settori diversi che interessano le pit im-

portanti fonti emissive, prevedendo le ne-
cessarie misure di integrazione e di coor-
dinamento tra gli atti di pianificazione e di
programmazione in materia di qualita del-
I'aria e, tra gli altri, quelli in materia di
trasporti e mobilita.

Salvatore DEIDDA, presidente, nessuno
chiedendo di intervenire, rinvia il seguito
dell’esame ad altra seduta.

La seduta termina alle 15.45.

UFFICIO DI PRESIDENZA INTEGRATO
DAI RAPPRESENTANTI DEI GRUPPI

Mercoledi 19 marzo 2025.

L'ufficio di presidenza si & riunito dalle
15.45 alle 15.55.
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ALLEGATO 1

5-03738 Pastorella: Problematiche del sistema ferroviario lombardo.

TESTO DELLA RISPOSTA

In merito al quesito posto, rappresento
quanto segue.

Sulla linea Milano-Lecco, il gestore della
rete ferroviaria ha previsto interventi volti
al rinnovo dei binari per la tratta Monza-
Calolziocorte, programmati dal 18 marzo
al 21 giugno 2025.

In particolare, la presenza dei cantieri
comportera la riduzione della velocita ad
80 km/h su un tratto di 5.000 metri nella
sopracitata tratta. Rispetto a tali lavori, si
evidenzia che il periodo di interruzione &
stato parzialmente limitato, considerato che,
in origine, gli stessi avrebbero dovuto avere
inizio il 4 marzo.

Tali interventi, finalizzati a potenziare
I'infrastruttura e migliorare le performance
di circolazione, comportano inevitabilmente
delle variazioni dei tempi di percorrenza
dei convogli. Le relative modifiche alla cir-
colazione sono state ufficialmente comuni-
cate il 17 gennaio 2025, dopo un confronto
tra la regione Lombardia, RFI e il gestore
del servizio Trenord.

Con riguardo alle informazioni relative
agli interventi, RFI ha comunicato di aver
provveduto alla loro diffusione tramite an-
nunci sonori in tutte le localita di servizio
interessate, l'affissione di locandine presso
le stazioni coinvolte e la pubblicazione del-
I'avviso web Infomobilita della stessa so-
cieta.

Per consentire la regolarita del servizio
durante i lavori, & stato necessario sospen-
dere temporaneamente alcune fermate delle
linee che transitano lungo la tratta interes-
sata, gestite dalla societa Trenord. In par-
ticolare, 1 treni della linea S8 in direzione
Lecco, dal 18 marzo al 24 aprile, ferme-
ranno nelle stazioni di Osnago e Airuno

una volta ogni ora anziché ogni mezz'ora.
Dal 27 aprile al 21 giugno il medesimo
provvedimento sara applicato ai treni della
linea S8 in direzione Milano.

La soppressione delle fermate & stata
valutata come soluzione percorribile al fine
di compensare la minore velocita dei treni.
Infatti, I'allungamento dei tempi di viaggio
avrebbe comportato I'impossibilita di man-
tenere i punti di incrocio tra i treni in
direzione opposta, sulla linea a binario
unico a Nord di Lecco.

In considerazione del numero di stu-
denti che abitualmente utilizza il servizio,
Trenord ha, in ogni caso, garantito la fer-
mata di Airuno, oltre a quella di Osnago, al
treno 24818 (in partenza da Milano Porta
Garibaldi alle 6:22 e in arrivo a Lecco alle
7:24).

In ogni caso, al fine di assicurare la
continuita del servizio nei giorni feriali, il
gestore del servizio ha predisposto 'attiva-
zione di un servizio sostitutivo che prevede
una corsa ogni ora da Carnate a Calolzio-
corte, con fermate a Osnago, Cernusco,
Olgiate e Airuno.

Nei giorni festivi, invece, gli autobus
sostitutivi effettuano fermata in tutte le
stazioni tra Carnate e Cernusco, garan-
tendo un servizio potenziato su questa tratta
e assicurando comunque la fermata dei
treni S8 nelle altre localita interessate.

In riferimento al prezzo dei biglietti,
Trenord ha evidenziato che non vi saranno
aggravi di costi per i viaggiatori che utiliz-
zeranno piu corse per raggiungere Osnago
e Airuno.

Le variazioni nella programmazione dei
servizi da parte di Trenord sono rese di-
sponibili sui canali online della societa.
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ALLEGATO 2

5-03739 Gaetana Russo: Assunzione di personale per il potenziamento
dei servizi del MIT e dei suoi uffici periferici.

TESTO DELLA RISPOSTA

In merito al quesito posto, rappresento
quanto segue.

Fin dall'insediamento dell’attuale Go-
verno, & stata posta particolare attenzione
al tema del personale del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, con una serie
di interventi, di concerto con il Ministero
per la funzione pubblica e il Ministero
dell’economia e delle finanze, per indivi-
duare le risorse necessarie a promuovere
un piano di assunzioni.

Per quanto riguarda, in particolare, le
Motorizzazioni civili, dal 2022 a oggi, sono
state effettuate 434 assunzioni esclusiva-
mente per tali uffici periferici.

Inoltre, sulla base di quanto previsto dal
decreto-legge coesione (decreto-legge n. 60
del 2024), il MIT sta definendo la proce-
dura di reclutamento di 300 unita di per-
sonale da inquadrare nell’area dei funzio-
nari.

In particolare, & prevista 'assunzione di
260 funzionari afferenti alla famiglia tec-
nica profilo di lavoro ingegnere, di cui 130
per I'ambito opere pubbliche e infrastrut-
ture e 130 per 'ambito trasporti terrestri e
aerei. A questi si aggiungono 10 funzionari
ricompresi nella famiglia tecnica profilo di
lavoro ingegnere, ambito navale, 10 inge-
gneri gestionali e 20 funzionari matematico-
statistici.

Il concorso sara effettuato con il sup-
porto di Formez Pa e il relativo bando sara
pubblicato entro maggio 2025.

In merito alle professionalita da inqua-
drare nell’area assistenti, il Ministero ha
concluso lo scorso anno un concorso per
160 assistenti tecnici, di cui 80 assegnati ai
provveditorati alle opere pubbliche e 80
per gli uffici periferici delle direzioni ge-
nerali territoriali.

Inoltre, occorre precisare che con il
recentissimo decreto-legge n. 25 del 2025,
in materia di reclutamento e funzionalita
delle pubbliche amministrazioni, pubbli-
cato in Gazzetta Ufficiale 1o scorso 14 marzo,
¢ stata prevista la possibilita di procedere
con lo scorrimento delle graduatorie dei
concorsi per il reclutamento di personale,
approvate nel 2024 e nel 2025, nei limiti
delle facolta assunzionali delle amministra-
zioni.

In considerazione di cid, per quanto
riguarda la selezione di ulteriore personale,
si ritiene opportuno effettuare lo scorri-
mento delle graduatorie dei due codici con-
corsuali, prima di procedere all’emana-
zione di un nuovo bando di concorso. In-
fatti, al momento le citate graduatorie con-
tano n. 108 idonei per il codice A
(provveditorati) e 79 idonei per il codice B
(motorizzazioni).

La procedura di scorrimento rendera
piu veloce, rispetto al concorso, 'assegna-
zione di nuove risorse agli uffici periferici,
in particolare quelli delle Motorizzazioni,
consentendo di assumere personale gia se-
lezionato.
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ALLEGATO 3

5-03740 Maccanti: Contrasto all’abusivismo nel settore del trasporto
pubblico non di linea.

TESTO DELLA RISPOSTA

Il quesito posto consente di informare
la Commissione sulle vicende processuali
che stanno interessando il settore e sulle
iniziative intraprese al riguardo dal Mi-
nistero.

Preliminarmente, vorrei ribadire la cen-
tralita del trasporto di pubblico non di
linea e I'impegno del Ministero delle in-
frastrutture e dei trasporti a promuovere
la qualita e la regolarita dei servizi taxi
e NCC, contrastando l'abusivismo di set-
tore e definendo, dopo anni di inattua-
zione, un sistema di regole amministrative
idoneo a garantire un effettivo monito-
raggio dell’andamento del comparto e una
piu efficiente programmazione dei servizi.

In questa prospettiva, nell'ultimo anno
— insieme agli altri Ministeri interessati e
all’esito di un lunghissimo confronto con
tutte le associazioni di categoria — ab-
biamo tagliato 'importante traguardo (at-
teso dal 2018) di sbloccare i principali
decreti attuativi previsti dal decreto-legge
n. 135 del 2018.

Come evidenziato nella interrogazione,
uno di tali provvedimenti — il decreto sul
foglio di servizio — & stato oggetto di
molteplici impugnative, alle quali il TAR
Lazio ha risposto con l'adozione di nove
ordinanze di sospensiva che, in maniera
selettiva, incidono su alcune disposizioni
del decreto, tra cui quelle relative al tempo
di attesa tra la prenotazione e il servizio
e alla individuazione della « partenza » del
nuovo servizio in coincidenza con l'arrivo
del servizio precedente al quale ¢ colle-
gato.

Va evidenziato come tali previsioni siano
legate agli specifici vincoli normativi de-
rivanti dalla legge quadro di settore, la
legge n. 21 del 1992, che individua il
servizio NCC come servizio su prenota-
zione e non di piazza. Le medesime,

infatti, a differenza di quanto assunto
nelle stesse ordinanze del TAR, parame-
trano il tempo minimo di attesa di 20
minuti tra la prenotazione e il servizio, e
non il tempo minimo tra servizio prece-
dente e successivo.

Analogamente, la definizione del ter-
mine «partenza » intende evitare che l'at-
tivita di NCC assuma i connotati del ser-
vizio taxi, che ¢ il solo abilitato a sostare
su « piazza » per garantire il trasporto ad
una tipologia indistinta di utenti, in as-
senza di prenotazione.

Va evidenziato che, ai sensi della legge
quadro, tali prerogative del servizio taxi lo
sottopongono ad un regime pubblico — sia
in termini di continuita del servizio, e
quindi di turni lavorativi, sia in termini di
tariffazione — nettamente distinto dagli
NCC.

Da ultimo, le previsioni interessate dalla
sospensiva si fondano su un consolidato
orientamento del Consiglio di Stato, che
rispondono all’esigenza di promuovere il
controllo nei confronti di un servizio di
trasporto che, pur se aperto all’esercizio
sull’intero territorio nazionale, mostra tut-
tavia un rapporto preferenziale con la
realta territoriale che ha rilasciato 'au-
torizzazione.

Sempre rispetto ai giudizi in sede cau-
telare, segnalo che non tutte le ordinanze
intervenute censurano le richiamate di-
sposizioni, contribuendo cosi ad alimen-
tare un quadro di incertezza e instabilita
che non giova alle esigenze del settore.

Tenuto conto di tali esigenze di cer-
tezza e dei risvolti di merito derivanti
dalle ordinanze cautelari del TAR, il Mi-
nistero ha ritenuto opportuno non atten-
dere invano l'udienza di merito del 4
giugno prossimo venturo e, il 7 febbraio
scorso, ha interessato I’Avvocatura gene-
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rale dello Stato trasmettendo tutti gli ele-
menti necessari per proporre ricorso in
appello al Consiglio di Stato.

Lo scorso 25 febbraio, sono quindi
stati depositati dall’Avvocatura otto atti di
appello; il deposito & avvenuto contestual-
mente, in modo da consentirne la riu-
nione.

Cio non soltanto nell’ottica dell’econo-
mia processuale ma soprattutto al fine di
evitare contrasti tra giudicati, posto che
sarebbe inimmaginabile che su un tema
anche sotto il profilo

cosl impattante,

dell’applicazione pratica, possano even-

tualmente coesistere divergenti decisioni.
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ALLEGATO 4

5-03741 Traversi: Riforma del settore portuale.

TESTO DELLA RISPOSTA

In merito al quesito posto, rappresento
quanto segue.

Il progetto di riforma organica del si-
stema portuale italiano rappresenta una
priorita del Governo sul quale il MIT & al
lavoro attraverso un confronto continuo
con le istituzioni e gli operatori del settore.

Lobiettivo & quello di migliorare la com-
petitivita del sistema portuale e logistico
nazionale, di agevolare la crescita dei traf-
fici delle merci e delle persone e di incen-
tivare l'intermodalita, attraverso una sem-
plificazione degli iter procedurali, istituzio-
nali ed amministrativi nonché 1’elabora-
zione di un nuovo sistema di governance
che si fondi sulla sinergia tra i diversi livelli
di governo.

Il MIT, quindi, sta lavorando su un mo-
dello che preveda una chiara e funzionale
distribuzione delle competenze in ambito
programmatico, in modo da evitare il ri-
schio di duplicazioni di funzioni e sovrap-
posizioni operative che, inevitabilmente,
comportano un costo in termini di ineffi-
cienza e rallentano lo sviluppo competitivo.
Un modello che si basi su una ridefinizione
chiara e condivisa di alcuni aspetti cruciali.

La revisione della governance portuale
sara indirizzata verso un nuovo modello
idoneo ad attrarre investimenti, anche pri-
vati, per la valorizzazione del patrimonio
pubblico di rilievo strategico e capace di
rendere operativi gli interventi di innova-
zione digitale gia previsti a livello di PNRR,
volti a migliorare lefficienza dei nostri
porti e a favorire linteroperabilita tra i
diversi attori coinvolti.

Appare, inoltre, indifferibile stabilire una
connessione pill stretta tra la pianifica-
zione e la programmazione infrastruttu-
rale, affinché le scelte relative all'uso del
territorio siano coerenti con le necessita di
crescita e sviluppo delle infrastrutture, ga-
rantendo cosi un progresso coordinato e
sostenibile, ottimizzando l'utilizzo delle ri-
sorse.

A tal fine, & prevista la costituzione di
un unico soggetto pubblico al quale attri-
buire le competenze relative alla realizza-
zione dei grandi investimenti infrastruttu-
rali in modo armonico.

Con riferimento alle procedure in corso
di nomina dei vertici delle AdSP, si & scelto
di seguire un percorso di condivisione delle
nomine dei presidenti dei porti con tutti i
territori finalizzato a una valutazione ac-
curata della situazione di ciascuna realta,
al di la di ogni interesse o ideologia, in
modo da poter arrivare a decisioni ponde-
rate e condivise nell'interesse del Paese.

Infine, in relazione alla tempistica rela-
tiva all’approvazione della riforma dei porti,
preciso che le strutture del Ministero sono
al lavoro sul progetto — in dirittura di
arrivo — e che sono in atto le interlocuzioni
con i soggetti istituzionali coinvolti, nazio-
nali ed europei, al fine di addivenire quanto
prima alla conclusione dell’iter.

Un obiettivo cosi ambizioso di riforma
del sistema portuale nel suo complesso,
necessita di scelte giuste e condivise che
richiedono tempo proprio per garantire un
modello di sviluppo solido che possa por-
tare benefici duraturi.
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ALLEGATO 5

5-03742 Ghio: Declassamento di alcuni aeroporti italiani.

TESTO DELLA RISPOSTA

In merito al quesito posto, rappresento
quanto segue, anche elementi forniti da
Ente Nazionale per 'aviazione civile (ENAC).

Preliminarmente occorre precisare che,
con decreto interministeriale del 17 feb-
braio 2025, si & proceduto alla ridetermi-
nazione delle categorie antincendio degli
aeroporti individuate dal precedente de-
creto del 2006. Le disposizioni ivi conte-
nute sono state oggetto di verifiche tecniche
estremamente puntuali, svolte da un tavolo
appositamente costituito e composto da rap-
presentati del Ministero delle infrastrut-
ture e dei trasporti, del Ministero dell'in-
terno-dipartimento dei vigili del fuoco, del
soccorso pubblico e della difesa civile, del
Ministero dell’economia e delle finanze e
da ENAC, che ha proceduto ad una attenta
valutazione del traffico aereo, in termini
sia di tipologia di aeroplani interessati, sia
di numero dei relativi movimenti schedu-
lati, attraverso una ricognizione, per cia-
scuno scalo, dei dati di traffico. Il tavolo
tecnico, ed in particolare ENAC, ha illu-
strato preventivamente i risultati dell'inda-
gine alle due associazioni di categoria delle
societa di gestione aeroportuale, le quali
hanno espresso parere favorevole fornendo
solo talune limitate indicazioni che il tavolo
ha recepito.

L'esigenza di un’attivita di ricognizione
del servizio antincendio aeroportuale esple-
tato dai Vigili del fuoco si & resa necessaria
per le attuali diseconomie connesse ad un
servizio strutturato su parametri e previ-
sioni ultraventennali, ampiamente supe-
rati.

Nel corso del tempo, infatti, I'evoluzione
tecnologica degli aeromobili ha portato a
un miglioramento delle prestazioni, ridu-
zione dei pesi e dei volumi; analogamente,
gli automezzi antincendio aeroportuali di
nuova generazione hanno raggiunto un’e-
levata tecnologia.

Il livello di protezione da garantirsi su
un aeroporto per il servizio di salvataggio e
antincendio, secondo la normativa interna-
zionale (ICAO), ¢ determinato in funzione
della categoria antincendio degli aeroplani
pitt lunghi che normalmente operano sullo
scalo. In particolare, a specifici intervalli
crescenti di lunghezza e larghezza della
fusoliera, corrispondono i valori — da 1 a
10 — della categoria antincendio dell’aero-
plano secondo una tabella stabilita da ICAO
e trasposta nei regolamenti inerenti alla
certificazione degli aeroporti.

Al fine di aggiornare la mappatura dei
livelli di protezione da assicurare su tutti
gli aeroporti nazionali certificati si & reso
necessario procedere a una complessiva
valutazione del traffico aereo ivi operante
in termini sia di tipologia di aeroplani
interessati, sia di numero dei relativi mo-
vimenti schedulati e/o stimati.

Considerate le risultanze delle valuta-
zioni di cui sopra, il tavolo tecnico ha
ritenuto oggettivamente necessaria, la ri-
classificazione della categoria ICAO per una
serie di aeroporti e ha rideterminato, quindi,
il correlato reale fabbisogno in termini di
risorse umane e strumentali per il servizio
di salvataggio e antincendio.

Una rimodulazione che — proprio in
quanto correlata alle attuali esigenze di
traffico — non avra alcun impatto sull’'ope-
rativita degli aeroporti, né sulla quantita,
né sulla tipologia dei voli che vi operano,
consentendo di assicurare il servizio antin-
cendio statale, senza ulteriori oneri a ca-
rico della finanza pubblica.

Si precisa che, per tutti gli aeroporti, il
servizio di salvataggio e antincendio corri-
sponde alla rispettiva categoria antincendio
ICAO, consentendo comunque la gestione
di aeroplani di una categoria superiore nel
limite di 700 movimenti nel trimestre pil
critico dell’anno. Questa modalita, prevista
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dalla richiamata normativa e applicabile
previa approvazione nell’ambito della cer-
tificazione di aeroporto, permette di avere
flessibilita nella gestione di aeroplani di
dimensioni pitt grandi di quelli che nor-
malmente utilizzano lo scalo.

Nel caso in cui su un aeroporto si pre-
sentasse l'esigenza di accogliere, eccezio-
nalmente, aeroplani di dimensioni ancora
pitt grandi, il gestore aeroportuale ed il
distaccamento del vigili del fuoco dovranno
coordinare localmente — con congruo an-
ticipo — una valutazione del rischio pun-

tuale, per individuare il livello di prote-
zione idoneo. In ogni caso, qualora ci fosse
un problema rispetto al numero dei mezzi
dei VVF, ENAC si fa garante di assicurare,
nel singolo scalo, a proprie spese, il man-
tenimento del presidio necessario per lo
svolgimento dell’attivita antincendio.

Eventuali, future modificazioni delle ca-
tegorie antincendio aeroportuali per mu-
tate esigenze degli scali aeroportuali, po-
tranno attuarsi, previa istruttoria, con ap-
posito decreto.
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ALLEGATO 6

Delega al Governo per la disciplina dei centri di elaborazione dati.
C. 1928 Pastorella, C. 2083 Centemero, C. 2091 Amich, C. 2152 Ascani
e C. 2194 Iaria.

TESTO UNIFICATO ADOTTATO COME TESTO BASE

Delega al Governo per l'organizzazione, la
realizzazione, lo sviluppo e il potenzia-
mento dei centri di elaborazione dati

Art. 1.
(Finalita)

1. La presente legge ha la finalita di
sostenere la crescita del sistema produttivo
digitale e lo sviluppo tecnologico del Paese,
favorendo gli investimenti pubblici e privati
volti all'innovazione tecnologica nel settore
dei centri di elaborazione dati, attraverso
la definizione di una normativa di carattere
generale per l'organizzazione, la realizza-
zione, lo sviluppo e il potenziamento dei
centri di elaborazione dati, nel rispetto dei
principi costituzionali, dell'ordinamento del-
I'Unione europea e del diritto internazio-
nale.

Art. 2.

(Definizione)

1. Ai fini della presente legge, si defini-
sce «centro di elaborazione dati » il com-
plesso costituito dalla struttura fisica e
dall'infrastruttura tecnologica per la pro-
gettazione, la produzione, lo sviluppo e
I'implementazione di applicazioni e di ser-
vizi informatici nonché per I'archiviazione,
I'elaborazione, il trattamento e la gestione
dei dati associati a tali applicazioni e ser-
vizi.

Art. 3.

(Delega al Governo in materia di centri di
elaborazione dati)

1. I Governo ¢& delegato ad adottare,
entro sei mesi dalla data di entrata in

vigore della presente legge, uno o piu
decreti legislativi per la disciplina dei cen-
tri di elaborazione dati e il coordina-
mento delle procedure per la realizza-
zione e l'organizzazione degli stessi, nel
rispetto dei seguenti principi e criteri di-
rettivi:

a) prevedere una disciplina di carat-
tere generale per l'organizzazione, la re-
alizzazione, lo sviluppo e il potenziamento
dei centri di elaborazione dati, nel ri-
spetto dei principi costituzionali, dell’or-
dinamento dell’'Unione europea e del di-
ritto internazionale, definendo, in tale am-
bito, procedure autorizzative semplificate
per la costruzione di nuove infrastrutture
e un relativo codice ATECO;

b) prevedere, per lintero territorio
nazionale, procedimenti amministrativi sem-
plificati e unici, nonché percorsi di va-
lutazione e approvazione dei progetti di
nuovi centri di elaborazione dati, celeri e
con tempistiche certe, definendo altresi le
funzioni e le responsabilita di ciascuna
autorita competente e accordando priorita
ai progetti relativi alle aree industriali
dismesse o in dismissione o che preve-
dano l'utilizzo di soluzioni energetiche
pulite, la sperimentazione di sistemi in-
novativi di teleriscaldamento e di raffred-
damento e la riduzione del consumo di
acqua, al fine di favorire la competitivita
dell'Ttalia nel settore;

¢) qualificare i progetti di nuovi cen-
tri di elaborazione dati come progetti di
pubblica utilita indifferibili e urgenti, che
siano considerati di «interesse pubblico
prevalente » nella ponderazione degli in-
teressi giuridici in quanto funzionali allo
sviluppo socio-economico nazionale, per
cui si adotta un procedimento semplifi-
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cato per la valutazione di impatto am-
bientale (VIA) e l'autorizzazione integrata
ambientale (AIA) riferite ai progetti me-
desimi;

d) introdurre misure di deroga alle
norme e agli strumenti urbanistici per
I'attuazione degli interventi necessari alla
realizzazione dei centri di elaborazione
dati, prevedendo altresi, per lo svolgi-
mento della valutazione di impatto am-
bientale, il rafforzamento della Commis-
sione tecnica di verifica dell'impatto am-
bientale VIA e VAS, quale centro di su-
pervisione, raccolta e conseguente sintesi
conclusiva delle richieste integrative for-
mulate dalle autorita competenti, al fine
di assicurare un efficiente coordinamento
tra i differenti livelli decisionali;

e) introdurre una specifica destina-
zione d'uso per gli edifici adibiti a ospi-
tare infrastrutture tecnologiche o di rete,
per l'elaborazione dei dati e I'erogazione
di servizi digitali, prevedendo altresi de-
roghe alla normativa vigente in materia di
dotazione obbligatoria di parcheggi pri-
vati, al fine di commisurare tale dotazione
alle effettive esigenze funzionali e opera-
tive;

f) istituire presso la Presidenza del
Consiglio dei ministri un comitato per
I'attuazione e il coordinamento delle pro-
cedure volte alla realizzazione di centri di
elaborazione dati, presieduto dall’Autorita
politica delegata in materia di innova-
zione tecnologica e transizione digitale. Il
comitato, assicura il coordinamento tra i
diversi livelli decisionali competenti, fa-
vorisce la collaborazione con agenzie go-
vernative e imprese pubbliche e private,
stabilisce punti di contatto unici e attri-
buisce priorita ai progetti coerenti con gli
obiettivi della politica economica, ambien-
tale e di sicurezza nazionale;

g) individuare con chiarezza gli uffici
regionali e locali competenti per i centri
di elaborazione dati, migliorando la coo-
perazione tra gli enti territoriali, le im-
prese, le amministrazioni e le autorita
competenti nonché semplificando e acce-
lerando i processi decisionali e l'accesso
ai documenti;

h) agevolare, anche attraverso incen-
tivi finanziari, il riutilizzo e la riqualifi-
cazione di siti nei quali siano presenti
impianti di produzione energetica alimen-
tati a carbone, dismessi o in dismissione,
per la realizzazione di nuovi centri di
elaborazione dati e delle infrastrutture
energetiche di supporto;

i) assicurare il potenziamento della
rete elettrica nazionale per garantire la
concreta attuazione dello sviluppo infra-
strutturale e introdurre criteri di priorita
che favoriscano 'accesso alla rete dei pro-
getti di centri di elaborazione dati, te-
nendo in debito conto i tempi di realiz-
zazione;

l) promuovere gli investimenti pub-
blici e privati necessari per garantire, ove
tecnicamente possibile, l'autoproduzione
energetica dei centri di elaborazione dati
e promuovere la costruzione di infrastrut-
ture per il recupero e il riutilizzo del
calore di scarto dei medesimi, anche pre-
vedendo contributi in favore degli enti
locali nel cui territorio & situata linfra-
struttura di nuova realizzazione;

m) sostenere l'impiego di sistemi di
accumulo di energia e di sistemi di ali-
mentazione di backup a basso impatto
ambientale per rendere piu sostenibili ed
efficienti 'esercizio e il funzionamento dei
centri di elaborazione dati;

n) introdurre una disciplina uni-
forme a livello nazionale in materia di
emissioni dei gruppi elettrogeni a gasolio
dei centri di elaborazione dati;

o) incentivare la sicurezza fisica e
cibernetica dei centri di elaborazione dati,
anche al fine di ridurre i rischi ambien-
tali ad essi legati, e assicurare il rispetto
dei criteri di sicurezza cibernetica e di
protezione delle informazioni classificate,
definendo le competenze dell’Agenzia per
la cybersicurezza nazionale; determinare
in proposito i parametri e i livelli di
sicurezza, efficienza e resilienza energe-
tica e cibernetica, da conseguire attra-
verso l'utilizzo di tecnologie innovative
emergenti;

p) favorire il pieno utilizzo delle strut-
ture di archiviazione dati gia esistenti, con
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priorita per quelle che dimostrano un’ef-
ficienza ambientale adeguata;

g) promuovere lo sviluppo tecnolo-
gico e sostenere l'economia digitale, in-
centivando gli investimenti pubblici e pri-
vati nell'innovazione tecnologica per il set-
tore dei centri di elaborazione dati;

r) prevedere la detraibilita o la de-
ducibilita fiscale dei contributi versati da
terzi per la ristrutturazione di centri di
elaborazione dati esistenti o la realizza-
zione di nuovi centri di elaborazione dati;

s) armonizzare la disciplina tributa-
ria nazionale con le convenzioni vigenti
dell’Organizzazione per la cooperazione e
lo sviluppo economico e con i principi
internazionali ai fini della qualificazione
quale stabile organizzazione dei centri di
elaborazione dati;

t) facilitare la trasformazione digitale
delle pubbliche amministrazioni e delle
imprese e l'offerta di servizi performanti
ai cittadini attraverso lo sviluppo di com-
petenze progettuali, di costruzione e di
mantenimento delle infrastrutture ad alta
tecnologia tenuto conto delle proposte fe-
derative basate su tecnologie aperte ed
interoperabili di rilevanza europea;

u) promuovere la formazione e lo
sviluppo di competenze digitali avanzate
nelle scuole, negli istituti tecnologici su-
periori (ITS), nelle universita e nei centri
di ricerca, con particolare attenzione alle
competenze richieste dai settori dei centri
di elaborazione dati e dell'intelligenza ar-
tificiale, attraverso il potenziamento del-
l'offerta formativa e di programmi edu-
cativi specifici in collaborazione con enti
di alta formazione, includendo [lofferta
formativa degli enti del terzo settore, e
operatori privati;

v) prevedere misure per sostenere la
formazione continua del personale delle
amministrazioni territoriali nello sviluppo
delle competenze tecniche necessarie per
il rilascio dei permessi in connessione e in
pendenza delle procedure di valutazione
di impatto ambientale;

z) ampliare le competenze attribuite
all’Autorita per le garanzie nelle comu-
nicazioni, comprendendovi:

1) il controllo del corretto funzio-
namento dei sistemi di cloud e della le-
gittima fruizione dei dati archiviati da
parte dei soggetti che hanno titolo ad
accedervi;

2) la vigilanza sul rispetto dei pro-
tocolli di sicurezza da parte delle ammi-
nistrazioni pubbliche;

3) la segnalazione alle autorita com-
petenti di eventuali illeciti civili, penali o
amministrativi commessi dalle ammini-
strazioni pubbliche, dalle persone fisiche
e dagli enti commerciali e non commer-
ciali nell’accesso e nell’utilizzo dei sistemi
di cloud.

2. T decreti legislativi di cui al comma
1 sono adottati su proposta del Presidente
del Consiglio dei ministri, di concerto con
il Ministro delle imprese e del made in
Italy, con il Ministro dell’ambiente e della
sicurezza energetica, con il Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti e con il
Ministro dell’economia e delle finanze,
previo parere della Conferenza unificata
di cui all’articolo 8 del decreto legislativo
28 agosto 1997, n. 281.

3. Gli schemi dei decreti legislativi,
corredati di relazione tecnica, sono tra-
smessi alle Camere per l'espressione dei
pareri delle Commissioni parlamentari com-
petenti per materia e per i profili finan-
ziari, che si pronunciano nel termine di
sessanta giorni dalla data di trasmissione,
decorso il quale i decreti legislativi pos-
sono essere comunque adottati. Se il ter-
mine previsto per il parere parlamentare
scade nei trenta giorni che precedono la
scadenza del termine previsto dal comma
1 o successivamente, quest'ultimo & pro-
rogato di novanta giorni. Il Governo, qua-
lora non intenda conformarsi ai pareri
parlamentari, trasmette nuovamente il te-
sto alle Camere con le sue osservazioni e
con eventuali modificazioni, corredate dei
necessari elementi integrativi di informa-
zione e di motivazione. Il parere defini-
tivo delle Commissioni parlamentari com-
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petenti per materia e per i profili finan-
ziari € espresso entro il termine di dieci
giorni dalla data della nuova trasmissione.
Decorso tale termine, i decreti possono
comunque essere adottati.

4. Dall’attuazione della delega di cui al
presente articolo non devono derivare nuovi
o maggiori oneri a carico della finanza
pubblica. In conformita all’articolo 17,
comma 2, della legge 31 dicembre 2009,

n. 196, qualora i decreti legislativi deter-
minino nuovi o maggiori oneri che non
trovino compensazione al proprio interno,
i medesimi decreti legislativi sono emanati
solo successivamente o contestualmente
all’entrata in vigore dei provvedimenti le-
gislativi, ivi compresa la legge di bilancio,
che stanzino le occorrenti risorse finan-
ziarie.
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ALLEGATO 7

DL 19/2025: Misure urgenti in favore delle famiglie e delle imprese di

agevolazione tariffaria per la fornitura di energia elettrica e gas

naturale nonché per la trasparenza delle offerte al dettaglio e il

rafforzamento delle sanzioni delle Autorita di vigilanza. C. 2281 Go-
verno.

PARERE APPROVATO

La IX Commissione (Trasporti, poste e
telecomunicazioni),

esaminato, per i profili di compe-
tenza, il disegno di legge C. 2281, di con-
versione del decreto-legge n. 19 del 2025,
recante « Misure urgenti in favore delle
famiglie e delle imprese di agevolazione
tariffaria per la fornitura di energia elet-

trica e gas naturale nonché per la traspa-
renza delle offerte al dettaglio e il raffor-
zamento delle sanzioni delle Autorita di
vigilanza »,

esprime

PARERE FAVOREVOLE.





