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UFFICIO DI PRESIDENZA INTEGRATO
DAI RAPPRESENTANTI DEI GRUPPI

Mercoledi 13 novembre 2024.

L'ufficio di presidenza si & riunito dalle
13.55 alle 14.

ATTI DELL'UNIONE EUROPEA

Mercoledi 13 novembre 2024. — Presi-
denza del presidente Salvatore DEIDDA. —
Interviene il sottosegretario di Stato per le
infrastrutture e i trasporti Tullio Ferrante.

La seduta comincia alle 14.

Proposta di regolamento del Parlamento europeo e
del Consiglio relativo ai diritti dei passeggeri nel
contesto di viaggi multimodali (COM(2023)752 final).

Proposta di regolamento del Parlamento europeo e
del Consiglio relativo all’applicazione dei diritti dei
passeggeri nell'Unione (COM(2023)753 final).

(Esame congiunto, ai sensi dell’articolo 127
del Regolamento, e rinvio).

La Commissione inizia l'esame con-
giunto dei provvedimenti.

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che il gruppo PD-IDP ha chiesto che la
pubblicita dei lavori sia assicurata anche
attraverso il sistema di ripresa audiovideo
a circuito chiuso. Non essendovi obiezioni,
ne dispone l'attivazione.

Maria Grazia FRIJIA (FDI), relatrice, nel
richiamare l'attualita del tema oggetto dei
provvedimenti in esame, piu volte affron-
tato dalla Commissione nel corso della le-
gislatura, fa presente che le proposte di
regolamento in esame, presentate dalla Com-
missione europea il 29 novembre 2023,
costituiscono un pacchetto volto a rivedere
il quadro normativo in materia di applica-
zione dei diritti dei passeggeri e ad inte-
grare le norme esistenti per garantire ai
passeggeri un livello di protezione analogo

quando passano da un modo di trasporto
all’'altro durante un viaggio.

In ragione della particolare importanza
delle proposte, il Parlamento europeo ha
deciso di riavviarne I’esame ad inizio della
nuova legislatura europea.

Preliminarmente ritiene utile riportare
qualche informazione sulle motivazioni alle
base degli interventi in oggetto, i quali
hanno il duplice obiettivo di tutelare pit
efficacemente i passeggeri nei viaggi in ae-
reo, in treno, via mare o per vie navigabili
interne e in autobus e di incentivare 'uso
dei trasporti pubblici.

Anzitutto la Commissione ha valutato i
cinque regolamenti, adottati tra il 2004 e il
2021, che costituiscono il quadro vigente in
materia, concludendo che la loro efficacia &
compromessa dalla mancanza di consape-
volezza, da parte dei passeggeri, dei loro
diritti e dalle carenze delle disposizioni sul
relativo esercizio. Ha accertato altresi che
il livello di conformita alle norme dell’U-
nione europea ed il relativo monitoraggio
variano notevolmente da uno Stato mem-
bro all’altro e che il numero di reclami
presentati agli organismi nazionali & estre-
mamente basso, probabilmente proprio in
ragione della limitata conoscenza che i
cittadini europei hanno dei propri diritti
quando viaggiano e subiscono un disservi-
zio.

A cio ha aggiunto che l'assenza di un
quadro giuridico chiaro per il trasporto
multimodale in generale e la conseguente
incapacita di fornire protezione ai passeg-
geri che optano per questa modalita di
viaggio, possono inoltre spingere gli stessi a
scegliere di viaggiare in automobile senza
ricorrere al trasporto collettivo. Attual-
mente infatti i passeggeri godono di diritti
in caso di perturbazione quando viaggiano
con un solo modo di trasporto, ma non
quando passano a un altro modo di tra-
sporto nell’ambito dello stesso viaggio.

Le persone con disabilita e a mobilita
ridotta, inoltre, in assenza di regole per i
viaggi multimodali che impongano [l'assi-
stenza in caso di trasferimento tra modi di
trasporto, non possono beneficiare di un’e-
sperienza di viaggio senza soluzione di con-
tinuita.
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Anche per le suddette ragioni, la Com-
missione considera necessario un inter-
vento normativo a livello UE che affronti le
lacune individuate.

Di conseguenza le proposte di esame
affrontano tre problematiche del settore, e
segnatamente: la scarsa conoscenza da parte
dei viaggiatori della tutela loro offerta dalla
normativa europea; il diritto al rimborso
dell'intero costo di un biglietto aereo nel
caso in cui il biglietto sia stato acquistato
tramite un intermediario ma il volo non
venga effettuato; la tutela dei passeggeri nel
trasporto multimodale.

Le prime due questioni in particolare
sono affrontate dalla proposta relativa al-
I'applicazione dei diritti dei passeggeri, nel
senso di garantire un’applicazione efficace
ed efficiente in tutti gli Stati membri, con-
sentendo agli organismi nazionali compe-
tenti di disporre di strumenti pitt adeguati
per monitorare il rispetto dei diritti dei
passeggeri da parte degli operatori e assi-
curare un trattamento migliore dei reclami
per i passeggeri, fornendo loro un sistema
rapido, semplice e accessibile. Circa il rim-
borso dei passeggeri aerei che hanno effet-
tuato la prenotazione tramite un interme-
diario, l'obiettivo &, invece, garantire una
procedura chiara per tutti gli attori coin-
volti.

Con riferimento alla terza questione in-
terviene poi la proposta di regolamento
relativa ai viaggi multimodali che va a
colmare una lacuna normativa.

Entrambe le proposte prestano anche
particolare attenzione alla non discrimina-
zione e all’assistenza per le persone con
disabilita o con mobilita ridotta.

La materia oggetto dell'intervento legi-
slativo &€ molto importante, in quanto, come
mostrato dai dati contenuti nella valuta-
zione d’'impatto della Commissione euro-
pea, il mercato dei passeggeri nell’'Unione
europea ¢ in crescita. Secondo tali dati, da
un totale di circa 13,4 miliardi di passeg-
geri che nel 2019 hanno viaggiato all'in-
terno dell'Unione europea in aereo, auto-
bus e pullman, treno o nave, si passera a un
totale di 15,4 miliardi nel 2030 e di 19,8
miliardi nel 2050. Anche il numero di pas-
seggeri multimodali dovrebbe aumentare

da 91 milioni nel 2019 a 103,6 milioni nel
2030 e 150,9 milioni nel 2050. Infine, anche
a causa dell'invecchiamento della popola-
zione, si prevede che il numero totale di
richieste di passeggeri con disabilita o a
mobilita ridotta per il trasporto aereo, in
autobus e pullman, ferroviario e marittimo
aumentera da 82,7 milioni nel 2019 a 115,6
milioni nel 2030 e 199,7 milioni nel 2050.

Su entrambe le proposte & stata tra-
smessa alle Camere la relazione del Go-
verno, ai sensi dell’articolo 6, comma 4,
della legge n. 234 del 2012, che reca una
valutazione delle modifiche proposte com-
plessivamente positiva, considerando le
stesse conformi all'interesse nazionale e
prive di elementi di particolare criticita.

La proposta sull’applicazione dei diritti
dei passeggeri ¢ stata anche oggetto di
esame da parte della XIV Commissione
politiche dell'Unione europea della Camera
dei deputati ai fini della verifica della sua
conformita al principio di sussidiarieta. In
esito a tale verifica, il 14 marzo 2024 la XIV
Commissione ha adottato un documento
con cui ha ritenuto la proposta complessi-
vamente conforme al principio di sussidia-
rieta e al principio di proporzionalita, non-
ché coerente con la base giuridica indivi-
duata dalla Commissione europea, in linea
anche con quanto riportato nella valuta-
zione del Governo.

Cido premesso, nel rinviare alla docu-
mentazione degli uffici per ulteriori appro-
fondimenti, passa ad una sintetica illustra-
zione dei principali contenuti della propo-
sta sull’applicazione dei diritti dei passeg-
geri, che, come gia detto, modifica i cinque
regolamenti esistenti in materia, senza al-
terarne la struttura essenziale, pur aggiun-
gendo anche nuove disposizioni.

Per quanto riguarda nello specifico i
viaggi aerei, su cui interviene I'articolo 1, i
passeggeri potranno ricevere tutte le infor-
mazioni utili per il loro viaggio diretta-
mente dal vettore aereo, anche se hanno
prenotato tramite un intermediario. Que-
st’'ultimo dovra trasmettere, esclusivamente
a tal fine, i recapiti dei passeggeri al vettore
aereo, il quale dovra rispettare rigorosi
periodi di conservazione dei dati.
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I passeggeri poi dovranno sapere con
certezza chi contattare per il rimborso dei
biglietti prenotati tramite intermediari at-
traverso informazioni chiare e gratuite sulle
modalita di rimborso, inviate in anticipo
dal vettore aereo e dall’eventuale interme-
diario. In tale circostanza, infatti, il vettore
aereo operativo potra effettuare il rim-
borso mediante lo stesso intermediario, pur-
ché dichiari pubblicamente, in modo chiaro,
comprensibile e facilmente accessibile, se
accetta di trattare i rimborsi tramite inter-
mediari e con quali intermediari accetta di
farlo e purché il passeggero sia allo stesso
modo informato nel momento della preno-
tazione e della conferma della stessa sulla
procedura di rimborso.

In questo caso sia il vettore aereo che
lintermediario che ha pagato il biglietto
tramite il proprio conto bancario dovranno
garantire che il passeggero ottenga il rim-
borso entro 14 giorni. Il vettore aereo do-
vra rimborsare l'intermediario entro 7 giorni
e a sua volta quest’'ultimo dovra rimborsare
il passeggero entro i 7 giorni seguenti. Se il
passeggero non ricevera il rimborso entro
14 giorni dalla data di opzione per il rim-
borso, il vettore aereo operativo dovrebbe
contattare il passeggero al piu tardi il giorno
successivo alla scadenza del termine di 14
giorni al fine di ricevere gli estremi per il
pagamento del rimborso e procedere in tal
senso entro 7 giorni.

I vettori aerei e i gestori aeroportuali
dovranno inoltre adottare norme di qualita
del servizio e monitorare le proprie pre-
stazioni conformemente a tali norme, an-
che pubblicando sul proprio sito web una
relazione sulle prestazioni in materia di
qualita del servizio.

Tenuto conto di quanto contenuto nel-
I'allegato 2 della normativa in questione,
tra le norme minime di qualita del servizio
rientra anche il rispetto delle norme di
settore in materia di peso e dimensione dei
bagagli che, secondo quanto riportato nei
considerando della proposta, dovrebbero
essere stabilite dai vettori aerei con l'obiet-
tivo di limitare il proliferare di pratiche
diverse in merito al peso e alla dimensione
dei bagagli. Cido comporta che la conformita
a tali norme dovrebbe poi essere riferita

dai vettori aerei nel contesto dei loro si-
stemi di gestione della qualita del servizio.

Sottolinea che la questione delle regole
relative ai bagagli ¢ di grande rilevanza, sia
perché norme divergenti sui bagagli a mano
tra le diverse compagnie aeree possono
creare costi nascosti e difficolta per i pas-
seggeri, sia perché sul tema sono anche
intervenuti la Corte di giustizia dell'Unione
europea e il Parlamento europeo. La prima
con una sentenza del 2014, con la quale ha
statuito, tra l'altro, che i bagagli a mano
non devono essere sottoposti a un supple-
mento di prezzo, aspetto su cui la Com-
missione tuttavia non interviene con la
proposta in oggetto. Il secondo invece si &
pronunciato nell’ottobre 2023 con una ri-
soluzione con cui ha, tra le altre cose,
sottolineato la necessita di delineare la por-
tata e i requisiti specifici del peso e delle
dimensioni ragionevoli del bagaglio a mano.

Gli interventi innovativi nel settore del
trasporto aereo comprendono anche le mo-
difiche al regolamento relativo ai diritti
delle persone con disabilita e a mobilita
ridotta, contenute nell’articolo 2 che, tra
I'altro, stabilisce che i vettori aerei, 1 loro
agenti o gli operatori turistici facciano in
modo che i passeggeri in questione possano
viaggiare con un accompagnatore che viaggi
gratuitamente e, ove possibile, sieda loro
vicino.

Con riferimento ai trasporti su vie na-
vigabili I'articolo 3 integra il regolamento
vigente anche con nuove disposizioni ap-
plicabili ai casi di cancellazione o ritardo di
un servizio passeggeri o di una crociera. In
tale evenienza le norme proposte preve-
dono che il vettore o I'operatore del termi-
nale informino quanto prima, e comunque
non oltre 30 minuti dopo l'orario di par-
tenza previsto, i passeggeri in partenza dai
terminali portuali o dai porti, della situa-
zione e dei diritti loro spettanti, cosi come
dell’'orario di partenza e dell’orario di ar-
rivo previsti, non appena disponibili. Tali
informazioni dovranno essere fornite per
via elettronica, sempre che il passeggero
abbia prestato il proprio consenso e abbia
fornito al momento dell’acquisito del bi-
glietto le informazioni di contatto necessa-
rie.
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Allo stesso modo il regolamento sul tra-
sporto effettuato con autobus viene inte-
grato dall’articolo 4 nel senso di prevedere
che in caso di cancellazione o ritardo I'ente
di gestione della stazione informi i passeg-
geri in partenza quanto prima, e comunque
non oltre 30 minuti dopo 'ora di partenza
prevista, in merito alla situazione e ai di-
ritti loro spettanti e comunichi non appena
disponibile 'ora di partenza prevista. An-
che in questo caso le informazioni do-
vranno essere fornite per via elettronica,
sempre che il passeggero abbia prestato il
proprio consenso e abbia fornito al mo-
mento dell’acquisito del biglietto le infor-
mazioni di contatto necessarie al vettore o
all’ente di gestione della stazione.

Evidenzia inoltre che per il trasporto
aereo, per vie navigabili e per quello effet-
tuato con autobus le modifiche fanno si che
i passeggeri che presentano ricorsi indivi-
duali potranno utilizzare moduli standard,
forniti dalla Commissione e validi a livello
dell'Unione europea, per richiedere rim-
borsi e compensazioni pecuniarie; tali mo-
duli dovranno essere di facile compren-
sione, accessibili per le persone con disa-
bilita e disponibili in tutte le lingue ufficiali
dell’'Unione europea.

I 5 regolamenti vigenti sono altresi mo-
dificati con lo scopo di agevolare gli orga-
nismi nazionali di controllo nell'indivi-
duare e correggere potenziali inadempienze
da parte dei vettori e dei gestori dei termi-
nali nell’attuazione dei diritti dei passeg-
geri. Per il monitoraggio del rispetto dei
diritti dei passeggeri si introduce pertanto
un approccio basato sul rischio. Gli orga-
nismi nazionali di applicazione dovranno
elaborare un programma di monitoraggio
della conformita al fine di monitorare il
rispetto degli obblighi normativi sulla base
di una valutazione dei rischi fattuale.

Il quadro vigente per i diversi tipi di
trasporto € inoltre integrato con disposi-
zioni specifiche riferite al miglioramento
delle informazioni fornite ai passeggeri in
merito ai loro diritti al momento della
prenotazione e durante le perturbazioni
del viaggio e con nuove prescrizioni relative
a norme di qualita del servizio, in linea con

il modello previsto per il settore dei tra-
sporti aerei su cui ha gia riferito.

Passa poi ad una breve panoramica di
alcune delle novita introdotte dall’altra pro-
posta all’esame della IX Commissione re-
lativa ai trasporti multimodali, rinviando
alla documentazione predisposta dagli uf-
fici per una disamina pitt approfondita
dell’articolato. Con tale proposta innanzi-
tutto i passeggeri che utilizzeranno diversi
modi di trasporto per un unico viaggio
potranno per la prima volta godere di di-
ritti specifici, che si aggiungeranno a quelli
stabiliti per i viaggi con un solo modo di
trasporto.

La proposta, secondo quanto predispo-
sto dall’articolo 2, si applichera ai viaggi
multimodali in cui tutti i servizi di tra-
sporto interessati rientrano gia anche nel-
I'ambito di applicazione della legislazione
dell'Unione europea in materia di diritti dei
passeggeri.

Premette inoltre che & importante sot-
tolineare la differenza tra contratto multi-
modale unico, biglietto multimodale com-
binato e biglietti multimodali distinti, cosi
come delineata nell’articolo 3. Il primo &
un contratto di trasporto per un viaggio
multimodale contenente servizi di tra-
sporto successivi effettuati da uno o piu
vettori, il secondo un biglietto o piu biglietti
per un viaggio multimodale che rappresen-
tano contratti di trasporto distinti che sono
combinati da un vettore o da un interme-
diario di propria iniziativa e che sono ac-
quistati mediante un pagamento unico da
parte del passeggero, mentre i biglietti mul-
timodali distinti sono biglietti per un viag-
gio multimodale che rappresentano con-
tratti di trasporto distinti che sono offerti
congiuntamente da un vettore o da un
intermediario e che sono acquistati me-
diante pagamenti distinti da parte del pas-
seggero.

In primo luogo, secondo l'articolo 5, i
passeggeri dovranno essere informati prima
dell’acquisto, in merito al fatto che il bi-
glietto o i biglietti offerti per un viaggio
multimodale costituiscano un contratto mul-
timodale unico, un biglietto multimodale
combinato o biglietti multimodali distinti,
oltre che sui diritti connessi al tipo di
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contratto o di biglietto, in quanto tali di-
ritti, soprattutto quelli connessi alle infor-
mazioni da fornire e ai rimborsi, sono pil
incisivi nel caso di contratto multimodale
unico.

La proposta in generale interviene nel
senso di permettere ai passeggeri di rice-
vere migliori informazioni prima dell’ac-
quisto, nonché prima e durante il viaggio.

Con riferimento alle informazioni for-
nite durante il viaggio, sottolinea che i
vettori che offrono contratti multimodali
unici e biglietti multimodali combinati e,
ove possibile, anche gli intermediari che
offrono biglietti multimodali combinati, do-
vranno fornire al passeggero le informa-
zioni relative alle perturbazioni e ai ritardi,
anche in tempo reale, ai principali servizi
di trasporto in coincidenza e alla sicurezza,
che si verificano a bordo del servizio di
trasporto e presso i terminali.

Nel contesto dei viaggi multimodali avere
a disposizione informazioni in tempo reale
¢ particolarmente importante per i passeg-
geri, ma i vettori e gli intermediari che si
qualificano come piccole e medie imprese
saranno esentati dalle regole proposte in
materia di fornitura di informazioni di
questo tipo, poiché, come specificato nei
considerando della proposta, dispongono
spesso di risorse ridotte che possono limi-
tare il loro accesso alle informazioni, in
particolare nel contesto delle nuove tecno-
logie.

Nel caso in cui il passeggero abbia op-
tato per un contratto multimodale unico
ma si dovessero verificare problemi du-
rante il viaggio multimodale, quali una per-
dita di coincidenza con un servizio di tra-
sporto successivo, la proposta interviene
per imporre al vettore contraente di offrire
immediatamente al passeggero la scelta tra
diverse opzioni e di predisporre poi le
disposizioni necessarie all’alternativa scelta
(articolo 7).

Il passeggero potra in primo luogo ot-
tenere il rimborso integrale del biglietto,
alle condizioni alle quali & stato acquistato,
per la parte o le parti del viaggio non
effettuate e per la parte o le parti gia
effettuate, qualora il viaggio non risulti pitt
utile ai fini del programma originario di

viaggio, oltre ad avere la possibilita, se del
caso, di ritornare al punto di partenza
iniziale non appena possibile. Il rimborso
dovra essere corrisposto entro 14 giorni dal
ricevimento della richiesta e potra essere
corrisposto sotto forma di denaro, buoni,
oppure mediante la fornitura di altri ser-
vizi, a patto che le condizioni di tali buoni
e servizi siano sufficientemente flessibili,
per quanto riguarda in particolare il pe-
riodo di validita e la destinazione, e vi sia
I'accordo esplicito del passeggero ad accet-
tare tali buoni e servizi. Il passeggero potra
in alternativa proseguire il viaggio o seguire
un itinerario alternativo, a condizioni di
trasporto simili, verso la destinazione fi-
nale non appena possibile o in una data
successiva, a discrezione del passeggero
stesso.

Nel caso in cui il passeggero abbia ac-
quistato il contratto multimodale unico
presso un intermediario, il vettore contra-
ente potra effettuare (articolo 8) il rim-
borso tramite tale intermediario, purché
dichiari pubblicamente, in modo chiaro,
comprensibile e facilmente accessibile, se
accetta di trattare i rimborsi tramite inter-
mediari e con quali intermediari accetta di
farlo e purché il passeggero sia allo stesso
modo informato sulla procedura di rim-
borso sia dal vettore che dall'intermediario
nel momento della prenotazione e della
conferma della stessa.

In questo caso, sul modello della modi-
fica che ha precedentemente illustrato ri-
ferita al trasporto aereo, il vettore opera-
tivo dovra rimborsare I'intermediario entro
7 giorni e a sua volta quest’ultimo dovra
rimborsare il passeggero entro i 7 giorni
seguenti. Se il passeggero non ricevera il
rimborso entro 14 giorni dalla data di
opzione per il rimborso, il vettore operativo
dovrebbe contattare il passeggero al piu
tardi il giorno successivo alla scadenza del
termine di 14 giorni al fine di ricevere gli
estremi per il pagamento del rimborso e
procedere in tal senso entro altri 14 giorni.

In caso di perdita di coincidenza, sem-
pre se il passeggero abbia acquistato un
contratto multimodale unico, il vettore con-
traente dovra (articolo 9) anche offrire
gratuitamente ai passeggeri pasti e bevande
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in quantitad ragionevole in funzione dei
tempi di attesa, se sono disponibili sul
servizio di trasporto o presso il terminale o
possono essere ragionevolmente forniti te-
nendo conto di criteri quali la distanza dal
fornitore, il tempo necessario per la con-
segna e il costo. Dovra offrire altresi una
sistemazione in albergo o di altro tipo, e il
trasporto tra il terminale e la sistemazione,
qualora risulti necessario un soggiorno di
una o pitl notti o un soggiorno supplemen-
tare, ove e allorché sia fisicamente possi-
bile. Nel fornire queste forme di assistenza
il vettore operativo deve prestare partico-
lare attenzione alle esigenze delle persone
con disabilita e a mobilita ridotta, cosi
come a quelle dei loro accompagnatori e
dei cani da assistenza.

In caso di acquisto di biglietti multimo-
dali combinati pagati in un’unica soluzione
e di perdita di una coincidenza i passeggeri
potranno invece ottenere il rimborso dal
venditore o dall’operatore presso il quale
hanno acquistato i biglietti, se non erano
stati messi al corrente del fatto che i bi-
glietti fossero separati. In tal caso, do-
vranno ottenere un’ulteriore compensa-
zione pari al 75 per cento del valore del
biglietto.

Ritiene, peraltro, importante sottoline-
are che la proposta si concentra specifica-
tamente sulle persone con disabilita e a
mobilita ridotta che riceveranno, tra l'altro,
assistenza da parte dei vettori e degli ope-
ratori dei terminali nel passaggio da un
modo di trasporto a un altro nei grandi
nodi di trasporto e informazioni in merito
all’accessibilita del nodo multimodale, cosi
come delle strutture e dei servizi correlati.
Per l'assistenza agli stessi la proposta im-
pone agli Stati membri di garantire che i
gestori dei terminali e i vettori sul loro
territorio collaborino per istituire e gestire
sportelli unici.

Ai vettori che offrono contratti multi-
modali unici o biglietti multimodali com-
binati, agli intermediari che offrono bi-
glietti multimodali combinati, nonché ai
gestori del nodo multimodale, si impone
I'obbligo di istituire un meccanismo per il
trattamento dei reclami, su cui dovranno

essere fornite informazioni dettagliate al
pubblico.

La proposta prevede infine che gli Stati
membri designino uno o piu organismi
competenti per 'applicazione della propo-
sta, e che, per il trattamento dei reclami,
designino o l'organismo nazionale di appli-
cazione stesso o qualsiasi altro organismo
quale ente competente.

Tenuto conto dei complessi elementi il-
lustrati, nonché dell'importanza del tema
all’esame della Commissione, propone di
avviare un ciclo di audizioni di interlocu-
tori qualificati, tra cui il Governo, i relatori
sulle due proposte presso il Parlamento
europeo, 'ENAC, I'Autorita di regolazione
dei trasporti e i rappresentanti del settore,
anche per meglio valutare le proposte della
Commissione in termini di equilibrio tra
benefici attesi per i passeggeri e costi sti-
mati per gli operatori del settore e gli
organismi di applicazione.

Salvatore DEIDDA, presidente, sulla base
di quanto concordato nella riunione del-
l'ufficio di presidenza testé svolta, comu-
nica di avere conferito le funzioni di cor-
relatore al deputato Barbagallo.

Nessuno chiedendo di intervenire, rin-
via il seguito dell’esame congiunto ad altra
seduta.

La seduta termina alle 14.05.

SEDE REFERENTE

Mercoledi 13 novembre 2024. — Presi-
denza del presidente Salvatore DEIDDA. —
Interviene il sottosegretario di Stato per le
infrastrutture e i trasporti Tullio Ferrante.

La seduta comincia alle 14.05.

Disposizioni in materia di cancellazione dai pubblici
registri dei veicoli fuori uso sottoposti a fermo
amministrativo.

C. 805 Gaetana Russo e abb.

(Seguito dell’esame e rinvio).



Mercoledi 13 novembre 2024 —

117 —

Commissione IX

La Commissione prosegue l'esame del
provvedimento, rinviato nella seduta del 9
ottobre 2024.

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che il gruppo PD-IDP ha chiesto che la
pubblicita dei lavori sia assicurata anche
attraverso il sistema di ripresa audiovideo
a circuito chiuso. Non essendovi obiezioni,
ne dispone l'attivazione.

Avverte altresi che sono stati presentati
gli emendamenti 3.4 ¢ 4.5 del relatore.

Comunica infine che 'emendamento Fri-
jia 1.2 & stato sottoscritto anche dal depu-
tato Battilocchio e che I'emendamento Bar-
bagallo 1.4 ¢& stato sottoscritto anche dai
deputati Iaria, Cantone, Fede, Traversi, Ma-
nes, Ruffino e De Maria.

Andrea CASU (PD-IDP), relatore, nel-
I'auspicare una rapida approvazione del
provvedimento, formula un invito al ritiro
sugli identici emendamenti Frijia 1.1 e Bar-
bagallo 1.3 ed esprime parere favorevole
sugli identici emendamenti Frijia 1.2 e Bar-
bagallo 1.4, a condizione che siano rifor-
mulati nei termini riportati in allegato (vedi
allegato 1).

Con riferimento all’articolo 2, formula
un invito al ritiro sugli identici emenda-
menti Frijia 2.1 e Barbagallo 2.3 ed esprime
parere favorevole sugli identici emenda-
menti Frijia 2.2 e Barbagallo 2.4, a condi-
zione che siano riformulati nei termini
riportati in allegato (vedi allegato 1).

Passando all’esame dell’articolo 3, rac-
comanda I'approvazione del proprio emen-
damento 3.4, che precluderebbe i successivi
identici emendamenti Frijia 3.1 e Barba-
gallo 3.2.

Con riferimento all’articolo 4, esprime
parere favorevole sugli identici emenda-
menti Frijia 4.1 e Barbagallo 4.3, a condi-
zione che siano riformulati nei termini
riportati in allegato (vedi allegato 1), rac-
comanda I'approvazione del proprio emen-
damento 4.5 e formula un invito al ritiro
sugli identici emendamenti Raimondo 4.2 e
Barbagallo 4.4 e sull’articolo aggiuntivo Ia-
ria 4.01.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE
esprime parere conforme a quello del re-
latore.

Salvatore DEIDDA, presidente, prende
atto che i deputati Frijia e Barbagallo ac-
colgono gli inviti al ritiro formulati dal
relatore e le proposte di riformulazione
degli emendamenti a loro prima firma.

Prende altresi atto che il deputato Rai-
mondo accede all’invito al ritiro dell’emen-
damento 4.2.

La Commissione, con distinte votazioni,
approva gli identici emendamenti Frijia 1.2
e Barbagallo 1.4 nel testo riformulato, gli
identici emendamenti Frijia 2.2 e Barba-
gallo 2.4 nel testo riformulato e 'emenda-
mento 3.4 del relatore (vedi allegato 1).

Salvatore DEIDDA, presidente, dichiara
gli identici emendamenti Frijia 3.1 e Bar-
bagallo 3.2 preclusi dall’approvazione del-
I'emendamento soppressivo del relatore.

La Commissione, con distinte votazioni,
approva gli identici emendamenti Frijia 4.1
e Barbagallo 4.3 nel testo riformulato e
I'emendamento 4.5 del relatore (vedi alle-
gato 1). Respinge infine I'articolo aggiuntivo
Iaria 4.01.

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che, essendosi concluso I'esame degli emen-
damenti presentati, il testo, come modifi-
cato dagli emendamenti approvati, sara tra-
smesso alle Commissioni competenti in sede
consultiva.

Nessun altro chiedendo di intervenire,
rinvia quindi il seguito dell’esame ad altra
seduta.

La seduta termina alle 14.15.

SEDE CONSULTIVA

Mercoledi 13 novembre 2024. — Presi-
denza del presidente Salvatore DEIDDA. —
Interviene il sottosegretario di Stato per le
infrastrutture e i trasporti Tullio Ferrante.

La seduta comincia alle 14.15.



Mercoledi 13 novembre 2024 —

118 —

Commissione IX

Disposizioni per la promozione delle manifestazioni
in abiti storici e delle rievocazioni storiche. Istitu-
zione della Giornata nazionale degli abiti storici.
C. 1979, approvata dalla 7*° Commissione perma-
nente del Senato.

(Parere alla VII Commissione).

(Esame e conclusione — Parere favorevole).

La Commissione inizia I'esame del prov-
vedimento.

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che il gruppo PD-IDP ha chiesto che la
pubblicita dei lavori sia assicurata anche
attraverso il sistema di ripresa audiovideo
a circuito chiuso. Non essendovi obiezioni,
ne dispone l'attivazione.

Domenico FURGIUELE (LEGA), rela-
tore, fa presente che la Commissione &
chiamata ad esprimere il parere, per i
profili di competenza, alla Commissione
Cultura sulla proposta di legge recante « Di-
sposizioni per la promozione delle manife-
stazioni in abiti storici e delle rievocazioni
storiche. Istituzione della Giornata nazio-
nale degli abiti storici » (C. 1979, approvata
dalla 7* Commissione permanente del Se-
nato).

Fa altresi presente che la Commissione
Cultura intende richiedere il trasferimento
in sede legislativa.

Il provvedimento in esame & volto a
promuovere la cultura e I'eredita degli abiti
storici, anche in concomitanza di eventi e
rievocazioni, istituendo un Comitato scien-
tifico e appositi elenchi nazionali e ricono-
scendo il giorno 11 novembre quale Gior-
nata nazionale degli abiti storici, stan-
ziando risorse complessive pari a 300 mila
euro per 'anno 2024 e 550 mila euro annui
a decorrere dall’'anno 2025.

Segnala che i profili di competenza della
Commissione sono limitati e, nello speci-
fico, riguardano la norma di cui all’articolo
7, la quale & dedicata all'informazione ra-
diofonica, televisiva e multimediale nel corso
della Giornata nazionale.

In particolare, I'articolo 7 dispone che la
societa concessionaria del servizio pubblico
radiofonico, televisivo e multimediale, se-

condo le disposizioni previste dal contratto
di servizio, assicuri gli adeguati spazi ai
temi connessi alla Giornata nazionale degli
abiti storici nell’ambito della programma-
zione televisiva pubblica nazionale e regio-
nale.

Propone, in conclusione, di esprimere
un parere favorevole (vedi allegato 2).

Il sottosegretario Tullio FERRANTE
esprime un orientamento favorevole sulla
proposta di parere del relatore.

Antonino TARIA (M5S) preannuncia il
voto contrario sulla proposta di parere del
relatore, ritenendo che i finanziamenti pub-
blici dovrebbero essere destinati al soste-
gno delle iniziative delle associazioni ope-
ranti sui territori anziché all’istituzione della
Giornata nazionale.

La Commissione approva la proposta di
parere favorevole del relatore (vedi allegato
2).

La seduta termina alle 14.20.
INTERROGAZIONI A RISPOSTA IMMEDIATA

Mercoledi 13 novembre 2024. — Presi-
denza del presidente Salvatore DEIDDA. —
Interviene il sottosegretario di Stato per le
infrastrutture e i trasporti Tullio Ferrante.

La seduta comincia alle 14.20.

Salvatore DEIDDA, presidente, avverte
che la pubblicita dei lavori della seduta
odierna sara assicurata anche mediante la
trasmissione diretta sulla web-tv della Ca-
mera dei deputati.

5-03093 Amich: Emanazione del decreto ministeriale
sulle tariffe per le revisioni.

Enzo AMICH (FDI) illustra l'interroga-
zione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 3).
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Enzo AMICH (FDI), replicando, ringra-
zia il sottosegretario Ferrante, dichiaran-
dosi soddisfatto per la sua risposta.

Dichiara, inoltre, che attendera la ste-
sura del testo definitivo del decreto richia-
mato nell'interrogazione, richiamando le
attese nelle associazioni di categoria. In-
fatti, dopo la pubblicazione del decreto
ministeriale relativo all’aggiornamento della
disciplina sulla revisione dei veicoli pesanti,
la pubblicazione del decreto sulle tariffe
costituisce I'’elemento mancante per com-
pletare il sistema. Rileva, infatti, che tale
testo regolera il mercato e fissera tariffe
obbligatorie, alla stregua dei veicoli leggeri,
in modo da garantire un’equa remunerati-
vita al centro di controllo.

5-03094 Pastorino: Prezzo dei biglietti dei voli di Ita
Airways.

Luca PASTORINO (MISTO-+EUROPA)
illustra l'interrogazione in titolo, ricor-
dando di aver gia portato, in passato, al-
I'attenzione del Governo la tematica in
esame.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 4).

Luca PASTORINO (MISTO-+EUROPA),
replicando, si dichiara assolutamente in-
soddisfatto della risposta del rappresen-
tante del Governo.

Nel ricordare che ITA Airways rappre-
senta una societa partecipata al 100 per
cento dal Ministero dell’economia e delle
finanze, ritiene che sia necessaria una ri-
sposta non di carattere tecnico ma politico,
ribadendo come sia compito del Governo
intervenire ai fini della tutela del diritto
alla mobilita dei cittadini.

Ricorda, inoltre, che il controllo che
aveva gia richiesto in passato al Governo,
concernente l'operativita degli algoritmi im-
piegati dalla medesima compagnia per l'e-
laborazione delle proprie tariffe, non e
stato in alcun modo attuato.

Nel ribadire quanto il problema delle
tariffe sproporzionate incida sull’effettivo
esercizio del diritto alla mobilita dei citta-

dini, richiama il caso della regione Liguria,
in cui la mobilita ¢ fortemente aggravata
dall’inefficienza dei servizi ferroviari, oltre
che aerei, come dimostra anche I'episodio
del treno Frecciargento Roma-Genova che
lo scorso venerdi € partito in anticipo di 50
minuti, causando notevoli disagi ai passeg-
geri.

Infine, ritenendo eccessivamente lunghi
i tempi del monitoraggio della Commis-
sione europea e sollecitando un intervento
del Governo sulla questione, dichiara che
continuera ad insistere sulla tematica, ri-
servandosi di presentare un’ulteriore inter-
rogazione in Assemblea.

5-03095 Pastorella: Introduzione dell’obbligo di sosta
di 20 minuti per i servizi di noleggio con conducente.

Giulia PASTORELLA (AZ-PER-RE) illu-
stra l'interrogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 5).

Giulia PASTORELLA (AZ-PER-RE), re-
plicando, rileva come la risposta del sotto-
segretario Ferrante non abbia in alcun modo
chiarito come l'introduzione dell’obbligo di
sosta di 20 minuti per gli NCC tra un
servizio e l'altro consentirebbe di ridurre le
condotte abusive e il rischio di illecito.

Accoglie con favore la circostanza che il
Governo consideri il potenziamento del tra-
sporto pubblico non di linea una priorita e
condivide la volonta di contrastare le con-
dotte illecite che si registrano in tale set-
tore. Rileva, tuttavia, che 'obbligo in esame
non appare in alcun modo funzionale a
realizzare questo obiettivo. Al contrario, lo
stesso rischia di pregiudicare ulteriormente
la mobilita, che invece richiede di essere
valorizzata e potenziata, soprattutto alla
luce degli importanti eventi di rilievo in-
ternazionale che nei prossimi mesi interes-
seranno il Paese.

5-03096 Barbagallo: Realizzazione del raddoppio fer-
roviario ad alta capacita Palermo-Messina-Catania.

Anthony Emanuele BARBAGALLO (PD-
IDP) illustra l'interrogazione in titolo.
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Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 6).

Anthony Emanuele BARBAGALLO (PD-
IDP), replicando, esprime perplessita in or-
dine alla risposta del rappresentante del
Governo, in quanto la medesima non for-
nisce alcun chiarimento sugli aspetti evi-
denziati all'interno dell’interrogazione. Fa
presente, infatti, che il Governo non ha
chiarito quali saranno i tempi di realizza-
zione dei progetti in esame e, soprattutto,
quanto tempo richiedera la conclusione del
relativo iter burocratico.

In particolare, sotto il secondo profilo,
rileva che non e chiaro, anzitutto, se per la
realizzazione dei progetti in questione siano
sufficienti i poteri gia posseduti dal Com-
missario straordinario oppure se occorra
riconoscerne di ulteriori e, in secondo luogo,
quali siano i passaggi necessari dell’anzi-
detto iter.

Ricorda, inoltre, che la conclusione delle
opere in esame era prevista, in origine, per
il 2026. Tuttavia, alla luce dell’attuale stato
dei lavori, appare improbabile che tale sca-
denza possa essere effettivamente rispet-
tata.

Dichiara, in conclusione, che insistera
sul tema, incalzando il Governo e, per i
profili di competenza, la regione, nonché la
societa RFI.

5-03097 Maccanti: Iniziative per la sicurezza e la
prevenzione dei reati negli uffici della motorizza-
zione civile.

Elena MACCANTI (LEGA) illustra l'in-
terrogazione in titolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 7).

Elena MACCANTI (LEGA), replicando,
ringrazia il sottosegretario Ferrante e il
Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti per la risposta e per i dettagli forniti
in merito agli interventi posti in essere dal
Governo sul tema.

Ricorda, in particolare, che il controllo
sulla regolarita dei servizi gestiti dalla mo-
torizzazione civile appare funzionale a ga-
rantire una maggiore sicurezza stradale, in
quanto il corretto svolgimento dell’esame
per il conseguimento della patente di guida
finalizzato ad assicurare un’adeguata co-
noscenza delle regole del codice della strada.
Allo stesso modo il rispetto delle procedure
per le revisioni risulta fondamentale per la
tutela degli utenti della strada.

Ringrazia, pertanto, il Governo per i
numerosi interventi attuati fino ad ora e
per quelli in corso di attuazione, finalizzati
a ridurre le croniche carenze degli uffici
della motorizzazione civile. Fa presente, al
riguardo, che nonostante il proprio gruppo
avesse richiesto in passato la completa ester-
nalizzazione dell’attivita di revisione, gli
interventi che il Governo intende porre in
essere appaiono idonei a fornire una solu-
zione efficace alla problematica.

Esprime, infine, la propria solidarieta
nei confronti del personale della motoriz-
zazione civile, che sempre piu frequente-
mente & vittima di atti di violenza. Ricorda
che, in data odierna, nel corso dell’esame
del disegno di legge recante misure urgenti
a tutela degli operatori sanitari, ¢ stato
approvato un ordine del giorno finalizzato
proprio alla tutela degli esaminatori e si
riserva, in futuro, di portare nuovamente
I'argomento all’attenzione della Commis-
sione.

Salvatore DEIDDA, presidente, si associa
alla manifestazione di solidarieta espressa
dalla collega Maccanti nei confronti del
personale della motorizzazione civile.

5-03098 Iaria: Destinazione del cofinanziamento eu-

ropeo per la progettazione del Ponte sullo Stretto di

Messina ai sistemi di trasporto per l'attraversamento
dinamico dello Stretto.

Giorgio FEDE (MS5S), in qualita di co-
firmatario, illustra l'interrogazione in ti-
tolo.

Il sottosegretario Tullio FERRANTE ri-
sponde all'interrogazione in titolo nei ter-
mini riportati in allegato (vedi allegato 8).
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Giorgio FEDE (M5S), replicando, si di-
chiara non soddisfatto della risposta for-
nita dal rappresentante del Governo.

Fa presente, infatti, che le problemati-
che sottese alla realizzazione del progetto
del Ponte sullo Stretto di Messina non
attengono tanto alla corretta realizzazione
dell'infrastruttura in sé, quanto alla cor-
retta predisposizione del territorio circo-
stante a sostenere un’opera di tale portata.

Richiama, sul punto, le segnalazioni for-
mulate dal Presidente dell'Istituto nazio-
nale di geofisica e vulcanologia, Carlo Do-
glioni, secondo il quale sussistono delle
faglie attive molto pericolose nell’area in-

teressata dal progetto del Ponte sullo stretto
di Messina.

Nel richiamare la tragedia della diga del
Vajont, ritiene, in conclusione, che debba
adottarsi la massima cautela, al fine non
soltanto di evitare un grave spreco di ri-
sorse, ma anche di scongiurare drammatici
rischi per la popolazione.

Salvatore DEIDDA, presidente, dichiara
concluso lo svolgimento delle interroga-
zioni all’ordine del giorno.

La seduta termina alle 14.55.
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ALLEGATO 1

Disposizioni in materia di cancellazione dai pubblici registri dei veicoli
fuori uso sottoposti a fermo amministrativo. C. 805 Gaetana Russo e

abb.

EMENDAMENTI APPROVATI

ART. 1.

Al comma 1, dopo il capoverso 8-bis,
aggiungere il seguente:

8-ter. I comuni, le citta metropolitane e
le province o I'ente proprietario della strada,
ove siano rinvenuti sul suolo pubblico vei-
coli iscritti nel PRA e non reclamati dai
proprietari o acquisiti per occupazione, ai
sensi del comma 14, ne certificano l'inuti-
lizzabilita e ne danno comunicazione senza
ritardo e, comunque, entro sette giorni, a
mezzo di posta elettronica certificata o con
altro mezzo idoneo al proprietario risul-
tante dal PRA. Ove il proprietario non si
opponga con messaggio di posta elettronica
certificata o con altro mezzo idoneo alla
certificazione di inutilizzabilita entro ses-
santa giorni dalla ricezione della comuni-
cazione, 'ente che ha inviato la comunica-
zione pud procedere alla rimozione del
veicolo, alla sua demolizione e alla cancel-
lazione dal PRA senza che possa essere
opposta l'iscrizione sul veicolo del fermo
amministrativo disposto ai sensi dell’arti-
colo 86 del decreto del Presidente della
Repubblica 29 settembre 1973, n. 602, e
del regolamento di cui al decreto del Mi-
nistro delle finanze 7 settembre 1998, n. 503.
In presenza di motivi di incolumita pub-
blica, di sicurezza pubblica o di sicurezza
della circolazione stradale, di tutela am-
bientale, nonché per esigenze di carattere
militare ovvero per urgenti e improrogabili
motivi attinenti alla tutela del patrimonio
stradale, la rimozione del veicolo ¢ disposta

immediatamente all’atto del rinvenimento
del veicolo sul suolo pubblico.

*1.2. (nuova formulazione) Frijia, Amich,
Baldelli, Cangiano, Longi, Raimondo, Ru-
spandini, Gaetana Russo, Battilocchio.

*1.4. (nuova formulazione) Barbagallo,
Bakkali, Ghio, Morassut, Iaria, Cantone,
Fede, Traversi, Manes, Ruffino, De Ma-
ria.

ART. 2.

Al comma 1, dopo il capoverso 5-bis,
aggiungere il seguente:

5-ter. I comuni, le citta metropolitane e
le province o I'ente proprietario della strada,
ove siano rinvenuti sul suolo pubblico vei-
coli iscritti nel PRA e non reclamati dai
proprietari o acquisiti per occupazione, ai
sensi del comma 3, ne certificano l'inuti-
lizzabilita e ne danno comunicazione senza
ritardo e, comunque, entro sette giorni, a
mezzo di posta elettronica certificata o con
altro mezzo idoneo al proprietario risul-
tante dal PRA. Ove il proprietario non si
opponga con messaggio di posta elettronica
certificata o con altro mezzo idoneo alla
certificazione di inutilizzabilita entro ses-
santa giorni dalla ricezione della comuni-
cazione, l'ente che ha inviato la comunica-
zione pud procedere alla rimozione del
veicolo, alla sua demolizione e alla cancel-
lazione dal PRA senza che possa essere
opposta l'iscrizione sul veicolo del fermo
amministrativo disposto ai sensi dell’arti-
colo 86 del decreto del Presidente della
Repubblica 29 settembre 1973, n. 602, e
del regolamento di cui al decreto del Mi-
nistro delle finanze 7 settembre 1998, n. 503.
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In presenza di motivi di incolumita pub-
blica, di sicurezza pubblica o di sicurezza
della circolazione stradale, di tutela am-
bientale, nonché per esigenze di carattere
militare ovvero per urgenti e improrogabili
motivi attinenti alla tutela del patrimonio
stradale, la rimozione del veicolo ¢ disposta
immediatamente all’atto del rinvenimento
del veicolo sul suolo pubblico.

*2.2. (nuova formulazione) Frijia, Amich,
Baldelli, Cangiano, Longi, Raimondo, Ru-
spandini, Gaetana Russo.

*2.4. (nuova formulazione) Barbagallo,
Bakkali, Ghio, Morassut.

ART. 3.

Sopprimerlo.

3.4. 1l Relatore.

ART. 4.

Aggiungere, in fine, il seguente comma:

3. Nei casi di cui all’articolo 5, comma
8-ter, del decreto legislativo 24 giugno 2023,

n. 209, e all’articolo 231, comma 5-ter, del
decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, il
certificato di inutilizzabilita dei veicoli fuori
uso ¢ rilasciato dagli organi competenti per
la polizia locale o dagli uffici competenti
individuati dall’ente proprietario della
strada.

*4.1. (nuova formulazione) Frijia, Amich,
Baldelli, Cangiano, Longi, Raimondo, Ru-
spandini, Gaetana Russo.

*4.3. (nuova formulazione) Barbagallo,
Bakkali, Ghio, Morassut.

Aggiungere, in fine, il seguente comma:

3. Nel caso di veicoli per i quali sia
iscritto il fermo amministrativo, alla richie-
sta di cancellazione dal PRA o da altro
registro presso l'ufficio della motorizza-
zione civile ¢ allegata la dichiarazione di
inutilizzabilita del veicolo rilasciata ai sensi

del presente articolo.

4.5. 1l Relatore.
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ALLEGATO 2

Disposizioni per la promozione delle manifestazioni in abiti storici e

delle rievocazioni storiche. Istituzione della Giornata nazionale degli

abiti storici. C. 1979, approvata dalla 72 Commissione permanente del
Senato.

PARERE APPROVATO

La IX Commissione (Trasporti, poste e
telecomunicazioni),

esaminata, per i profili di compe-
tenza, la proposta di legge recante « Dispo-
sizioni per la promozione delle manifesta-
zioni in abiti storici e delle rievocazioni
storiche. Istituzione della Giornata nazio-
nale degli abiti storici » (C. 1979, approvata
dalla 7* Commissione permanente del Se-
nato),

esprime

PARERE FAVOREVOLE.
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ALLEGATO 3

5-03093 Amich: Emanazione del decreto ministeriale sulle tariffe per
le revisioni.

TESTO DELLA RISPOSTA

In riferimento al quesito posto, rappre-
sento quanto segue.

In premessa evidenzio che, come cor-
rettamente indicato dall’onorevole interro-
gante, il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti € in attesa dell’approvazione de-
finitiva del disegno di legge sicurezza stra-
dale che contiene modifiche alle disposi-
zioni contenute nell’articolo 19 della legge
n. 870 del 1986 e nell’articolo 80, comma
10, del Codice della strada.

Infatti, tali modifiche sono propedeuti-
che alla emanazione del cosiddetto «de-
creto tariffe » volto a stabile le tariffe per
I'effettuazione delle revisioni periodiche dei
mezzi pesanti e, eventualmente, per la cor-
relazione all’adeguamento ISTAT di quelle
gia stabilite per le revisioni periodiche dei

veicoli leggeri dal decreto 2 agosto 2007,
n. 161 come modificato dal successivo de-
creto n. 129 del 2021.

Il suddetto decreto & in via di defini-
zione da parte del MIT, che ha avviato le
necessarie interlocuzioni con il Ministero
dell’economia e delle finanze per il pre-
scritto concerto, come stabilito dal decreto
ministeriale n. 237 del 2023, che ha rego-
lamentato le modalita per l'effettuazione
delle revisioni periodiche dei veicoli pesanti
svolte dai centri privati di cui all’articolo 80
del Codice della strada.

Pertanto, alla conclusione dell’iter de-
scritto si provvedera all’emanazione del
decreto che consentira l'attuazione defini-
tiva e completa delle disposizioni del citato
decreto ministeriale n. 237.
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ALLEGATO 4

5-03094 Pastorino: Prezzo dei biglietti dei voli di Ita Airways.

TESTO DELLA RISPOSTA

In premessa ricordo che il Regolamento
europeo n. 1008 del 2008 stabilisce che,
nell’ambito del processo di liberalizzazione
del trasporto aereo, i vettori titolari di
licenza di trasporto aereo rilasciata da uno
Stato membro dell’'Unione europea hanno
la possibilita di scegliere le rotte sulle quali
operare e di fissare le tariffe aeree sia per
il trasporto passeggeri che merci. Tale qua-
dro regolatorio, quindi, non consente agli
Stati membri di intervenire presso le com-
pagnie aeree per indirizzarne le politiche
tariffarie e di traffico.

In riferimento al tema del prezzo dei
voli, segnalo che la competenza prevalente
in materia & del Ministero delle imprese e
del made in Italy. Il Governo, con il decreto
Asset, ha previsto specifiche disposizioni
normative per contrastare pratiche com-
merciali scorrette da parte delle compagnie
aeree e tutelare i passeggeri da fenomeni
speculativi di rincari dei prezzi dei biglietti
aerei nei periodi di picco di domanda con-
nessa alla stagionalita o a situazioni di
emergenza nazionale. Contestualmente, tale
normativa e intervenuta a tutela della leale
concorrenza tra gli operatori del settore,
rafforzando, in particolare, i poteri di con-
trollo del’AGCM sul coordinamento algo-
ritmico delle tariffe praticate dai vettori
aerei qualora queste configurino un’intesa
restrittiva della concorrenza o un abuso di
posizione dominante. A seguito dell’ado-
zione del decreto citato, I’Autorita garante

della concorrenza e del mercato ha avviato
un’indagine conoscitiva sugli algoritmi di
prezzo nel trasporto aereo, la cui conclu-
sione & prevista entro il 31 dicembre 2024.

Rappresento, inoltre, che la Commis-
sione europea ha avviato un’apposita inda-
gine sull’aumento anomalo delle tariffe ri-
scontrato a livello europeo.

In riferimento alle misure in corso, il
MIMIT ha comunicato che lo stesso acqui-
sisce, mediante l'esercizio dei poteri del
Garante prezzi, i dati a consuntivo dei
prezzi dei biglietti per il trasporto aereo, su
specifiche tratte nazionali e dai principali
aeroporti sul territorio. Su questi dati e
stato effettuato un approfondito monito-
raggio sul prezzo dei biglietti venduti che
proseguira, almeno, fino a settembre 2025,
al fine di ottenere una panoramica ampia
ed esaustiva del mercato di riferimento. In
aggiunta, in occasione dei periodi festivi, &
previsto un apposito monitoraggio desk dei
prezzi dei biglietti aerei, mediante interro-
gazione diretta delle offerte tramite web.

Pertanto, al termine dell’istruttoria del-
'AGCM e all’esito dell'indagine avviata dalla
Commissione europea, potranno essere va-
lutate, di concerto con il Ministero compe-
tente, ulteriori misure che, entro i limiti e
nel rispetto della legislazione europea, pos-
sano ridurre al minimo le pratiche che
portano ad aumenti eccessivi dei prezzi dei
biglietti aerei.
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ALLEGATO 5

5-03095 Pastorella: Introduzione dell’obbligo di sosta di 20 minuti per
i servizi di noleggio con conducente.

TESTO DELLA RISPOSTA

In risposta al quesito posto dall’interro-
gante voglio innanzitutto ribadire che il
potenziamento del trasporto di pubblico
non di linea & una assoluta priorita del
Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti, perché taxi e NCC significano mo-
bilita, turismo, economia, sicurezza urbana
e connettivita.

Nella prospettiva di un’azione sinergica
e integrata, ricordo che nell’'ultimo anno,
insieme al Ministero del made in Italy e al
Ministero dell'interno, e all’esito di un lun-
ghissimo confronto con tutte le associa-
zioni di categoria, abbiamo sbloccato i tre
decreti attuativi del decreto-legge n. 135
del 2018, attesi ormai da piu di cinque
anni.

Sono stati adottati, infatti, lo scorso
luglio il decreto sul Registro elettronico
NCC e taxi-RENT, mentre nel successivo
ottobre il decreto sul foglio di servizio
elettronico.

Si tratta di provvedimenti ispirati dal-
lintento di superare lo stallo del settore,
finalizzati a prevenire I'abusivismo e a ra-
zionalizzare le modalita di controllo sui
servizi di trasporto pubblico non di linea.

In particolare, il decreto sul foglio di
servizio prevede l'attivazione di una piat-
taforma ministeriale per consentire agli
operatori NCC di registrare i loro servizi in

modalita digitale. Stabilisce inoltre un ob-
bligo di sosta di 20 minuti che riguarda il
tempo minimo tra la prenotazione e I'inizio
del servizio quando I'NCC non parte dalla
rimessa.

Non si tratta quindi di un tempo di
attesa generalizzato tra ogni servizio e il
successivo, ben potendo gli NCC avere ser-
vizi prenotati continuativi senza limite di
attesa tra I'uno e l'altro. Tale vincolo di-
pende dalle differenze costitutive previste a
legislazione vigente tra Taxi e NCC che si
configurano come due diversi servizi pub-
blici non di linea: il taxi &€ un servizio
obbligatorio ed opera a tassametro, su ri-
chiesta su piazza e non su prenotazione;
I'NCC invece opera sulla base di prezzi di
mercato ed & rivolto ad una utenza sele-
zionata attraverso la prenotazione, per cui
non pud attendere i servizi su piazza.

Cosi configurato, il predetto intervallo
temporale intende consentire lo svolgi-
mento in modo continuativo del servizio,
garantendo, al contempo, un controllo volto
ad evitare condotte abusive, secondo quanto
previsto dalla stessa Corte costituzionale
nella sentenza n. 56 del 2000. Lo stesso
non puo, pertanto, considerarsi come una
indebita restrizione dell’ambito di operati-
vita dei servizi NCC.
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ALLEGATO 6

5-03096 Barbagallo: Realizzazione del raddoppio ferroviario ad alta
capacita Palermo-Messina-Catania.

TESTO DELLA RISPOSTA

In riferimento al quesito posto, riferisco
sui recenti sviluppi legati al tema delle
forniture idriche per lo scavo delle gallerie
con frese meccaniche per la realizzazione
del «Nuovo collegamento Palermo-Cata-
nia », sulla base degli elementi forniti da
RFI.

Con particolare riferimento al Lotto 4b
Nuova Enna-Dittaino, finanziato con ri-
sorse PNRR, segnalo che con le delibere di
giunta n. 51 e n. 100 del 2024, la Regione
Siciliana ha dichiarato lo stato di crisi e di
emergenza nel settore idrico potabile.

In seguito a tale deliberazione, su ri-
chiesta del Commissario di Governo sulle
opere ferroviarie e di RFI si sono tenuti
degli incontri con la Cabina di Regia per
I'emergenza idrica in Sicilia per indivi-
duare azioni utili per contenere gli effetti
della crisi idrica sui lavori ferroviari.

A seguito di tali incontri, si & deciso di
utilizzare le risorse idriche dell'invaso di
Villarosa, originariamente costruito per scopi
minerari e non idropotabili.

Tale scelta & stata confermata lo scorso
20 settembre dall’Assessorato Regionale del-
I'energia e dei servizi di pubblica utilita in
considerazione del preminente interesse
pubblico del progetto, rinviando altre ri-
chieste di attingimento al suddetto invaso
al termine del periodo di prelievo necessa-

rio per la realizzazione della citata infra-
struttura.

Nelle prossime settimane sara, quindi,
avviato l'iter autorizzativo per poi proce-
dere con l'esecuzione dei lavori di posa
delle condotte dalla Diga Villarosa fino
all'imbocco della galleria « Sicani ».

Nei medesimi incontri con la Cabina di
Regia, & stato affrontato il tema della for-
nitura idrica anche per le frese del Lotto
142 Fiumetorto-Lercara Diramazione. La
soluzione individuata prevede l'utilizzo delle
acque in uscita dal « Depuratore di Termini
Imerese », attualmente riversate in mare
dopo filtrazione.

Per l'attuazione di tale intervento, &
attualmente in corso di definizione la con-
venzione che regola la fornitura tra il con-
sorzio affidatario delle opere ferroviarie, il
gestore AMAP e RFIL.

Pertanto, anche in questo caso, nelle
prossime settimane sara avviato liter au-
torizzativo per poi procedere con l'esecu-
zione dei lavori di posa delle condotte dal
Depuratore di Termini Imerese fino ad
arrivare all'imbocco della Galleria Alia.

Le soluzioni individuate consentiranno
di proseguire nella realizzazione di questa
importante infrastruttura, al fine di garan-
tire ai cittadini siciliani la realizzazione di
un’opera fondamentale dal punto di vista
economico, sociale e turistico.
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ALLEGATO 7

5-03097 Maccanti: Iniziative per la sicurezza e la prevenzione dei reati
negli uffici della motorizzazione civile.

TESTO DELLA RISPOSTA

In riferimento al quesito posto, in pre-
messa rappresento che le condotte irrego-
lari segnalate dagli onorevoli interroganti,
sono dovute esclusivamente ad azioni ille-
cite compiute dai candidati e dai loro com-
plici.

Il MIT e impegnato da tempo ad imple-
mentare misure volte a consentire il rego-
lare svolgimento degli esami a quiz infor-
matizzato per il conseguimento della pa-
tente di guida, attraverso:

I'attento monitoraggio dei candidati
con immediata richiesta di intervento degli
organi di polizia in caso di comportamenti
anomali o sospetti;

un sistema di videosorveglianza delle
aule esami con proiezione su monitor esterni
e visibili pubblicamente;

servizio di vigilanza e metal detecting a
cui sono sottoposti tutti i candidati prima
di entrare nell’aula d’esame.

Inoltre, & gia in funzione un sistema di
riconoscimento facciale dei candidati. Tale
controllo biometrico ¢ attivo sia nell’abili-
tazione dei varchi di accesso all’aula esami,
che nelle singole postazioni di esame, as-
sicurando cosi che solo i candidati preno-
tati possano accedere e sostenere la prova
di esame, impedendo sostituzioni o cambi
di postazione durante l'esecuzione dell’e-
same stesso.

I recenti casi di pratiche fraudolente
hanno determinato la necessita di intro-
durre ulteriori misure volte ad innalzare il
livello dei controlli da attuare presso gli
Uffici al fine di prevenire e contrastare i
fenomeni denunciati dagli onorevoli inter-
roganti. A tal proposito, gia alla fine dello
scorso agosto, & stata convocata d'urgenza
una riunione di coordinamento delle quat-

tro Direzioni generali territoriali al fine di
rafforzare le misure antifrode gia in uso e
individuarne di nuove.

A seguito della riunione sono state av-
viate tempestivamente le seguenti azioni a
livello territoriale:

uso di camici monouso per i candidati
al fine di mascherare eventuali dispositivi
elettronici camuffati;

fornitura di auricolari monouso in
caso di richiesta di supporto audio;

uso di buste schermate per alloggiare
oggetti personali dei candidati;

rotazione del personale addetto alla
vigilanza;

informazione e formazione adeguata
del personale esaminatore;

accordi con il Comitato Provinciale
per I'Ordine e la sicurezza pubblica e gli
organi di polizia per azioni di sorveglianza
preventiva in prossimita delle aule d’esame
e per interventi tempestivi in caso di ri-
chieste da parte degli Uffici.

Rappresento che ¢ stata, inoltre, avviata
una collaborazione sperimentale con il MI-
MIT per linstallazione e la gestione con-
trollata di dispositivi per l'inibizione delle
frequenze radio nelle aule, cosiddetti jarm-
mer. Tale iniziativa ha prodotto una signi-
ficativa riduzione dei tassi di successo, di-
mostrando la sua efficacia per limitare le
suddette pratiche. A seguito del buon esito
di tale sperimentazione, il MIT ¢& al lavoro
per individuare le soluzioni possibili per
I'installazione di detti dispositivi in tutte le
aule adibite allo svolgimento degli esami di
teoria per il conseguimento e la revisione
delle patenti di guida.
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Infine, per quanto riguarda le revisioni
dei veicoli pesanti, per le quali vi & una
specifica competenza degli uffici della Mo-
torizzazione, sono stati ridotti significati-
vamente i tempi di attesa anche grazie al
coinvolgimento nelle operazioni di ispettori
autorizzati e ausiliari, iscritti al registro
unico degli ispettori istituito in seno al MIT.

Inoltre, & stato attivato un monitoraggio
costante che consente ai dirigenti degli uf-

fici di controllare i tempi e gli esiti delle
operazioni effettuate nell’erogazione di tali
servizi.

Confermo I'impegno del MIT, anche at-
traverso le proprie articolazioni territoriali,
nel contrasto di tali pratiche fraudolente
che oltre ad essere illegali, mettono a serio
rischio il primario interesse collettivo della
sicurezza della circolazione stradale.
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ALLEGATO 8

5-03098 Iaria: Destinazione del cofinanziamento europeo per la pro-
gettazione del Ponte sullo Stretto di Messina ai sistemi di trasporto per
l'attraversamento dinamico dello Stretto.

TESTO DELLA RISPOSTA

In riferimento al quesito posto, rappre-
sento che il finanziamento richiamato dagli
onorevoli interroganti & il risultato di un
rigoroso esame da parte della Commissione
sul progetto dell’attraversamento stabile
dello stretto di Messina, attivato con l'ade-
sione al bando Connecting Europe Facility
for Transport (CEF) 2023.

Dalla valutazione della Climate, Infra-
structure and Environment Executive Agency
(CINEA) ¢ emerso che il progetto e rispon-
dente ai criteri selettivi previsti dalla Com-
missione europea ovvero «Priorita e ur-
genza, maturita, qualita, impatto ed effetto
catalizzatore ».

In particolare, la Commissione ha evi-
denziato che il progetto incide su tutti e
quattro gli obiettivi definiti nella regola-
mentazione dei corridoi TEN-T, ovvero co-
esione, efficienza, sostenibilita e incre-
mento dei benefici per gli utenti, sottoline-

andone la valenza strategica per la collet-
tivita.

Tra i parametri considerati vi sono lo
stato dell'iter e le caratteristiche del pro-
getto, in particolare per gli aspetti legati
alle positive ricadute socioeconomiche e
ambientali, in termini di riduzione dei tempi
di viaggio, dell'impatto acustico e delle emis-
sioni inquinanti. Inoltre, & stata valutata
favorevolmente la capacita del progetto di
incrementare l'accessibilita e lo sviluppo
economico di Calabria e Sicilia miglioran-
done le connessioni.

Pertanto, il suddetto finanziamento &
stato accordato sulla base del descritto
processo di valutazione ed & vincolato alla
progettazione esecutiva dell’'opera per la
parte imputabile all'infrastruttura ferrovia-
ria. E esclusa, quindi, la possibilita di un
eventuale spostamento di tali fondi su altri
progetti.



