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DL 51/2023: Disposizioni urgenti in materia di am-
ministrazione di enti pubblici, di termini legislativi e
di iniziative di solidarieta sociale.

C. 1151 Governo.

(Parere alle Commissioni riunite I e V).

(Esame e rinvio).

La Commissione inizia 'esame del prov-
vedimento.
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Carmine Fabio RAIMONDO (FDI), rela-
tore, fa presente che la Commissione &
chiamata a esaminare, ai fini dell’espres-
sione del parere alle Commissioni I (Affari
costituzionali) e V (Bilancio), il disegno di
legge C. 1151, di conversione del decreto-
legge 10 maggio 2023, n. 51, recante dispo-
sizioni urgenti in materia di amministra-
zione di enti pubblici, di termini legislativi
e di iniziative di solidarieta sociale.

Il provvedimento, composto da 14 arti-
coli, & riconducibile, anche sulla base del
preambolo, a distinte finalita: stabilire mi-
sure volte a garantire l'efficienza dell’orga-
nizzazione degli enti previdenziali pubblici,
nonché delle fondazioni lirico-sinfoniche;
provvedere alla proroga e alla definizione
di termini di prossima scadenza al fine di
garantire la continuita e l'efficacia dell’a-
zione amministrativa in materia sanitaria e
fiscale nonché 'occupazione nel settore del
salvamento acquatico; prevedere misure che
assicurino l'effettivita delle politiche di so-
lidarieta sociale.

Dichiara quindi che si soffermera sulle
disposizioni di interesse della Commis-
sione.

Larticolo 6, comma 1, differisce dal 31
marzo al 31 dicembre 2023 il termine per
la revocabilita delle risorse assegnate per la
realizzazione degli interventi relativi al ponte
stradale di collegamento tra l'autostrada
per Fiumicino e I'EUR e agli aeroporti di
Firenze e Salerno.

Il comma 2, invece, proroga di ulteriori
12 mesi il termine di conclusione della
sperimentazione della circolazione di segway,
hoverboard, monowheel e analoghi disposi-
tivi di mobilita personale a propulsione
prevalentemente elettrica. La conclusione
della sperimentazione & quindi ora fissata
al 27 luglio 2024.

L’articolo 8 differisce dal 30 giugno al 30
novembre 2023 l'entrata in vigore del re-
golamento, di cui al decreto del Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti 29 luglio
2016, n. 206, sulla formazione degli assi-
stenti bagnanti e, conseguentemente, pro-
roga per il medesimo periodo la validita
delle autorizzazioni all’esercizio di attivita
di formazione e concessione per lo svolgi-
mento delle attivita di salvamento acqua-

tico, rilasciate entro il 31 dicembre 2011.
Sono, poi, sostituite le finalita per le quali
il Ministro delle infrastrutture e dei tra-
sporti & autorizzato a modificare il pre-
detto regolamento ministeriale, introducen-
dovi quelle di garantire la salute dei ba-
gnanti e la sicurezza delle attivita balneari
e di valorizzare il carattere altamente spe-
cialistico dell’attivita di salvamento acqua-
tico, in luogo delle finalita precedente-
mente indicate di assicurare la piena os-
servanza delle regole della concorrenza ed
evitare l'eccessiva mobilita delle persone
nel periodo pandemico per sostenere gli
esami per il brevetto. Per tali finalita di
interesse pubblico, ¢ quindi autorizzato il
rilascio di autorizzazioni a nuovi soggetti
formatori aventi personalita giuridica e privi
di scopo di lucro, con presenza diffusa sul
territorio nazionale.

Larticolo 11 dispone infine che le emis-
sioni filateliche possono prevedere alla ven-
dita una maggiorazione di prezzo rispetto
al loro valore facciale, da destinare a fina-
lita di natura solidaristica in relazione a
emergenze nazionali o internazionali ca-
ratterizzate da effetti gravemente pregiudi-
zievoli per le popolazioni, per le citta o per
I'ambiente.

Flavio TOSI (FI-PPE), presidente, nes-
suno chiedendo di intervenire, rinvia il
seguito dell’esame alla seduta gia prevista
per domani.

La seduta termina alle 14.40.
RELAZIONI AL PARLAMENTO

Martedi 30 maggio 2023. — Presidenza
del vicepresidente Flavio TOSI.

La seduta comincia alle 14.40.

Contratti di programma stipulati dal Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti con la societa Rete
Ferroviaria Italiana SpA per il periodo regolatorio
2022-2026 — parte servizi e parte investimenti.
Doc. CXCIX, n. 1.

(Seguito dell’esame, ai sensi dell’articolo 124
del Regolamento, e rinvio).
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La Commissione prosegue l'esame del
provvedimento, rinviato, da ultimo, nella
seduta del 17 maggio 2023.

Gaetana RUSSO (FDI), relatrice, illustra
una proposta di risoluzione (vedi allegato
1).

Antonino IARIA (MS5S) illustra la pro-
posta di risoluzione presentata dal gruppo
Movimento 5 Stelle (vedi allegato 2).

Osserva preliminarmente che, tra la pro-
posta di risoluzione della maggioranza e
quella presentata dalla sua forza politica, vi
sono punti che possono convivere e altri
che non possono farlo. Molto importante
ad esempio a suo avviso € un tema che non
viene neppure trattato nel contratto di pro-
gramma, ovvero il rapporto tra utilizzatori
di biciclette e trasporto ferroviario, che
andrebbe implementato anche rispetto alle
infrastrutture di collegamento.

Manifesta poi grande contrarieta ri-
spetto alla scelta, che definisce scellerata,
di ripresentare un progetto malfatto e ve-
tusto come quello sul ponte sullo Stretto.
Chiede invece di non lasciar cadere l'op-
zione, gia in parte finanziata, di navi atte a
traghettare interamente i treni Freccia-
rossa attraverso lo Stretto (cosiddetto at-
traversamento dinamico).

Altro aspetto rilevante ¢ quello del col-
legamento intermodale fra rete ferroviaria
e aeroporti. Esso ha senso, dichiara, se
perd ad essere realizzate non saranno sta-
zioni « di testa », cioé stazioni che finiscono
in aeroporto (tranne che nel caso degli hub
internazionali come Roma), bensi linee fer-
roviarie passanti, di cui 'aeroporto diven-
terebbe una stazione importante.

Ultimo tema da sottolineare & quello dei
passaggi trasversali fra le dorsali, quella
tirrenica e quella adriatica, che devono
essere opportunamente implementati per-
ché cio aiuterebbe moltissimo a gestire le
evenienze di difficolta sulle linee.

Riservandosi di intervenire nel seguito
dell’esame, conclude con un appello a por-
tare qualcuno di questi elementi nella ri-
soluzione di maggioranza: si tratta, osserva,
di una proposta di collaborazione che gli
piacerebbe fosse valutata con attenzione.

Francesca GHIRRA (AVS) preannunzia
che anche il gruppo Alleanza Verdi e Sini-
stra presentera una propria proposta di
risoluzione.

Condivide l'osservazione del collega Ia-
ria, che vi sono delle parti della risoluzione
di maggioranza comunque apprezzabili. La-
menta in modo particolare la nuova mo-
dalita di discussione, in base alla quale il
contratto di programma arriva all’esame
della Commissione gia stipulato: si tratta di
una criticita che potrebbe essere superata
tramite un maggior coinvolgimento del Par-
lamento.

Osserva poi che alcune scelte appaiono
inefficaci rispetto alla questione degli utenti
che preferiscono le automobili private ai
mezzi pubblici e alle ferrovie: ricorda che
solo il 12 per cento delle merci viaggiano su
rotaia. Inoltre, non si riescono a superare i
problemi che storicamente caratterizzano
le regioni del Sud: ad esempio, il 28 per
cento delle linee del Nord non sono ancora
elettrificate, mentre tale dato arriva al Sud
al 42 per cento; piuttosto dunque che spen-
dere 15 miliardi o piu per il ponte sullo
Stretto, sarebbe auspicabile effettuare in-
vestimenti di altro genere. Ancora, condi-
vide la menzione dell'intermodalita in re-
lazione agli aeroporti, avanzata in audi-
zione anche dal presidente dellENAC.

Si riserva infine di illustrare nella pros-
sima seduta con maggiore completezza le
tematiche oggetto della risoluzione.

Flavio TOSI, presidente, nessun altro chie-
dendo di intervenire, rinvia quindi il se-
guito dell'esame seduta gia prevista per
domani.

La seduta termina alle 15.
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ALLEGATO 1

Contratti di programma stipulati dal Ministero delle infrastrutture e

dei trasporti con la societa Rete Ferroviaria Italiana SpA per il periodo

regolatorio 2022-2026 — parte servizi e parte investimenti. Doc. CXCIX,
n. 1.

PROPOSTA DI RISOLUZIONE DELLA RELATRICE

La IX Commissione (Trasporti, poste e
telecomunicazioni),

esaminato l'atto del Governo doc.
CXCIX n. 1, recante i Contratto di pro-
gramma stipulati dal Ministero delle infra-
strutture e dei trasporti con la societa Rete
Ferroviaria Italiana S.p.A. per il periodo
regolatorio 2022-2026 — Parte Servizi e
Parte Investimenti;

preso atto che i Contratti di pro-
gramma 2022-2026 — Parte Servizi e Parte
Investimenti, sottoscritti tra MIT e RFI —
Rete Ferroviaria Italiana S.p.A. in data 19
dicembre 2022, trasmessi al Parlamento il
23 dicembre 2022 con lettera del Ministro,
sono i primi cui si applica il nuovo iter
procedurale introdotto dall’articolo 5 del
decreto-legge n. 152 del 2021, caratteriz-
zato, rispetto al passato, dal fatto che al
Parlamento non & pit trasmesso lo schema
di Contratto di programma ai fini dell’e-
spressione di un parere prima della sua
sottoscrizione definitiva, bensi il Contratto
di programma definitivo gia sottoscritto;

uditi altresi — nella seduta dell’8 marzo
2023 — i rappresentanti di FILT-CGIL, FIT-
CISL, UILTRASPORTI, UGL ferrovieri e
FAST-CONFSAL e, nella successiva seduta
del 14 marzo 2023, i rappresentanti di
Assoutenti, Cittadini per I'aria e FIAB, non-
ché dei rappresentanti di Associazione Ope-
ratori Ferroviari e Intermodali (ASSO-
FERR), Associazione Trasporti (ASSTRA),
Confederazione generale italiana dei tra-
sporti e della logistica (Confetra), Associa-
zione FerCargo, Associazione operatori nel
trasporto Ferroviario Merci (Fermerci), As-
sociazione ferroviaria (ADFER) e Associa-
zione Nazionale Costruttori Edili Ferro-
viari Riuniti (ANCEFERR);

uditi inoltre — nella seduta del 15
marzo 2023 — i rappresentanti dell’Agenzia
Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie e
delle Infrastrutture Stradali e Autostradali
(ANSFISA) e, nella successiva seduta del 21
marzo, 'amministratrice delegata pro tem-
pore di RFI;

ascoltato altresi — in data 28 marzo
2023 — il Viceministro delle infrastrutture
e dei trasporti, e uditi, nella successiva
seduta del 29 marzo 2023, i rappresentanti
delle regioni;

ritenuti qui richiamati tutti gli atti
trasmessi ai membri di Commissione a
seguito delle predette audizioni, tra cui le
schede e le tabelle presentate dall’ammini-
stratrice delegata pro tempore di RFI, non-
ché le risposte scritte ai quesiti sollevati dai
membri di Commissione in occasione della
predetta audizione del 21 marzo, che evi-
denziano in particolare le strategie di in-
vestimento volte a contribuire alla transi-
zione ecologica anche nel settore del tra-
sporto ferroviario;

premesso che:

gli investimenti previsti nei Con-
tratti di programma — Parte Servizi e Parte
Investimenti, come riferito in corso di au-
dizione e come riscontrato nella relazione
al Parlamento sullo stato di attuazione al
31 dicembre 21 dei Contratti di programma
stipulati tra MIT e Rete Ferroviaria Ita-
liana S.p.A., hanno fatto registrare nel corso
del 2021 un volume di spesa pari a 5.720,22
milioni di euro, di cui 5.640,34 milioni di
euro per i progetti della Rete Convenzionale/
Alta Capacita, e 79,88 milioni di euro re-
lativi ai lavori di completamento della Rete
AV/AC Torino-Milano-Napoli;
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la spesa & cresciuta, nel periodo
2014-2021, ad un tasso annuo di crescita
composto del 10 per cento, passando da
2,85 a 5,72 miliardi di euro 'anno, con una
risalita della curva di spesa rispetto al
recente periodo 2018-2020, incentrandosi,
per il 43 per cento, su investimenti per la
sicurezza, le tecnologie e il mantenimento
in efficienza della rete e, per il restante 57
per cento, per la realizzazione di opere
relative al superamento dei colli di bottiglia
e ai progetti di sviluppo infrastrutturale
della rete convenzionale e alle grandi opere
da realizzarsi per lotti costruttivi;

N

dalle audizioni citate & emerso che
gli elevati volumi di spesa registrati nel
2021 sono dovuti principalmente all’avan-
zamento dei programmi per la sicurezza e
I'adeguamento ad obblighi di legge, all’ac-
celerazione degli investimenti sulle princi-
pali direttrici di interesse nazionale e al
proseguimento della realizzazione degli in-
vestimenti da realizzarsi per lotti costrut-
tivi, e che l'analisi effettuata sulle ipotesi
delle future attivazioni dei progetti ha evi-
denziato, anche per 'anno di riferimento,
alcuni notevoli ritardi rispetto alle prece-
denti previsioni. Gli slittamenti piti impor-
tanti hanno riguardato il potenziamento
delle linee Castelli Romani (61 mesi), il
Nodo di Falconara completamento (57 mesi),
il Nodo di Genova e il Terzo Valico dei
Giovi (55 mesi), la Variante di Riga (49
mesi), il Nodo di interscambio di Pigneto
(47 mesi), lo scalo merci Bari Lamasinata
(46 mesi), il Nodo AV di Firenze (43 mesi),
la galleria di base del Brennero-quota Ita-
lia (39 mesi), il potenziamento della linea
Lucca Pistoia — raddoppio della tratta Pe-
scia-Lucca (37 mesi), la linea ferroviaria
Potenza-Foggia ammodernamento (36 mesi),
il raddoppio Lunghezza-Guidonia (35 mesi),
il potenziamento della linea Pistoia-Lucca
— raddoppio della tratta Pistoia Monteca-
tini (33 mesi), il Nodo di interscambio di
Pigneto (32 mesi). In generale, le cause di
tali slittamenti riguardano, principalmente,
criticita nella fase autorizzativa e di pro-
gettazione e, in alcuni casi, la necessita di
adeguare i progetti a normative intervenute
successivamente. Ulteriori criticita sono rap-
presentate dalle difficolta economiche degli

appaltatori, da interferenze con gli enti
locali e con i vari enti gestori di servizi, dal
protrarsi dei tempi per I'acquisizione delle
aree. Altre criticita, che occorrerebbe ri-
solvere, riguardano i tempi di istruttoria e
le diverse competenze e interessi dei diversi
Ministeri e amministrazioni coinvolte nel
processo autorizzativo e in fase di realiz-
zazione,

impegna il Governo:

1) a dare priorita di finanziamento
alle opere commissariate ai sensi del decreto-
legge n. 32 del 2019 (cosiddetto Sblocca
cantieri);

2) ad assicurare, in generale, il com-
pletamento delle opere gia finanziate, evi-
tando differimenti dovuti all’aumento del
costo dei materiali, causato dalla contra-
zione dell’offerta e dall’incremento del co-
sto energetico o da altre concause, inci-
dendo anche sulle autorita preposte al con-
trollo;

3) a promuovere lo sviluppo e la dif-
fusione del 5G, cosi come previsto nel PNRR,
lungo la rete ferroviaria nazionale per con-
seguire vantaggi sui piani della sicurezza,
dell’efficienza dei servizi a sostegno della
mobilita, della logistica, degli utenti e del
turismo;

4) a favorire lintermodalita per gli
aeroporti, dando priorita ai collegamenti
caratterizzati da linee di passaggio delle
tratte ferroviarie ovunque possibile;

5) a porre attenzione, oltre che allo
sviluppo e alla manutenzione delle grandi
direttrici AV, anche a quello delle linee
regionali e direttrici nazionali esistenti per
il potenziamento di tutti i servizi di media/
lunga percorrenza, dando valore al servizio
universale rappresentato dagli Intercity, quali
anelli di congiunzione tra il servizio AV e
quello regionale;

6) a continuare a perseguire 'impegno
di ridurre i divari territoriali tra Nord e
Sud e lungo gli assi trasversali Est-Ovest
del Paese, senza tralasciare la gestione e lo
sviluppo delle reti ferroviarie presenti sulla
Sardegna e sulla Sicilia, in attuazione del
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principio di insularita costituzionalmente
garantito;

7) a perseguire lo sviluppo dei corri-
doi merci non solo transfrontalieri, ma
guardando anche ai collegamenti dai porti
verso gli interporti e i centri di smista-
mento nel Paese, nonché la realizzazione
e/o l'elettrificazione dei collegamenti ferro-
viari di ultimo miglio per i porti soggetti
alla guida delle Autorita di sistema por-
tuale;

8) a potenziare la prevenzione e gli
interventi di messa in sicurezza, protezione
e manutenzione delle tratte ferroviarie tu-
ristiche, anche attraverso la progressiva
soppressione dei passaggi a livello;

9) a favorire il recupero dei fabbricati
e delle aree dismesse dei tracciati sulle
ferrovie, anche con 'aumento delle risorse
del Fondo complementare al PNRR, di pro-
pria spettanza;

10) a dare priorita agli interventi di
elettrificazione al fine di sostituire i mezzi
ferroviari ancora oggi alimentati a combu-
stibili fossili, valutando i raddoppi selettivi
sulle tratte a singolo binario, nonché prov-
vedendo alla soppressione dei passaggi a
livello, dando priorita ai territori che pre-
sentano un divario maggiore;

11) in merito alla sicurezza ciberne-
tica, a prevedere specifici e stringenti adem-
pimenti da parte di RFI, con l'obbligo di
adottare «sistemi adeguati» per la sicu-
rezza dei dati, con una responsabilita so-
lidale in capo ai fornitori come da Rego-
lamento 2016/679/UE, con speciale riferi-
mento alle immagini raccolte dai sistemi di
videosorveglianza;

12) a valutare, al fine di assicurare la
congruita della misurazione della perfor-
mance del gestore dell'infrastruttura ferro-
viaria nazionale, correlata alla sua capacita
di pianificare e realizzare gli investimenti,
I'opportunita che il Ministero svolga la ve-
rifica del confronto tra i valori obiettivo
pianificati e la registrazione a consuntivo
delle performance effettivamente realizzate,
sentito il parere dell’Autorita di regola-
zione dei trasporti (ART), nell’ambito della
sua funzione di monitoraggio e di controllo
della concorrenza sui mercati dei servizi
ferroviari;

13) a valutare l'opportunita di incre-
mentare o sostenere anche da un punto di
vista finanziario, compatibilmente con il
bilancio dello Stato, il « Fondo progetta-
zioni, Collegio Consultivo Tecnico e salva-
guardia » (rif. NA026) per il finanziamento
dei primi step progettuali dei nuovi inter-
venti di sviluppo infrastrutturale (Quadri
esigenziali e DocFAP), investendo, nelle mo-
dalita che si riterranno opportune, in una
piattaforma sempre pitt dinamica che de-
termini la fattibilita tecnico-economica dei
progetti, li sistematizzi nel caso di esigenze
collegate e provveda ad associare la relativa
priorita di progettazione;

14) a valutare se, compatibilmente con
il bilancio dello Stato e le opere gia finan-
ziate, sia possibile, anche alla luce della
recente emanazione del decreto-legge del
23 maggio 2023 (cosiddetto Alluvioni), as-
segnare priorita agli interventi di ripristino,
sviluppo e manutenzione delle reti infra-
strutturali delle regioni Emilia-Romagna,
Marche e Toscana insistenti nei territori
colpiti dall’alluvione.
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ALLEGATO 2

Contratti di programma stipulati dal Ministero delle infrastrutture e

dei trasporti con la societa Rete Ferroviaria Italiana SpA per il periodo

regolatorio 2022-2026 — parte servizi e parte investimenti. Doc. CXCIX,
n. 1.

PROPOSTA DI RISOLUZIONE DEL GRUPPO MOVIMENTO 5 STELLE

La IX Commissione (Trasporti, poste e
telecomunicazioni),

premesso che:

i Contratti di programma stipulati
dal Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti con la societa Rete Ferroviaria Ita-
liana (RFI) del Gruppo Ferrovie dello Stato
Italiane S.p.A. per il periodo regolatorio
2022-2026 — parte servizi e parte investi-
menti in esame, sono stati sottoscritti dal
Ministro delle infrastrutture e trasporti in
data in data 19 dicembre 2022 e successi-
vamente trasmessi alle Camere;

¢ la prima volta in cui si applica il
nuovo iter procedurale introdotto dall’arti-
colo 5 del decreto-legge n. 152 del 2021
caratterizzato, rispetto al passato, dal fatto
che al Parlamento non & piu trasmesso lo
schema di Contratto di programma, ai fini
dell’espressione di un parere prima della
sottoscrizione definitiva, bensi il Contratto

di programma definitivo, gia sottoscritto;

nel dettaglio, la nuova modalita di
approvazione, nata dalla necessita di velo-
cizzare liter di approvazione al fine di
rispettare il cronoprogramma stabilito per
I'accesso ai fondi del Programma nazionale
di ripresa e resilienza, ha apportato le
seguenti modifiche: ha introdotto il Docu-
mento strategico della mobilita ferroviaria
di passeggeri e merci (DSMF), predisposto
dal Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti, con validita quinquennale, sulla cui
base sono successivamente stipulati i Con-
tratti di programma; ha ridisegnato l'iter
approvativo dei Contratti di programma,
sia per la parte servizi che per la parte
investimenti, nonché i relativi aggiorna-
menti annuali. Ne deriva un’attivita per le

Commissioni parlamentari da svolgersi a
valle della firma e dunque di impulso per
gli aggiornamenti annuali che saranno svolti
nel rispetto dell’iter suddetto. Sotto questo
primo profilo, si rileva ancora una certa
lentezza nell’iter di approvazione in seno
alla Corte dei conti;

considerato che:

in relazione alle procedure di pro-
grammazione e progettazione delle infra-
strutture strategiche e di preminente inte-
resse nazionale, esse sono stabilite in base
a due strumenti di pianificazione di carat-
tere generale, che sono il Piano generale
dei trasporti e della logistica (PGTL) e il
Documento pluriennale di pianificazione
(DPP) — quest'ultimo non ancora adottato
—, i quali, anche alla luce del nuovo codice
degli appalti, all’articolo 39 non sono piu
menzionati come atti di programmazione
da sottoporre all’attenzione del Parlamento,
in virtt del ritorno alla legge n. 443 del
2001 (cd. « Legge obiettivo »), secondo cui le
infrastrutture strategiche e di preminente
interesse nazionale sono stabilite di volta in
volta, con delibera del Consiglio dei mini-
stri. Sul punto si osserva che il Piano
generale dei trasporti e della logistica € uno
strumento di raccordo tra le infrastrutture
e la politica di trasporti nazionale e svolge
un ruolo sociale prima ancora che econo-
mico, da cui dipendono gli obiettivi di so-
stenibilita ambientali, sociali ed economici
del Paese. Si auspica, pertanto, rilevata
I'importanza degli strumenti di pianifica-
zione menzionati, la possibilita di riconsi-
derare il ruolo centrale del Parlamento per
I'adozione degli stessi;

il Documento pluriennale di piani-
ficazione (DPP) di cui al decreto legislativo
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29 dicembre 2011, n. 228, di competenza
del Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti, contiene l'elenco degli interventi re-
lativi al settore dei trasporti e della logi-
stica la cui progettazione di fattibilita &
valutata meritevole di finanziamento; tiene
conto dei piani operativi per ciascuna area
tematica nazionale definiti dalla Cabina di
regia di cui all’articolo 1, comma 703, let-
tera c), della legge n. 190 del 2014, nonché
delle indicazioni circa lo stato procedurale,
fisico e finanziario di ciascuna opera inse-
rita, con conseguente salvaguardia dei ter-
mini e degli adempimenti gia effettuati. Ad
oggi, tale documento non risulta adottato;

valutato che:

con riferimento al Documento stra-
tegico della mobilita ferrovia passeggeri e
merci, che rappresenta dunque attual-
mente l'atto programmatorio piu rilevante
sotto il profilo della strategia ferroviaria, il
cui parere & stato approvato nella seduta
del 2 marzo 2022 dalla Commissione, que-
sto recava numerosi rilevi che risultano
ancora parzialmente o totalmente inevasi.
In particolare, si segnala:

I'impegno espresso da tutta la
Commissione IX, di «ridurre i divari ter-
ritoriali tra Nord e Sud e lungo gli assi
trasversali Est-Ovest del Paese (...) ». E noto
che l'attuale dorsale italiana ferroviaria e
giunta ormai alla prossima saturazione: il
tratto Bologna-Roma nelle ore di punta
non ha piu tracce disponibili, pertanto sono
necessarie soluzioni urgenti per creare cor-
ridoi alternativi alle merci e ai passeggeri
sull’adriatica e sulla tirrenica settentrio-
nale. La prima ha in previsione potenzia-
menti per innalzare la velocita a 200 km/h
e quadruplicamenti su alcuni tratti, I'altra
invece avrebbe tutte le possibilita di avere
lunghe tratte con velocita di 200-220 km/h
nel tratto Roma-La Spezia, ma soffre la
mancanza di capacita residua tra Genova e
Pisa e tra Roma e Civitavecchia. Mentre per
le connessioni Est-Ovest, risulta prioritario
collegare con diversi corridoi veloci I'’Adria-
tico ed il Tirreno, in particolare, La Spezia,
Parma, Napoli-Foggia, Roma-Pescara, Orte-
Falconara;

in relazione poi al programma
P240a, Interventi sulla linea Pescara-Roma,
premesso che 'ammodernamento, velociz-
zazione ed aumento di capacita delle fer-
rovie trasversali appenniniche, come la Orte-
Falconara e la stessa Roma-Pescara, costi-
tuiscono opere fondamentali per la mobi-
lita nazionale e la strategia dei trasporti, e
che tale linea attraversa territori montuosi
in cui la connettivita ferroviaria & stata
messa in secondo piano da decenni, nono-
stante il ruolo fondamentale che puo avere
come coesione territoriale e sociale, l'inter-
vento ¢ inserito nel PNRR ed ¢ commissa-
riato;

con riferimento all'intermodalita,
I'impegno «favorire lintermodalita verso
gli aeroporti, con collegamenti caratteriz-
zati da linee di transito delle tratte ferro-
viarie ovunque possibile ». Valutato che gli
aeroporti attualmente collegati con la rete
ferroviaria italiana o in corso di realizza-
zione hanno alcune criticita insite nel con-
siderare solamente il collegamento dell’ae-
roporto con la citta di riferimento, a volte
con tracciati non completamente funzio-
nali, tralasciando il bacino di riferimento
che va ben oltre i confini amministrativi, gli
aeroporti devono essere collegati con il
territorio di riferimento mentre le stazioni
di testa (es. Fiumicino, Punta Raisi) non
consentono l'ottimizzazione dei servizi do-
vute ai limiti della rete. Tale scenario si sta
replicando nella costruenda connessione
all’Aeroporto di Venezia: una bretella che
colleghera l'aeroporto alla Linea Venezia-
Trieste con un maggior tempo di percor-
renza per tutti i collegamenti Venezia-
Trieste via aeroporto, tempi non concor-
renziali nemmeno verso Venezia stessa, au-
mentando altresi la congestione del nodo di
Mestre. Attualmente, sono inoltre in pro-
getto e in costruzione diverse « bretelle
aeroportuali » come quella di Orio al Serio
che non proseguira verso Est, o quella di
Olbia che rischia di diventare un collega-
mento chiuso nella stagione invernale, se
non inserita nel pitt ampio scenario terri-
toriale. Sarebbe opportuno valutare, ove
possibile, stazioni in linea eventualmente
intervenendo su varianti, con al massimo
500 metri tra stazione ferroviaria e aero-
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stazione e itinerari protetti dalle intempe-
rie;

I'impegno «dare priorita agli in-
terventi di elettrificazione, anche parziali,
al fine di sostituire i mezzi ferroviari an-
cora oggi alimentati esclusivamente a com-
bustibili fossili con rotabili ibridi, valu-
tando i raddoppi selettivi di linee a singolo
binario come strategia di velocizzazione
nonché provvedere alla soppressione dei
passaggi a livello, dando priorita ai territori
che presentano un divario maggiore ». In
particolare, in relazione all’Appendice n. 11
dei Contratti di programma, sebbene sia
apprezzabile il contributo del programma
MIT-RFI allo sviluppo sostenibile, non vi &
alcun riferimento alla conversione delle
linee ferroviarie non elettrificate all’idro-
geno verde nelle zone del Paese aventi un
elevato traffico passeggeri e un forte uti-
lizzo di treni diesel, soprattutto dove l'elet-
trificazione non & tecnicamente fattibile o
competitiva. A tal fine sarebbe auspicabile
realizzare stazioni di rifornimento H2 per
i treni, mediante lo sviluppo di elettroliz-
zatori ad alta pressione (TRL 5-7) e sistemi
di stoccaggio ad alta capacita, con possibi-
lita di utilizzo di idruri metallici o liquidi
(TRL 3-5);

investire nel Mezzogiorno d’Italia
una quota di risorse per linfrastruttura-
zione maggiore rispetto alla quota attuale
del 34 per cento, introdotta dal decreto-
legge 29 dicembre 2016, n. 243, successi-
vamente modificato dall’articolo 1, comma
310, della legge 27 dicembre 2019, n. 160.
Nonché il rispetto della Missione 3: «In-
frastrutture per una mobilita sostenibile »
del PNRR, di conseguire una maggiore ef-
ficienza nel servizio di trasporto ferrovia-
rio, al fine di disincentivare il ricorso ai
mezzi di trasporto privato e maggiormente
inquinanti ed ottenere, cosi, la transizione
dalla gomma al ferro (cosiddetta « cura del
ferro »); e addivenire ad almeno il 40%
delle risorse complessive da destinare ai
territori del Mezzogiorno. Si considera ne-
cessario, anche a tal fine, includere nelle
provvisioni del PNRR le reti di gestori
differenti da RFI, ma che svolgono funzioni
fondamentali per la mobilita locale, transre-
gionale e internazionale. A tal riguardo, si

osserva che al paragrafo 3.3.5, analizzando
programmi con esplicita individualita ter-
ritoriale (A05-A06-A08, appendice 4), ri-
sulta non rispettata la norma riguardante
la quota del 34 per cento riservata agli
investimenti nel Mezzogiorno;

considerato inoltre che, con riferi-
mento all’atto in esame, effettuato il ciclo
di audizioni, emergono alcune criticita che
devono essere valutate con attenzione da
questa Commissione e, in particolare:

le principali sigle sindacali osser-
vano un’incongruenza circa il ciclo pro-
grammatorio; se difatti I'obiettivo del Con-
tratto di programma 2022-2026, parte in-
vestimenti, disciplina i rapporti tra lo Stato
e RFI con riguardo, da un lato, alla rea-
lizzazione degli investimenti per lo svi-
luppo dell'infrastruttura ferroviaria ai fini
del miglioramento della qualita dei servizi
e del rispetto di livelli di sicurezza compa-
tibili con l'evoluzione tecnologica e con le
migliori prassi orientate allo sviluppo so-
stenibile, preoccupa, in questottica, che
due documenti programmatori fondamen-
tali quali il PGTL (Piano generale dei tra-
sporti e della logistica) e il DPP (Docu-
mento di programmazione pluriennale)
siano stati soppressi attraverso il nuovo
codice dei contratti pubblici;

si osserva come sia fondamentale il
potenziamento e la messa in sicurezza della
circolazione ferroviaria grazie all’esten-
sione dell'utilizzo dellERTMS a tutta la
rete. Oggi 'ERTMS & operativo su 758 km
linee di Alta Velocita (AV), mentre sono in
avvio le prime realizzazioni sui corridoi
europei (1.500 km). Lobiettivo dev'essere
quello di accelerare l'attrezzaggio con
ERTMS del 100% della rete e della flotta
circolante entro il 2035, con grande anti-
cipo rispetto al termine stabilito a livello
europeo (2050), al fine di rendere il sistema
ferroviario italiano tra i pitt avanzati del
mondo e consentendo un risparmio non
trascurabile sul costo di ciclo di vita com-
pleto dell'infrastruttura ferroviaria. E noto,
tuttavia, che sono gia state prodotte e in-
stallate, a livello nazionale e a livello eu-
ropeo, diverse versioni tra loro non com-
patibili o parzialmente compatibili, e nulla
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si dice nell’atto delle tempistiche per l'ar-
monizzazione, nonché sotto il profilo del
coordinamento tra i gestori dell'infrastrut-
tura, le imprese ferroviarie e 'industria per
la produzione di software e hardware;

le principali associazioni dei ciclisti
segnalano che nei contratti di programma,
sia parte servizi che parte investimenti, non
¢ citata l'integrazione bici pilt treno e non
sono indicati interventi in questo ambito
relativi ad ascensori e rampe per biciclette,
canaline e scivoli, segnaletica;

sotto il profilo finanziario, i rappre-
sentanti sindacali rilevano definanziamenti
preoccupanti nel Mezzogiorno: difatti, nella
tabella dei definanziamenti previsti, si ri-
levano circa 36 milioni, di cui circa 23 in
Calabria e 5 sulla Palermo Catania. In
particolare risulta penalizzata la linea Me-
taponto-Paola, linea utilizzata come corri-
doio per le merci dal Porto di Gioia Tauro
verso Nord Italia/Europa (porto che regi-
stra un record di crescita delle merci);

con riferimento alla realizzazione
del quadruplicamento della linea Verona-
accesso Tunnel di base del Brennero lungo
il corridoio TEN-T Palermo-Berlino e del
costruendo tunnel di base del Brennero, si
rivela una certa lentezza, mentre i lotti di
completamento di accesso al tunnel di base
del Brennero risultano ancora a uno stato
di progettazione di fattibilita e divisi in
lotti. Inoltre, per avere una visione d’in-
sieme del progetto & necessario dare una
strategia unica dell'intero Corridoio e inte-
grare il seguente programma: adeguamento
prestazionale e upgrading Corridoio TEN-T
scandinavo-mediterraneo — porti Tirreno e
linee afferenti;

con riferimento al progetto di attra-
versamento dinamico dello stretto di Mes-
sina, a fronte del finanziamento previsto
dal Contratto di programma recante velo-
cizzazione attraversamento dinamico dello
Stretto di Messina, volto all’acquisto di due
nuove navi lunghe 230 metri (rispetto alle
attuali lunghe 140 metri) idonee al traghet-
tamento di treni passeggeri della lunghezza
di 200 metri, stante 'orientamento attuale
del MIT espresso dal decreto-legge 31 marzo

2023, n. 35, recante disposizioni urgenti
per la realizzazione del collegamento sta-
bile tra la Sicilia e la Calabria, nonché il
tavolo di lavoro RFI e ANAS volto allo
sviluppo di uno studio di fattibilita, la stra-
tegia appare in contraddizione e disfunzio-
nale allo sviluppo del progetto in oggetto;

rispetto agli investimenti in corso
sulle direttrici AV/AC, la direttrice adria-
tica, pur essendo stata uno dei principali
assi di collegamento Nord-Sud, & stata
esclusa dagli investimenti fino ad anni re-
lativamente recenti, come testimoniano le
lunghe tratte a singolo binario esistite fino
al decennio scorso. Inoltre, la condizione
pit limitante & I'essere l'unica direttrice di
una certa importanza non collegata alla
stazione AV nel nodo di Bologna. Litine-
rario presenta le potenzialita per essere il
principale asse merci Nord-Sud, non pre-
sentando pendenze significative, congiun-
tamente all'itinerario Bari-Taranto-Meta-
ponto-Sibari-Galleria Santomarco-Paola/
Gioia Tauro. Attualmente alcune tratte sono
sature (Bologna-Imola/Faenza) ed altre lo
saranno in un tempo relativamente breve
(Imola/Faenza-Rimini-Falconara-Ancona,
Foggia-Barletta-Bari). Con riferimento al-
I'infrastruttura a Sud di Salerno, stante
l'attuale situazione, il solo lotto 1.A ¢ in
fase avanzata, mentre si rileva una lentezza
degli altri lotti, provocando il rischio di non
arrivare a completamento nei tempi previ-
Sti;

con riferimento alle numerose linee
ferroviarie di costa presenti nel nostro Pa-
ese, ove ¢ gia stato effettuato lo sposta-
mento a monte e il raddoppio, con il con-
seguente abbandono della linea di costa, si
& dimostrato un crollo dell'utenza in arrivo
e in partenza a mezzo treno (con ricadute
socio-economiche sul territorio). Sono at-
tualmente previsti i lotti realizzativi dello
spostamento e raddoppio della Messina-
Catania, il cui abbandono della linea di
costa potrebbe precludere 'uso del treno in
una zona altamente turistica nonché in pit
aree attraversate dalla dorsale adriatica;

con riferimento alla programma-
zione dei servizi, RFI definisce 'orario fer-
roviario annuale sulla base delle richieste
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avanzate dalle imprese viaggiatori e merci
secondo le regole e i criteri esposti nel
Prospetto Informativo della Rete (PIR), il
documento ufficiale con cui RFI comunica
ai propri clienti diretti criteri, procedure,
modalitd e termini per 'assegnazione della
capacita dell'infrastruttura e per l'eroga-
zione dei servizi connessi. E prassi diffusa
presso le principali reti estere procedere
alla programmazione e progettazione del
progetto orario annuale, che viene pubbli-
cato e presentato alla pubblica consulta-
zione almeno 6 mesi prima dell’entrata in
vigore. Considerato che RFI presentera e
comunichera il progetto orario definitivo
2024 entro novembre 2023, sarebbe auspi-
cabile che la procedura di costruzione degli
orari e la loro consultabilita sia adeguata-
mente anticipata;

tutto cio premesso e considerato, alla
luce del mutato iter di approvazione pre-
visto dal decreto legislativo 15 luglio 2015,
n. 112 e successive modificazioni e integra-
zioni, nonché dell’iter in fase avanzata del
prossimo aggiornamento dei Contratti di
programma — parte servizi e parte investi-
menti per 'anno 2023,

impegna il Governo:

1) nelle more dell’approvazione degli
aggiornamenti ai Contatti di Programma, a
prevedere un coinvolgimento maggiore del
Parlamento e degli enti territoriali, prov-
vedendo a una presentazione dei progetti
maggiormente intellegibile, affinché siano
chiari tempi, risorse, stati di avanzamento,
anche alla luce dei lotti oggetti di commis-
sariamento;

2) ad adottare il Piano generale dei
trasporti e della logistica (PGTL) e il Do-
cumento di Programmazione Pluriennale
(DPP) in tempi congrui, in quanto stru-
menti di raccordo tra le infrastrutture e la
politica di trasporto nazionale, affinché si
tenga conto di un’effettiva corrispondenza
tra richiesta e offerta nel rispetto della
funzionalita delle varie modalita di tra-
sporto;

3) ad adottare iniziative efficaci affin-
ché I'Unione europea proceda alla rivisita-

zione della rete TEN-T, al fine di prevedere
che anche la Sardegna vi sia inclusa. Inol-
tre si valuti di accelerare lo sviluppo di una
rete di Corridoi Comprehensive sugli assi
Est-Ovest (Civitavecchia-Orte-Falconara, Pe-
scara-Roma, Bari-Taranto-Sibari-Cosenza/
Galleria Santomarco, Parma-La Spezia, Pisa-
Firenze); in particolare, si ritiene priorita-
rio il reperimento delle risorse finanziarie
necessarie alla sua realizzazione entro il
2026, anche in considerazione dell’attuale e
quasi completa mancata copertura del lotto
Tagliacozzo-Avezzano, e che si proceda poi
senza indugi alla sua realizzazione;

4) a procedere celermente al reperi-
mento dei finanziamenti necessari alle at-
tivita di gestione e manutenzione dell'in-
frastruttura ferroviaria, che risulta ancora
scoperta per il 2024 e anni successivi;

5) a promuovere iniziative di investi-
mento maggiori delle attuali, per il recu-
pero del ritardo accumulato dall’'ltalia in
Europa rispetto alla mobilita ferroviaria, e
per tenere insieme gli assi Nord-Sud e Est
Ovest e in particolare una rete ad alta
velocita ferroviaria;

6) ad adottare iniziative per investire
nel Mezzogiorno d’'Ttalia una quota delle
risorse per linfrastrutturazione maggiore
rispetto alla quota attualmente rappresen-
tata del 30 per cento;

7) ad identificare le migliori soluzioni
per garantire la realizzazione del nuovo
itinerario ferroviario a Sud di Salerno ad
alta velocita/alta capacita, dando priorita
all’effettiva esecuzione dell'intero Lotto 1
Battipaglia-Praia;

8) a considerare, con riferimento al-
I'attraversamento dinamico dello Stretto di
Messina, se l'utilita dell’'investimento su
nuove tipologie di navi traghetto RO-RO
ferroviario sia funzionale in base alla pro-
spettiva temporale di utilizzo del nuovo
naviglio, o se tali risorse possano essere
trasferite per l'acquisto di materiale rota-
bile destinato al servizio ad alta velocita dal
continente per la Sicilia, che sia traghetta-
bile secondo le attuali specifiche tecniche
della flotta in uso, ed al contempo porti
immediati benefici al contesto di riferi-
mento;
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9) al fine di favorire l'intermodalita
per gli aeroporti, a valutare celermente le
seguenti ipotesi di studio di fattibilita: Roma,
con lo sviluppo del collegamento dell’Ae-
roporto di Fiumicino alla rete nazionale;
Venezia, nuova linea Mestre (lato Mar-
ghera), allo scopo di alleviare la conge-
stione del nodo; Bergamo, attraverso la
trasformazione passante della linea Berga-
mo-Orio al Serio; Palermo, al fine di rea-
lizzare una connessione diretta lungo la
linea Palermo-Trapani; Lamezia Terme, va-
lutando una variante lungo la linea Paola-
Lamezia-Villa San Giovanni; Comiso, attra-
verso una nuova linea a singolo binario
elettrificata di connessione diretta;

10) a sviluppare l'intermodalita pas-
seggeri ferrovia-porti, con prioritari inter-
venti di facilitazione della mobilita passeg-
geri tra le stazioni RFI e le stazioni marit-
time, e ove possibile a riattivare le linee
dismesse;

11) a prevedere per il versante jonico
il completamento dell'upgrading infrastrut-
turale Taranto-Metaponto-Sibari-Cosenza/
Paola come corridoio volto al traffico di
lunga distanza e merci, e della Sibari-
Reggio come corridoio regionale, nonché il
potenziamento, la velocizzazione e l'elettri-
ficazione della linea Catanzaro-Lamezia
Terme Centrale (ipotizzando lo scenario di
prolungamento a Lamezia Aeroporto, lo
studio di fattibilita della realizzazione della
stazione di Lamezia Ospedale, nonché il
parziale raddoppio della Linea Lamezia
Terme Centrale-Lamezia Terme Nicastro a
supporto di un servizio di tipo metropoli-
tano). Altresi si valuti a Lamezia Terme
Centrale la possibilita di sviluppo di uno
interporto ferroviario di scambio di tra-
sporto merci combinato gomma-ferrovia,
in quanto Lamezia funge da nodo nevral-
gico del trasporto combinato tra 'Europa e
la Calabria;

12) ad adottare le iniziative di com-
petenza per manutenere e potenziare tutta
la rete dei collegamenti intra-regionali fer-
roviari per garantire una maggiore acces-
sibilita alle vie di comunicazione nazionali
principali e ai corridoi internazionali, cosi
da avvicinare le aree periferiche alle diret-

trici della mobilita nazionale e internazio-
nale di persone e merci;

13) a rendere effettiva l'integrazione
bici-treno attraverso la definizione di stan-
dard tecnici che tengano conto delle neces-
sarie peculiarita dei velocipedi con inter-
venti puntuali a stazioni, vie di accesso,
aree riservate alla sosta delle biciclette,
nonché l'adeguamento del materiale rota-
bile atto a sostenere un diffuso e facile
trasporto delle bici al seguito o in inter-
scambio;

14) a valutare in funzione degli inve-
stimenti in corso, una visione unica sulle
dorsali AV/AC adriatica, linea AV/AC Napoli-
Foggia, nodo AV di Foggia, in funzione dei
rilevi in premessa;

15) a preservare le linee ferroviarie di
costa dando loro una vocazione di metro-
politana e perseguendo i potenziamenti a
monte per i servizi a lunga percorrenza
merci, conservando il tracciato attuale per
il traffico locale, regionale, suburbano ed in
prospettiva merci di breve raggio (metro-
politane di costa), con particolare riferi-
mento alle seguenti linee: linea Genova-
Ventimiglia asse tratta Andora-Finale Li-
gure; linea Messina-Catania Lotto 2 Taor-
mina-Giampilieri, linea Messina-Catania
Lotto 1 Fiumefreddo-Taormina, Linea Ra-
venna-Rimini-Ancona, linea Genova-La Spe-
zia-Pisa-Roma;

16) a prevedere, nei collegamenti tran-
sfrontalieri con la Confederazione Sviz-
zera, essenziali all'ancoraggio europeo del-
I'Ttalia, alcune ipotesi di studio di fattibilita,
oltre a quelle gia contemplate nel docu-
mento in esame: a) Galleria di base del
Sempione, necessaria in una prima fase a
singola canna per il traffico Sud-Nord, at-
tualmente limitato da forti pendenze sul
lato italiano; b) linea di Gronda merci
Milano Nord Novara-Saronno-Seregno-Ber-
gamo-Rovato-Brescia (Rete Ferroviaria Ita-
liana e Ferrovienord), dando visione unica
ai progetti: ¢) corridoi alternativi, anche
solo riservati alle merci, per la linea di
accesso a sud del Gottardo;

17) a prevedere ulteriori studi di fat-
tibilita, non inclusi nell’attuale Contratto di
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programma, valutando linserimento nel
prossimo aggiornamento delle seguenti trat-
te/linee: a) nuova linea Tirano-Bormio-
Umbrail-Mals (Rete Ferroviaria Italiana e
Strutture Trasporto Alto Adige), collega-
mento Valtellina-Alto Adige-Grigioni (Sviz-
zera); b) linea Santhia-Ivrea, a garanzia dei
collegamenti diretti Milano-Aosta rispar-
miando pit di 30 km dell’ansa di Chivasso;
eventualmente collegamento Biella-Ivrea con
inserimento nella nuova linea; c¢) elettrifi-
cazione linea Biella-Novara; d) riapertura
ed elettrificazione linea Vercelli-Casale Mon-
ferrato, al servizio di collegamenti tra cen-
tri universitari, aeroportuali, e di capoluo-
ghi, permettendo cosi gli itinerari Genova-
Alessandria-Casale-Vercelli-Novara-Mal-
pensa Aeroporto-Varese-Lugano-Bellinzona;
e) raddoppi selettivi Linea Lecco-Sondrio;
f) linea Pavia-Lodi-Crema-Brescia, itinera-
rio di taglio merci Terzo Valico-Brennero e
con forte valenza regionale per i passeggeri;
g) nuova linea Adria-Codigoro/Pomposa-
Comacchio-Ravenna, itinerario merci e pas-
seggeri alternativo e integrante l'itinerario
Rimini-Bologna-Venezia; /) nuova linea di
valico di Cadibona, per evitare che il traf-
fico merci del porto di Savona vada a
concentrarsi in maniera esclusiva verso il
Terzo valico; i) ipotesi per l'aumento di
capacita La Spezia-Pisa, linea prossima alla
saturazione, quadruplicamento in sede o
linea in variante; ) completamento del qua-

druplicamento linea Empoli-Firenze; n1) si-
stema dei collegamenti Toscana-Umbria-
Emilia-Romagna-Marche, composto da
nuove linee e ricostruzione di linee gia
esistenti; n) nuova linea dell’entroterra adria-
tico Ancona-Macerata-Ascoli-Teramo-Chieti
(in alternativa per le Marche alla variante
di Pesaro); o) linea Nettuno-Latina-Latina
scalo e quadruplicamento Campoleone-
Roma; p) collegamento regionale Campo-
basso-Lucera-Foggia (Rete Ferroviaria Ita-
liana e Ferrovie del Gargano); q) upgrading
linea Benevento-Avellino-Salerno, servizi re-
gionali;

18) a prevedere, da parte di istituti di
ricerca-universita, coordinati da RFI/Mini-
stero/ERA/Commissione europea, soluzioni
alternative all’installazione di barriere an-
tirumore, intervenendo direttamente sulla
fonte del disagio acustico, sia lato infra-
struttura che rotabili, limitando le esterna-
lita conclamate e potenziali delle stesse:
ambientali, paesaggistiche, funzionali, sa-
fety e security;

19) a perseguire una strategia diffusa
di raddoppi selettivi sulla base di modelli di
esercizio espansivi, su una serie di linee ove
i lavori di intero raddoppio e potenzia-
mento assumono tempi indeterminabili.

« Iaria, Cantone, Fede, Traversi ».





