RELAZIONE ILLUSTRATIVA
Titolo: Schema di decreto legislativo di attuazione della direttiva 2014/94/UE, del Parlamento
enropeo ¢ del Consiglio, del 22 ottobre 2014, sulla realizzazione di un’infrastruttura per |
combustibili alternativi.

Referente: Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti- Ufficio legislativo

PREMESSA

Nell’ambito della legge 9 luglio 2015, n. 114, recante delega al Governo per il recepimento delle
- direttive europee ¢ |'attuazione di altri atti dell'Unione Buropea — legge di delegazione europea
2014 — ed in particolare nell’allegato B, n.48, & previsto il recepimento della direttiva 2014/94/UE
sulla realizzazione di un’infrastruttura per i combustibili alternativi. La Direttiva 2014/94/UE
persegue il duplice obiettivo di ottemperare agli obiettivi comunitari di abbattimento delle
emissioni generate dal trasporto e di ridurre la dipendenza dai combustibili fossili tradizionali. Cio
richiede la realizzazione, con tempistiche opportunamente modulate per i diversi modi di trasporto,
delle relative reti di approvvigionamento e distribuzione. Per il conseguimento di questo duplice
obicttivo, la direttiva indica una scrie di passi, il primo dei quali in ordinc temporale &
Velaborazione del Quadro Strategivo Nazionale {QSM) 2 sostegne della creazione delie
infrastrutture per i combustibili alternativi, i cui contenuti minimi sono definiti nell’ Allegato [ della
Dircttiva stessa. Si evidenzia come 1'claborazione del quadro strategico nazionale e, piu in generale,
il recepimento della direttiva 2014/94/UE risulti pienamente cogrente con il programma di Governo
¢ pib specificatamente sia con il decreto del Ministro delle infrastrutture € dei trasporti n, 286 del 7
agosto 2015, concemente I’individuezione delle prioritd politiche da realizzarsi nel 2016 (che,
nell’ambito della prioritd politica n. 2 indica, tra I'altro, la “...implementazione delle infrastrutture
finalizzate all’'uso di energie alternative nello sviluppo della niobilitd™), sia con Pazione 7.1 del
Piano Strategico della Portualitd ¢ della Logistica. Inoltre, si ricorda che gid dal 2014 il Governo
Italiano si ¢ impegnato, in sede parlamentare con '0.d.g. G1.92, durante i lavori di conversione in
legge del D.L. 145/2013 ~ “Destinazione [talia”, ad adottare iniziative per la realizzazione di centri
di stoccaggio e ridistribuzione, nonché norme per la realizzazione di una rete di distribuzione di Gas
Naturale Liquefatto (GNL) in tutto il territorio nazionale, anche al fine di ridurre I’impatto
ambientale dei motori diesel nel trasporto via mare e su strada, nonché di ridurre i costi di gestione
ormai divenuti insostenibili per tutti gl utilizzatori di motori diesel € per sviluppare "uso del GNL.
Pertanto, il Ministero dello Sviluppe Economico, attraverso la costituzione di un Gruppo di
coordinamento nazionale con tutti i soggetti interessati volto alla predisposizione di uno studio sugli
aspetti normativi, tecnici ed economici, nonché quelli attinenti alla sicurezza e all’impatto sociele
per l'utilizzo de! GNL nei trasporti marittimi e su gomma, si & posto I'obiettivo dclla
predisposizione di un Quadro Strategico Nazionale sullutilizzo del GNL in halia. Successivamente
¢ stato messo in consultazione online sul sito del MISE il documento per la Strategia nazionale sul
GNL. Mediante un apposito questionario, & stato possibile raccogliere commenti a una serie di temi
di discussione utili a verificare la disponihilita del sistema paese a impegnarsi verso questo progetto
complessivo di sviluppo. Relativamente alla rispondenza delle misure di semplificazione di cui al
Titolo IV con specifici criteri di delega, si rappresenta quanto segue. 11 presente schema di decreto
legislativo recepisce direttamente le disposizions dells direitiva 2014/94/UF che, stanie la mancanza
di precisi criteri di delega nella legge 9 luglio 2018, n. 114, fa riferimento esclusivamente ai criteri
generali di cui agli articoli 31 ¢ 32 della legge n. 234 del 20]2. In particolare, le disposizioni di cui
al Titolo IV, che disciplinano le misure per la semplificazione delle proccdure amministrative,
danno attuazione all’articolo 3, paragrafo I della direttiva 2014/94/UE nel quale si prevede che gli
Stati memhbri “adottano il quadro strategico nazionale” - disposizione, quindi, a recepimento
obbligatorio —~ e che tale quadro strategico nazionale comprende, quantomeno, var elementi,
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ospressamente indicati al medesimo articolo 3, paragrafo I, tre cui le misure necessarie per
assicurare che siano raggiunti gli obiettivi nazionali contenuti nel rispettivo quadro strategico
nazionali. Inoltre, le disposizioni di cui gl titolo TV dello schema di decreto si collocano in adereniza
a quanto previsto al comma 1, lettera b), dell'articolo 32 della legge £, 234/2012, il quale prevede
che, ai fini di un miglior coordinamento con le discipline vigenti per i singoli settori interessati
dalla nommativa da attuare, sonc introdotte le occorrenti modificazioni alle discipline stesse,
attraverso il riassetto e la semplificazione normativa con ['indicazione esplicita delle norme
abrogate. Di qui D’esigenza di prevedere tali misure in norma ¢ non nell’ambito del quadro
strategico allegato.

L’articolato, data la conuplessiti della materia ¢ le varie fattispecie traftate, & stato suddiviso inn. 7
Titoli, per un totale di 25 articoli ¢ 4 allegati, come di seguito specificato,

Titolo I — Finalita ed Obieftivi
In tele Titole sono disciplinati, rispettivamente agli articoli 1 ¢ 2, le finalitd e gli obiettivi del
provvedimento, nonché e definizioni, in attuazione degli articoli 1 e 2, paragrafo 1 della direttiva.

Art, I ~Finalith ¢ campo applicazione (attuazione art. 1 della direitiva)

Tele articolo indica nella riduzione detla dipendenza dal petrolio e nell’attenuazione dell'impatto
ambientale del settore dei trasporti la finalifd del provvedimento, il cui campo di applicazione ¢
'infrastruttura per i combustibili alternativi. Per la sua realizzazione il provvedimento stabilisce i
requisiti minimi (costituenti la parte obbligatoria della direttiva) per i punti di ricarica per i veicoli
elettrici, di rifornimento di idrogeno per il trasporto stradale, di gas naturale (sia liquido — GNL, sia
compresso — GNC) e di gas petrolio liquefatto (GPL) per il trasporto.

Art 2 - Definizioni {attuazione art, 2, paragrafo 1 della direttiva)

11 presente articolo esplicita le definizioni utilizzate nel provvedimento, riprendendo I'elencazione
riportata nella direttiva stessa opportunamente raccordata a quelie delle lepgi nazionali preesistenti
quali per esempio, il d.lgs. 2 marzo 2011, n. 28 relative al biocarburanti e la lcgge 7 agosto 2012,
n.134, articolo 17 sepries per quanto riguarda le definizioni relative ai veicoli elettrici. In
particolare, per quanto riguarda la definizione della lettera d), “punto di ricarica di potenza
standard”, si € ritenuto opportunc introdurre una ulteriore spegificazione pell'ambito dei punti di
ricarica di potenza standard, I range di potenza che caratterizza la potenza standard si qualifica
infatti con differenti tempi necessari per una ricarica. Ad, esempio per una vettura con un pacco
batterie di circa 20/25 kw il tempo di ricarica quasi completa varia da 6-8 ore a 1-1 e 1/2 ore. Di
conseguenza il tempo decisamente diverso tra una ricarica a 3,7 kW e 22 kW impone una
distinzione che caratterizza anche lo scenanio (diversi luoghi idonei alla loro installazione a seconda
della finalitd) nell’ambito del quale di colloca 1’azione di ricarice ossia:

= sosta prolungaia

*  sosta breve

v fermata
Inoltre, tale caratterizzazione risulta anche coerente con 1'attuale classificazione presente nel Piano
Nazionale PNire che rappresenta gid da due anni un riferimento per gli stakeholders del settore
anche per la pianificazione e gestione delle reti di ricarica sul territorio nazionale.
Per quanto riguarda la lettera ¢), “punto di ricarica di potenza elevata”, si & ritenuto opportuno
introdurre una ulteriore specificazione nell’ambito dei punti di ricarica di potenza elevata, per le
medesime motivazioni di cui sopra sui tempi ¢ gli scenari di ricarica. In particolare, una ricarica
ultra veloce rappresentz anche un cambiamento radicale, passando dal concetto di mobilit, intesa
come mobilita cittadina ¢ metropolitana, al concetto di mobilith come quelio garantitc daile attuali
vetture 2 propulsione termica,
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Titolo I¥ - Quadro Strategi ionale

Capo I - Discipling Generale

Il Capo I prevede la disciplina generale per la realizzazione dell’infrastruttura oggetio del
provvedimento, nel rispetto dei requisiti minimi della direttiva, introducendo, all’articolo 3, il QSN
e, agli articoli da 4 a 7, le disposizioni che, seppure generali, sono relative alle specificita della
fornitura di clettricitd per il trasporto, di idrogeno per il trasporto stradale, di gas naturale per il
trasporto ¢ altri usi, nonché di gas di petrolio liquefatto per il trasporto.

Art. 3 — Disciplina del quadrg strategico nazionale (attuazion |ra 1,2,3,.5,e6
della direttiva)

Tale articoio, in attuazione dell’articolo 3, paragrafi 1, 2, 3, 5 ¢ § della direttiva, definisce il QSN,
che rappresenta il primo. obbligo temporale (18 novembre 2016) per il recepimento della Direttiva.
Sono in particolare disciplinati gli elementi obbligatori del QSN:

- al comma 1, lettera a), Ja valutazione dello stato attuale e degli sviluppi futuri del marcaio dei
combustibili alternativi; ‘

- al comma | lettera b), gli obiettivi nazionali per lo sviluppo dell’infrastruttura che sono meglio
specificati nei successivi articolidad a 7;

- al comma | lettere ¢) ¢ d), la valutazione di alcuni aspetti specifici relativi rispettivamente ai
porti esterni plla rete centrale TEN-T ed alla fomitura di elettricith per gli aerei in
stazionamento negli asroporti,

Viene introdotta, al comma 2, J’articolazione in 4 distinte sezioni del QSN, ognuna delle quali trova
rispondenza rispeftivamente nei seguenti articoli da 4 a 7, ¢ vengono disciplinate nel comma 3 le
modalitd di aggiornamento periadico del QSN.

Sono introdotte, al comma 7, le misure adottate a sostegno della realizzazione dell’infrastruttura
che, nel recepire i requisiti obbligatori della Direttiva, trattano:

~ della semplificazione delle procedure amministrative come articolate al successivo Titola IV,

- della promozione della diffusione dei combustibili altemnativi come articolate al successivo
Titolo V;

- del raccordo delle linee guida per la redazione dei PUMS (piamt wrbani per la mobilita
sostenibile} con i principi de! presente provvedimento. Sulla base di quanto suggerito dal
DAGL ¢ stato espunto il riferimento all’articole 19 della legge 124/2015, che, come
correttamente osservata, prevede soltanto principi di delega, La riformulazione chiarisce che le
linee guida che il Ministerc dovré predisporre in materia di PUMS deve adeguarsi ai principi
previsti dal presente decreto.

E’ insecrita la previsione di un aggiomamento triennale del QSN, ovvero di sue singole sezioni e
sottosezioni. Si specifica moltre che il comma 10, che richiama J2 normativa vigente in materia di
biocarburanti, ¢ stato riformulato con l'introduzione del riferimento alle “disposizioni dell*articolo
1, comma 13, del decreto-legge 23 dicembre 2013, n. 145, convertito con modificazioni, dalla legge
21 febbraio 2014, n. 9 ¢ dell’articolo 30-sexies, comma 1 del decreto legge 24 giugno 2014, n. 91,
convertito con madificazioni dalla legge 11 agosto 2014, n. 1167, sulla base della proposta avanzata
da MATTM, con la medesima comunicazione pervenuta in data 8 agosto 2016 per il tramite del
Dipartimento Politiche Eurcpee. La suddetta proposta introduce un riferimento atla norma di rango
primario (legge n. 116/2014), in sostitazione del decreto ministeriale citato nella versione originaria
(D.m. MISE 10 ottobre 2014).

Art. 4 — Disposizionj specifiche per la fornitura di elettricitd per il trasporto — sezione a
N (attuarione art, 4 & 1.3.4,5,6,7.8,9, 10, 11 e 12 della direttiva).
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In attuazione dell’atticolo 4 della Direttiva, in tale norma & prevista 'installazione entro il 31
dicembre 2020 di un adeguato numero di punti di ricarica, tale da garantire la circolazione dei
veicoli elettriei negh agglomerati urbani/suburbani, in altre zone densamente popolate ¢ nelle reti ed
ambiti secondo i criteri definiti nel comma [, In particolare, gli ambiti e le reti pensate per la
creazione di un numero adeguato di punti di ricarica accessibili al pubblico sono stati suddivisi in
tre categorie, sulla base delle attuali ¢ previste autonomie dei veicoli ¢lettrici. In tal senso, sono
state pensate come aree concentriche prima le arie urbane e metropolitane, suecessivamente le aree
urbane periferiche collegate principalments de strade extraurbane e statali e infine le grandi arterie
statali extraurbani e autostradali per collegare i principali centri urbani tra di loro ¢ le relative
riferie.

iei commi 4, 5 e 6 sono disciplinati aspetti specifici, quali le specifiche tecniche per i punti di
ricarica di potenza standard ed elevata, la valutazione della necessitd di installare punti per la
fornitura di elettricit alle pavi in stazionamento nei porti, ovvero sono introdotti elementi di
raccordo con la gid citata valutazione delle discipline esistenti, quali quella relativa ai sistemi di
misurazione intelligenti di cui al d.lgs. 4 luglio 2014, n.102.

1 restanti commi disciplinano gli aspetti connessi con la tassazione, la modalitd di ricarica senza la
necessith di concludere contratti di fornitura da parte degli utentd, i prezzi praticati dagli operatori ¢
relative specificita,

§ — Disposizioni specifiche per la fornitura di idrogeno per il trasporto stradale - sezione
h} de] OSN (attuazigne art. § paragrafil ¢ 2 della direttiva)
I1 suddetto articolo, in attuazione dell’anticolo 5 della Direttiva, prevede, entro il 31 dicembre 2025,
Ia creazione graduale ed in linea con la domanda di mercato di un adeguato nwmero di punti di
rifornimento per I'ldrogeno accessibili al pubblico per consentite la circolazione di veicoli
alimentati da detto combustibile, ivi cotnpresi i veicoli dotati di celle a combustibile.
1l comma 3 prevede nel raccordarsi con I'esistente disciplina di prevenzione degli incendi, prevede
I'aggiornamento, a mezzo di decreto del Ministro dell’interno da adottarsi entro il 18 novembre
2017, di concerto con il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, delle regole tecniche per la
progettazione, costruzione ed esercizio dei distributori di idrogeno per autotrazione di cui al DM
Intemo 31 agosta 2006,

(] presente artmolo, in atﬁsazwne dell’amcelo 6 della Diremva, prevede

- la creazione nei porti marittimi ¢ nei porti della navigazione interna, rispettivamente entro il 31
dicembre 2025 ed il 31 dicembre 2030, di un adegusto rumero di punti di rifornimento per navi
alimentate & GNL adibite alla navigazione interna o alla navigazione marittima nella rete centrale
TEN-T; detti punti di rifomimenti saranno designati, con sviluppo graduale, nella sezione c) del
QSN, in considerezione della circostanza che lo sviluppo del mercato del GNL per uso mariftimo
dipendera dalla futura diffusione di unitd navali alimentate a GNL;
- la creazione entro il 31 dicembre 2025 di un numero adeguato di punti di rifornimento accessibili
al pubblico per veicoli pesanti alimentati a GNL assicurandone la circolazione lungo la rete centrale
TEN-T;
- la creazione entro il 31 dicembre 2020 di un numero adeguato di punti di rifomimento accessibili
al pubblico per veicoli alimentati a GNC assicurandone la circolazione negli agglomerati
urbani/suburbani, in altre zone densamente popolate e nelle reti ed ambiti secondo i criteri definiti
nel comma 7,
- la creazione entro il 31 dicembre 2025 di un numero adeguato di pumti di rifornimento accessibili
al pubblico per veicoli alimentati a GNC assicurandone la circolazione lungo la rete centrale TEN-
T, secondo i criteri definiti nei comumi 9 ¢ 10.
Il comma 6 prevede I’emanazione, entro 12 mesi dall’entrata in vigore del provvedimento, di un
decreto del Ministero dell’intemo, di concerto con il Ministero delle infragtrutture e dei trasporti,
concernente le norme tecniche di prevenzione degli incendi relativa agli impianti fissi di carburante
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per autotrazione alimentati da serbatoi fissi di GNL. Il comma 10 prevede la necessaria conformité
dei punti di rifornimento introdotti o rinnovati dal 18 novembre 2017 con le specifiche tecniche di
cui all’Allegato [ del provvedimento, punto 3.4, nel caso in cui la Commissione adotti atti delegati
al riguarde.

E infine previstz anche la possibilita di forme di collaborazione transfrontaliera con gli Stati
Membri confinanti per garantire I’ adeguaia coperwr& della rete centrale TEN-T,

olio .t efatto per il trasporto —

sezione d) del QSN riferlm tg al “consi mio 7 d Ila i
L'articolo 7 introduce la sezione d) del Q8N relativa alf’uso di G?L per il trasporto stradale. Al
riguardo, ¢ previsto che per promuovere la diffusione omogenea su tutto il territorio nazionale degli
impianti di disttibuzione di gas di petrolio liquefetto per il trasporto stradale, nella apposita sezione
del quadro strategico nazionale siano individuati i criteri indicativi per favorire I'uniformita della
penetrazione delle infrastrutture di distribuzione, Mentre per la diffusione del gas di petrolio
liquefatto per la propulsione delle unita da diporto, nella sezione d) del quadro stratcgico nazionale
sono individuati i requisiti minimi per la realizzazione delle infrastrutture di distribuzione.

Titolo 111 .. Inform ni per gl uten

Capo I - Modalitd di comunicazione agli utenti
Art 8 — Informazione per gli utenti (attnazione art. 7 paragrafi 1, 2. 3, 5, e 7 della direttiva)

Tale articolo disciplina le informazioni per gli utenti, introducendo elementi di raccordo alla

normativa nazionale vigente:

- al comma 1, il riferimento per salvaguardare I'applicazione del decreto legislativo 31 marzo
2011, n. 55 (Attuazione della direttiva 2009/30/CE, che modifica la direttiva 98/70/CE, per
quanto riguarde le specifiche relative a benzina, combustibile diesel € gasolio, nonché
lintroduziong di un meccanismo inteso a controllare e ridurre le emissioni di gas a effetto serra,
modifica la direttiva 1999/32/CE per quanto concerne le specifiche relative al combustibile
utilizzato dalle navi adibite alia navigazione interna e abroga la direttiva 93/12/CEE) che
contiene le specifiche dei combustibili convenzionali;

- al medesimo comma, il riferimento al decreto del Ministro dei trasperti del 28 aprile 2008 di
Recepimento della direttiva 2007/46/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del §
settembre 2007, relativa ell'omologazione dei veicoli 2 motore e dei loro rimorchi, nonché dei
sistemi, compaonenti ed entitd tecniche destinati a tali veicoli, ed in particolare al disposto
dell’art. 37 in merito alle informazioni destinate agli utenti. Il citato riferimento & necessario in
ragione della obbligatorietd del rispetto delle disposizioni della direttiva 2007/46/CE che regola
il procedimento di omologazione comunitaria dei veicoli a motore.

Con i commi 2 e 3 viene data attuazione alle disposizioni di cui ai paragrafi 2 ¢ 3 della direttiva

2014/94/CE.

Con i commi 4 e 5 si da attuazione alla richiesta di fornire indicazioni comparative sul prezzo dei

combustibili erogati in punti di rifornimento diversi lungo uns tratta stradale. Al riguardo, si

prevede come detie indicazioni devono, entro il termine di 180 giomi dell’entrata in vigore de!

decreto, essere rese disponibili a mezzo di sisterna informativo consultabile via internet. If comma 6

prevede il termine di cinque anni per rendere disponibili snaloghe informazioni comparative

relative ai combustibili per la navigazione, periodo ritenuto adeguato per la comunicazione agli
utenti, in quanto riveste caratiere di novita,

Titolo IV ~ Misure per la sen
paragrafo I, terzo trafting)
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I Titolo IV & articolato, in analogia al precedente Titolo 1, in disposizioni specifiche per le diverse
tipologie di infrastruttura di rifomimento o ricarica, per ciascuna delle quali sono individuate le
misure di semplificazione in attuazione dell’articolo 3 - paragrafo | - della direttiva,

Capo I - Disposizioni per je infrastrutture di GNL E
In tale Capo [ sono disciplinate, rispettivamente negli articoli 9 ¢ 10, le infrastrutture di stoccaggio

di GNL, funzionali alla realizzazione della rete nazionale di trasporto del gas naturale e quelle non
destinate all’alimentazione di reti di wasporio di gas naturale, L'articolo 11 introduce procedure
amministrative semplificate per le infrastrutture di stoccaggio e tasporto del GNL di piccole
dimensioni. Gli articoli 12 ¢ 13 trattano rispettivamente del sistema di codifice dei serbatoi
criogenici di stoccaggio del GNL e dell’applicabilita ai procedimenti amministrativi in corso, su
richiesta del proponente, delie disposizioni di cui agli articoli 9, 10 ¢d 11.

Art. 9 — Dispusizionl per le inf] tture di st 0 e trasporte del] GNIL, di intercsse
nazjonale

L’articolo fornisce disposizioni specifiche opportupamente raccordate con la normativa vigente
indicata nei diversi commi per le infrastrutture di stoccaggio di GNL connesse ¢ funzionali
all’allacciamentc ¢ alla realizzazione della rete nazionale di trasporto del gas naturale. Tali
infrastrutture sono sconsiderate come infrastrutture e insediamenti strategici, ai sensi, dell'articolo 1,
comma 7, lettera i), della legge 23 agosto 2004, n. 239. Per quest’ultime, & stato infrodotto al
comma 4 un procedimento unico per ’autorizzazione alla costruzione ed esercizio, La disposizione
rispetta pienamente il principio della prevalenza, come affermato nella sentenza n. 303 del 2003, in
ragione sia del necessario unitario e celere esercizio degli impiant a livello nazionale, sia della
impossibilitd di ricondurre I'intervento legislativo entro la materia del governo del territorio. In
definitiva, la necessaria unitarieta dell’esercizio delle funzioni amministrative ¢ la tutela ed il
soddisfacimento di determinati interessi generali sono la legittimazione all’attrazione nell'orbita
tracciata dai poteri statali delle funzioni legislative ¢ amministrative in materia. In ogni caso, il
decreto in esame & adottato previo parere della Conferenza unificata e, pertanto, in guella sede le
Regioni ¢ gli Enti locali potranno rappresentare le proprie argomentazioni sulla questione. Si
specifica che all’articolo 9, comma 2, ¢ stata inscrita la previsione della possibilita per i titolari di
infrastrutture che svolgono attivitd regolata, di svolgere attivitd di gestione ¢ vendita del GNL per
altre finalitd, fermo restando I’obbligo di separazione contabile, in quanto queste ultime non
rientrano tra le attivitd regolate, La disposizione del comma 2, non attiene ad alcun rapporto di
concessione tra una amministrazione pubblica e un concessionario di pubblico servizio: tutte le
infrastrutture di stoccaggio, deposito, rigassificazione di GNL e di trasporto del gas naturale sono
realizzate ed esercitate a seguito di un'autorizzezione, ¢ non di una concessione, ¢ sono realizzate
da imprese private con propri capitali, senza finanziementi pubblici. Tali infrastrutture, per il loro
carattere strategico per il fabbisogno energetico del Paese, sono autorizzate dal Ministero delle
sviluppo economico € dichiarate di pubblica utilitd, urgenti e indifferibili. I loro esercizio, in
quanto facenti parte della rete di approvvigionamento del gas naturale, & sottoposto al regime di tipo
“regolato” come disciplinato dalle direttive UE in materia di mercato intemo dell’energia, recepite
nell’ordinamento italiano con i D.1gs. n.164 del 2000 e n.93 del 2011, Questo vuol dire che le reti di
trasporto ¢ i terminali di rigassificazionc del GNL nonché le infrastrutture del GNL per la parie
dedicata alla fornitura di gas rigassificato e iniettato nefla rete nazionale di trasporto, sono
softoposic alle delibere dell’Autoritd per I'encrgia elettrica, il gas e il servizio idrico che ne
determina la remunerazione degli investimenti e quindi le tariffe per il servizio verso terzi. Inoltre,
esse sono soggetie agli obblighi di servizio pubblico derivanti dalle stesse norme, consistenti nel
dover consentire ai terzi l'accesso alle loro infrastrutture in modo concomrenziale e non
discriminatorio, in condizioni di normale esercizio, e di softostare alle disposizioni emanate dal
Ministero dello sviluppo economico in caso di situazioni di emergenza del sistema del gas
naturale... Si & ritenuto pertante di puntualizzare che nell’ambito dell’autorizzazione unica &
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necessario acquisire unicamente il nulla osta di fattibilith, per il quale normalmente sono previsti 4
mesi, che ben si coordinano con i 180 giomi dell’intero procedimento, Tale comma, inoltre, € stato
riformulato on riferimento alla verifica della conformita del presente comma con la normativa
ambientale di cui al decreto legisiativo 152/2006 ¢ &l decreto legislativo n, 105/2015. Viene fissata,
al comma 5, in 10 anni la durata minima della concessione demaniale rilasciata nell’ambito delle
autorizzazioni per gli impianti e le infrastrutture ricadenti in aree costiere. Lo stesso articolo
chiarisce, inoltre, al comma &, come i nuovi impianti di rigassificazione e stoccaggio di GNL
restino soggetti alla procedura autorizzativa vigente di cui all'art. 46 del d.lgs. 1 ottobre 2007, n.
159 convertito con modificazioni dalla legge 29 novembre 2007, n. 222,

Art. 10 — Disgosmem @r le mfmtmtture di gtggggge mgggrfe del GNL non destinate

L'amc{;ie formsce le dxsgesxzmm pcf Ie mﬁ-assrutture di stoccaggio di GNL non destinate
all'alimentazione delle reti di trasporto di gas naturale, distinguendo impianti di capacitd superiore a
200 tonnellate (considerate comunque infrastrutture strategiche ai fini degli obiettivi di cui alla
sezione c) dell’allegato [1I ¢ pertanto di competenza nazionale), il cui procedimento autorizzativo ¢
disciplinato ai commi 1, 2 ¢ 3, de quelli di cepacitd compresa tra le 50 e le 200 tonnellate cui &
dedicaty il comma 4, riservati alla competenza amministrativa regionale. Per entrambe le fattispecie
¢ introdotta, rispettivamente ai commi 1 e 4, I'autorizzazione unica da rilasciarsi, in ottemperanza
alla legge 7 agosto 1990, n. 241, a seguito di procedimento unico.

Vienc fissata, al comma 7, in 10 anni la durata minima della concegsione demaniale rilasciata
nell'ambito delle autorizzazioni per gli impianti ¢ le infrastrutiure ricadenti in aree costiete,

Art, 11 - Disposizion] le_infrastrutture di s fo ¢ tras del GNL. di piceole
ionl.

Tale articolo disciplina la procedura amministrativa semplificata che, nel rispetto delle normative
vigenti in materia ambientalc, sanitaria, fiscale ¢ di sicurezza, si applica agli impianti di
liquefazione di gas naturale connessi o funzionali ad impiant di stocceggio di GNL di capacitd
inferiori a 50 tonnellate, nonché alla opere connessc ed alle infrastrutture indispensabili alla
costruzione ed esercizio di detti impienti di stoccaggio. E' stata introdotta una procedura
armuministrativa semplificata per gli impianti inferiori a 50 tonnellate. La procedura riproduce molti
dei caratteri semplificatori tipici della denuncia di inizio attivitd edilizia Je cui attivitd istruttorie
rienirano nelle competenze degli uffici tecnici comunali. Si aggiungono, altresi, aleune misure
ulteriormente acceleratorie per quanto riguarda i tempi di acquisizione dei pareri della stessa
amministrazione comunale. Inolire, si pone la facoltd per le Regioni ¢ le Province autonome di
estenderne ’ambito di applicazione ad altre tipologie oitre la soglia delle 50 tormellate,

Art 12 - Disposizioni per | serbatol criogenici di stoceaggio di GNL
Allo scopo di definire la tracciabilita del prodotto GNL ai fini fiscali, in tale norms & previsto

P'abbligo di dichiarazione all’Agenzis delle dogane e dei monopoli che provvede ad identificare i
serbatoi criogenici aftraverso un sistemna di codifica, da stabilire con successiva determinazione
della medesima Agenzia delle dogane ¢ dei monopoli,

rt. 13 — Ulterlori disposizioni per i procedimenti amminisirativi relativi ai
Il presente articolo prevede che nei casi in cui gli impianti e le infrastrutture di cui agli articoli 9 e
10 siano ubicati in area portuale o in area terrestre ad ¢ssa contigua ¢ la loro realizzazione comporti
modifiche sostanziali de] piano regoletore portuale, il procedimente unico di autorizzazione
considera contestualmente il progetto di variante del piano regolatore portuale. La disposizione mira
al coordinamento delle procedure previste dalla legge n. 84 del 1994,.in materia portuale, La
procedura di moedifica prevista si configura quale disposizione speciale rispetto alla procedura
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ordinaria disciplinata dalla legge n. 84/94, come modificata dal decreto legislativo n. 169 del 2016,
stante la peculiarita della fattispecie disciplinata.

Inoitre, il comma 2 prevede una disposizione transitoria per ghi eventuali procedimenti in corso alla
data di entrata in vigore del decreto,

Il comma 3 apporta delle modifiche al d.lgs. 93/2011 di attuazione delle dirctiive 2009/72/CE e
2009/73/CE, relative a norme comuni per il mercato interno dell'energia eletirica, del gas naturale,
inserendo le infrastrutture GNL tra quelle di interesse strategico. I comma 5 & volto ad incentivare
non solo nuovi insediamenti produttivi & nuove infrastrutture, ma anche la riconversione di siti ed
infrastrutture esistenti per un migliore uso delle risorse economiche, ambientali e territoriali.

Art, 14 - Reti isolate di GNL

L'articolo recante reti isolate di GNL, prevede che AEEGSI provveda periodicamente ad aggiomare
le condizioni economiche per Ia fomitura del GNL alle reti isolate, cosl come oggi provvede per il
GPL.

Art. 15 - Misure per agevolare Ia realizzarione di pungi di ricarica

In tale articolo, per agevolare Ja realizzazione di punti di ricarica ¢ stata prevista la modifica del
comma 1 (capoversoe 1-ler) dellarticolo 17-quinguies che permette una semplificazione dell'azione
inizialmente prevista dal succitato comma. La modifica infatti introduce il concetto di
predisposizione all’allaccio al posto di installazione di infrastrutture elettriche, introducendo un
notevole risparmio in termini di investimenti economici necessari e collocandosi in modo pil
coerente con lo sviluppo progressivo della mobilita elettrica, senza obbligare gli stakeholders ad
investimenti ingenti senza una reale utilitd nel breve-medio periodo, seppur garantendo quella
visione pianificatoria di lungo periodo insita nel contenuto dell'articolato. La modifica si ¢ resa
necessaria, anche a seguito delle reiterate segnalazioni da parte dell’ Ance (Associazione Nazionale
Costruttori Edili), a tutela dei costruttori italiani.

E’ slato inoltre previsto di adeguare i regolamenti urbanistici, per il conseguimento del titolo
abitativo edilizio ad edifici residenziali e non residenziali, permettendo di creare le besi di una rete
elettrica in grado di garantire la possibilitd ai possesson di veicoli elettrici di dotarsi di punti di
ricarica privati semplicemente installando un dispositivo dedicato. I costi che ne derivano, in sede di
nuove costruzioni, hanne un impatto non tangibile in quanto ricadono nelle attivitd ordinarie
necessarie previste tra le opere che vengono realizzate tipicamente nella costruzione di edifici.
Tuttavia, tale predisposizione garantisce un notevole risparmio per la successiva attivazione di punti
di ricarica, che potranno essere realizzati solo qualora |'utente ne rilevi la necessita,

8i specifica che il presente articolo risulta integrato, al fine di limitare la disposizione alle
ristrutturazioni edilizie importanti, di primo livello, ai sensi dell’ Allegato 1, punto 1.4.1 del Decreto
Ministero dello sviluppo economico del 26 giugno 2015, e cioé quelie che intervengono su pid del
50% dell’involucro € sugli impianti. I comma 2, prevede la modifica dell’articolo 17 quinguies,
comma 2, del decreto legpe 22 giugno 2012, n. 83, convertito, con modificazioni, dalla legge 7
agosto 2012, n, 134, sostituendo le parole “secondo comma del codice civile” con le parole “primo,
secondo ¢ terzo comma del codice civile”. Il comma 3 prevede la modifica dell'articolo 17
terdecies del decreto legge 22 giugno, n. 83, convertito, con modificazioni, dalla legge 7 agosto
2012, n. 134, In particolare, & aggiunto il seguente comma 2 alla predetta legge: “sino all’adozione
dei decreti di cui al comma 1, si applicano i medesimi sisteri, componenti identitd tecniche, nonché
le idonee procedure per la loro installazione quali elementi di sostituzione o di integrazione di parti
dei veicoli, su tipi di autovetture ¢ motocicli nuovi in circolazione™, 1l comma 4, prevede che,
all’articolo 23, comma 2-bis, del decreto legge 9 febbraio 2012, n. §, convertito con medificazioni,
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dalla legge 4 aprile 2012, n, 35, ¢ inserito il comma 2-ter. Quest’ultimo stabilisce che, con decreto
del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministero dell'ambiente e della
tutela del territorio ¢ del mare, da emanarsi entro trenta giori, sono individuate le dichiarazioni,
sttestazioni, asseverazioni, nonché gli claborati tecnici da presentare a corredo della segnalazione
certificata di inizio attivita di cui all’articolo 23, comma 2-bis, del decreto legge 9 febbraio 2012, n.
§, convertito con modificazioni, dalla legge 4 aprile 2012, n. 35.

Capo 111 - Disposigioni autorizzative per lé infrastrutture di idrogenc

L' articolo prevede che si applichino agli impianti di distribuzione idrogeno le procedure
autorizzative previste ai sensi del decreto legisiativo 11 febbmaio 1998, n. 32 e sue successive
modifiche, per gli impianti di distribuzione carburanti, nel rispetto delle normative nazionali e
regionali vigenti in maleria di sicurezza, Tale disposizione risulta integrata con ['esplicito
riferimento al decreto legislativo 11 febbraio 1998, 0. 32, come concordato in sede di riunione di
coordinamento del 6 luglio 2016.

Titolo ¥ — Misure per promuovere la diffusione dei combustibili alternativi (attuazione art. 3
paragrafo 1, terzo trattino)

Capo I - Misure per le infrastrutture di ricarica

Art, 17 — Misure per promuovere la realizzaziope di punti di ricarica aceessibili al pubblico.
Nel presente articolo, al comma 1 & stata prevista una integrazione del Codice della strada, all'art,

158, per cobmare la mancanza di una regolazione specifica della sosta dedicata ai veicoli alimentati
ad energia eletirica (in ricarica). L."assenza di una regolazione specifica concorre a determinare delle
barriere all’introduzione e allo sviluppo della mobilitd elettrica sul territorio nazionale ed, in
particolare, nelle aree urbane ¢ metropolitane. Infatti, la garanzia di avere & disposizione un posto
dedicato per ricaricare il proprio veicolo elettrico ¢ uno degli ¢lementi che fomisce sicurezza ¢
spinge l'utente ad acquistare un veicolo elettrico. In concomitanza con uno sviluppo ordinato e
progressivo delle reti di ricarica per veicoli elettrici ¢ necessario, infatti, individuare delle norme ad
hoc che tutelino il veicolista elettrico. La regolamentazione tuttavia prevede di riservare lo spazio ai
soli veicoli elefirici in ricarica non sovrapponendosi quindi con le politiche dei Comuni ed
Amministratori locali cui rimane la facoltd di riservare gratuitamente alcune aree di sosta per i
veicoli elettrici ¢ 8 pagamento per gli altri veicoli. Al comma 2, ¢ stata prevista la futura stipula di
una infesa estesa a tutti gli Enti locali in modo da garantire una applicazione omogenea, su tutto i
territorio nazionale, di regole legate alla mobilita, in particolar modo in ambito cittadino, al fine di
superare uno dei principali problemi evidenziati dalla quasi totalitd degli stakeholder coinvolti nel
tema della mobilitd elettrica cbe ¢ quello relativo alla mancanza di regole condivise e unitarie a
livello nazionale in termini di regolamentazione della sosta, dell’accesso alle aree interne delle cittd,
della circolazione sulle corsie preferenziali, ecc. . Cid rappresenta una barriera fisica ¢ psicologica
alla diffusione della mobilita elettrica che si intende superare.

Capo I] — . Gas Naturale { 2

18 — Misure per la diffusione dell’utiltrzo del GNL ¢ G clettricitd nel trasporto
gtradale,

Il comma 1, nei casi di autorizzezione alle realizzazione di nuovi impianti di distribuzione
carburanti e di ristrutturazione totale degli impianti di distribuzione carburant esistenti, demanda
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alle Regioni I'emanazione di norme che prevedano I"obbligo di dotarsi di infrastrutture di ricarica
clettrica nonché di rifornimento di GNC o GNL anche in esclusiva modalita self service,
Il comma 2 prevede 1’adozione di un decreto interministeriale di aggiomamento della normativa
tecnica in materia di sicurezza che, tenendo conto degli standard di sicurezza utilizzati in ambito
europeo, permetta un effettivo sviluppo della modalita self service per gli impiand di distribuzione
de! metano GNC. 11 superamento di tali Hmitazioni ¢ stato indicato dai consumatori di metano per
auto uno dei principali fattori intorno a quale si gioca il successo di tutte le norme a favore del
metano per auto. '
I commi 3 ¢ 4 prevedono, nelle aree fortemente inquinate indicate nell’allegato IV sl
provvedimento (elenco delle province interessate, che risultano essere quelle i cui capoluoghi
abbiano superato il limite delle emissioni di PMq per almeno 3 anni su 7, nel periodo 2009-2015),
una misura che obbliga i singoli titolari di punti vendita di carburanti fradizionali, che hanno
erogato ingenti quantitativi di carburante (10 milioni di litri - in una prima fase — ¢ 5 milioni di litr
- in una seconda), 2 contrihuire a! miglioramento ambientale attraverso un investimento teso ad
aggiungere infrastrutture di erogazione del metano (GNC o GNL in alimentazione ¢ GNC o GNL in
erogazione), nonché¢ infrastrutture di vicarica elettrica.
Il comma 5 chiarisce che 'obbligo di cui i commi 3 ¢ 4 vale solo se non ricorrono i seguenti
_ impediment] tecnico-economici:
. acecssi e spazi insufficienti per motivi di sicurezza ai sensi della normativa antincendio,
esclusivamente per gli impianti gid autorizzati alla data di entrata in vigore del presente decreto;
» per il GNC distanza superiore & 1000 metri tra la rete del gas naturale e il punto di stoccaggio
del GNC o pressione dellz rete del gas naturale inferiote 2 3 bar;
e distanza dal pid vicino deposito di approvvigionamento del GNL via terra superiore a 1000
chilometri,
Questo obbligo & previsto solo per un periodo determinate e limitato (un quinquennio), senza
continuitd, riconoscendo un carattere di eccezionalitd alla situazione ambientale-sanitaria di certe
arcc del Paese. 8i fard un monitoraggio e si vedra tra qualche anno se lo strumento ha funzionato o
se occorrerd metterne in campo altri.
Il comma & chiarisce che & possibile aprire punti vendita con il solo prodotto gas naturale e di
¢lettricita senza la contestuale presenza, abbligatoria, dei carburanti tradizionali benzina ¢ gasolio.
Per tali carburanti tradizionali, infatti, si registra una saturazione di offerta che renderebbe
diseconomico I'investimento in suovi impianti di distribuzione carburanti a gas naturale se
contestualmente vi fosse Pobblige di dotarsi anche di tutti gli altri carburanti tradizionali.
Il comma 7 affronta 1'annoso problema, segnalato varie volte dagli operatori e dalle associazioni
degli impianti di disttibuzione di gas naturale per auto, relativo alle penali per il supero della
capacitd giornaliera. In considerazione dei positivi impatti ambientali, si prevede che "AEEGSI
adotti misure finalizzate all'eliminazionc delle suddette penali per ridwrre gli oneri in capo agli
impianti di distribuzione di metano. Tale disposizione & intesa a porre rimedio, ad esempio, a
situazioni per cui nel caso un impianto vicino chiuda per manutenzione o problemi tecnici per
alcuni giorni o settimane, i titolari degli impianti di distribuzione di metano che sono vicini devono
farsi carico anche di questi clienti che eccezionalmente si riforniscono da lui (non avendo molte
alternative gli automobilisti a causa della scarsitd della distribuzione dei PV a metano). Questo
provoca un incremento dell’erogato del PV attivo con incremento del prelievo oltre il limite
prenotato di capacita giornaliera che, a causa del costo oneroso, obbliga tali impianti a chiudere a
meta giornata per non incorrere in sanzioni elevate. Si crea un effetta domino che danneggia tutti gli
impianti dell’area oltre che gli automobilisti che non riescono a rifornirsi con continuitd, Al
riguardo, si precisa, inoftre, che le predette penali di supero di capacita sono quelle stabilite nel
Codice di rete di Snam-ReteGas, in base a criteri approvati dall’ Autorita per I'energia elettrica, il
gas ¢ il servizio idrico, che vengono applicate ai soggetti privati che uvtilizzano la rete di trasporto
per farsi trasportare il gas fino alla stazione di servizio, nel caso tali soggetti usino una capacita di
trasporto superiore a quella contrattualizzata. Le peuali pon incidono, pertanto, sulla finanza
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pubblica, in quanto, appunto, stabilite nei contratti da Snam- ReteGas e da quest’ultima riscosse. Le
penali non rappresentano un ulteriore guadagno ma una delle voci che contribuiscono alla
remunerazione complessiva prestabilita in favore di Snam-Retegas, soggetto che svolge attivita
“regolata” e, pertanto, la presente disposizione non comporta nuovi o maggiori oneri a carico della
finanza pubblica. Nella stessa direzione di rendere piu agevole la realizzazione di nuovi PV a
metano, il comma 8 prevede che le condotte di allacciamento che li collegano alle esistenti reti del
gas naturale, anche autostradale, sono dichiarate di pubblica utilita e rivestono carattere di
indifferibilita e di urgenza.

Il comma 9, prevede che le pubbliche amministrazioni centrali, le regioni, gli enti locali e i gestori
di servizi di pubblica utilita da essi controllati, che sono situate nelle province ad alto inquinamento
di particolato PM10 e riportate nell’allegato IV, al momento della sostituzione del rispettivo parco
auto, autobus e mezzi della raccolta dei rifiuti urbani, sono obbligati all’acquisto di almeno il 25 per
cento di veicoli a GNC e GNL e di veicoli elettrici. Nel caso di suddivisione in lotti, la percentuale
alla quale deve applicarsi la disposizione in parola, si riferisce ai singoli lotti di acquisto. La
percentuale & calcolata sugli acquisti programmati su base triennale a partire dalla data di entrata in
vigore del presente decreto. Per dare forza e pratica attuazione a tale principio, si prevede che le
gare pubbliche nelle quali non si sia ottemperato a tale previsione siano nulle. Sono fatte salve le
gare gia bandite alla data di entrata in vigore del presente decreto.

Alla base di tale previsione vi sono oltre ai riscontri in termini di riduzione delle emissioni di CO2 e
di PM10 e di altri inquinanti anche considerazioni di carattere economico. Infatti, la tabella
seguente riporta un confronto dei costi complessivi tra un Autobus urbano per Trasporto Pubblico
Locale, che compie 600 mila km, tra un Diesel (Euro VI) e diverse opzioni di alimentazioni
alternative (CNG, Ibrido ed elettrico). Confronto fornito dal Centro Studi NGV System
Italia, utilizzando i dati forniti dagli associati, con riferimento a mezzi [VECOBUS/ IRISBUS in
esercizio presso diverse municipalizzate in Italia ed in Europa.

Costo vita Autobus Urbano TPL a 10 anni - 600.000km complessivi

Bus 12m Diesel

Costo essrcizio’ 260.000
€

Costo battris

Capacita passeggeri 100

Costolpasseggero€ 500 |
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La rilevazione & stata fatta alla fine de! 2015 e quindi con il differenziale di costo dei carburati a
svantaggio del metano dato che in tale periodo vi ¢ stato notoriamente un prezzo del gasolio basso
f;spetto ad un prezzo medio di 10 anni.
Per i soli costi di esercizio i dati riportano- -150.000 € per il metano rispetio a 260.000 € del Diesel.
Questo significa che i costi di esercizio dei Bus alimentati 8 metano sono il 57,7 % di quelli
alimentati a gasolio. I costi di esercizio comptendono carburanti, lubrificanti, materiali di consumo
¢ le attivitA di manutenzione. Complessivamente, invece, considerando che il prezzo di acquisto dei
bus a metano ¢ leggermente superiore (+8%) di quelli a gasolio vi & una convenienza sul costo
complessivo del servizio di circa il 20%. Per i bus elettrici, invece, a causa dcli*alta incidenza del
costo delle batterie al momento non si riscontra una convenienza economica ma un sovra costo di
circa il 60% rispetto al diescl.
Al comma 10 si prevede che, per la pratica attuazione di quanto previsto ai commi 3 ¢ 4, I’ Agenzia
delle dogane e dei monopoli trasmette al Ministero dello sviluppo economico, per gli impianti di
distribuzione carburanti di rispettiva competenza, i dati in suo possesso relativi agli stessi impianti
comprensivi degli erogati per tipologia di carburante, relativamente agli anni 2015 ¢ 2017 entro il
. 31 dicembre deil’anno successivo.
Al comma 11, infire, si prevede che le Regioni possano fissare una modalitd pil flessibile del
rispetto degli obblighi previsti ai commi 3 e 4, favorendo la diffusione del prodotio GNC 0 GNL o
dell’elettricith. 1’obbligo sard comunque assolto dal titolare dell'impianto di distribuzione
carburanti dotando del prodotto GNC o GNL o di elettricitd un altro impianto nuovo o gia nella sua
titolaritd ma non soggetto ad obbligo, purché sito nell’ambito territoriale della stessa Provincia e in
coerenza con le disposizioni della programmazione regionale.

Capo HT - Misure per la diffusione

Art. 19 - Circolazione del veicoli nelle aree urbane

Tale articolo prevede che le Amministrazioni locali, con propri provvedimenti, possono consentire
nelle aree a traffico limitato la circolazione dei velcoli alimentati a combustibili alternativi quali
clettricitd, idrogeno, GNL, GNC e GPL oppure una loro combinazione ¢ che, sotto opportune
condizioni inerenti la protezione ambientale, esciudano tali veicoli dai blocchi anche temporanei
della circolazione.

Titolo V1 - Attlvith di moniteraggio ¢ informazione

Art. 20 ~ Relazione gllp Commissione Europes (attuazione articolo 10, paragrafo 1)

Tale articolo di attuazione all’obbligo di relazionare alla Commissione Europea periodicamente
sullo stato di attuazione della direttiva 2014/94/UE, con cadenza triennale a decorrere dal 18
novemnbre 2019,

Titolo VII !;ggasmgni finall
L’articolo 21, in attuazione dagli articoli 4 pamgrafo 14, 5 paragrafo 3 ¢ 6 paragrafo 11 della

direttiva, stablllsce *aggiornamento tremite decreto del Ministro delle infrastrutiure e dei trasporti
delle disposizioni dell'allegato I al presente decreto, a seguito di eventuale adozione di atti delegati
ds parte della Commissione Europea.

L'articolo 22 abroga il comma 2 dell’articolo 17 septies della legge n. 134/2012, che prevede
I'eggiornamento del PNIRE con cadenza annuale, al fine di allinearne la tempistica alle altre sezioni
del QSN, come previsto al comma 3 dell’articolo 3. Tale disposizione risulta necessaria per
garantire un orizzonte temporale maggiore nell’aggiomamento del PNIRE al fine di consentire ai
soggett] interessati (fra cui case automobilistiche ¢ costruttori di infrastrutture di ncanca) tempi pin
ampi su cui sviluppare le proprie politiche industriali, non dovendo rincorrere continue modifiche
che non danno la possibilitd di poter realizzare una pisnificazione di lungo periodo.
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L'articolo 23 precisa che rimangono valide le disposizioni tributarie vigeati in materia di accisa.

L'articolo 24 prevede quanto alle modalitd di copertura degli oneri relativi alie attivitd del
Ministero dello sviluppo economico, previste ell'articolo 9, nonché le spese per le relative
istruttorie tecniche ¢ amministrative e per le conseguenti necessitd logistiche e operative, anche
finalizzate alle attivitd di dismissione, sono poste a carico del soggetto richiedente tramite il
versamento del contributo di cui al comma 110 dell’articolo 1 della legge 23 agosto 2004, n. 239.
Tale disposizione stabilisce che il Ministero dello Svituppo economico da parte dei soggetti
richiedenti una autorizzazione per infrastrutture energetiche ricevere il versamento di un contributo
di importo non superiore all’i per mille del valare delle opere da realizzare. Tale percentuale viene
fissata con decreto del Ministero dell’economia e delle finanze, di concerto con il Ministere dello
sviluppo economico, ed ¢ staa stabilita al momento nello 0,5 per mille, senza effettuare gradazioni
tra diverse tipologie di opere. 1l presente articolo estende la applicazione del sistema di versamento
sopra descritto anche alle infrastrutture per il GNL che saranno autorizzate, sl momento, quindi,
non comprese fra quelle previste dalla legge n. 239/2004, La presente previsione normativa &
immediatamente operative, in quanto alla sua entrata in vigore estendera alle infrastrutture GNL la
stessa percentuale dello 0,5 per mille, gia stabilita, appunto, con i} predetto decreto per tutte le altre
infrastrutture energetiche. Si segnala, inoltre, che il valore indicato pari allo 0,5 per milie, comune a
tutte le infrastrutture energetiche, & in corso di aggiornamento portandolo ali*1 per mille con decreto
del Ministero dell’economia ¢ delle finanze, di concerto con il Ministera dello sviluppo economico,
in fase di definizione. Tale disposizione estende le modalitd di copertura degli oneri, gid previste
dalla legge citata per le istruttorie relative ad altre tipologie di insediamenti ¢ impianti di setiore,
alle attivitd previste dall’articolo 9 relative alle istruttorie tese alla realizzazione degli impianti di
stoccaggio e di distribuzione di GNL. Al comma 2, & previsto che "onere per il rimborso relativo
alle spese sostenute dal Ministero dello sviluppo economico in relazione alle infrastrutture
energetiche di valore inferiore a cinque miliond di euro ¢ posto in capo al soggetti richiedenti, in
conformitd alle tariffc da determinare, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, delle legge 24 dicembre
2012, n. 234, sulla base de! costo effettivo del servizio reso, con un decreto del Ministro deflo
sviluppo economico, di concerto con il Ministro dell'economia ¢ delle finanze, da emanarsi entro
trenta giomi, dalla data di pubblicazione dello schema di decreto in commento. E' previsto, inoltre,
che le entrate deriventi delle predette tariffe affluiscono all’entrata del bilancio dello Stato per
essere riassegnate, con decreto del Ministero dell’economia ¢ delle finanze, ad appositi capitoli
dello stato di previsione del Ministero dello sviluppo economico, ai fini della copertura delle
predetie spese,

Relativamente alle attivitd svolte dal Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti e dagli Uffici
marittimi di cui al codice della navigazione per le istruttorie tecniche ed amministrative per il
rilascio di provvedimenti relativi a infrastrutture energetiche, anche per il rilascio di concessioni
demaniali marittime o per altre attiviid previste dal codice della navigazione ¢ dal relativo
tregolamento di gsccuzione, al comma 5, & previsto che la copertura dei relativi oneri & posta a
carico dei richiedenti, anche ai sensi dell’articolo 11 del regolamento al codice della navigazione ¢
eltre disposizioni vigenti in materia, Al comma 5, pertanito, & previsto che, sensi dell’articolo 30,
comma 4 della legge 24 dicembre 2012, n. 234, le tariffe per le predette attiviia discendenti
dall’attuazione della direttiva 2014/94/UE saranno determinate sulla base del costo effettivo del
servizio reso con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con it Ministro
del’economia ¢ delle finanze, da emanarsi trenta giomi dalla data di entrata in vigore del decreto
oggetto della presente relazione. Al comma 7, & previsto, infine, che le entrate derivanti dalle
predette tariffe affluiscono all’entrata del bilancio dello Stato per essere riassegnate, con decreto del
Ministero dell’economia e delle finanze, ad appositi capitoli dello stato di previsione de] Ministero
delle infrastrutture € dei trasporti, ai fini della copertura delle predette spese.
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L’articolo 25 prevede la clausola di invarianza finanziaria, vale a dire la non onerosita a carico
della pubblica finanza dell'attuazione del provvedimento. Le Amministrazioni competenti
provvedono agli adempimenti previsti dal presente decreto con le risorse umane, strumentali e
finanziane d]'spomblll a legislazione vigente. E' prevista, inoltre, l'entrata in vigore del
provvedimento.

Allegato I — Specifiche Tecniche (allegato 1I della Direttiva)

Tale allegato riporta integralmente le specifiche tecniche con le quali, nell’allegato 1I della direttiva,
sono forniti 1 riferimenti normativi utili e funzionali alla progettazione ¢/o realizzazione di alcuni
componenti tecnici dell’infrastruttura oggetto del disposto.

Allesato I1 — Relazione (allegato I della Direttiva)

Questo allegato riporta integralmente, con la sola aggiunta del riferimento al QSN, I’ Annesso 1 della
direttiva relativo allo schema ed ai contenuti previsti per la predisposizione della relazione periodica
alla Commissione europea, di cui all*articolo 20 del decreto ed all*articolo 10 della direttiva.

Allegato III — Quadro Strategico Nazignale (QS?

L allegato III contiene il QSN che, disciplinato all’articolo 3 e richiamato in vari articoli del
provvedimento, risulta articolato nelle seguenti sezioni:

a) fornitura di elettricita per il trasporto (a sua volta articolato in due sottosezioni);

b) fornitura di idrogeno per il trasporto stradale;

c) fornitura di gas naturale per il trasporto e altri usi (a sua volta articolato in due sottosezioni);

d) fornitura di gas di petrolio liquefatto (GPL) per il trasporto.

Allegato 1V — Elenco delle Province i cui Capoluoghi hanne superato il limite delle emissioni
del particolato PM10 per almeno 3 apni su 7 nel periode 2009-2015
L allegato IV riporta ’elenco delle Province considerate, ai fini dell’articolo 18 comma 4 ¢ comma
5, fortemente inquinate e che nsultano essere quelle i cui capoluoghi abbiano superato il limite
delle emissioni di PMg per almeno 3 anni su 7, nel periodo 2009-2015. Al riguardo, si rappresenta
che i dati contenuti nell’allegato sono stati fcrmtl dal Muustero dello sviluppo economico, sulla
base di statistiche redatte dall’ISPRA.

i tcrm}ne di scadenza della delega & fissato al 18 settembre 2016, come previsto
dall’articolo 31 della legge n. 234 del 2012, che continua ad applicarsi nell’originaria
formulazione relativamente alle deleghe contenute nelle leggi di delegazione europee entrate

in vigore in epoca antecedente alle modifiche apportate dall’articolo 29 della legge 29 luglio
2015, n. 115,
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TABELLA DI CONCORDANZA DELLO SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/94/UE, DEL PARLAMENTO EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22

OTTOBRE 2014, SULLA REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1 COMBUS

ALTERNATIVI

DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DIREYTIVA p. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPECQ E

TIBILI

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 20I49%4/UE, DEL PARLAMENTO

Annotazioni

DEL CONSIGLICO, DEL 22 | PEL CONSIGLIO, DEL 22 | EUROPEO E DEL CONSYGLIO, DEL 22 O'TTOBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE D UN'INFRASTRUTTURA PER |
REALIZZAZIONE D1 | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIVI .
UNMNFRASTRUTTURA PER 1| UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILE ALTERNATIV] | COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL. -
DISPOSIZION] RECEPITE.
At 1 -
Oggetto Art. 1.
Artl, par. | (Finalith e campo di applicazione) -Viene incluse nel campo
L presente dirsttiva stabilisce un guodro A ey . di licazione anche il
comune di misure per la realizzazione di 'i,'. Al fine di ridurre Ia dlpendel_!zz dal petrolio e attenuare gasagjpctmiio liquefatt,
pninfrastruttura per i combustibili llm?g:m ambwn!alg nel seitore dei trasporti, il presente decreto in quanto riievante
Art. 1 alternativl neifUnione per ridumre o | stabilisce requisiti minimi per Ia costruzione di infrastrutture per i | (o 0 ® =EeR P
minimo Ia dipendeara el petrolio ¢ | combustitili alternativi, inclusi i punti di ricarica per | veicoli | Lew gt cule
Oggetto ;ﬁnml%&m&m&tnﬁm elettrici ¢ i punti di rifomimento di gas naturale liquefato e | combustibile alternative.

siabilisec requiziti minimi  per la
sosbuzione  delinfrostniurss  pot
combustibili alwmativi, inclust | punti di
ricarica per veivoli eletirici ¢ § punti di
rifornimente di ges mafurale (GNL e
GNC) ¢ idrogeno, da ativarsi mediante §
puadrl strtegici necdonsli deghi Statd
membel, sonché ke specifiche tlecniche
coonund per tadl puntl Ji ricarica ¢ i
riforniments, & requisii concementi e
informazioni agli utenti,

compresso, idrogeno e gas di petrolio liquefatto, da attuarsi
mediante il quadro strategico nazionale di cui ali’articolo 3,
nonché le specifiche teeniche comuni per tali punti di ricanica e di
rifornimento, e requisiti concernenti le informaziont agli utenti.

(Vedi Ar.7 del Decreto
tegislative)




Sy,

PIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEC E
DEL  CONSIGLIO, DPEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UN INFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

DIRETYIVA n. 2014M4/UE, DEL
PARLAMENTO FUROPECQ E
DEL.  CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE 1)
UN INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILY
ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO.D!  ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 200494UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEOQ E DEL, CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMPBUSTIBILI ALTERNATIVL

Annotazioni

Aﬂl 2

Definizioni

Art.2
Definizioni
Art 2, par. 1

A1 fini della presente direttiva,
si intende per:

1) «combustibili
alternativin: combustibili o
fonti di encrgia che fungono,
almeno in parte, da sostituti
delle fonti di petrolio fossile
nella fornitura di energia per il
tragporto ¢ che possono
contribuire alla sug
decarbonizzazione e
migliorare  le  prestazioni
ambientali del setore dei
trasporti. Essi comprendeno,
tra ['altro;

~ clettricitd,
- idrogena,
- biocarburanti,  quali

Art. 2.
{Definizioni)

1. Ai fini del presente decreto si intende per:

a) combustbili alternativi: combustibili o fonti di energia
che fupgono, almeno in parte, da sostituti delle fonti
fossili di petrolio pella fomitura di energia per il trasporto
e che possono contribuire alla sua decarbonizzazione e
migliorare le prestazioni ambientali del settore trasporti. |
combustibili alternativi comprendono anche:

1) elettricits; -

2) idrogeno;

3) biocarburanti, quali definiti all’articolo 2, comma 1,
lettera i) det decreto legislativo 3 marzo 2011, n. 28;

4) combustibili sintetici ¢ paraffinici;

3) gas naturale, compreso il biometano, in forma gassosa
denominato gas paturale compresso di seguito GNC e
liquefatta, denominato gas naturale liguefatto, di seguito
GNL; .

6) gas di petrofio liquefatto, di seguito denominato GPL;

b) veicolo eletirico: un veicolo a motore dotato di un gruppo
propufsore contenente alipeno una macchina elettrica non
periferica come convertitore di  energia con sistema di
accumulo di encrgia ricaricabile, che pud essere ricaricato

Definizione  raccordats
<o Iz normativa
nariopale  recata  dal
decreto  legislative n28
del 2011,




DIRETTIVA o. 201494UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E

DEL.  CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 10614, SULLA
. REALIZZAZIONE m

UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILA ALTERNATIVI

DIRETTIVA n, 2004/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DY
UN'INFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBILY
ALTERNATIVE
DISPOSIZIONI RECEPITE.

SCHEMA Dt DECRETO LEGISLATIVO D1 ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2M49%4/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIRILI ALTERNATIV}

Annotazioni

definiti all'articole 2, punto i),
della dirertiva 2009/28/CE,

- combustibili sintetici
¢ paraffinici,

- gas naturale,
comprese il biometano, in
forma gassosa (gas naturale
compresso - GNC) e liquefatta

(gas naturale fiquefatto -
GNL)e

- gas di petrolio
liquefatto (GPLY;

2} aveicolo elettricon: un
veicolo a motore dotato di un
gruppo propulsore contenente
almene una macchina elettrica
non periferica come
convertitore di energia con
sistema di accumulo di energia
ricaricabile, che pud essere
ricaricato esternamente;

3) «punto di ricaricay:
en'interfaceia  in  grado i
caricare un veicolo eleitrico
alla volta o sostituire la
batteria di un veicolo elettrico

esternamente. A tal fine, si intendono i veicoli di cui
all’articolo 17 bis, comma 2, lettera d)'e punti 2 e 3 della
lettera €) del decreto- legge 22 givgno 2012, n.83,
convertito, con modificazioni, dalla legge 7 agosio 2012,
n.134; :

¢} punto di ricarica: wn’interfaccia in grado di caricare un
veicolo elettrico alla volta o sostituire la batteria di un
veicolo elettrico alla volta;

d) punto di ricarica di potenza standard: un punto di ricarica,
~ che consente il trasferimento di elettricitd a un veicolo
elettrico di potenza pari o inferiore a 22 kW, esclusi i
dispositivi di potenza pari o inferiore a 3,7 kW, che sono
installati in abitazioni private o il cui scopo principalc
non & dearicare veicoli eleftrici, ¢ che non sono
accessibili al pubblico. I pupto di ricarica di potenza
standard & dettagliato nelle seguenti tipologie:
1} lenta= pan o inferiore a 7,4 kW,
2) accelerata = supcriore a 7,4 kW ¢ pari o inferiore a-22
kW,

¢) punto di ricarica di potenza elevata: un punto di ricarica
che consente il trasferimento di elettricitd a un veicolo
elettrico di potenza superiore a 22 kW. Il punto di ricarica
di potenza elevaia ¢ dettagliato nelle seguenti tipologie:

-L& definizioni relative al
settore elettrico sone state

raccordate con ia
noRativa nazionale
discendente  dalla  legge
13442012,
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DIRETTIVA 1. 2004P4/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DRETTIVA n. 200485400E, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO BI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494/UE, DEL FPARLAMENTO

Annotazieni

DEL CONSIGLIO, DEL 12| DEXL CONSIGLIO, DEL 22| EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 26814, SULLA
OTTOPRE 2014, SULLA { OTTUBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UN'INFRASTRUTTURA FER |
REALIZZAZYONE DY | REALIZZAZYONE D1 | COMBUSTIBILE ALTERNATIV]
UN'INFRASTRUTTURA PER 1| UN'INFRASTRUTTIURA PER I
COMBUSTIBILI ALTERNATIV] | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONE RECEPITE,

alla voita; 1) veloce: superiore a 22 kW e pari o inferiore a 50 kW;

4) «punto di ricarica di
potenza standardy: un punto di
ricarica che consente il
trasferimento di elettricita a un
veicolo elettrico di potenza
pari o inferiore a 22 kW,

-esclusi j dispositivi di potenza

pari o inferiore a 3,7 kW, che
sono installati in abitazioni
private o il cui scopo
principale non ¢ ricaricare
veicoli elettrici, ¢ che non
sono accessibili al pubblico,

5) «punto di rcarica di
polenza elevata»: un punto di
ricarica che consente il
irasfermento di eletiricita a un
veicolo eletirico di polenza
superiore a 22 kW;

6) «fornitura di elettricita
lungo le costen: la fornitura di
alimentazione elettrica lungo
le coste alle navi adibite alla
navigazione marittima ¢ alle
navi adibite alla navigazione

2) ultra-veloce: superiore a 50 kW;

§) fornitura di elettricitd lungo le coste: la fornitura di
alimentazione eletirica alle infrastrufture di ormeggio a
servizio delle navi adibitc alla navigazione marittima o
delle navi adihite alla navigazione interma ormeggiale,
effettuata attraverso un’interfaccia standardizzata con la
rete di trasmissione € o con generatore elettrico isolato
alimentato a gas naturale liguefatto - GNL; :

g) punto di ricarica o di rifomimento accessibile al pubbiico:
un punio di ricarica o di dfornimento per la fornitura di
combuystibile alternativo che garaptisce un accesso non
disctiminatorio a tutti gl utenti. L’accesso non
discriminatorio pud corsprendere condizioni diverse di
aulenticazione, uso e pagamento:

A tal five si considera punto di ricarica aperto al pubblico:

1) un punto di ricarica Ia eui area di stazionamento &
accessibile al pubblico, mediante autorizzazione o. del
pagamento di un diritto di accesso;

2) un punto di ricarica collepato a un sistema di autovetture
condivise ¢ accessibile a terzi, anche a seguito del
pagamento del servizio di ricarica,

h) punto di ricarica nen accessibile al pubblico:
1) un punto di ricarca installato in un edificio




DIRETTIVA n, 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALILZATIONE DA

UN'INFRASTRUTTURA FER 1
COMBUSTIBILL ALTERNATIV]

DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PAREAMENTO EUROPEO E
DEL. CONSIGLIO, DEL 12

OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE Pi
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL )
DISPOSIZIONL RECEPITE,

SCHEMA M DECRETO LEGISLATIVO D1 ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/94/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UN'INFRASTRUTTURA PER )
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Anpotaziont.

interna ormeggiate, effettuata
attraverso -~ un'interfaccia
standardizzaia;

7} «punto di ricarica o di
rifornimentc  acecessibile  al
pubblico»: un punto di rcatica
o di rifornimento per la
fomitura di  combustibile
altemativo che garantisce, a
livello di Unione, un accesso

non discriminatorio a tutt gli |

utenti. L'accesso
discriminatorio pud
comprendere condizioni
diverse di autenticazione, Uso
e pagamento;

8) «punto di rifornimenton:
un impianto di rifornimente per
ln fomitura di  qualsiasi
combustibtle, ad ecceziome el
(GNL, mediamte un'installazione
fissa o mobile;

9) «punto 4i riformimento per #
GNL»un impianto di rifornimento
per Iz fomitura di GNL, consistente
in un impianto fisso o mobile, un
impianto offshore o un altre sistema.

notn

residenziale privato o in uma pertinenza di un edificio

residenziale privato, riservato esclusivamente ai residenti;
2) un punfo di ricarica destinato esclusivamente alla
ricarica di veicoli in-servizio allinterno di una stessa entitd,
instatlato all'interno di una recinzione dipendente da tale
entitd; ,
E) un punio di ricarica installato in un'officina di
manutenzione o di riparazione, non sccessibile al pubblico;

i} punto di rifonimento: un impianto di rifornimento per la
fomitura di quelsiasi combustibile alternativo, ad
eccezione del gas naturale liguefatto-GNL, mediante
un’installazione fissa o mobile;

i) punto di rifornimento per il gas naturale liquefatto- GNL:
un impianto di rifomimento per la fomitura di gas
naturale liquefatto- GNL, consistente in un impianto fisso
o mobile, un impisnto offshore o un altro sistema.

~Dfmizions  intodolta ad
Husterzione di quesdo indicaio
sl écommmp 4, nonchd acila
seriane ¢ thil allegatn,3.




DIRETTIVA n, 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFEO E
DEL. CONSIGLIO, DEL 22

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PFARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 12

SCHEMA DI DECRETO LECGISLATIVO D1 ATTUAZIONE
DEILA DIRETTIVA I61494UE, DEL PARLAMENTO
EUROFEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOHRE 2014, SULLA

Agnotazioni

mercato per quanto riguarda 3
combustibili  altemativi nel
settore dei trasperti e la
realizzazione della relativa
infrastrutura. Esso comprende
quantomeno i scguenti
elementi:

- una valutazione dello
stato attuale e degli sviluppi
futari de] mercato per quanto

OTTOBRE 2014, SULLA ; OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTIURA PER ]
HEALIZZAZIONE DI | REALIZZATIONE D1 | COMBUSTIBILI ALTERNATIV]
UNINFRASTRUTTURA PER I | UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIV] | COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL
DISPOSIZAONI RECEPTTE.
Art. 3
T _ . ART. 3.
Quadri strategici nazienali o
(Disciplina del Qniadro Strategico Nazionale)
Art. 3, par. 1 (Aftuazione dell'articole 3, paragrafil, 2, 3, 5 e
6 della direttiva 2014/94/UE)
1. Ciascuno § m . . ..
Art. 3 G o Stato mn!?ro 1. Il Quadro Strategico Nazionale, di cui
adotts un quadro strategico al’atlegato 111, per lo sviluppo del mercato dei
Ouadri strategici nazionali | narionale per lo sviluppo del 8 » P10 SVLIUpPO me €t

combustibili aiternativi nel settore dei trasportie
la realizzazione della relativa infrastruttura
prevede i seguenti elementi:

a) una valutazione dello stato
attuale ¢ degli sviluppi futuri. del mercato dei
combustibili alternativi oel setiore dei trasporti,
anche alla luce del loro possibile utilizzo
simultanco ¢ combinato, ¢ dello sviluppo
del’infrastruttura per i combustibili alternativi,
considerando  eventualmente la  continuith
transfrontaliera;

b} gli obiettivi pazionalh per la

riguarda i combuostibili . s .
atemativi nel settore  dei realizzazioe  dell'infrastruttora  per i
trasporti, anche alla luce del cq;qbu:.;hlgnh §1tet{mu:f1, nel rispetto dei requisili
Joro possibile wtilizzo minimi di cul fafI asticolo 4 per la {ogmgtlga di
simul e combimato. e eiet‘tm_:ité per i trasporto, dei’r‘eqmsm di cui
dello svihxi;po all’articolo 5 per la fomitura di idrogeno per il
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DIRETTIVA n. 200494/UE, PEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
DEL CONSIGLIO, DEL X2
OTTORBRE 1814, SULLA
REALIZZAZIONE B
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILY ALTERNATIV]

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTC® EUROFEQ E
DEL CONSIGLIO, DEL 12

OTTOBRE 2014,  SULLA
REALIZZAZIONE Dl
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONY RECEPITE.

SCHEMA IM DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA W0149%4/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 1014, SULLA
REALIZZALIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER I
COMBUSTIBILI ALTERNATIVY

Annotazioni

dell'infrastruttura  per i
combustibili- alternativi,
considerando, se del caso, Iz
continuita transfrontaliera,

- gl obieitivi nazionali a
norma dell'articolo 4,
paragrafi 1, 3 e 5, dell'articolo
6, paragrafi 1,2,3,4,6,7¢ 8,
e, ove applicabile, de]l'articolo
5, paragrafo 1, per In
realizzazione

dell'infrastruttura per  i|

combugtibili alternativi.
Questi obiettivi nazionali sono
stabiliti ¢ possone essere
riveduti sulla hase di una
valutazione della domanda
nazionale, regionale o a livelle
di Untone, pur garantendo il
rispetto dei requisiti minimi
dell'infrastruttura iflustrati
nella presente dircttiva,

- le misure necessarie per
assicurare che siano raggiunti
ghi pbiettivi nazionali
contenuti nel rispettivo quadro

trasporto stradale, dei requisiti di cui all’articolo
6 per la fornitura di gas naturale per il trasporto
e dei requisiti di cui all’articolo 7 per la
fornitura di gas di petrolio liquefatto per il
trasporto. Quiesti obiettivi naziomali possono
essere riveduti sulla base di una valutarione
della domanda nazionale, regionale o a livello di
Unione europea, pur garantendo il rispetto dei
requisiti  minimi  dell’infrastruttura  sopra
indicati, con le procedure di cui al successivo
comma 3; ' .

c) ia valutazione della necessitd di
installare punti di rifornimento per il gas
naturale liquefatto-GNL nei porti alPesternc
della rete centrale della TEN-T;

d) la valutazione della necessitd di
instaliare sistemi di formitura di elettricita neghi
acroporti per "utilizzo da parte degli aerei in
stazionamento.

2. Con il presente decreto ¢ adottato il
Quadro Strategico Nazionale, di cui ali*allegato
ILL, articolato nelle seguenti sezioni:

a)  fornitura di elettricita per il

trasporio;

b) fomitura di idrogeno per il




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL

DIRETTIVA n. 2014/94UE, DEL
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Annotazioni

PARLAMENTO EUROPECQ E | PARLAMENTO EUROPEQ E | DELLA DIRETTIVA 20149%4/UE, DEL PARLAMENTO
DEL CONSIGLIO, DEL 22| DEL CONSIGLIO, DEL 22| EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 1014, SULLA | REALIZZAZIONE D1 UN'INFRASTRUTTURA PER 1
REALIZZAZIONE Dl | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIVE
UN'INFRASTRUTTURA PER 1| UN’INFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBIL]I ALTERNATIVI | COMBUSTIBIL)
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONT RECEPITE.
strategico nazionale, trasporto stradale;
- le misure che possono ¢}  fomitura di gas nsturale per il
promuovere la realizzazione ‘trasporio e per altri usi;
dell'infrasteuthora per d) fomitura di gas di petrolio
combustibili  alternativi  nei liquefaito — GPL per il tasporto.
servizi di trasporto pubblico,
- la designazione degh 3. La sezione di cui al comma 2, letiern a)

agglomerati wrbani/suburbani,
delle altre zone densamente
popolate e delle reti, che, a
seconda delle esigenze del
mescato, saranno dotati  di
punti di ricatica accessibili al
pubblico conformemente
altarticolo 4, paragraio 1,

- la designazione degli
agglomerati urbani/suburbani,
delle altre zone densamente
popolate ¢ delle reti, che, a
seconda delle esigenze del
mercato, saranno  dotati  di
punti di rifornimento per i
GNC conformemente
all'articolo 6, paragmfo 7,

- Ja valutazione della
necessitd di installare punti di

del Quadro Strategico Naziopale, di cui
all’al‘le:gata I11, si compone di due sottosezioni.
La prima sottosezione ¢ costituita dal piano
pazionale infrastrutturale per la ricarica dei
veicoli alimentati ad energia elettrica - PNire,
previsto dall’articolo 17-septies della legge 7
agosto 2012, n. 134, La seconda sottoserione ¢
costituite dalla valutaziene della necessity di
fornitura di elettricitd alle infrastruttore di
ormeggio nei porti marittimi & nei porti della
navigazione interna ¢ valutazione dells
necessitd di instaliare sistemi di fornitars i
eleftricitd neghi aeroporti per Putilizzo da .
parte deghl serei in stazionamento.

4, La sezione di cul al comma 2, lettera ¢)
del Quadro Strategico Nazionale, di cui allegato
tI, si compone di due sottosezioni. La prima
sottosezione riguarda lo sviluppo del GNL per




DIRETTIVA n 2014/94E, DEL
PARLAMENTO EUROPE(Q E

DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTYOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI

UNINFRASTRUTYURA PER |
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

MRETTIVA n. 20L494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTGBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UN‘INFRASTRUTTURA PER I
COMBUSTIRILI
ALTERNATIVL
DISPOSIZION] RECEFITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DPIRETTIVA 2014/94/UE, DEL PARLAMENTO
EUROQFPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUITURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Annotazioni.

rifornimento per il GNL nei
porti  all'esterno  della  rete
centrale della TEN-T,

- la valutazione della
necessith di installare fornitura
di eletiricitd pegli aeroporti
per lutilizzo da parte degli
aerei in stazionamento.

Arid, par.2

2. Gli Stati membri garantiscono
che 1 quadri strabegici pazionali
tengano oconto delle necessitd dei
clifferenti meodi di rasporto esistenti
sul proprio temitorio, inclusi quelli
per i quali sono  disponibili
alternative Hmitate ai combustibili
fossili,

Arsd, par.3

3. Tquadri suuiegici pazionali teagono come,
ove opoortino, degli interessi deile autorith
regionali ¢ locadi, nomchE di quel delle pasti
i,

la navigazione marittima e interna, nonché per il
trasporto stradale e per altri usi. La seconda
softosezione riguarda lo sviluppo del GNC per il
trasporto stradale.

5. Con decreto del Presidente del Consighio
dei Ministri, su proposta del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il
Ministro dello sviluppo economico, il Ministro
dell'ambiente e della tutela del temitorio e del
mare e con il Ministro dell’economia e defle

~ finanze, previa intesa deila Conferenza unificeta
di cui all’articolo 8 del decreto legislativo 28
agosto 1997, 281, ¢ aggiomato i Quadro
Strategico Maziomale di cui allallegato Ifl,
ovvero sue singole serioni e sottosezioni,
secondo quanto stabilito dalle disposizioni di
cui agli articoli 4, 5, 6 ¢ 7 del presente decreto,
con cadenza friennale. Lo stesso & aggiornato
con la medesima procedura anche in caso di
significativi sviluppi tecnologici, di mutate
condizioni di mercate anche con riferimento
al contesto internazionale, o di sopravvennte
esigenze di ordine ecomemico, sociale ¢
ambicutale.




DIRETTIVA n 2014/%4/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEOC E

SCHEMA

D1 DECRETQ LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE

DELLA DIRETTIVA 2I014MUE, DEL PARLAMENTO

Annotazioni

DEL CONSIGLIO, DEL 22 DEL CONSIGLIO, DEL 21| EUROPEQE DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 1014, SULLA | REALIZZATIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE Bl | COMBUSTIBILI ALTERNATIV]
UN'INFRASTRUTTURA PER 1| UN'INFRASTRUTTURA PER 3}
COMBUSTIBILI ALTERNATIVY | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPYTE.

Artd, par. 3 6. E fatta salva la procedura prevista

S, Le misore 4 sstogno allinfrastattern per
i cowbustitiit dternativi sono epplicate sl
rapcty delic norme sugli sl di Swio
wmtenate nel TFUE,

Art3, par. 6

6. 1 quadr strategici parionali sono
in lines con la vigente normative
dell'Unione in meteria di protezione
dellambilente e dei climo

dall’articolo 17- sepries, del decreto-legge 22
givgno 2012, n. 83, convertito dalla legge 7
agosto 2012, n. 134 per [|’approvarione
dell’aggiomamento del Piano Nazionale
Infrastrutturale per la rcarica dei veicoli
alimentati ad energia elettrica — PNire - di cul
alla sezione a), prima sotlosezione, del Quadro
Strategico Nazionale. Restano fermi gli obiettivi
¢ le pronta di cui al capo IV bis del decreto-
legge 22 giugno 2012, n. 83, convertito dalla
legge 7 agosto 2012, . 134 e, in particolare,
I’articolo 17 bis, commi 3 € 4.

7. A sostegno della replizzazione degh
obiettivi del Quadro Strategico Nazionale nelle
sue varie articolazioni, sono adottate le seguenti
misure:

a) per la semplificazione delle

procedure amministrative, come previste

nel Titolo 1V:
b) per promuovere la diffusione dei
combustibili alterativi, come previste
pel Titolo V;
) che possono  promuovere la

-5i & operato un reccordo

con  la  disciplina  in
roateeia i PUME,
discendente

dall*attuazione dell’art.19
della lepge 124 del 2018,

realizzazione  dell’infrastruttura  per i




DIRETTIVA n. 204941E, DEL
PARLAMENTO EUROPEQO E
DEL. CONSIGLIO, DEL 22
OTTORRE 014, SULLA
REALIZZAZIONE m
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMERUSTIBILI ALTERNATIV]

DIRETTIVA n, 2014/244E, DEL
PARLAMENTC EUROPEO E
DEL. CONSIGLIO, DEL 22
OTYOBRE 2014, SULLA

REALIZZAZIONE B
UNIRFRASTRUTTURA PER 1
COMPBUSTIBILL
ALTERNATIVL

PISPOSIZIONE RECEPITE.

SCHEMA M DECRETO LEGISLATIVO D1 ATTUAZIONE
DELLA DIRETVIVA 28149%4UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE Bl  UNINFRASTRUTTURA PER
COMBUSTILI ALTERNATIVI

Annotazioni

combustibili altemativi nei servizi di
trasporto  pubblico.” Con  decreto  del
Ministro delle infrastrutture ¢ dei
trasporti sono adottate le linee puida
per la redurione dei piani urbani per
la mebilith sostenibile- PUMS -
tenendo conto dei principi previsti nel
presente decreto.

8. 11 Quadro Strategico Nazionale, di cui
allallegate I, nspctia la vzgenie normaliva

- dell'Unione europea in materia di protezione

dell’ambiente e del clima. Le misure di sostegno
all’ infrastruttura per i combustibili altemativi, di
cui al Titolo V, sono applicate nel rispeito delle
norme sughi ainti di Stato contenmte nel Trattalo
sul funzionamento dell’Unlone europea.

9. 11 Quadro Strategico Nazionale, di cui

allallegata Il, tiene conto delle necessitd dei -

differenti modi di trasporto esistenti, . inclusi
quelli per i quali sono disponibili alternative
limitate ai combustibili fossili e, ove opportino,
degh interessi delle autoritd regionali e locali,
nonché di quelli delic parti interessate.




DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE m
UN'INFRASTRUTTURA FPER 1
COMBUSTIBIL] ALTERNATIV]

DIRETTIVA n. 2014484UE, DEL
PARLAMENTO EUROPFO E
DEL CONSIGLIO, DPEL 22
OTTOBRE 2044, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UN'INFRASTRUTTURA PER I
COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONI RECEPITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014894/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALMZAZIONE DI UN'INFRASTRUTYTURA PER I
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

Amnotaziont

10,  Per quanto rigaarda il piano di sviluppe
¢ lc nonmpative di sostegno per 'impiego dei
biocarburanti, si fa riferimento alle disposizioni
dell’articolo 1, comma 15, del decreto legge 23
dicembre 2013, n. 145, convertito con dalla
legge 21 febbraio 2014, n. 9 ¢ alle disposizioni
dell’articofo 30-sexies, comma 1, del decreto
legge 24 giugno 2014, n. 91, convertito dalla
legge 11" agosto 2014, n.116, per
Paggiomamento delle condizioni, dei criteri ¢
delle modalitd di attuazione dclP’obbligo di
immissione in consumo di biocarburanti,
compresi quelli  avanzati, noponché ai
provvedimenti attuativi dell’articolo 21, comma
2, del decreto legislativo 3 marzo 2011, n. 28 in
materia di  incentivazione del biometano
immesso nella rete del gas naturale.

-8i & operato un raccordo
con quanto previsto dalin
disciplina nazionsle in
materia di biocarburanti

~

Art 3, par. 4

4. Se necessario, gli Stati
membri ¢cooperano tra di loro
mediante consultazioni o quadri
strategici comuni, per garantire

-Per la  cooperazione
transfrontaliern  si 2
operato un  reccordo
st’interno delle sezioni b
¢ ¢ dell'allegats 3, con
riferimento all’ant.$

tomma_ 1 per 'idrogeno,
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SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO D1 ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/04/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZATIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

Annotazioni

che le miswre npecessarie per
conseguire gli  obiettivi dells
presente direttiva siano cocrenti e
coordinate

noniché  alf'sd6, commi
1,2,5,8 por i} gas pawrale,

Art 3, pay. 7

7. Gl Slesté mombri notificeno alla
Commissiome | rispettivi  quadd
strategict dpzioanti cowre il 18 novembre
2016

I termine di recepimento
& previsto all*intermo della
legge  di delegazione
eliropea 2014

Art 3, par. 8

B. Sulla base dei quadri strategici

nazionali; la Commissione pubblica
¢ agglomn  periodicamente e
miormazioni sugli obiettivi nazionali
preseniate  da  ciascuno  Stato
membeo in relarione al seguenti
aspetti: '

~ pamero di punti di ricarica
aceossibili al pubblico,

- puni di riforminsento per il GNL
aci porth mgriitimi ¢ nci porti delia
navigueions interos,

~ punti di rifornirsento per it GNL
accessibili al pubblico per | veicali &
Mo,

- punati di rifornimento per if GNC
aecessibili gl pubblivo per i vejcali a
motone.

Se del caso, sono pubblicate anche

La dispusiziooe non &
stata  recepita  perché
prevede adempinenti da
parte della Commissione
Europen




DIRETTIVA n, 20144/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFEOQ E
DEL  CONSIGLIO, DEL 22
OTTGBRE 2014, SULLA
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UN"INFRASTRUTTURA PER |1
COMBUSTIEBILY ALTERNATIVI

DIRETTIVA n. 2014/94/0UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E

DEL CONSIGLIO, BDEL 12
GITOBRE 2014, SULEA
REALIZZAZIONE B
TN INFRASTRUTTURA PER I
COMRBUSTIBILI
ALTERNATIVL
DISPOSIZION]I RECEPITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA  DIRETTIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEOQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE PI  UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Annotazioni

e informazioni riguardanti 1 seguenti
Bspetiy;

- numere d§ pumti di nfornimento
di idrogeno accessibili al pubblico,

« infrestrotira per lo fornfbore di
clettricithd hngo Jo coske nel porti maritlioi ¢
intemi,

- infrostrottury per la Foritura di eletiricith
per gli mesei in starionsnenio

Art 3, parh

9. La Commissionc assiste gli
Siati membri nella
presentazione di relazioni sui
quadri  strategici  naziopali
tramiie gli orientamenti di cui
ali'articolo 10, paragrafo 4,
valuta la coerenza dei quadn
strategici nazionali a livello di
Unione ¢ assiste gli Stati

membri  nel processo  di
cooperazione  di ocui al
paragrafo 4 del prcsente

articolo.

La disposizione nop &
stata  recepita  perché
prevede sdempimenti da
parte dells Commissione
Europea




DIRETTIVA o. 201474/UE, DEL
PARLAMENTO EVROPEO E

MEETTIVA n, 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

SCHEMA D] i*ECRETO LEGISLATIVO I ATTUAZIONE
PELLA DIRETTIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO

Annotazioni

DEL CONSIGLIO, DEL 22| DEL CONSIGLIO, DEL 22| EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 1014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILL ALTERNATIVI
UN'INFRASTRUTTURA FPER 1| UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVE | COMBUSTIBILL
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONE RECEPITE.
Art4 ART. 4.
Formitura di elettricita per il {Disposizioni specifiche per la fornitura di
trasporte eleftricita per il trasporto. Sezione a) del Quadro
' Strategico Nazionale)
Artd4, par. 1

Art. 4

Fornitara di elettricita per il
frasporto

1. Atraverso i rispettivi quadri
strategici nazionali, gli Stati
membri garanfisconn ia
creszione, entro il 31 dicembre
2020, di un numero adeguato di
punti di ficarica accessibili al
pubblico in modo da pazrantire
che i veicoli ¢lettrici circoline
almeno  negli  apglomerati
urbani/suburbani e in altre zone
densamente popolate e, s¢ del
caso, nelle reti stabilite dagli
Stati membri. [l numera di tali

{Attuazione dell’articolo 4, paragrafi 1, 3, 4, §,
6,78 9 10, 1l e 12 della direttiva 2014/94/UE)

1. Entro 1]l 31 dicembre 2020, & realizzato
un mumero adepnato di punti di ricarica
accessibili al pubblico per garantire, a seconda
delle esigenze del mercato, che i veicoli elettrici
circolino negli agglomerati urbani e suburbani,
in altre zone densamente popolate ¢ nelle alire
reti ¢ secondo i seguenti ambili individuati
progressivamente:
a} arec urbane e cittd metropolitane - poli e
cintura- con prioritd nelle aree urbane
che ricadono nelle cittd metropolitane;




-

S

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEOC E
DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

DIRETTIVA . 20014/94/UE, DEL
PARLAMENTO ' EUROPEO E

PEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 4, SULLA
REALIZZAZIONE m
UN’INFRASTRUTTURA PER |}
COMBUSTIBILL
ALTERNATIVL

DISPOSIZIONE RECEPITE.

SCHEMA Dl DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/9/UE, DEL PARLAMENTO
EUROFPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA

REALIZZAZIONE DY UN'INFRASTRUTTURA PER
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

1

Annutazioni

punti di ricarica & swbilito
tenendo conto, fra Falto, del
numero  stimate  di veicoli
elettrici che saranno
immatricolati entro la fine del
2020, indicato nei rispettivi
quadri  strafegici  nazionali,
nonché delle miglion prassi e
raccomandaziom formulate dalla
Commssione. Se del caso, si

licne conto delle esigenze
particolan connosse
allinstallazions di  punli  di

ricarica accessibiti al pubblico
nelle  stazioni di  wasporto
pubblico,

Artd, par. 3

3 Gli Stsdi membri petsono oltre sdottare,
rei lomo quodn sumtegich nazeonali, misure
volir & mooraggiare ¢ agoeodoe o
reatizazione i posti & picerice  pom
sccessibili of pubblics,

Artd, par. 4

b) cittt metropolitane, aree periferiche e
altre aree urbane non rientranti nelle
cittd metropolitane, strade extranrbane e
statali;

¢) strade extraurbane, statali ¢ autostrade.

-Si ¢ operato un
raccordo  con  la
disciplina nazionale
di settore




DIRETTIVA n 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
pEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA

DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEC ¥
DEL  CONSIGLYO, DEL 22
OTTOBRE 2614, SULLA

SCHEMA Dl DECRETO LEGISLATIVD DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2H4A4UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 12 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA FER ]

Annotazioni.

REALIZZAZIONE DI { REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBIL] ALTERNATIV]
UN'INFRASTRUTTURA PER J | UN'INFRASTRUTTURA FER | '
COMBUSTIBILI ALTERNATIV] | COMBUSTIBIL)

ALTERNATEVL

DISPOSTIZION] RECEPIFE,

4. Gli Stati  membri 2. In conformitd al comma 1, sono

assicurano the i punti di
ricarica di potenza standard
per i veicoli elettrici, escluse
le umith senza fii o a
induzione,  introdott 0
rinnovati a decorrere dal I8
novembre 2017 siano almeno
conformi  alle  specifiche
tecniche di cui all'allegato 11,
punto 1.1,
specifici di sicurezza in vigore
a livello nazionale. ‘
Gli Stati membrni assicurane
che i punti di ricarica di
potenza elevata per i veicoli
elettrici, escluse le unitd senza
fili o 8 induziope, introdofti o
rinnovati a decorrere dal |8
novembre 2017 siane almeno
conformi alle  specifiche
tecniche di cui all'allegato ]I,
punio 1.2

Art4, par. 5§

e & reguisiti |

designati ghi agglomerati urbani ¢ suburbant,
delle altre zone densamente popolate e delle
reti, chbe, a secondo delle esigenze del
mercato, sono dotati di punti di ricarica
accessibili al pubblice.

3. Il numero dei punts di ricarica & fissato
tependo conto anche del numerc stimato di
veicoli eletirici che sono immatricolati entro la
fine del 2020, <c¢he somo  indicati

" successivamente nella sezione a) del Quadro
Strategico Nazionsale, delle migliori prassi ¢
raccomandazioni a livello europeo, nonché delle
esigenze particolari connesse all"instatlazione di
punti di ricarica accessibili al pubblico nelle
stazioni di trasporto pubblico.

4. La sezione a) del Quadro Strategico
Nazionale, di cui all’allegato 1Il, pud essere -
intcgrala con misure volte a incorapgiare ¢
agevolare la realizzazione di punti di ricarica
non accessibili al pubblico.

5. 1 punti di ricarica di potenza standard
per 1 veicoli eletirici, escluse le unitd senza fili o

-Si

¢ operato un

maccordo con la
disciplina nazionale
di settore




ARETTIVA n. 2004/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

DIRETTIVA n. 2014/04/UE, DEL
PARLAMENT(O EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVCO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494/UE, * DEL PARLAMENTO
EUROPEQ E PEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE. 2014, SULLA

- Annotazioni

OTTOBRE 1054, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE D] UNINFRASTRUTTURA PER |
REALIZZAZIONE D | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILT ALTERNATIVE
UN’INFRASTRUTTURA PER I | UN'INFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBIL] ALTERNATIVI | COMBUSTIBILI
ALTERNATIVI,
DISPOSIZIONI RECEPITE.
5 Gli  Statt  membri a induzione, introdotti o rinnovati a decorrere
assicurano che sia valutata nei dal 18 novembre 2017, si conformano almeno
rispettivi  quadri  strategici alle spcéifiche tecniche di cui all'allegato I,
nazionali la necessitk  di punto 1.1, e ai requisiti specifici di sicurezza in

fornitura di eletiricitd lungo le

coste per I¢ navi adibite alla |

navigazione interna ¢ le navi
adibite  alla  npavigazione
marittima nei porti manittimi ¢
nei porti defla navigazione
interna. Tale formitura di

clettricitd lungo Ie coste & |

installata, entro il 31 dicembre
2025, quale prioritd nei porti
della rete centrale della TEN-
T, e negli altri porti, a meno
che pon vi sia alcuna domanda
€ i costi siano sproporzionati
rispetto ai benefici, inclusi i

benefici ambientali.
Art4, par. 6
6. Gli Stati  membri

vigore a livello nazionale. I punti di ricarica di
poienza clevata per 1 veicoli eletirici, escluose le
unitd senza fili o a induzione, introdotii o
rinnovati a decorrere dal 18 novembre 2017, si
conformano almeno conformi alle specifiche
tceniche di cui all*allegato L, punto 1.2,

- 6. Una valutazione della necessith di
fornitura di elettricitd alle infrastrutture di
ormegglo nei porti marittimi ¢ nei porti della
navigazione interna & inserita nella sezione a)
del Quadro Strategico Nazionale, di cui
all’allegato IIL. Tale fomnitura di elettricith
lungo le coste & installata, entro it 31 dicembre
2025, come prioritd pei porti della rete centrale
della TEN-T, e negli altri porti, tranne 1 casi in .
cui non vi & aleuna domanda ¢ i costi sono
sproporzionali rispetto ai benpefici, inclusi i
benefici ambientali. Le installazioni per la
fornitura di elettricitd per il trasporto marittimo
ubicate lungo ke coste, introdotte o nanovate a
decorrere dal 18 novembre 2017, si conformano
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Annotazioni.

assticurano che le installazioni
per la fornifura di elettticita
per il trasportc marittimo
ubicate lungo le coste,
introdotte © rinnovate a
decorrere dal 18 novembre
2017 siano almeno conformi
alle specifiche tecpiche di cui
alfallegato II, punto 1.7.

Art 4, par. 7

7.  La ricarica dei veicoli
efettrici nei punti di ricarica
accessibili al pubblico, ove
tecnicamente  possibile  ed
economicamente mgionevole,
si avvale di sistemi di
misurazione intelligenti, quali
definiti all'articofo 2, pumnto
28, della direttiva 201227/UE
ed ¢ conforme ai requisiti di
cui all'articolo 9, paragrafo 2,

abneno  alle specifiche tecniche di  cul
allallegato I, pumto 1.7, ’

7. La ricarica dei veicoli elettrici nei punti
di ricarica accessibii  al  pubblico, ove
tecnicamente possibile ed occonomicamente
ragionevole, si avvale di sisterni di nuisurazione
intelligenti, quali definiti all’articolo 2, comma
2, lettera pp} del decreto legislativo 4 luglio
2014, n. 102, e sono conformi ai requisiti di cui
all’articolo 9, comma 3 del medesimo decreto

' legistativo, nonché sone in grado di fornire
informazioni deftagliab: necessarie anche in
tempo reale por contribuire alla stabilitd della
rete elettrica, ricaricandeo le batierie in periodi di
domanda gencrale di clettricitd  ridotta, e
conscntire una gestione sicura ¢ flessibile dei
dati.

8. Gli operatori dei punti di ricarica -
accessibili al pubblico sono considerati, ai fini
dell’applicazione del decreto legislativo 26
ottochre 1995, n. 304, consumatori finali

di tale direttiva. dell’energia elettrica utilizzata per la ricarica
degli accumulatori dei veicoli a trazione
Art 4, par. 8 eletirica presso_infrastatture pubbliche, aperte
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al pubblico ovvero di pertinenza di enti o <i
8. Gli. Stati  membn aziende perzpwpn dipendenti. Gli operatori dei

asgicurano che gli operatori
dei punti di ricarica accessibili
al pubblico siano liberi di
acquistare energia elettrica da
qualsiasi fomitore dell'Unione,
ove questi  accett. Gli
opemtori dei punti di ricarica
sono autorizzati a fornire ai
clientt servizi di ricarica per
veicoli  elettrici  su  base
contraituale, anche a nome ¢
per conto di altri fornitori di

Artd,par. 9

9. Tutli i punti di ricarica
accessibili al pubblico
prevedono, inoltre, modalita di
ricarica ad hoc per gl
utilizzatori di veicoli elettrici,
senza la necessitdh di dover
concludere contratti com i
fomitori di energia elettrica o

punti di ncarica accessibili al pubblico possono
acquistare energia eletirica da qualsiasi fornitore
dell’Unione europea, fermo restando quanto
previsto dalParticolo 53, comma 3, det deercto
legislativo 26 ottobre 1995, n. 504, Gli operatori
dei punti di ficarica accessibili al pubblico sono
autorizzati a fornire ai clienti servizi di ricarica
per veicoli elettrici su base contrattuale, anche a
nome e per conto di altri fornitori di servizi.

9. Tutti i punti di ricarica accessibili al
pubblico prevedono anche modalitd di ricarica
specifiche per gh utilizzatori di veicoli elettrici,
senza la necessith di dover concludere contratti
con i fomitori di energia elcttrica o gli operatori
interessati. Per 1 punti di ricarica accessibili al
pubblico sono abilitate modalith di pagamento,
che permetiono a ittt gli utilizzatori di veicoli -
elettrici di usufruire del servizio di ricarica.

10. I prezzi praticati dagli operatori dei punti
di ricarica accessibili al pubblico sono
ragionevoli, facilmenie e  chiaramente
comparabili, trasparenti e nop discriminatori, A

-8i ¢ fatto rinvie 2 futuro
decreto Mit & Misa, per la
definizrone dei criteri di
comparabilita dei prezzi
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gli operatori interessati.

Art 4, par.10

10. Gli  Stati membri
assicurano che 1 prezzi
praticati dagli operatori dei
punti di ricarica accessibili al
pubblico siano ragionevoli,
facilmente ¢ chiaramente

comparabili, trasparenti € non |

discriminatori.
Art4d, par.l}

1. Gli  Stati  membrd
assicuranc che gli operatori
dei sistemi di distribuzione
cooperinc  su base npon
discriminatoria con qualsiasi
persona che apra o gestisca
punti di ricarica accessibili al
pubblico.

Art 4, par. 12

tal fine, con decreto del Ministro delle
infrastrutture ¢ dei trasporti, di conecerto con il
Ministro~ dello  sviluppo economico, sono
definiti i criteri per la comparabilitd dei prezzi.

11. Gl operatori dei sistemi di distribuzione
cooperano su base non discriminatoria con
qualsiasi persona che apre o gestisce punti di
ricarica accessibili al pubblico.

12. La fornitura di energia elettrica a un

* punto di ricarica deve poter essere oggetto di un
contratto con fornitori diversi rispetio all’entith
fornitrice dell’abitazione o della sede in cui
sano ubicati i detti punti di ricarica.
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12. Gli Stati membri assicurang che
il quadro giuridico preveda la
possibilita che 1a Fornitura di energia
¢lejtrica a un punto di ricarica formi
oggetto di un contretto con fornitori
diversi rispetto all'entitd fornitrice
dell'abitazione o detla sede in cui
sono ubicati detti punti di ricarica.

Art4d, par. 2

1. La Commissione valuta Papplicazione
delle prescrizioni di cui al paregrafo 1 e,
se del caso, presenta una proposia volta g
modificare fa presente direitiva, tenendo
conto dello sviluppo del mercato dei
veicoli elettrici, per garantire ¢he un
ulteriore numero di posti di ricarica
aceessibili al pubblico sie realizraio in
ciascuno Stato membro entro il 31
dicembre 2025, almemo sulla  rete
centrale della TEN-T, negli agglomerati
urhani/suburbani e in  alte  zone
densamente popolate.

La disposizione non @&
stala  recepita  perché
prevede adempimenti da
parie della Commissione
Europea

Art 4, par.13

13. Fatto salvo il regolamento (UE)
n. 1025/2012, FUnionc persegue

La disposizione non &
stata  recepita  perché
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Ielshorazione da parte  degl
organismi di nommaziene competenti
di pomme  europee  contenesti
specifiche tecniche dettaghiate, per i
punti di ricarica senza Oli e la
sostituzione di batteric per i veicolin
metore, & per i ponti di ricarica per i
veicoli 1 motore delln categoria L €
per gli autnbus eletirici,

prevede adempmmenti da
parte della Commissione
Europea

Art 4, per. 14

£4. Alle Commissions & conferito # patere di
adottare sttt delegati | conformemente
altarticolo £ of $ne dic

a3 miegrane it presenie aticole ¢ Paflegato 15,
punti 13, L4, 1.5, 1.6 » 1.8, al fine di esigese
it rispeito, da pete gelfinfrmsouiurs do
insmifere o rnoovare, delle  specifiche
tecnicke contenuie oelle Roroe ruropes che
saranno sighooate ai sensi Gel paragm L3 def
preseste Miicolo, 50 | compeisrt crganiL
ewropet dif normerions hanno naccomandato
un'unica  sohezione tecnica oon specifiche
teeniche come  descritto nells  posiinente
oA europee;

by egpiormme | orifwbmeeti alle nonne
menZionate nelle specifiche teoniche di cui

ail'siicgatn 1}, punto §, gualora defle norme
signo sesiiuile da muove versions adottete dai

competerE organismi db nomaricne.
E di paticolar imporferzza che I

La disposizione non &
stata  recepita  perchd
prevede adempimenti da
parte della Commissione
Europea.
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seolge consultaioni ¢on espertl, cormpresi
quelli deghi Sia momin, prima di adottare
ol afti defegati ~

Tali st delegati provedonn poriodi eansitor
di glirene 24 mwesi prima cho 18 specifiche
tecniche - Bei conterute o e fore versiond
modifeate diventino vimcobanti in relazione
affnfrastruthica da instaltare o Hinnovare

Art. 5

Fornitura di idrogeno per il
trasporio stradale

Art. 5

Foropitura di idrogeno per il
trasporto stradale

Art. 5, par. 1

I. Gli Stati membri che
decidono di inchsdere nei propri
quadri strategici nazionali punti
di rifornimento per lidrogeno
accessibili al pubblico
assicurano, eotro il 31 dicembre
2025, la disponibilitd di um
numere adeguato di tali punti,
per consentire la circolazione di
veicoli a motore alimentati a
idrogeno, compresi i veicoli che
utilizzano celie a combustibile,

ART.S

(Disposizioni specifiche per la fornitura di
idrogeno per il trasporto siradale. Sezione b) del Quadro
Strategico Nazionale)

{Attuazione dell’articolo 5, paragrafi 1 ¢ 2
della direttiva 2014/94/UE)

1. Entro il 31 dicembre 2025, & realizzato
un numero adeguato di pund di rifornimento per
I'idrogeno accessibili al pubblico, da sviluppare
gradualmente, tenendo conto della domanda .
attuale e del suo sviluppo a breve termine, per
consentire la circolazrione di veicoli a motore
alimentati & idrogeno, compresi i veicoli che
utilizzano celle a combustibile, nelle ot da
individuarsi nella sezione b) del Quadro
Strategico  Nazionale, inclusi  eventuali
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nelle reti stabilite da detti Stati collegamenti transfrontalieri.

membri, inclusi, se del caso,
collegamenti transfrontalier.

Art 5, par. 2

2. Gl Stati  membri

assicurano che 1 punti Jdi |-

nfornimento  per l'idrogenc
accessibili al pubblico per i
veicoli a molore introdotti ¢
rnnovati a decortere dal 18
novembre 2017 3iano
conformi alle  specifiche
tecniche di cwi all’allegato 11,
punto Z.

2. 1 punti di rifomimento per I'idrogeno
accegsibili al pubhlico per i veicoli a motore
introdotti © rinnovati a decorrere dal 18
novembre 2017 si conformano alle specifiche
tecniche di cut all’allegato L, punto 2.

3. Con decreto del Ministro dell’intemo,
da adottarsi entro il 18 novembre 2017, di
concerto con il Ministero delle infrastrutture e
~ dei trasporti, sono dettate le disposizioni per
PVaggiomamento della regola teenica di
prevenzione incendi per la progettazione,
costruzione ed esercizioc degli impianti di
distribuzione di idrogeno per autotrazione di cui
al decreto del Ministro dell’interno 31 agosto
2006, pubblicaio nella Gazzetta ufficiale della
Repubblica italiana del 13 settembre 2006, n.
213,

-8i & operato un raccordo con
il Decreto del mimistro dell
inem)  in materie di
provenzione incendt per ghi
impianti di distribuziene &
idrogeno per autotrazione
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Art5, par. 3

3. Alla Commissione ¢
conferito il potere di adottare
atti delegati conformemente
all'articolo 8 per aggiomare i
riferimenti alle nogmne
menzionate nelle specifiche
tecniche siabilite nell'allegato
I, punto 2, qualora dette
norme siano  sostituite  da
nuove versionl adottate dai
competenti  organismi  di
normazione.

E di particolare importanza
che la Commissione segua la
sua prassi abituale ¢ svolga
consultazioni con  espert,
compresi quelli degli Stati
membri, prima di adoftare tali
atti delegats.
Tali atti delegati prevedono
periodi trapsitori di almeno 24
mesi prima che le specifiche
tecniche ivi contenute o le loro
versioni modificale diventino

La disposizione non &
stata  recepita  perché
prevede adempimentt da
paste dells Commissione
Europea,
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vincolanti in relazione

all'infrastruttura da installare o
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Art6, par.l
. ART. &
1. Ataverso | fispettivi qusde siealegici Dispasizion! specifi i freritera di wat
nucionad), pli Sta membri sasicussao che, f ug‘:,w C)zﬁmm&;%;ga«mmugw i rasporte, i
Articolo 6 cnlzo i 31 dicembre 2025, nei porti matittion

Fornitura di gas naturale
per il trasperto

siu realbnrato un MIMEZO adzg,um o puned di
rformiments per | OML per consentin 1z
gircolazione di navi adibite alls naviparione
intene o navi adibite ofla navigagione
muritima  alimente & ONL aclln rete
cendrede della TEMT. Gl Steti membri
cooperans, s det caso, con gh Satl membri
confmanti per assicorare Pedegunia topertuce
delin rete contrele deila TEN-T.

ATLG, par2

2. Aftyaverso i rispettivi qoadri sirlegic
wxcomali, g Stati mombed assicomnoe ohe,
entre it 31 diocenbee J030, oei porti delle
nevigsricone wittas sis mmalizzwio uo mumery
adugesto 4 poeti 8 riformimento per i GML
per consentire ba circolazione di navi adibhoe
afla navigmionr igtemns o mevi adibite alln
navigerions menttina elimertets 3 ML weBa
rote cendmio della TEN-T. Gl Statt membri
cocperuno se del case son ghi Stati membn
confirtamii per mssicezare Todeguata coportune
dells rer eandrale della TENT.

Arts, par 3

3 Gl Stath membn designane nel quadri
sitategic nazioneli i ports marittited ¢ oei pord
della navigarione intema che garentiscono
Faztesso of puatd di riformimento pes i GHL

{Attaaionr dell'ariicola 8, poagrafi 1, 2, 3, 4, 6, 7, £ ¢ 9 della dirstiive
2018 47E)

i Entrp i1 31 dicestsbire 2025, nei porti muariitimi ¢ realizzsto on
mmmere adegets 4i punti 4 fifornimento per il GML per congentire s
nhvigazioat di navi adibite afla pavigazione iclera o havi adibie alia
Ravigazione mearitthnn slimentate 8 GNL oelle rete centrate defla TEN-
T. Possone cygere previste forme di cooperazione con gli Stati membri

confinanti per msicurere Padegnats coperturs della rcte contrile delia -

TEN-T,

2. Eniro il 31 dicembire 2030, noi porti deila navigazione micns

- & realizzate un nomwere sdeguets & purti di rifomimesto pey i GNL pes

cuscrdire 14 navigazione di navi edibite ella mavigazione intema o nvi
adibite alls cavigarione mesitiima wlimenisie & GME notls rede contrsle
dedla TEN-T, Possono essere previste fimoe dl cooporazione can gh
St membri confinanti por sxvicunue 'ndepuete coperturs deily pete
cesdrade defla TERRT.

3 Nell"ambito deths sexione ¢) ddd Quadro Stratepico Marlonale
sond mdicet | porti manitind € | porti della navigezions intems che
gorantiscono, con syiluppo graduale, 1"aecesso ai puati di riformimeno
per il GNL di cui ai cominl } ¢ 2, teneado conto anche delle realt
neoesaith del mescato ¢ avino riguardo abia dommda atusic ¢ al sup
sviluppe a breve termine,

4, Enteo 3] 31 dicemiee 2025, & redivzato un rumtse adegutio
di ponti & n&mmamﬂ%m&em:&wmw
riforaimenie di GHO, aoessibili A pubblico dmeno lungy fe tretie
ikaliare dela mete contrale defla TEM-T pey susicuram (2 citolasione in
connessione con by meie deliUnione gutopes dei weitoli pessoti
alimentti 8 GHL, con sviluppo pradusle avuto rigoando alla donsanda
attuale ¢ &l suc sviluppo a breve tesmine, range ned caso in cui § cosh
non siano sproporziona tispetio o bemefid. inclusi i benefici per
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SCHEMA Pl DECRETO LEGISLATIVDO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
KEALIZZAZIONE DI
COMBUSTIBILI ALTERNATIVE

UNINFRASTRUTTURA PER 1

Annotazioni

di o mi paragrafi | ¢ 2, tenendo conte anche
delbe reali fecessitd del mercato,

Artbpard

4. Atraverse | rispeitivi quodnt sindegici
naziooali, gl St membo swsicwnne che,
entro il A% diccmbre 2025, sia realizzaio un
mamero adegiato di punti di ciformreato por
il GNL, acgexsibili al pubblico simeno himgo
fa rete centrafe delle TEN-T per assicuonre ia
circolazione in tube FUnione dei veiroli
pesandi alimentall & GHL, a condizione che
esixta

i domsodn, & meno che | oost now skno

sproposzionali rEpero ai beveficd, inclusi § [

beasfici per Fambicate.
Arth, purk

6. Gl Siati membri guantiscons che un
siggems & disiribuzione adegusto per la
fornitra di GNL sin disponibile nel loro
tesriborio, comprese be sinsefune df cavicg por 4
veivolh cittoma di UNL, st fine i dfornie §
pont di riformiments di cul ol paragrali |, 2 ¢
4. A titolo di derogn, gli St membri
confinmst, ncllombio delf loro  quedro
steriegion aszicmdt, possono fomare on
mggppainents st fme di ofiemperwe ella
presente  prescrizione. Fali actordi  somo
suggett agh obblighi di rendicontazione deghi
Bisti membyi, & powon @elli presents dindtiva

Pambiente.

s Mﬂmdir@mm:mbdzn&mmmd&mmmi
Zeddawﬁmm% nellambitn della sezione o det Quadro
Strotegion Mudicwade, o cui all’sllcgmo 1 A0} peeseme doceto, £
arevisio un sislema di disoibuzione adeguato per ba fomningm 4 GNL nd
ietvitorio nazionsbe, comprese fe sniture &F cardco per | weicell cislerna
&1 GHL, nonche per 1a doteziome di fiagtousture di viforyiments lungo
fa rete autostradale ¢ negll intport. Al fipe di assicorwce quento
dispusty dal presente comma, psono essers previsie forme di
coopermzione it vaggruppamento con pli et membrl confnenti, che
sone soggetic aghi obbligh 9i cui al)*artivedo 20 ded presemte decroio.

6 A semsi gelParticolo 1§ del decrsio legishativo § parzo 2006,
n 139, entro dodicd mest della dats di entraa m vigore del presenic
dooreto, & adettaia In norma wonics & prevenzione incendi eelativa sgli
impianti fiesi o distriburione carburaie por autotrarion, glimentali da
serhaini fissi df pas naorade Jiquelatto con deceeln det MinisiEn
dellmeno, df soovertn con il Ministero delbe iofesstrathore ¢ ded
tresports,

7. Entro il 3} dicembpe 2020, sono reakizzat ulledorni punts di
rifornimerdo por i) GMNC accessibile el pabblics, o fine gaveatire,
secondo ke esigenae ded mereato, la cicolrzione ded veiooli alimettat a
GNC sy Lot 31 territosio nrxbonels, i pariooiaie nelle arce dove le
infracinniire tisolano canntl, cegh agglomersds wiband o subueiband, in
altre zone densamente popolste, nonché nelle 1ol ¢ secumdo § segueall
ambiti individuati progressivatnests:

g et whane © citth sefropolivne - poli ¢ cinture - ton .
prisitd pelle aree orbene che  ricadomo  nelle cieh
metiopolitanc, in particolare nelle xree provinciali che hanno
supecate il limile detle emissiont di PM1D per almeno 3 anni
su 7 negli anni dal 2009 al 2015;

b} cit'd metopoliae, wree periferiche ¢ alle sees wbare Aon
rientranl nelie citd potopolitine, strle extraurbane o
sintali;

t) awostrade.
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DRETTIVA n. 201494/UE, DEL

DIRETTIVA n. 2014541E, DEL

SCHEMA bt DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE

Annotazioni

PARLAMENTO EUROPEO E | PARLAMENTO EUROPE(Q E | DELLA DIRETTIVA 201494/0K, DEL PARLAMENTO
DEL CONSIGLIO, DEL 2| DEL <CONSIGLIO, DEL 22| EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOHBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTORRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI  UNINFRASTRUTTURA PER I
REALITZAZIONE DY | REALEZAZIONE Pl | COMBUSTIBILI ALTERNATIVI
UNINFRASTRUTTURA PER Y | UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILT ALTERNATIV]I | COMBUSTIBILE

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

Artd, par7
3. In conformith o} comms 7, yono designad plf agglomersali

7, Altraverss § rispeHivi quadri strategicl
naddongll, gl Swe membel gemmiscono 12
cersenione, enfro {31 dicembee 2026, & un
cumers  slegosto G opomi 4 ricarics
acoesyibili af pubblics in modo do garemtive, 8
notmn deifsrtienio 3, peregrafo §, sesto
trattino, 1s citcolazione dei veicoli alimentati
a ONC neglt aggloment urbani/suburbeni ¢
in aire zone densamente popolate ¢, e del
cso, nelle reti stabilite dagli Statt memba,

Arth par8

£ Attwwersy | ogispettivi quady] staiegic
paciorall, gl Sme membs asicormno e
realizraiooe, ooty i1 33 dicemiwe 2025, di
o numero adegoato di prti di dfomimento
por # ONC socessilité al pubblico slmseoo
Pangs fa fete verrale csistents delln TEN-T
per agsicntre b clrookaziont fr mete Mnlone
hed veiool efhmenteti o GNC,

Ards, pard -

9. Gl Stati membrd aywicommg che i panti &
rifornimenio per il GHC per i veicolia motore
introdotti o innovati dal 13 nevemboe 2007
sinme confonmni alle specifiche tecniche di eni
alPallegote 1, purtio 3.4.

urhagi ¢ soburdani, delle sltre zone denssmchte popolate ¢ delie
reli, che, & secondo dedle exigenxe de) eycrente, %006 dotetl di punti
& riformimentn per il GNC,

9. Entra it 31 dicembre 225, & prevista In creszione di un
pumern sdegmin & punti di ifornimento per il ONC acoessibii of
pubttico almeno lungo ke traste imlione della sete centrals existenie della
TEN-T, al fine di assicurare ta circotexions in connesshine con 1a rete
deli"Unione saropes dei veicoli almentall » ONC. 1 punti di
fifornimente di c &l pressale connma devono ESuete ROGrAMmE
tenendo como defl'sncromin minime dei veicoli o molpre wlimentati &
QN ¢ comungue & una distmza son Sigreriore i 150 Jam, Lo qualith del
gas natunsle & biometsno compresse per 'uso aeh vitoti dlimentoti a
CINCY deve garentire Pinderoporabitind delis odfisatroiture suf tenitorio
minrale ¢ nelie peth exislenti TENT,

0. 1 pusti & riforiewetn per 0 ONC per § voicoli &
motore mbrodoli o ranoval dal 13 covembee 2017 si conformano
nkle specifiche booniche di cui all*allegato |, punto 3.4,
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DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL. CONSIGLIO, DEL 22

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA

Annotazioni

OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE D1 | COMBUSTIBILI ALTERNATIV]
UN’INFRASTRUTTURA PER [ { UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBIL]

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

Art6,par. 5
5. La Commissione valuta La disposizione non &

'applicazione deile prescrizioni
di ¢ al paragrafo 4 e, se del
caso, presenta, entro il 31
dicembre 2027, una proposta
volta 8 modificare la presente
direttiva, tenuto conto del
mercato  dei  veicoli pesanti
alimentati a GNL, per garantire

la realizzazione di un noumero |

adeguato di punti di rifornimento

per il GNL accessibili  al
pubblico in ciascuno Stato
membro.

stata  recepita  perché
prevede adempimenti da
parte della Commissione
Fyropea




DRETTIVA n. X14794/UE, DEL
PARLAMENTQ EUROPEO E
DEL CONSICLIO, DEL 22

DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENYQ EUROPEU E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA J04594/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 11 OTTOBRE 2014, SULLA

Annoetazioni

OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REAUZZAZIONE 1M UNINFRASTRUTTURA PER I
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE Di { COMBUSYIBILI ALTERNATIVI
UNINFRASTRUTTURA PER 1 | UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBILY
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONY RECEPITE.
Art 6, par.10 La disposizione nom &

10. Fatto salvo il regolamento
(UVE) n 102572012, TUnione
persegue Pelaborazione da parte
dei competenti organismi europei
o internazionali di normazione di
norme, comprese specifiche
tecniche dettagliate, per:

ay i punti di rifornimento di
GNL per il tragportc maritimo ¢
per vie navigabili interne;

b) 1 punti di rifornimento di
GNL ¢ GMC per i veicoli a
molore.

sinla  recepita  perché
prevede adempimenti da
partc della Commissione
Europea




DIRETTIVA n. 2004/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E

DIRETTIVA n. 2004/9%/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPFQ E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494UE, DEL PARLAMENTO

Annotazioni.

DEL CONSIGLIO, DEL 22 DEL CONSIGLIO, DEL 12| EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 12 OTTUBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UN'INFRASTRUTTURA PER 1
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE bl | COMBUSTIBILI ALTERNATIV]
UN’INFRASTRUTTURA PER I | UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSEZIONI RECEPEYE,

Artd, par. 12

L. Alo Commissione & confiertlo it potere di
adodare  oiti  debegati  confemements
eli'wrticols § al Ere di

) imtegrare i} presente erticolo e
Fatlegato 1, punti 3.1, 3.2 ¢ 3.4, ai finc di
esigere il rispetto, dy pane dellinfmstraom
do stablare o dmovarr, ddle specifiche
techiche comteruie nelle narme efaborete gi
sen del presente artivolo, paragmip 10,
letlere 8) € b), guador i comprienti grgarismi
ownped i novmezions ehbixno raccomaris
wfundea  sohucione teonica con specifiche
fecniche ovine destritho (o wna vormn elrope
prrtimenty, compelibile con le relative novme
ternanionali, ove applicabili;

B} aggiomme b riferiomonti alle nomme
mepzienawe pefle apecifiche itonithe sibilite
o da stabition alfallegaio 12, punto 3, qualom
detie norme 51800 sostitene da Move versiond
adttate ek comprteatl orgenizmd amops! o
imtomaedonaii di nonnazione.

E & paticolae importanzs che In
Comepisshone stgus o sua prassi shitusis ¢
srolpn constitazion oo eSpertl compresi
guelli deghl Stati membri, pion di sdoRam
i ati delegati. Tali afti dofogati prevedono
periodi tinnsttont di atmeno 24 mesi prima che
Ie specifiche tocaiuhy fvi specificane o fe dore
werriont modificate diventing vincolai in
rlgxione  diinfinstothes  de
rinnovare.

instatiare 0

-La aisposizione non 2
stata  recepita  perché
prevede sdempimenti da
parte della Commissione
Europea. Vedi anche
Art.21 del Digs.




DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

DIRETTIY A n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL  CONSIGLIO, DEL 12

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO BY ATTUAZIONE
DELLA BIRETTIVA Z01404UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA

Armmotazioni

12, in sssenzs ¢i ana conmd conlomrabe i¢
specifiche tecoiche denaglige per i punti &
rifornbeento di ONE per it twspor
rarittingo ¢ per viv navigabili interne, di ol
o paragrafo 10, lettera a), e in particolerc in
asserza di quelle specifiche  relmtive ol
bhuckeraggio di GNL, dla Commissione &
wenferito i potere, Rawto conto dei Javori in
wors0 i seng all'IMO, afla CONR, alla
Commiggione  del Danubio 2 agli ot
pertingnti consessi internazionadi, & adotiare
atth defegati conformements ail'aricolo 8 che
deliniscony

~ § mauisii concement e fntotfacee di
(s farimento aells opemzions di burkeragio
di GNL. per § trayporte mariflimo ¢ lunge i
it navigbii intorne,

- b mgnnt nerentt wgli mpetti di
siowrezza deflo stoccaggio Emestre ¢ delfa
procetirs & bunkenggio del GNL mel
wayporie wwriltime ¢ pec vie avigobili

interne,

£ i particoloe keporianza ohe, prime &
mdottare alé shi delegati, 1o Commissione
sogud Ja sua prassi abitusle ¢ svolpa
cosultazioni con | pestinemi grappi di espenti
dek trasporty maritiimo ¢ del thoporto per vie
navigabili foeme, compresi gl cspent
provenienti dalle auwtori} nazionali della
navigazione nuyvittima o mivrRa

OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRHUTTURA PER |
REALIZZAZIONE D1 | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIV]
UN'INFRASTRUTTURA PER 1| UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIRBIL]
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONT RECEPITE.
Art 6, par. 12

Li disposizione non &
stata  recepita  perché
prevede adempimenti da
paric della Commissione
Europea




DIRETTIVA n. 2014/54/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DIRETTIVA n. 2014/94/UK, DEL
PAHLAMENTO EUROPEQ E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO Dl ATTUALZIONE
PELLA DIRETTIVA 201494/CE, DEL PARLAMENTO

Apnotazioni

Informazioni per ghi utenti

Art7, par. 1

1. Fata salva la direttiva
200930CE, gli Stati  membni
assicurano che siano rese disponibili
informazioni chiare, coerenti ¢
pertinenti per quanto riguarda i
veicol a motore che possono
utilizzere regolarmente determinai
combustibili immessi sul morcate o
esseve ricaricati tramite punti di
ricerica. Tali informazioni sono rese
disponibili nci manwali dei veicoli &
motore, nei punti di riforaintento e
ricarica, sui veicoli 8 motore e
presse i concessionari di veicoli a
motore ubicati sul loro territorio.
Tale prescrizione st applica a tutt i
veicoli a motors, & 4 Joro manuali,
immessi sul mermato dopo i1 18
povermbre 2016,

PEL CONSIGLIO, DEL 1z | DEL CONSIGLIO, DEL 22| EUROPEQ E DEL CONSIGLIC, DEL 22 OTTOERE 1014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2034, SULLA | REALIZZAZIONE DY UNINFRASTRUTTURA FPER )
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE D | COMBUSTIBILI ALTERNATIVI
UN'INFRASTRUTTURA FER I | UNINFRASTHUTTURA PER |
COMBUSTIBILI ALTERNATIVE | COMBUSTINILI

ALTERNATIVIL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

ART. 8
Art. 7
ffnfmlmr per gli wterss)

L fatio savo quanio previsio dal decredo legislative 31 marzo
2015, n, 35, sono ross disponibili informerioni chiare, coetenti e
pertinenti riguandn al weicoli a motore che posgono atilozare
regofarmente determloati combustibitt irmressi sul mercto o pesers
ticarieqti wurnite punti dF ricauice, conformements 8 quanto dizposto
dait’srticolo 37 del decretn de] Ministro dei trasporti 28 aprile 2008,
pubblicsio nella Guesetts wfficiole della RepubMica itslienas 12 luglio
2008, n. 162, Tali mformazioni sone rese $spondbili el mansali dei
wveicoli & motem, aré punli di rifmimento ¢ ricarica, yoi veicoli a
motore ¢ presse i concessiouand di veicoli a metore ubricali sol temitonic
nazionsle. La preseate disposizione si sppdics a1t & vefcoli a motore, ¢
&t joro manaali, fmanessd sl seercate dopa it 18 ovembre 2014

z Le comumicarione defke informazion di coi al comma 1 &
hasa sulle dispostrion in materia di etichematir per quanto riguarda Ig
corformita det combustibili afle worme degli arganismi coropei di
normezionc che definiscono be specifiche oniche det combastibali, Nel
caso in cui tali frme ignandans e mppreseniazione gafica, inchiso
un sistema cromatico 41 codifics, Ja rappeesen azione grafioe & sempdics
¢ [ncile da comptendere, ¢ collotaty iy maniers chizramente visilsle sui
comispondens apporecchi & distsbuzione © relative pistole & todl §
pumts di rifomimento, & patie delis dide @ o | combustibili smo
immessi sul mwedemn o § oo tappi dei serbaind 4 crhwanie, o melie
ot vickunze, 3 neti o oweieli 2 motoe raccomendsti ©
competibili con tale oombustibile, ¢ aei manuali dei veicoli 8 metore,
che sone immessi md mercatodepo i 18 novembre 2016,

3 Nel caso in aut e disposiziond i matesia di Stichretisturs dells
rispetiive norme degli organisimi cutoped i normezione sono aggiomas
¢ sono adofali mi defegnti da parte della Coomissioos ouropea
nguarde alletichetanirs o sono elaborslz rowve movme dagh orgamisod

-E._stata prevista una
specifica sezione sul

GPL  pell'ambito del
giadro strategico
nariopale in  quanto

rilevante per 'lialia ¢
qualificato combustibile
afternativo dall’art.2
della Direttiva.

Il Considersndo n. 7
della  Direttive fa
espresso  riferimento
anche alla diffusione di
ale combustibile.




DIRETTIVA n. 2014/54/UE, DEL
PARLAMENT( EUROPEO E
DEL CONSIGLIOQ, DEL 2

DIRETTIVA n. 2H4/54/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFEQ E
DEL. CONSIGLIO, DEL 22

SCHEMA DI DECRETC LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2004%/UE, DEL PAREAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 QTTOBRE 2014, SULLA

Annotazioni

OTTOBRE 2014, SULLA | OTTORRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTIURA PER 1
BEALIZZAZIONE DI | REALIZZALIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIVI
UNINFRASTRUTTURA PER I | UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVIE | COMBUSTIBILE
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONT RECEPITE.
ArtT, par. 2 eoropst di normazione pat i combustibitl afternatov, 1 cormrspondent

2. La comunicezione delle
informazioni di cui al paragrafo 1 si
base sulle disposizioni in materia di
etichcttaturs per quando riguarda la
conformitd - dei  combustbili  alle
normé degli organismi europei di
normarione che definiscono e
specifiche tecniche deil combustibili.
Qualora wli norme riguardmo une
rappresenturione grafica, incluse un
sistema crometico di codifics, la
rippresentazione grafica ¢ semplice
¢ facile da comprenders, e collocata
in mankra chistamente visibile:

A} s comrispondenti
apparcechi di distriburione e relative
pistole di qoi i punti di
rifornimento, a partire daila dats in
ool | combustibili sono imomessi sul
meicato;

hy sui tappi dei serbatol di
cerburante, ¢ nelle  immediate
vicinapze, di tutti | veicoli 2 matore
raceomandati e compatibili con tale
combustibile € nei manoali  dei
veicoli a motore, quanda tali veicoli
2 motore sono immessi sul metrcato
dopo il 18 novembre 2016.

requisiti B0 matoria i etichettaturs st epplicano a4 tomi & pumik di
riformimento ¢ vicarica ¢ 0 Ot & veicoli o wvolore inmatricoluti met
tevitorio nndionade  decorsi ventiquadeo  cwesi dal  rigpettivo
gggiomanmento o dalla rispeitiva adozione,

3, Al fine di contsibuine alla consapevolerza ded copgumetod ¢
alla trasparenza dei prozzd, # scopo diveigatve sul sito deli"Dsservatorio
proezi ctrburanti ded Ministero dello sviloppo economicn sono formile
mfamazioni sui fattori di equivaienss doi combustibili altanativi ¢
gono pubblicat jn tormam aperto | affronti i i prezzi aniterd medi dei
dirversi cartnranthy.

5. Entro ceolottanta giored doabla dola di endiata i vigore ded
presente deotgte, sona rese dispondbill, ml il dell Osservatono pred
carinrati del Mirksuero deilo syiluppo ceonomicn, fs mapps patiomale
dei pupil di  pfornomentn poeessibili o pubblice 9 combostibil
aternatlyi GNC, ONL ¢ GPL per il tasporte stadale o, sol sio
igtiiuzionale del Ministers delle infrostrutture ¢ dei trasporti o mappa
nazionnle dei punt & oo o & riforaimonto socsssibili o} pubblice di
combstihd? sliornativi oholtricitd & idrogens per i tresportn stradale. Poy
fa predisposivione di tobe mappe, I Ministero dells infrivtrtiore ¢ ded
trporti, afzaverso Ju Plateforma Ueics Nezionale, di seguiio PUN,
previsie nell wnbito del Phiine, rescogtie & informaciond melative & pupli
& rmerca ¢ & oivmimenn accestiblii @ pubblion, gquall 1a
tocaiizrazicne, Ia teepologia delln presa, by pideaen massimn wogabile,
ia tecovlogin wilizzets per acoesso afis vicaica, la dispenitilith &
accessy, {iduvificative infinstrattinn, i progeiorio del infmstnsior,

5. Entro cingoe anni dabia dats & entepis i vigore de} presents
decreto, in liree con lo sviluppo dei carbureati abteynativi per ia
nevigarone, con decreto del Mindies dello seiluppo econcstcs, &
concerte con i Ministre delic infrastruthore ¢ dei nasponi.mmvim
e modslith di comunicezione aghi wiendi dei prezzi ¢ defle muppe
nazioosli dei punti 0 riforminento  scoessibili al  pubblico dl
cornbustibili alternatiyi GNC, GHL ¢ GPL per la navigazione.

1. Per le antovetivre, 1o Guide al ristiasmio & carburanti ¢ aie
emissioni di CO2, redan ai semsi dell’estiondo 4 delln diveftiva




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIC, DEL 22

SCHEMA bl DECREW LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
PELLA DIRETTIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, PEL 22 OTTOBRE 1014, SULLA

Annotarioni

OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULELA | REALIZZAZIORE DI UNINFRASTRUTTURA PER |
REALIZZAZIONE D1 | REALIZZAZIONE DY | COMBUSTIBILI ALTERNATIVIL
UM INFRASTRUTTURA PER 1 | UN'INFRASTRUTTURA PER 1}
COMBUSTIBILI ALTERNATIV] | COMBUSTIBIL]
ALTERNATIVIL
DISPOSIZION]I RECEPITE.
1999/94LIE, dei Paslamento ewopeo ¢ del Consiglio del 13 dicembre
. 1999 contiene dnche mfommazions circs | benefis ecuntmicl, enerpetici
N e embiemali dei combustibili altemativi rigpetto o tredizionali, medimic
Art7, par3 casi-tipo.

3. Ove opportuno, e in particolars
per il gos nawrele ¢ Pidrogeno,
quando nelle stazioni di rifomimento
sono affissi i prezzi dei combustibili,
¢ indicato 8 scops informativo il
raffronto tra i rejativi prezzi unitari,
L'indicarionc di tli informazioni
non induce in etrore ¢ ipgenerz
confusione pell'uiente,
Per accrescere la consapevolezza dei
consumator: ¢ prevedere Iy
trasparenza riguardo ai prezzi dei
combustibili in medo coerente in
tutta I'Unione, alla Commissione &
conferito il potere di  adottare,
mediante ati di esecuzione, una
metodologia comune per il raffronto
dei prezzi umitari dei combuslibili
alternativi

=85 fa rnvic a sucressiva
pubblicazione sul stte
P Oseervatoria prezzi
carbursedi ded Mise per la eneppn
raztorde ded  pumli di
rifomimento di  GNC, GNL,
GPL., per wasporto stradale, ¢ sid
sito mternel del Mit per lamappa
mazionale dei punti & rizaica ¢
di rifomimento 4i idrogeny pex il
braspario stradate.

St f5 rinvio a successive deciety
Mise poy la definicions el
modadith & cormunicezione ded
prezzi & deike mappe, ded punti di
rfomimrenio & GNC, ONL.
GPL, pex navigaxione.

=8i ¢ gporeip un mceordo con e
guidc a risparmio di carburandi
& emissioni i CO2, previste
dafFarticote 4 delia  dicchiva
1999/94,




DIRETTIVA 1. 2014/54/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DIRETTIVA n. 20149%4/UE, DEL
PARLAMENTCO EUROPEQ E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELELA DIRETTIVA 2H494UE, DEL PARLAMENTO

Annotazioni

PEL  CONSIGLIO, DEL 22, DEL CONSIGLIO, DEL 1 | EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OYTOBRE 2014, SULLA
OTTORRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNWINFRASTRUTTURA PER ]
REALIZZAZIONE D1 | BEALIZZAZIONE BI | COMBUSTIBILI ALTERNATIV]
UN'INFRASTRUTTURA PER [ | UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVY | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

Art7, par. 5

5. Se le disposizioni in materia di
etichcttatura delle rispettive nomme
depli  orgunismi  europei  di
nonmazione sono eggiomate o s¢
gono adottati atti delegati riguardo
all"etichettatura o sono elaborate, ove
necessario, nmove nomme degli
otganismi europei di normazione per
i combustibili  alternativi, i
corrispondenti requisiti jn materia di
etichetiatura si applicano a tuni i
punti di rifornimento & rcarica e a
tutt § veicoli a motore immatricolati
nel temitoric degli Stati membri
dopc 24 mesi dal rispetiivo
aggiomaments o dalla rispettiva
adozicne.

Art7,par. &

6. Gl ati di esecuzione di cui al
pregente  articolo  sono  adotiati
secondo [a pracedura di esame di cui
all'articolo 9, paragrafo 2.




"DIRETTIVA n. 2014%4/UK, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E

DIRETTIVA 0. 2001454/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

SCHBEMA DI DECRET(O LECGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 1014/94UE, DEL PARLAMENTO

Annetazioni.

7. OGN Stati membri assicurano che,
ove disponibili, i dati riportani
lubicazione geografica dei punti di
rifomimento e ricarics accessibili al
pubblice di combustibili alternativi
contemplati dalla presente direttiva
sono secessibili a tutth gl utenti sy
base aperta ¢ non discriminatoria.
Per i punti di ricarica 1 dan, ove
disponibili,  possono  includere
informazions  sull'accessibilita in
tempo reale e nformazioni sulla
ricarica storiche ¢ is torpo reale,

DEL CONSIGLIQy, DEL 22| DEL CONSIGLIK, DEL 22! EUROPEO E DEL CONSIGLIQ, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER |
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE Bl | COMBUSTIBRILI ALTERNATIVI
UNINFRASTRUTTURA PER 1| UN'INFRASTRUTIURA PER 1
COMBUSTEBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

Art 7, par. 7

Art7, pur. 4

4, Qualom e norme degli organismi
euraped ¢ normazione che definisoono bo
specifiche teeniche di un combusiibile
non includano disposiziond in materds di
ctichentature  por quanto  riguads la
conformith aile norme in questions, s le
disposizionl in mateda i etichettatura
non rgvandane uma  mapprosentetions
grafica, inclosi sistemd cromaticl o
codifica, o se le disposiziont in materis
di etichcustura nom sono idomot o
conseguimenio  degll  obiettivi  dells
presente direftiva, ls Commissione pud,

La disposizione oon &
statz recepita in quanto
attengonp a disposizioni
dettate  dalla  Unione
earopea in wateria  di
principi generali di diritto
internazionale e sovranitd
degli Stati




DIRETTIVA n. 2014/%/UE, DEL
PARLAMENTO EURGFPEO E
DEL  CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE [1)]
VYN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

DIRETTIVA n. 2014/9/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
DEL CONSYGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UN'INFRASTRUTTURA PER [
COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONK RECEPTTE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOERE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE D1 UNINFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Annotazioni

mv fini delfesecuzione cniforme dei
poragrati | ¢ 2, incariuare gli organisod
eweopel  dF nebmazione dif slsborere
spesifichs  concernenti  Velchottatura
sufls compatihilith o adotrare anti di
€SCCUTIOnt pexr definire a
ppresentazione  prafica, ichne  un
sisterns.  cremulico di  codifica, della
compatibilith per | combusthili
introdotti 3wl mercato delUnione che,
sulle base di wns valulazions dolla
Commissione, rogginngene Fi% del
volume wiale defle yeadite in pid di une
Stato membro.

Ar. 9

Procedura di comitato

Art? Par.l

1. La Commissions & assistita de un
comitato, Esso & un comiuto ai sensi
del regolamento (VE) . 1827204 1.

La disposizione non &
siata  recepila  perché
prevede aderapimenti da
parte della Commissione
Europea




DIRETTIVA n. ME/9UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E

DIRETTIVA n. X014/%4/UE, DEL
PARLAMENTD EUROPEO E

SCHEMA D3 DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETFIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO

Annociazioni.

DEL CONSIGLIO, DEL 22 DEL CONSIGLIO, DEL 21| EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 12 OTTOBRE 2914; SULLA
OTIOHRE 2014, SULLA | OTTORRE 014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
REALYZLATIONE DI | REALIZZAZIONE D! | COMBUSTIBILI ALTERNATIV1
UN INFRASTRUTITURA PER 1 | UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILY! ALTERNATIVI | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

Art.S Par.)

2, Nei casi in cui & fatty riferimento
al presente paraprefo, s applica
larticolo 5 del regolamento (UE) n
182/2011. Cualora il comitato non
esprima  aleun  parcre, la
Commissione non adotta il progetio
di atto di esecuzione ¢ si applica
Varticole 5, pwrografo 4, terzo
comma, del regolomento (UE) a
18272011,

ArtS Par3

3. Laddove il parere del comitato
debba essere oitenuto con procedura
seritta, detta procedura 81 conchude
senza esito quanda, ontro i} termine
per la formulazione del parere, il
presidente del comitato decida in o)
senso o la maggioranza semplice dei
membri del comitato Jo richieda,




DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEG E
DEi. CONSIGLIO, DEL 22

DIRETTIVA n. 2014/9/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFEO E
BEL CONSH:LIO, DEL 22

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVG DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 203M4UE, DEL  PARLAMENTO
EVROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA

Annotazioni

TTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2044, SULLA  REALIFZAHONE DI UNINFRASTRUTTURA PER I
REALIZZAZIONE Pl | REALIZZAZIONE D1 COMBUSTIBILI ALTERNATIVE
UNINFRASTRUTTURA PER 1| UN’INFRASTRUTTURA PER }
CONBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBILY
ALTERNATIVI.
DISPOSIZIONE RECEPITE.
Articolo 10 Art 10. Par. 2

Relazioni € riesame

2. Entro if I8 novembre 2017 {a
Commissione trasmette al
Pariamento europeo e 8l Censiglio
una relazione di valutwzione dei
quadri sirategict tazbonali ¢ della
loro coerenza a livelto di Unione,
compresa una vahtazions del liveilo
di conscguimento degli obiettivi
razionali di cui allarticole 3,
paragrafo |




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EURQOPEO E

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEOQ E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/94/UE, DEL PARLAMENTO

Annotazioni

DEL CONSIGLIO, DEL 22| DEL CONSIGLIO, DEL 22 | EUROPEO ¥ DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTORRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER |
REALIZZAZIONE DI ! REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIVI
YNYINFRASTRUTTURA PER 1| UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSYIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

Art 10, par.3

[

3. Lo Cormminsiors prtstnia una cclsrione
ulPpppicazions della prescote discitive o
Palamente owropeo & o Consighio con
cadenza triermale @ decomere dal IR
novemnbre 2610
La miszione della Cotmmissions contisne i
seguemi elemneniic

« n velutgzione degli imteoventi evhusti dagli
Seati g,

- una yalsberione depli effeui dedla

preseite dirchtive sullo sviluppo ded meseato |-

per quento ripeards Dinfrastnatera per i
comnistitili slterpativl & ded sun contribun el
meoreato dei tombustibili shternativi per
hesporty vonchd il suo impatto sull'economia
¢ Farnbients,

- nftymazion: sul progresse icnico £
o sviluppo do mercsto pey quanto rguarda i
combastibili  altemetivi el settore  dei
traxportl © s relitiva infastoutiura di cui slla
presenpe diettive ¢ di qualsiaed sl
sombustibike alternative La Conyrissione ha
ta facoltk & destrms esempi di miglio
prasyi o & foreesloe  recoomandaziual
pdegums. Lo mimione della Commissions
verifics wiche | pequisiti © Je dode di i alla
presente  dimhive  im reluzions  eia
reatirzazione detfinfresirattum ¢
alfspplioziose  delic specifiche,  lenendo
conto deghi swiluppi 3 Fivello  feordco,
coomomica ® di  meorcate dei  dspeltivi
combustibili alierantevi of & comedais, se del
casw, 43 und proposte tegisiptiva,

La disposizione non &
stz reoppite perché
prevede adempimenti da
partie della Commissione
Eyropea




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
FARLAMENTO EUROPEQ E

DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFEQ E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201454UE, DEL PARLAMENTO

Annotazioni

DEL CONSIGLIO, DEL 22| DPEL,. CONSIGLIO, DEL 22| EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 1014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOERE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTIURA PER
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE DI : COMRBUSTIBILI ALTERNATIVI
UNINFRASTRUTTURA PER [ | UNWINFRASTRUTTURA PER 1
LOMBUSTIBILL ALTERNATIEV] | COMBUSTIBILY

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE,

Art 10, par. 4

4. La Comrnigsione adotta
oricptamenti  concermenti  le
relazionl degli Stati memsbn

sugli  clementi  elencati
all'allegato 1.
Art 10, par. 5

5. Entro il 31 dicembre 2020,
la Commissione ricsamina
lattuazione della presente
diretiva e, se del caso,
presenta una proposta intesa a
modificarla mediante nuove
specifiche  tecniche comumi
per un'infrastruttura  per i
cambustibili alternativi
nell'ambito di applicazione
della presente direttiva.

La dispusizione non &
stala  rocepita  perché
prevede  adempimenti
da parte delln
Commissione Europea

La disposizione non &
stata  recepita perché
prevede  adempimenti
da  patte  della
Commissione




DIRETTIVA n. 2014/%4/UE, DRL
PARLAMENTO EUROPEQO E

DIRETTIVA n. 20040/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFED E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494UE, DEL PARLAMENTO

Annotazieni.

DEL. CONSIGLIO, DEL 22 |DEL CONSIGLIO, DEL 22| EUROPEO E PEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI  UNINFRASTRUTTURA FPER |
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE D1 | COMBUSTIBILI ALTERNATIVI
UN'INFRASTRUTTURA PER I | UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILE ALTERNATIVI | COMBUSTIBIL]

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

Art 10, par. 6

4, e lo ritfene vpporhuno, entry 1
31 dicembre 2018 la Commissiome
pdotta un  piane dazione per
Tatinazione della strategia illustrate
nelta  comunicazione  intitolata
«Epengla pulita per il trasparto, una
strafegia  ewropea in materia di
combustibili alternstivie al fine di

pervenire al pih ampio uso possibile 1

di combustibili alternativi per |
trasportl, gavantendo &l contempe l
newtralith tecnologica, e promuovers
uns mobilith eletrica sostenibile in
ftta IUnione. A @b fipe, In
Commissione potrebbe tener conto
delle esigenze e degli sviluppi def
mercato propri ai vari Stati membri,

La disposizione non &
stala recepita perché
prevede  adempimenti
da partes della
Commissione Europea




DIRETTIVA . 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DIRETTIVA 5. 2014/MAJE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATYUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014MUE, DEL.  PARLAMENTO

Annotazioni

DEL. CONSIGLIO, DEL 22 | DEI. CONSIGLIO, DEL 22| EUROPEO £ DEL CONSIGLIO, DEL 72 OTTORRE 2814, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 214, SULLA | REALIZZAZIONE D1 UN'INFRASTRUTTURA PER 1
REALYZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIVI
UN'INFRASTRUTTURA PER 1 | UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSYIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

ART.7

(Disposiziond specifiche per la fornitura di gas di petrolio
liquefatto per il trasporto. Sezione d) del quadro
strategico nazionale)

{(Riferimento al considerandeo 7 della direttiva

2014/94/UE)

1. Al fine di promuovere la diffusione omogenea su tutto il
terriforio nazionale degli impianti di distribuzione di gas di
petrolio liquefatto per il tasporto stradale, nella sezione d)
del quadrs strategico naziomale sone individuati i criteni
indicativi per favorire 'uniformitd della pepetrazione delle
infrastrutture di distribuzione.

2. Al fine di promuovere la diffusioue del gas di petrolio
liquefatto per la propulsions delle unitd da diporto, nella
sezione d) del quadro strategico nazionale sono individuati i
requisiti minimi per la rzalizzazione delle infrastrutture di
distribuzione.

E " slan provicls ws specifice
sexivr sul GPL ol ambrig def
qundrn  stralegico ugioeale
fguerio rilevanse per 'hadin e

quetificato vorrbiestible
ahtemative daillert2  della
Direttive.

N Considersndo u. 7 delle
Direttive fa capressy rifermacnto
anche alla diffusione di lak
combustibile




DIRETTIVA n. 2014/54/UE, DEL | DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL | SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE Annotazioni
PARLAMENTO EUROFEO E | PARLAMENTO EUROPEO E | DELLA DIRETTIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO
DEL CONSIGLIO, DEL 22| DEL CONSIGLIO, DEL 21) EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE D1 UNINFRASTRUTTURA PER I
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBIL1 ALTERNATIV] :
UN’'INFRASTRUTTURA PER 1 | UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVE | COMBUSTIBILI .
' ALTERNATIVI,
DPISPOSIZIONI RECEPITE-
ART. 9
(Disposizioni per le infrastrutture di stoccaggio
e trasporto del GNL di interesse nazionale) Sono  state  previste
. . e e . e disposizione  per la
1. Al fine di perseguire gli obiettivi di cui semplificazions delle

alla sezione ¢) dell’allegato III del presente
decreto, il contenimento dei costi nonché la
sicurezza degli approvvigionamenti, in coerenza
con gli obiettivi generali di politica energetica
nazionale, le infrastrutture di stoccaggio di

" GNL, connesse o funzionali all’allacciamento e
alla realizzazione della rete nazionale di
trasporto del gas naturale, o di parti isolate defla
stessa, sono considerate quali infrastrutture e
insediamenti strategici ai sensi, dell’articolo 1,
comma 7, lettera 1), della legge 23 agosto 2004,
n. 239, Tali infrastrutture ¢ insediamenti sono di
pubblica utilita, nonché indifferibili e urgenti, ai
sensi del decreto del Presidente della
Repubblica 8 giugno 2001, n. 327,

2 I gestori degli impianti e delle
infrastrutture di cui al comma | sono soggetti
agli obblighi di servizio pubblico di cui al
decreto Jegislativo 23 maggio 2000, n. 164 e al

protedure amministrative
nel settore del GNL, in
quanto misure necessarie
per assicurare che siano
raggiunti  gli  obiettivi
nazionali contcnuti nella
sezione ¢) del quadro
sirategico  nazionale ai
sensi dell’art.3, comma 1,
terzo  tattino detla
Direttiva,




DIRETTIVA n. 2014/94/VE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTYOBRE 2014, SULLA
REALFLLATIONE 1]
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSYIBILI ALTERNATIV]

DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFPEO ' E
DEL CONSIGLIO, PEL X2

OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE )
UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBIL]
ALTERNATIVL
PISPOSIZIONI RECEPITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
PELLA DIRETTIVA 2014/4/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIOQ, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALYZZATIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBILT ALTERNATIV]

Annetarioni

decreto legislativo del t giugno 2011, n. 93,
definiti * € regolamentati dall’Autorita  per
Penergia’ elettrica il gas e il sistema idrico. Gli
stessi gestori possono svolgere anche le attivitd
di cui all’articolo 10 del presente decreto, nel
rispetto delle previsioni di cui al comma 3 del
medesimo articolo.

3 Fatte salve le competenze delle Regiom
a statuto speciale ¢ delle Provinee autonome di
Trento e di Bolzano e le normative in materia

. smbientale, fiscale ¢ di sicurezza, le
autorizzazioni per le infrastrutture ¢ gli
insediamenti strategici di cui al comma 1 del
presente articolo, nonché per le opere e le
attivitd necessarie al trasporto, allo stoccaggio,
al trasferimento del GNL alla rete nazonale di
trasporto, ai terminali e ai depositi costieri e alle
infrastrutture portuali strumentali all’ utilizzo del
GNL, nonché per le opere accessorie, sono -
rilasciate dal Ministero dello  sviluppo
economico di concerto con il Ministero delle
infrastratture e dei trasporti, d'intesa con Je
Regioni interessate.

4, Al termine del procedimento nmico,
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COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

ATTUAZIONE

I

Annotarioni

svelio ai sensi degli articoli 14 ¢ seguenti della
legge 7 agosio 1990, n. 241, in cui somo
acqgnisiti' i pareri delle Amministrazioni
competenti in materis ambientale, fiscsle ¢ di
sicurezza, nonché . delle altre
Anmminisfrazioni fitolari degli interessi
coinvolti dalla realizzazione decll’opera,
compreso il nulla osta di fattibilitd di cui
all’articolo 17, comma 2, del decreto
legisiative 26 giogno 2015, n. 105, e i
provvedimenti, ove richiesti, di cui alla parte
I del decreto legislative 3 aprile 2006, n. 152,
¢ rilasciata 'autorizzazione alla costruzione e
all’esercizio delle infrastrutture e  degli
insediamenti strategici di cni al comma 3.

5. Le concessioni demaniali rilasciate
nefl’ambito delle autorizzazion per gli impianti
¢ le infrastrutture ricadenti in arce costiere e
delle opere necessarie per lapprovvigionamento
degli stessi hanno durata almeno decennale.

6. I soggefti titolari o gestori di beni
demaniali e patrimoniali, di aree demaniali
marittime ¢ lacuali, di fiurni, di torrenti, di
canali, di miniere e di foreste demaniali, di
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strade pubbliche, i acropori, di ferrovie, di
funicolari, di teleferiche, ¢ di impianti similari,
di limee di telecomunicazione di pubblico
servizio, di hinee elettriche, che sono inferessati
dalla realizzazione delle infrastrutture di cui al
comma 1}, partecipano al procedimenio di
autorizzazione ¢ in tale ambito sono tenuti ad
indicare le modalitd di attraversamento degli
impianti ed aree interferenti. Nel caso in cul tali
modalitd non sono indicate entro i termini di
conclusione del procedimento, il soggetio
richiedente l'amtorizzazione entro i successivi
trenta giomi propone direttarnente ai soggetti
sopra indicati le modulitd di aHraversamento,
che, trascorsi ulteriori ftremta giorni senza
osservazionm, si intendono comunqgue assentite
definitivamente e sono indicate nel decreto di
autorizzazione di cui al comma 4.

7. La costruzione e I'esercizio di impianti -
di nigassificaziope e stoccaggio di gas naturale
Hquefatto restano  soggetti alla  procedura
autorizzativa di cui all’articolo 46 del decteto
legge 1 ottobre 2007, n. 159, convertito dalla
legge 29 novembre 2007, n. 222.
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DISPOSIZIONI RECEPITE.
8. Ai fini dell’avvio dei procedimenti
autorizzativi per la  costruzione  delle
infrastrutiure di cui ai cornmi precedenti, il
promotore del progetto deve aver avvialo presso
gli enti competenti Fattivita di consultazione
pubblica prevista dal decreto legislativo 3 aprile
2006, n. 152 ¢ al decreto legislativo 26 giugno =
2015, n. 105
ART. 10
-Sono stelc previste
dispesizione per la

(Disposizioni per le infrastrutture di staccaggio
e trasporto del GNL non destinate
all’alimentazione di reti di trasporto di gas

naturale) .
L Le opere per la realizzazione di
infrastrutture di stoccaggio di GNL di capacita
uguale o superiore alle 200 tonnellate, nonché le
opere connesse € le infrastrutture indispensabili
alla costruzione ¢ all'esercizio degli stessi

semplificazione . delle
procedure amministrative nel
settore del GML, in quanio
misure  necessaric  per
assicorare che siano mggiunti
gll  obietivi  nazionali
contenuti nefla sezione c) def
quadro sirategico nazionale ai
sensi dell’art}, comma |,
terzo trallino della Direttiva.
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impianti, sono strategiche ai fini degli obiettivi
di cui alla sezione ¢) delt’allegato 11l e sono
soggetti ad una autorizzazione unica, rilasciata
dal Ministero dello sviluppo economico, di
concerto con il Ministero delle infrasteutture &
dei trasporti, e d'intesa con le Regioni
interessate, nel rispetto dei principi di
semplificazione di cui alla legge 7 agosto 1990,
n. 24! e secondo le modalita di cui alf’articolo
9, commi 4, 6 e 8 e ali’articolo 24 del presente
decreto. :

2. 1 titolani delle autorizzazioni relative a
torminali di rigassificazione di gas naturale
liguefatto di cut all’articolo 46 del decreto legge
1 ottobre 2007, n. 159, convertito dalla legge 29
novembre 2007, n. 222, possono chiedere
Iautorizzazione a realizzare le modifiche
impiantistiche finalizeate al carco, ailo
stoccaggio & al successivo scarico SU navi o .
autobotti di parte di GNL non destinato alla rete
narionale di traspotto di gas naturale, nelle
modalith di cui al comma 1.

3, Lattivita di cui al comma 2 non rientra
tra le attivits regolate ed ¢ svolta in regime di
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separazione contabile, fermo restando quanto
stabilito all’articolo 21 del decreto legislativo 23
maggio 2000, n 164 e dall’articolo 25 del
decreto legislativo 1 gingno 20)1, n. 93,
L’Auloritd dell’energia elettrica del gas e del
sistema idrico determina le modalitd per lo
svolgimento delle attivitd di cui al periodo .
precedente, al finc di cvitare oncri at sistema Sone  sme  provisie
regolato da esse derivanti. disposizione pr la

4, Le opere per la realizzazione di impianti
- di stoccaggio di GNL di capacitd inferiori alle
200 tonnellate e superiori o uguali a 50
tonnellate, nonché le opere connesse ¢ le
infrastrutture indispensabili alla costruzione e
all'esercizio degli stessi impianti, cui non si
applicano le disposizioni dell’articolo 9 del
presente decreto, sono soggetti ad una
autorizzazione unica, rilasciata dalla Regione o
dal’Ente delegato dalla Regione, nel rispetto
dei principi di semphficazione di cui alla legge
7 agosto 1990, n. 241.

5. Per gli impianti ¢ le infrastrutture di cui
al comma 4 sono fatte salve lc vigenti
disposizioni di cui al decrcto del Presidente

semplificazione delle
procedure amministrative nel
sctiore del ONL, in quanto
misure necessaric per
assicurare che slano raggiumti
gl obicttivi nazionali
contenuli nella sezione ¢) del
guadra simategico nazionale ai
sensi dell’art.3, comma 1,
terzo rattimo della Dircttiva
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della Repubblica | agosto 2011, n. 151 ¢ al
decreto legislative 26 giugno 2013, n. 105.

6. Al termine del procedimento uwnico, ai
sensi degli articoli 14 e scguenti della legge 7
agosto 1990, n. 24], in cui sono acquisitt i
pareri delle Amministrazioni competenti in
materia ambicntale, fiscale e di sicurezza
nonché delle altre Amministrazioni tiolan degli
interessi coinvolti dalla realizzazione dell’opera
¢ nlasciata "autorizzazione alla costruzione ¢
- all’esercizio di cud al comma 4.

7. Le concessioni demaniali rilasciate
nell’ambito delle autorizzarioni per gli impiant
e le infrastrutture ricadenti in aree costiere ¢
delle opere necessarie per Fapprovvigionamento
degli stessi hanno durata almeno decennale.

-Seno siate prevists
disposizione per ha
semplificatione delle
psocedure mnministrative nel
setore del ONL, in quanio
misure  necessaric per
assicurare che siang raggfunti
gh obietiivi nariorali
contenuti nelly sezione ¢ del
quads strategion nazionale s
sensf dell’art.3, comma @,
tereo tratting delia Direttiva,




SCHEMA D1 DEC’RETO LEGISLATIVO Bl ATTUAZIONE

| Le opere per la realizzazione di impianti
di liquefazione di gas naturale e impianti di
stoccaggio di GNL, purché di capacita inferiori
a 50 tonneliate, nonché le opere connesse € le
infrastrutture indispensabili alla costruzione e
all’esercizio degli stessi impianti, sono eseguite
a conclusione di una procedura amministrativa
semplificata, nei rispetto delle normative vigenti
in materia ambientale, sanitaria, fiscale ¢ di
sicurezza,

2. Fatte salve specifiche disposizioni
regionali, il soggetto interessato presenta al
Comune, mediante mezzo cartaceo o in via
telematica, almeno trenta giomi prima
dell’effettivo iniziv dei lavori, una dichiarazione
accompagnata da una dettagliata relazione a
firma d4i un progettista abililato e dagli
opportuni elaborati progettuali, che attesta il
ospetio deile porme in materia ambientale,
sanitaria e (i sicurezza, Alla predetta
dichiarazione ¢ allegato il parere dell’Ufficio
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) ART 11
) ( Disposizioni per le infrastrutture di stoccaggio <
S . \ ono st previsie
e irasporio dexf GNL di piccole dimensioni) dispasiziene  per fa
semplificazione dellc

procedure armministralive ne!
settore del ONL, in gquanto
misure  nceessaric  per
ysiutaee che sano ragpiunt
gl obictivi  nazonali
vortenuti nella sezione ¢ del
quundto srategico nazionale ai
sensi dellart3, commm 1,
teizo iratting defls Dircttive
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delle dogane competente per ferritorio relativo
allidonéita del progetio al rispetto delle
potmative vigenti in materia di accisa, rilasciato
entro trenta giorni dalla richiesta.
3. Le Regiont ¢ le Province autonome, nel
rispetto  delle pommative vigenti in  materia “
ambientaie, sanitania, fiscale ¢ di sicurczza,
possono aumentare la soglia di 50 tonnellate per
|’applicazione della procedura di cui al comma
1, definendo i casi in cui, non essendo previste Sono  smte  previste
- autorizzazioni ambienfali o paesaggistiche di disposizioni pr  la
competenza di amministrazioni diverse da semplificazione delle

quella di cui al comma 2, la realizzazione e
Uesercizio dell'impieato e delle vpere connesse
sono assogpettate a procedurs amministrativa
seraplificata.

4, 1L’amministrazione comunsle, ove ¢
riscontrata, entro il termine indicato sl comma
2, Tassenza di una o pit delle condizioni
stabilite al medesimo comma, notifica
all'interessato I'ordine motivato di non effettuare
il previsto intervento. E’ fatta salva la facolth da
parte de! soggetto interessato di ripresentare fa
dichiarazione di cu al comma 2, con le

procedure anmministrative nel
settore del GNL, in quanio
msie  pocossarie per
sssicwrare che vizno raggiuni
ghi obiettivi nazicnali
ocontenuti weta sezione © del
quadro sieategiog nazionale s
senst dedi'wt3, comma i,
terzo tralting detla Direttiva,
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modifiche o le integrazioni necessarie per
rendere il progetto conforme alla normativa in
materia ambientale, sanitaria, fiscale e di
sicurezza. Nel caso in cui I'amministrazione
comunale ’ordine motivato, decorso il termine
di trenta giomi dalla data di ricezione della

dichiarazione, l'attivita di cosiruzione ¢
assentita,
5. Nel caso in cul sono necessari atti di

assepso, che rientrano gpella competenza

" comunale ¢ non sono allegat alla dichiarazione,
il Comme provvede a  rilasciawrli
tempestivamente e, in ogni case, entro il
termine per la conclusione del relativo
procedimento fissato ai sensi dell'articolo 2
della iegge 7 agosto 1990, n. 241. Nel caso in
cui lattivith di costruzione e di esercizio degli
impianti di cui al comma 1 ¢ sottoposta ad atti
di assenso i compefenza di amministrazioni
diverse da quella di cui al comma 2, e i atti
non sono allegati alla dichiarazione, il Comune
provvede ai sensi degli articoli 14 e seguenti
della legge 7 agosto 1990, n. 241.

6. Ulumato intervento, il progettista o un

~Sono state previste
disposizioni per la
semplificazionc delic
procedure mppinisiiative nel
settore del ONL, in quamo
misure  necessarie  pot
assicirare che sianp raggiunt
gl obicttivi  nozionali
contenuti nella sczione c) del
quadre strategico pazionale aj
sensi delPant.}, comma i,
terzo trattioe della Dircitiva
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tecnico abilitato rilascia wn  certificato  di
collaudo finale, trasmesso a cura del soggetto
interessato  all’amministrazione  comunale e
all'ufficic  delle dogane territorialmente
competente, che attesta la conformitd deil’'opera
al progetio presentato con la dichiarazione,
nonch¢ rilascia la dichiarazione dell'avvenuta
presentazione  della  variazione  catastale,
conseguente all’opera realizzata, ovvero rilascia
una dichiarazione «¢he ['opera opon  ha
comportato  modificazioni del classamento
catastale.

7. Per gli impianti di distribuzione di GNL
per autotrazione, si applicano le procedure
autorizzative previste per gli impianti di
distribuzione di gas naturale compresso, nel
rispetto delle normative pazionali e regionali
vigenti in materia fiscale e di sicurezza.

~Sowy statc previste
disposizioni per agevolare 1a
reslizzazione di puny di
ricarica, in quamio Mmisure
necessaric per assicumare che
sione ragriunti ghi obiettivi
nazionali  conteauti  nelin
seriome 8} ded  quadie
strategico nazionale ei sensi
delf’an.3, comma 1, terzo
trattino dela Direttiva.
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ART. 12

(Disposizioni per i serbatoi criogenici di
stoccaggio di GNL)

1. 1 serbatol criogenici di stoccaggio di GNL
installati presso i punti di rifornimento per il GNL o
per il GNC sono dichiarati all’Agenzia delle dogane
e dei monopoli che provvede ad identificarli
univocamente attraverso un Sistema di codifica da
stabilire con determinazione della medesima
Agenzia delle dogane e dei monopoli.
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ART. 13

(Ulteriori disposizioni per i procedimerti
amministrativi relativi al GNL)
1. Nel -caso in cui gli implanti ¢ le
infrastrutture di eni agli articoli 9 ¢ 10 del
presente decreto sono wubicati in  area
portuale o in area terrestre ad essa contigua ¢
la loro realizzazione comperta modifiche
sostanziali del plano repolatore di sistema
portunle, Pautorizzazione unica di cui agli
articoli 9 ¢ 10, previa acquisizione del parere
del Consiglio saperiore dei lavorl pubblici, ai
sensi dell’articolo 5, comma 3, della legpe 28

gennaio 1994, n. 84, sui profili di
compatibilita del progette con Ia
pianificazione portaale, costituisce anche

approvazione di variante al piano regolatore
di sisfema portuale. I Consiglio superiore dei
lavori  pubblici si esprime entro
guarantacinque giorni dal ricevimento della
richiests di parere. Decorse inutilmente tale
termine, si applica Varticolo 14-bis, comma 4,
della legge 7 agosto 1990, . 2418,

2. Le disposizioni di cul agli articoli 9, 10 e
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11 del preseate decreto si applicano, su richicsta
del  proponente, anche ai procedimenti
amministrativi i corso alla data di entrata in

vigore del presente decreto, previo
adeguamento, ove necessario, alle disposizion
dello stesso.

3, All’atticolo 3, comma 1, del decreto
legislativo 1 giugno 2011, n. 93, dopo le parole
prodofii petrolifen, sono inserite le seguenti: * ¢
di gas paturale liquefatto™

4, 1 sogpetti che cffettuano attivita di
vendifa di gas naturale, anche sotto forma di
GML ¢ GNC, a clienti finali, in assenza di
autorizzavione e di iscrizione nell’elenco dei
soggetti abilitati alla vendita di gas naturale a
‘chenti finali, ai sensi all’articolo 30, comma 2,
del decreto legislativo 1 giugno 2011, n. 93, e i
soggetti che effettuanc Pattivit di importazione
plurienmale di gas naturale, in assenza di
aulorizzazione del Ministero dello sviluppo
economico 0 di comunicazione al medesimo
Ministero ai semsi dell’articolo 3 del decreio
legislativo 23 maggio 2000, n. 164, sono
soggetii alle samzioni di cui all’articolo 45 del
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medesimo decreto legisiative, nel Emiti di cui
all’articelo 32 della legge 24 dicemabre 2012,
n 234,

5. Le disposizioni di cwi al presente
decreto, fermo restando il rispetto delle norme
in matcria ambientale, pagsaggistica, di salule
pubblica, di sicurezza, e di pubblica incolumita,
si applicano ai progetti di riconversione delle
i £ siti energetici esistenti alle
attivitd di stoccaggio e successivo scarico su
navi e autobotti di GNL.

ART. 14
{Reti isolate di GNL)
1. L’Autorita dell’energia elettrica del gos
e del sisterna idrico oltre a provvedere, per le
reti  isolate, ad aggiormare [e  condizioni
sconomiche di fornitura det gas diversi dal gas
naturale, determina i parametn ¢ i criteri di
calcolo per la remunerazione del servizio di
distriburione, misura e vendita di gas naturale
anche denivante da GNL attraverso Ie stesse reti.
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‘ CAPOTI
DISPOSIZIONI PER LE INFRASTRUTTURE
DI RICARICA Sorn sinks Wi&&c
disposizioni per promutyers
ART. 15 ta rcalizzazione di punti di
risgrica  accessibili o}
(Misure per agevolare la realizzazione di punti putblico, in quanto misure
di ricarica) necrssaric per assicurarc che

1. All’articolo 4 del testo upico di ¢ui al
decreto del Presidente della Repubblica 6
- giogno 2001, oo 380, come ‘modificato
dall’articolo 17- quinguies del decreto-legge 22
giugno 2012, n. 83, convertito dalla legge 7
agosto 2012, n. 134, il comma 1-ter ¢ sostituito
dal seguente:
“I-ter. Entro il 1 giugno 2017, i Comuni
adeguanc il regolamento di cut al comma 1
prevedendo, con decorrenza dalla medesima
data, che ai fini del conseguimento del titole
abilitativo edilizic sia  obbligatoriamente
prevista, per gl edifici di nuova costruzione ad
use diverso ds quello residenziale con superficie
utile superiore a 500 metri quadrati ¢ per i
relativi interventi di ristrufturazione cdilizia di
primo livello di cui all’allegato 1, punto 1.4.1

sione raggiunti pli obictiivi
nazioneli  contemli  nelln
serione 8 del quadm
Srategico narionale ai sensi
dolParl3, comiha I, terzo
tratting defa Direttiva,
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del decreto del Ministiero dello sviluppo
economico 26 givgno 2015, nonché per ghi
edifici résidenziali di puova costruzione con
almenc 50 unitd abitative ¢ per i relativi
interventi di ristrutturazione edilizia di primo
livello di cui all’allegato i, punto 1.4.1 del
decreto del Ministero dello sviluppo economico
26 giugno 20135, la predisposizione all’allaccio
per la possibile installazione di infrastrutture
elettriche per la ricarica dei veicoli idonee a
permettere la connessione di una vettura da

. clascuno spazio a parcheggio coperto o scoperto
¢ da clascun box per auto, siano  essi
pertinenziali o no, in  conformith alle
disposizioni edilizie di dettaglio fissate nei
regolamento  stesso e, relativamente ai soli
edifici residenziali di nuova costruzione con
almene 50 unitd abitative, per un numerc di
spazi a parcheggio ¢ box auto non inferiore al
20 per cento di quelii totali”. ‘
2. Allarticole 17 quinquies, comma 2, del
decreto legge 22 giugno 2012, n. 83, convertito
dalla legge 7 agosto 2012, n. 134, le parole
“secondo comma del codice civile” sono
sostituite dalle parole “primo, secondo e terzo
comma del codice civile”.
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3. Al articolo 17 terdecies del decreto
lepge 22 pivgno 2012, n. 83, convertito daila
legge 7 agosto 2012, n. 134, & aggiunto il
scguente comma 2: “sino all’adozione dei
decreti di cui al comma 1, si applicano i
medesimi sistemi, componenti identitd tecniche,
nonché le idonee procedure per la loro
installazione quali elementi di sostituzione o di
integrazione di parti dei veicoli, su tpi di
autovetture € motocicli muovi in circolazione™.
4, All’articolo 23 del deoreto legge 9
- febbraio 2012, n.5, convertito dalla legge 4
aprile 2012, n. 35, & aggiunto il seguente
comma 2-ter: “Con decreto del Ministero delle
infrastrutture ¢ dei &rasporti, di concerio con il
Ministero del’ambiente ¢ della tutela del
territorio e del mare, da emanarsi entro trenta
giorni, sono individuate le dichiarazioni,
attestazioni, asseverazioni, nonché gli elaborati
tecnici da presentare a corredo  della
segnalazione certificata di inizio attivita di cui
al comuma 2-bis™.
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-Sono state previste
Art. 16 disposizioni sulorizzative per
: le infrastrutture di idrogeno a
{Procedure per gli impianti di distribuzione di fini di ermonizzazione con la
: idrogeno per il trasporto) : disciplina  relativa  aghi

1. Per gli impianti di distribuzione di idrogeno per il
trasporto si applicano le procedure autorizzative previste, ai
sensi del decreto legislativo 11 febbraio 1998, n. 32, per gli
impianti di distribuzione carburanti, nel rispetto delle
nonmative nazionali e regionali vigenti in materia di
sicurezza.

impianti di  distribuzione ¢
carburanti, in quanto misura
necessaria per assicurare che
siano reggiunti gli obietlivi
naziomali  contonuti  nelia
sezione b}  del quadro
strotegico nazionale ai scosi
dell’art.3, comma 1, terzo
tratiino dclla Direlfiva.
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ART. 17

(Misure per promuovere la realizzazione di punti
di ricarica accessibili al pubblico)

1. All’articolo 158, comma 1, de) decreto
legislativo 30 aprile 1992, n. 285 recante nuovo
codice della strada, dopo la lettera h), & inserita
la seguente: “h-bis) negli spazi riservati alla
fermata e alla sosta dei veicoli eletirici in
ricarica”.

2. Entro centoventi giomi dalla date di
entrala in vigore del presente decreto, il
Govemno, pet il tramite del Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, promuove la
stipulazione di un’intesa ai sensi deli’articolo 8,
comma 6, della legge 5 giugno 2003, n. 131, per
assicurare la realizzazione di posizioni unitarie
in termini di regolazione della sosta, accesso ad
aree interne delle citti, misure di incentivazione
e )ammonizzazione degli interventi ¢ degh
obiettivi comuni nel territorio nazionale in
materia di reti infrastrutturali di rcarica a
servizio dei veicoli alimentati ad energia
elettrica,
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. ART. 18
{Misure per la diffusione dell 'utilizzo del GNL e
del GNC nel trasporto stradale)
-Sono slate previsie
dispostzioni pee Ia

1. ¥ermo restando guanto previste dagli
articoli 4, comma 1, e §, comma 7, le regioni,
pel easo di autorizzazione alla realizazione
di nuovi impianti di distribuzione carburanti
e di ristrutturazione totale degli impianti di
- distribazione carburanti esistenti, prevedono
Pebbligo di dotarsi di infrastrutture di
ricarica eleftrica, nonché di rifornimento di
GNC o GNL anche in esclusiva modalith self
service, Non sono soggetti u tale obblige gli
impianti di  distribuzione carburanti
localizzati nelle arec svantaggiaste gia
individuate dalle disposizioni regionali di
settore, oppure da individuare entro tre mesi -
dall’entrata in vigore del presente decreto .

2. Al fine di sviluppare la modalita self
service per ghi impianti di distribuzione del
GNC, entro dodici mesi dall’entrata in vigore
del presente decreto, con decreto del Ministero

diffusione dell’otilizn ded
GNL, det GNC e
deilelettricith ned trasporto
stradule,
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dell’interno, di concerto con il Ministero dello
sviluppo economico, ¢ aggiomata Ia normativa
tecnica di cui al decreto del Ministro
dellinterno del 24 maggio 2002, pubblicato
nella  Gazzetta ufficiale della Repubblica
italiana 6 giugno 2002, n. 131, e successive
modificazion, in materia di sicurezza, tenendo
conto degli standard di sicurezza utilizzali in
ambito europeo.

3. Per tutti gli impianti di distribuzione di

- carburanti stradali gid esistenti al 31 dicembre
2015, che hanno crogato nel corso del 2015 un
quantitativo di benzina e gasolio superiore a 10
miliont di lited e che si trovano nel termitorio di
una dejle province i cui capoluoghi hanno
superato il limite delle emissioni di PMy; per
almeno 3 anni su 7 pegli anni dal 2009 gl 2015
di cui all’allegato 1V, le Regioni prevedono
I'obblige di presentare entro i) 31 dicembsc
2018 un progette, al fine di dotarsi di
infrastruttare di ricarica clettrica, nonché di
- distribuzione di GNC o GNL, da resligzare
pei successivi ventiquattro mesi dalla data di
presentazione del progetto.
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4. Per tuiti gli impianti di distribuzione
carburanti stradali esistenti al ‘31 dicembre
2017, che erogano nel corso del 2017 un
quantitativo di benzina e gasolio superiore a 5
milioni di litri e che si trovano nel territorio di
una delle province i cui capeluoghi hanno
superato il limite delle emissioni di PM;o per
almeno 3 anni su 7 negli anni dal 2009 al 2015
di cui all’allegato IV, le Regioni prevedono
I’obbligo di presentare entro il 31 dicembre
2020 un progetto, al fine di dofarsi di
infrastruttare di ricarica elettrica ¢
distribuzione di GNC o GNL, da realizzare
net successivi ventiquattro mesi dalla data di
presentazione del progetto.

5. Gli obblighi di cui ai commi t, 3 e 4
sono compatibili con ealtre forme di
incentivazione e si applicano, fatta salva la
sussistenza di una delle seguenti impossibilita .
tecniche fatte valere dai titolari degli impiant: di
distribuzione e verificate ¢ certificate dall’ente
che rilascia la autorizzazione all’esercizio
dell’impianto di distribuzione dei carburanti:

a) accessi ¢ spazi insufficienti per motivi di
sicurezza ai sensi della normativa antincendio,
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esclusivamente per gli impianti gia autorizzati
alla data di enirata in vigore del presente
decreto;

b} per il GNC distanza superiore a 1000
metri tra la rete del gas naturale e il punto di
stoccaggio del GNC o pressione della rete del
gas naturale inferiore a 3 bar;

c) distanza dal pitt vicino deposito di
approvvigionamento del GNI  via term
superiore a 1000 chilometr.

- 6. Al fine di promuovere 1’uso di carburanti

a basso impatto ambieniale nel settore dei
trasporti, & consentita Dapertura di nuovi
impianti di distribuzione mono prodotio, ad uvso
pubblico, che erogano gas naturale, compreso il
biometano, sia in forma compressa — GNC, sia
in forma liquida ~GNL, nonché elettricits.

7. L'Autoritd per Ienergia elettrica e il gas -

ed il sistema idrico, entro tre mesi dalla data di
entrata in vigore del presente decreto, adotta
misure finalizzate all’eliminazione delle penali
di supero di capacithy giornaliera ai punti di
riconsegna delle reti di trasporto e di
distribuzione  direttamente  connessi  agli
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impianti di distribuzione di gas naturale per
autotrazione, per prelievi superiori fino al 50 per
cento della capacita del punto di riconsegna, per
un periodo  complessivo, anche non
continuativo, non superiore. a novanta giomi
all’anno.

8. Al firie di incentivare la realizzazione di
impianti di distribuzione di gas natrale per
autotrazione, anche in arec autostradali, le
condotte di allacciamento che li collegano alle
esistenti reti del gas naturale sono dichiarate di
pubblica wutiliti e rivestono carattere di
indifferibilitd e di urgenza, ai sensi del decreto
del Presidents delia Repubblica 8 giugno 2001,
n. 327.

9. Le pubbliche amministrazioni, gli enti e
le istituzioni da esse dipendenti o conirollate, le
Regioni, gli Enti locali ¢ i gestori di servizi di -
pubblica utilitd da essi controllati che sono
situati nelle province ad alto inquinamento di
particolato PM;p di cui all’allegaio TV, al
momento della sostituzione del rispettivo parco
autovetture, autobus e mezzi della raccoita dei
rifiuti wrbani sono obbligati all’acquisto di
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almeno il 25 per cento di veicoli a GNC, GNL o
d. Nel. caso di' suddivisione in lotti, la
percentuale di cui al primo periodo si riferisce ai
singoli lotti di acquisto. La percentuale di cui
al presente comma ¢ calcolata sugli acquisti
programmati su base (riennale a partire
dalla data di entrata in vigore del presente
decreto, le gare pubbliche che non
ottemperano a tale previsione sono nulle. Sono
fatte salve le gare gia bandite alla data di entrata
in vigore del presente decreto.

10.  Per le finalitd di cui ai commi 3 e 4 del
prescnte articolo, 1’Agenzia defle dogane ¢ dei
monopoli comuaica i dati in proprio possesso
relativi agli imipianti di distribuzione carburanti
di ciascuna Regione, comprensivi degli erogati
per tipologia di carburante, relativamente agli
anni 2015 e 2017, entro il 31 dicembre
del’anno successivo a ciascuno dei predetti
anni, al Ministero dello sviluppo economico,
che i trasmette alle Regioni in relazione agli
impianti di rispettiva competenza.

11.  Fernni restando 1 termini di cui al
presente articolo, per ottemperare agli obblighi
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DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PFARLAMENTO EUROFEO E
DEL. CONSIGILIO, DPEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UN’ INFRASTRUTTURA PER I
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

DIRETTIVA n. 2014%4/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE (1|
UN'INFRASTRUTTURA PER
COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/%4/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEOD E DEL CONSIGLI10O, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

Apnotazioni

di cui ai commi 3 ¢ 4 del presente articolo, Ie
Regioni possono prevedere che I'obbligo sia
comunque assoito dal titolare dell’impianto di
distribuzione carburanti, dotando del prodotto
GNC o GNL o di ricarica elettrica un altro
impianto nuovo o gia nella sua titolarit, ma non
soggetto ad obbligo, purché sito nell’ambito
territoriale della stessa provincia € in coerenza
con le disposizioni della programmazione
regionale.

-Sono stae previste
disposizioni_per agevolare a




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTC EUROPEO E

MRETTIVA n. 20014/ 4/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014%4UE, DEL PARLAMENTO

Annotazrioni

PEL CONSIGLIO, DEL 221 DEL  CONSIGLIO, PEL 12 | EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTOBRE 204, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA FPER ]
REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE M| COMBUSTIBILTI ALTERNATIV]
PNINFRASTRUTTURA PER I | UN'INFRASTRUTTURA FPER |
COMBUSTIMILI ALTERNATIVI | COMBUSTIRILA
ALTERNATIVI
DISPOSIZIONT RECEPITE.
circolazione  dei  veicoh
alimentatt a2  combustibili
sliemativi nelle sree whbane
in  guemo sisure natesstrie
per raggiungere gl obiekivi
contenli nel quaing
stralegico pazionale.
Art. 19 -

(Circoiaziané dei veicoli nelle arce urbane}

1. Gli Enti territoriali, con propri provvedimenti, pessono

consentire nelle arce a traffico Yimitato Ja circolazione dei

veicoli alimentai a combustibili alternativi  elettricitd,
idrogeno, pas npaturale liquefatto-GNL, gas naturale
compresso - (GNC e gas di petrolio liquefatto - GPL, oppure
una lorv combinazione e, subordinatamente a opportune
condizioni inerenti la protezione ambientale, escludono i
predetti wveicoli dai blocchi anche temporanei della
circolazione.

S




DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL | DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL | SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO D1 ATTUAZIONE Annotazioni

PARLAMENTO EUROPEO E | PARLAMENTO EUROFPEO E | DELLA DIRETYIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO

DEL <CONSIGLIO, DEL 1% |DEL CONSIGLIO, DEL 22] EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 1014, SULLA

OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DM UNINFRASTRUTITURA PER I

REALIZZAZIONE DI | REALIZZAZIONE D1 | COMBUSTIBIL]I ALTERNATIVI

UN’INFRASTRUTTURA PER [ | UN'INFRASTRUTTURA PER I

COMBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL
DISPOSIZ1ONI RECEPITE.
E stato previsto
Paggiotnamento delle
disposizioni del  decrelp
legislativo mediante DM a
seguito dell’edozione di athi
delcgati da  panic  della
Commissions Evropea,
( In Attyazione deil’articole
4, paregrafo 14, dell’articolo
3, peragrafo 3 ¢ dell’erticolo
6, paragrafo 1] della direltiva
Art. 21 201494/UE)
(Aggiornamenti)
(Attuazione dellarticolo 4, paragrafo 14,

delParticolo S, paragrafo 3 e dell’articole 6,
paragrafo 11 della dircttiva 2014/94/UE)

A seguito dell’adozione di aiti delegati da parte delia
Commissione europea, si provvede con decreto del Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti ad aggiornare le specifiche
tecniche di cui all’allegato I del presente decreto

E’ stata prevista 1"abropaziont




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEC E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

DIRETTIVA n. 2014/24/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

SCHEMA D1 DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/94/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEOQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA

Annotazioni

1. L articolo 17- septies, comma 2, del decreto-legge
22 giugno 2012, n. 83, convertito con modificazioni,
dalla legge 7 agosto 2012, n. 134, & abrogato.

OTTOBRE 2014, SULLA | OTTOBRE 1014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER |
REALIZZAZLIONE DI | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIVL
UN'INFRASTRUTTURA PER ] | UN’'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBIL] ALTERNATIVI | COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL
DISPOSIZION] RECEPITE.
de} comma 2 delt'art 17 septies
defla  Legge 13472012, che
= prevede Vaggiomamento del
PMIRE con cienza annuale, al
fine di allincame la tempistica
cont le altre sczione del QSN,
come previsto 3t cooma 3
delPwt3
Art.22 -
(Abrogazioni)

Sonop fale wmilve k
disposizioni tributaric vigenii




DIRETTIVA n. 2014/4/UF, DEL

PIRETTIVA n 201494/UE, DEL SCHEMA Dl DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE Anxotazioni
PARLAMENTO EUROPEO E | PARLAMENTO EUROPECQ E  DELLA DIRETTIVA 2814904/UE, DEL PARLAMENTO
DEL CONSIGLIO, DEL X | DEL CONSIGLIO, DEL 22 | EDROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
OTTORRE 2014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
REALIZZAZHONE DI | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIVE
UNINFRASTRUTTURA FPER 1| UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIV] | COMBUSTIBILI

ALTERNATIVL

DISPOSIZIONT RECEPITE.

i materia di accisa.

Art. 23
(Coordinamento con normativa fiscale)
Le disposizioni tributarie vigenti in materia di accisa sono
fatte salve.

La disposizionc ¢&
necessaria per
attestare la neutralitd
finanziaria del
provvedimento.




DIRETTIVA o. 200494/UE, DEL
FARLAMENTO EUROPEOD E
DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 014, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UNINFRASTRUTTURA PER [
COMBUSTIBILL ALTERNATIVY

PIRETTIVA o. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E

DEL CONSIGLIO, DEL 21
OTTGBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE 21 ]
UN’INFRASTRUYTTURA PER |
COMBUSTIBILE
ALTERNATIVL
DISPOSIZIONI RECEPITE,

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
BELLA DIRETTIVA  200484/UE, DEL PARLAMENTO
EUROYEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 12 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER )
COMBUSTIBILI ALTERNATIVE

Annotazioni

‘conseguenti  necessiti

ART. 24
(Disposizioni tariffarie)

1.A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente
decreto, le spese per le attivitd di cui all’articolo 9 svolte
dalla  Dirczione = generale per la  sicurezza
dell’ approvvigionamento e per le infrastrutture energetiche
del Ministero dello sviluppo economico, nonché le spese per
le relative istruttoric tecniche ¢ amministrative e per le
logistiche e operative, anche
finalizzate alle attiviid di dismissione, sono poste & canco
del soggetto richiedente tramite il versamento del contributo
di cut all’articole 1, comma 110, della legge 23 agosto 2004,
n. 239.

2.Fermo restando quanto stabilito dal comma 1, a decorrere
dalla data di entrata in vigore del presente decreto, le spese
svolte dalla Direzione generale per la  sicurezza
dell’approvvigionnmenio ¢ per le infrastrutture energetiche
del Ministero dello sviluppo economico per le attivita di cui
all’articolo 9 relative alla realizzazione e alla verifica &
impianti ¢ di infrastrutture energetiche il cvi valore & di
entitd inferiore a 5 milioni di euro, nonché le spese per le
relative istrutiprie tecniche & amministrative e per le
conseguenit necessitd  logistiche ¢ operative, anche
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MMRETTIVA p. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE D1
UN’INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBIL]I ALTERNATIVI

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA

REALIZZAZIONE D
UN’INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL

DISPOSIZION]I RECEPITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/%4/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATI1V]

Annpotazionj

finalizzate alle attivitd di dismissione, sono poste a carico
dei soggetti richiedenti, secondo tariffe determinate sulla
base del costo effettivo del servizio reso.

3.Con decreto del Ministro dello sviluppo economico, di
concerto con il Ministro dell'economia e delle finanze, da
emanarsi entro trenta giorni dalla data di entrata in vigore
del presente decreto, si provvede, ai sensi dell’articolo 30,
comma 4, dclla légge 24 dicembre 2012, n. 234, alla
determinazione delle tariffe speitanti al Ministero dello
sviluppo economico per le attivitd di cui al comma 2.

4. Le entrate derivanti dalla riscossione delle tariffe di cui al
comma 3 affluiscono all’entrata del bilancio dello Stato per
essere riassegnate, con decreto del Ministero dell’economia
e deile finanze, ad appositi capitoli dello stato di previsione
del Ministero dello sviluppo economico ai fini della
copertura delle spese sostenute per le attivita di cui al
comma 2. :

5.A decorrere dalla data di enirata in vigore del presente
decreto, le spese per le attivitd svolte dal Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti e dagli Uffici marittimi di cui al
codice della navigazione quali autorizzazioni, permmessi o
concessioni, volte alla realizzazione e alla verifica di
impianti e di infrastrutture energetiche, per le relative
istruttorie tecniche e amminisiralive ¢ per le conscguenti
necessitd logisticke e operalive, comprese quelle relative al
rilascio di concessioni demaniali maritime o per altre




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014,  SULLA
REALIZZAZIONE DI
UNINFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

DIRETTIVA n. 2M4/54/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
PEL CONSIGLIO, DEL 22

OTYOBRE 014, SULLA
REALIZZAZIONE Bl
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILY
ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECERITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA MW1484UE, DEL PARLAMENTO
EUVROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 21 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Annotazioni

attivita previste dal codice della navigazione e dal relalivo
regolamento di esecuzione, sono poste a carico dei soggetti
richiedenti, ai sensi dell’articolo 11 del regolamento al
codice della navigazione e altre disposizioni in materia.
secondo tariffe determinate sulla base del costo effettivo del
servizio reso.

6.Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei txasporh
di concerto con il Ministro dell’'economia e delle finanze, da
emanarsi enlro frenta giomi dalla data di entrata in vigere
del presente decteto, si provvede, ai sensi dellarticolo 30,
comuna 4, della legge 24 dicembre 2012, n. 234, alla
determinazione delle tariffe spettanti al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti per le atlivitd di cui &l comma 5.
7.Le entrate derivanti daifa riscossione delle tariffe di cwi af
comma 5 afflniscono all’entrata del bilancio dello Stato per
essere riassegnate, con decreto del Ministero dell’economia
¢ delle finanze, ad appositi capitoli dello stato di previsione
del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ai fini della
copertura delle spese sostenute per le attivitd di cui al
commna 5.

Le disposizioni oon sono
stafc  recepite  in quento
atlengono  al  lemmine i
meepimenta ¢ al’obbligo
dello Stato di comunivare le




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFPED E
DEL CONSIGLIO, DEL I2

DIRETTIVA n. 2014/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEC E
DEL CONSIGLIO, DPEL 22

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO DI ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014%4/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA

Annotazionj

QOTTOBRE 1014, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA FER |
REALIZZATZIONE D1 | REALIZZAZIONE D1 | COMBUSTIBILIALTERNATIV]
UNINFRASTRUTTURA PER | ] UNINFRASTRUTTURA PER 1|
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBIA

ALTERKRATIVL .

DISPOSIZIONI RECEPITE.

disposizioni in materia
Art 11
Recepimenio

1. Gli Stati membri meitono in

vigore le disposizioni legisiative,
regolamentari ¢ amministrative
necessarie per conformarsi  alla
presente  direttiva entro il 18
novembre 2016, Essi ne informano
immediatamente la Commnissione.

2. Le disposizien: adoitate dagli
Stati  wembri contengeno  un
riferimento alla presente direttiva o
sono corredate di tale riferimento
alfutio della pubblicazione ufficiale.
Le wmodafitd del rifenmento sonc
stabilite dagli Stati membri.

3. G} Btati membri comunicanoe alla
Commissione ] testc  delle
disposizion) fondamentsli di dintto
interno che adottano nel settore
disciplinato dalla presente direttiva

La disposizione non & stets
recepita o quento attiene
all’entrats in vigore della
direttiva.
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DIRETTIVA a. 20149/UE, DEL

DIRETTIVA n. 20049470E, DEL

SCHEMA DI DE(ERETO LEGISLATYYO Dl ATYUAZIONE

Annotazioni.

PARLAMENTO EUROPEOQ E | PARLAMENTO EUROPEO E | DELLA DIRETTIVA 201494E, DEL PARLAMENTO
DEL CONSIGLIO, DEL 22| BEL CONSIGLIO, DEL 22 | EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2614, SULLA
OTTOBRE 2034, SULLA | OTTOBRE 2014, SULLA | REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER )
REALLZZAZIONE BI | REALIZZAZIONE DI | COMBUSTIBILI ALTERNATIVI
UN'INFRASTRUTTURA PER 1| UNINFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI | COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL,
HSPOSIZIONI RECEPITE.
Arti2
Entroty in vigore

La presente divettiva enira in vigore
il ventesimo giome successivo alla
data i pubblicazionc nella Gazzetta
ufficizle dell'Unione europea

La disposizione ron & slala
tetepils in quants aftiens ol
destinatar: della direftive,
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DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROFPEQ E
DEL CONSIGLIO, DEL 122
OTTOBRE 2014, SULLA
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COMBUSTIBILIT ALTERNATIVE

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
FARLAMENTCO EUROPEO E

DEL CONSIGLIO, DEL 22
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE Dl
UN’INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBIL]
ALTERNATIVL

DISPOSIZIONI RECEPITE.

SCHEMA D]l DECRETO LEGISLATIVO IM ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTIURA PER 1
COMBUSTIBIL] ALTERNATIV]

Annotazioni

Art. 13
Destinatari

Gli Stati membri sono destinatari
della presenie direttiva.
Faito a Strasburgo, il 22 oftobre
2614

Per il Parlamento  europeo
1l presidente
M. SCHULZ
Per it Consiglio
Il presidente

B. PELLA VEDOVA.
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DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
DEL. CONSICLIO, DEL 22

OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZATIONE B
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILE
ALTERNATIV]L

DISPOSIZYONI RECEPITE.

SCHEMA D1 DECRETO LEGISLATIVO DI ATIUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 2014/4/UE, DEL. PARLAMENTO
EUROPEQ E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 1014, SULLA
REALIZZAZIONE DI  UNINFRASTRUFTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

Annotazioni




DIRETTIVA n. 201494/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 122
OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UN’INFRASTRUTTURA PER I
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO, DEL 22

OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI
UN'INFRASTRUTTURA PER ]
COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL.

DISPOSIZIONI RECEPITE.

SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO D1 ATTUAZIONE
DELLA DIRETTIVA 201494/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE DI UNINFRASTRUTTURA PER |
COMBUSTIBILI ALTERNATIVI

Annotazioni




DIRETTIVA n. 2014/94/UE, DEL
FARLAMENTO EUROPEQ E
DEL CONSIGLIO, DEI. 12
OTYOGBRE 014, SULLA
REALIZZAZIORE DI
UN'INFVRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

DIRETTIVA n. 2014/4/UE, DEL
PARLAMENTO EUROPEQ E
DEL  CONSIGLIO, DEL 22

OTTOBRE 44, SULLA
REALIZIAZIONE DI
UN'INFRASTRUTTURA PER 1
COMBUSTIBILI
ALTERNATIVL
DISPOSEZIONT RECEPITE.

SCHEMA Dl DECRETCG LEGEISEATIVO D1 ATTUAZIONE,
DELLA DIRETTIVA 200144/UE, DEL PARLAMENTO
EUROPEO E DEL CONSIGLIO, DEL 22 OTTOBRE 2014, SULLA
REALIZZAZIONE D1 UNINFRASTRUTTURA PER )
COMBUSTIBILI ALTERNATIV]

Annctazioni.




RELAZIONE TECNICA
Descrizipne dellinnovazione normativa
Segione ]

A) Titole del provvedimento:
Schema di decreto legislativo di attuazione della direttiva 2014/94/UE del Parlamento europeo ¢ del
Consiglio del 22 ottobre 2014 sulla realizzazione di un’infrastruttura per i combustibili alternativi.

 B) Amministrazione e altro soggetto proponente:

Presidente del Consiglio dei Ministri ¢ Ministro delle infrastrutture e dei trasporti di concerto con 11
Ministro dello sviluppo economica, il Ministro dell’ambiente ¢ della tutels del territorio e del mare, il
Ministro dell’economia e delle finanze, il Ministro dell’interno, il Ministro degli Affari esteri e della
cooperazione internazionale e il Ministro della giustizia.

C) Tipologia dell*atto:

1] presente decreto & stato predisposto in base alla delega di cui all’art. 1, allegato B, della legge 9
luglio 2015, n. 114 (Delega al Govemo per il recepimento delie direttive curopee ¢ l'attuazione di altri
atti dell'Unione europea - Legge di delegazione europea 2014).

It provvedimento # finalizzato a dare attuazione aila direttiva 2014/94/UE del Pariemento europeo ¢
dei Consiglio del 22 ottobre 2014 sulla realizzazione di un’infrasteuttura per i combustibili alternativi

D) Indice delle disposizioni {articolo ¢ commi) rilevanti ai fini della relazione tecnica:
Il provvedimento non corporla nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica ed & stata redatta fa
clausola di invarianza finanziaria (art. 25).

PER LE CONSEGUENZE FINANZIARIE: /
PER LA COPERTURA: /
- PER LA CLAUSOLA DI SALVAGUARDIA: /
PER LA CLAUSOLA DI INVARIANZA FINANZIARIA: /

E) Il provvedimento comporta oneri per le Amministrazioni Pubbliche diverse dallo Stato.
! provvedimento non comportz nuovi 0 maggiori oneri per la finanza pubblica.

SEZIONE 11
QUANTIFICAZIONE DEGLI EFFETTI FINANZIART

Per quanto di interesse, ai fini della presente relazione, rilevano i contenuti dei seguenti articoli,

11 contenuto dell’articolo 25 dello schema che, oltre a recare la rituale norma di chiusura in tema di
invarianza finanziaria della spesa, sancisce che, rspetto alle innovazioni del quadro normative
apportaie ed in linea con gli indirizzi degli organi di vigilanza finanziarie, 'attuazione degli
adempimenti discendenti dall’attuazione della direttiva 2014/94/UE del 22 ottobre 2014 comporta
U'impiege di risorse umane, strumentsli ¢ finanziarie disponibili a legislazione vigente. Si sottolines, a
tal riguardo, come dal provvedimento non derivano, in effetti, nuovi o maggiori oneri, rispettivamente
per il personale, dotazioni ed infrastrutture, risperto aghi stanziamenti di bilancio disponibili a

& i



legislazione vigente che supportano la dotazione organica e lattivitd di istituto delle alire
Amministrazioni interessate al presente decreto.

Per i riflessi sul quadro-economico normativo si richiamano, in perticolare, il disposto dell’articolo 9
(Disposizioni per le infrastrutture di stoccaggio e trasporto del GNL di interesse nazionale),
deli’articalo 11 (Disposizioni per le infrastrutture di stoccaggio e trasporto del GNL di piccole
dimenstoni), dell’articolo 18 (Misure per {a diffusione dell’utilizzo del GNL ¢ del GNC nel trasporto
stradale), dell’articolo 24 (Disposizioni tariffarie) ¢ dell’alicgato Quadro strategico nazionale (sezione
A,B,CeD)

Si premette che dall’attuazione delle disposizioni di cui al presente decreto non devono derivare nuovi
o maggiori oneri per la finanza pubblica. Le Amministrazioni pubbliche competenti provvedono agli
adempimenti previsti dal presente articolo con le risorse umane, strumentali ¢ finanziarie disponibili a
legislazione vigente. Di seguito, une analitica descrizione degli articoli di interesse da 3 a 24 e degli
allegati[e 1, Il e IV. '

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 3 (Discipltna del quadro strategico nazionale )
Tale articolo, in attuazione defl’articolo 3 paragrafi 1, 2, 3, 5 ¢ 6 della direttiva, definisce il quadro
strategico nazionsle. Sono in particolare disciplinati gli ¢lement obbligatori del QSN, quali la
valutazione dello stato attuale e degli sviluppi futuri del marcato dei combustibili alternativi, gli
obiettivi nazionali per lo sviluppo dell’infrastruttura che sono meglio specificati nei successivi articoli
da 4 a 7, la valutazione di alcuni aspetti specifici relativi rispettivamente ai porti esterni alla rete
centrale TEN-T ed alla fornitura di elettricita per gli aerei in stazionamento negli eeroporti, trattati nel
QSN. Viene introdotia, al comma 2, Particolazione in 4 distinte sezioni del QSN, ¢ vengono
disciplinate nel comma 5 le modalita di aggiornamento periodico del QSN. Sono introdotte, al
comma 7, fe misure adottate a sosiegno della realizzazione deli*infrastruttura che, nel recepire requisiti
obbligatori deila Diretsiva, trattano della semplificazione deile procedure amministrative come
articolate al successivo Titolo TV, della promozione della diffusione del combustibili altemativi come
articolste al successivo Titolo V, del raccordo delle linee guide per la redazione dei PUMS (piani
urbani per la mobilith sostenibile} con i criteri del presente provvedimento. La digposizione & di
carattere ordinamentale ¢, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 4 (Disposizioni specifiche per ia fornltura di
elettricith per il trasporto — sezione a} del QSN)

In attuazione dell’articolo 4 della Direttiva, in tale norma & prevista |'mstallazione entro il 31 dicembre
20260 di un adeguato numerc di punti di ricarica, tale da garantire {a circolazione dei veicoli elettrici
negli agglomerat] urbani/suburbani, in altre zone densamente popolate ¢ nelle reti ed ambiti secondo i
criter definiti nel paragrafo 1. In particolare, gli ambiti e le reti pensate per la creazione di un numero
adeguato di punti di ricarica accessibili al pubblico sono stati suddivisi in tre categorie, sulla base delle
atiuali ® previste autonomie dei veicoli elettrici. La disposizione & riferita a soggetti privat ¢, pertanto,
non comporta nuovi o maggiori oneri per [a finenza pubblica

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO § (Disposizioni specifiche per 1a forniturs di
idrogeno per il trasporto stradale — sezione b) del QSN)

Il suddetto articolo, in attuazione dell’articolo § dells Direttiva, prevede entro il 31 dicembre 2025, la
¢reazione graduale ed in linea con la domands di mercato di un adegusto numero di punti di
rifornimento per I'idrogeno accessibili 8] pubblico per consentire la circolazione di veicoli alimentati
du detto combustibile, ivi compresi | veicoli dotati di celle a combustibile. Il comma 3, nel raccordarsi
con Pesistente disciplina di prevenzione degli incendi, prevede I’aggiomamento, 8 mezzo di decreto del
Ministro dell’interno da adottarsi entro il 18 novembre 2017, di concerto con il Ministero delie
infrastrutture e dei trasporti, delle regole tecniche per la progettazione, costruzione ed esercizio dei
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distributori di idrogeno per autotrazione di cui al DM Intemo 31 agosto 2006. La diqusiziene & riferita
a soggeti privati e, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL/ARTICOLO 6 (Disposizioni specifiche per la fornitura di
gas naturale per il trasporto — sezione c) del QSN). o
11 presente articolo, in attuazione del’articolo 6 della Direttiva, prevede la creazione nei porti marittimi
e nei porti della navigazione interna, rispettivamente entro il 31 dicembre 2025 ed il 31 dicembre 2030,
di un adegueto numero di punti di rifornimento per navi alimentate a GNL adibite alla navigazione
interna o alla navigazione marittima nella rete centrale TEN-T; detti porti sono designati, con sviluppo
graduale, nella sezione c) del QSN; la creazione entro il 31 dicembre 2025 di un numero adeguato di
punti di rifornimento accessibili al pubblico per veicoli pesanti alimentati a GNL assicurandone la
circolazione lungo la rete centrale TEN-T; la creazione entro il 31 dicembre 2020 di un numero
adeguato di punti di rifomimento accessibili al pubblico per veicoli alimentati a GNC assicurandone la
circolazione Negli agglomerati urbani/suburbani , in altre zone densamente papolate e nclle reti ed
ambiti secondo i criteri definiti nel comma 7; la creazione entro il 31 dicembre 2025 di un numero
adeguato di punti di rifornimento accessibili al pubblico per veicoli alimentati a GNC assicurandone la
circolazione lungo la rete centrale  TEN.T, secondo i criteri definiti nei commi 9 ¢ 10. l comma 6
prevede I'emanazione eptro 12 mesi dall’entrata in vigore del disposto, a mezzo di decreto del
Ministero degli interni di concerto- con il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, della norma
tecnica di prevenzione degli incendi relativa agli impianti fissi di carburante per gutotrazione alimentati
da serbatoi fissi di GNL. La disposizione & riferita a soggetti privati e, pertanto, noh comparta nuovi ¢
maggiori oneri per la finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLQ 7 (Disposizioni specifiche per la fornitura di
gas naturale per il trasporfo — sezione d) del QSN).

L'articolo 7 introduce la sezione d) del QSN relativa all’uso di GPL per il tragporto stradale. Al
riguardo, & previsto che per promuovere la diffusione omogenea su tutto il territorio nazionale degli
impianti di distribuzione di gas di petrolio liquefatto per il trasporic stradaie, nella apposita sezione
del quadro strategico nazionale siano individuati i criteri indicativi per favorire I'uniformitd della
penetrazione delle infrastrutture di distribuzione. Mentre per la diffusione del gas di petrolio liquefatto
per la propulsione delle unitd da diporto, nella sezione d) del quadro strategico nazionale seno
individuati i requisiti minimi per la realizzazione delle infrastrutture di distribuzione. La disposizione &
di carattere ordinamentale ¢, pertanto, non comporta nucvi o maggiori oneri per la finanza pubblica,

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ ARTICOLO 8 (Informazione per gli utenti)

Tale articolo discipling le informazioni per gli utenti, aspetto sottolineato nell'articolo 7 della direttiva,
a cui fanno riferimento i comispondenti paragrafi del provvedimento con i quali vengono introdotti
elementi di raccordo alla normativa nazionale vigente, In particolere, con i commi 2 e 3, viene data
attuazione alle disposizioni di cui ai paragrafi 2 e 3 della direttiva 2014/94/CE. Con i commi 4 ¢ 5 si da
attuazione alla richiesta di fornire indicazioni comparative sul prezzo dei combustibili erogati in punti
di rifornimento diversi lungo una tratta stradale. La disposizione & di carattere ordinamentale e,
pertanto, non compofts nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica,

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 9 (Disposiziond per le infygstrutture di
stoceaggio ¢ trasporto del GNL di intercsse nazionale)

U suddetto articolo fornisce disposizioni specifiche, opportunamente raccordste con la normativa e
legislazione vigente puntualmente indicats nei diversi commi dell’aticolo, per le infrastrutture di
stoccaggio di GNL connesse o funzionali ali’allacciamento e alla realizzazione della rete nazionale di
trasporio del gas naturale. Sono considerate, quali infrastrutture ¢ insediamenti strategici ai sensi,
deli'articolo 1, comma 7, lettera i), della legge 23 agosto 2004, n. 239 per Ja quali introduce, ai commi 3
¢ 4, il procedimento unico per i'autorizzazione alla costruzione ed esercizio fornenda, nei commi
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successivi, le necessarie indicazioni per i diversi casi di specie. Al comma 2, & stata inserita la
previsione della possibilith per i titolari di infrastrutiure: che svolgono attivith regolata, di ﬁvuigm
attivitk di gestione e vendita del GNL per altre finslitd, fermo restando I’obbligo di separnzione
contabile in quanto queste ultime non rientrano tra e attivitd regolate. L articolo non comporta nuovi o
maggiori oneri & carico della finanza pubblica. Per quanto riguards ’inquadramento giuridico dei
rapporti tra i concessionari che realizzano le infrastruttire ¢ I’ Amministrazione, si rappresenta che la
disposizione de! comma 2 non attiene ad alcun rapporto di concessione tra una amministrazione
pubblica ¢ un concessionario di pubblico servizio: tutte le infrastrutiure di stoccaggio, deposito,
rigassificazione di GNL e di trasporto del gas naturale sono realizzate ¢ poste in esercizio a seguito di
un’autorizzazione, e non di una concessione. Esse sono realizzate da imprese private con propri
capitali, senza finanziamenti pubblici. Tali infrastrutture, per il loro carattere strategico per il
fabbisogno energetico del Pacse, sono autorizzate dal Minisicro dello Sviluppo economice e dichiarate
di pubblica wtilith, urgenti e indifferibili. 1l loro esercizio, in quanto facenti parte della rete di
approvvigionamento de} gas naturale, & sottoposto al regime di tipo “regolato”, come disciplinato dalle
direttive dell’Unione europes in materia di mercato intemo dell’energia, recepite nell’ordinamento
italiano con il decreto legislativo n.164 del 2000 e con il decreto legislativo n,93 del 2011. Le reti di
trasporto & i terminali di rigassificazione del GNL, ¢ le infrastrutture del GNL per la parte dedicata alla
fomitura di gas rigassificato ¢ iniettato nella rete nazionale di trasporto, sono, pertanto, sottoposte alle
delibere dell’Autorith per I'energia elettrica il gas e il servizio idrico che ne determina la
remunerazione degli investimenti, e quindi le tariffe per il servizio verso terzi. Inoltre, esse sono
soggette agli obblighi di servizio pubblico derivanti dalle stesse norme, consistenti nel dover consentire
ai terzi 'accesso alle loro infrastrutture in modo concorrenziale e non discriminatorio, in condizioni di
normale esercizio, e di sottostare alle disposizioni emanate dal Ministero dello sviluppo econoniico in
casc di situazioni di emergenza del sistema del gas naturale. La disposizione ¢ di carattere
procedimentale e, pertapto, non comporta nuovi ¢ maggiori oneri per la finanze pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 10 (Disposizioni per le infrastrutture di
stoccaggio e trasporto del GNL non destinate all’alimentazione di reti di trasporto di gas
naturale),

L’articolo fornisce [e disposizioni per le infrastrutture di stocceggio di GNL non destinate
all’alimentazione delle reti di srasporte di gas naturale, distinguendo impianti di capacitd superiore a
200 tonnellate {considerate comunque infrastrutture strategiche ai fini degli obiettivi di cui alla sezione
¢) dell’allegato 111 e pertanto di competenza nazionale), il cui procedimento autorizzativo ¢ disciplinato
ai commi 1, 2 e 3, da quelli di capaciti compresza tra e 50 e le 200 tonnellate cui & dedicato il comma 4,
riservati alla competenze amministretiva regionale. La disposizione ¢ di carattere ordinamentale e,
pertanto, non componta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 11 (Disposizionl per le infrastrutture di
stoccaggio e trasporto del GNL di piccole dimensionf).

L’articole disciplina la procedura amministrativa semplificata che, nef rispetto detle normative vigenti
in materia ambientale, sanitaria, fiscale ¢ di sicurezza, si applica alle impianti di liquefazione di gas
naturale connessi o funzionali ad impianti di stoccaggio di GNL di capacitd inferiori a 50 tonnellate,
nonché alla opere connesse ed alle infrastrutture indispensabili alls costruzione ed esercizio di detti
impianti di stoccaggio. In particolare, viene introdotta una procedura amministrativa semplificata
{PAS) per gli impianti inferiori a 50 tonnellate, La procedura riproduce molti dei caratteri
semplificatori tipici della denuncia di inizio attivith edilizia le cui attivitd istruttorie rientrano nelle
competenze degli uflici tecnici comunali. Si aggiungono aleune misuze ulteriormente acceleratorie per
quanto riguards i tempi di acquisizione dei pareri della stessa smministrazione comunale e con il
richiamo, negli altri casi, alle norme della conferenza di servizi di cui alla legge 241 del 1990, Inoltre,
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si pone la facoltd per le Regioni ¢ le Province autonome di estenderne I'ambito di applicazione ad altre
tipologie oltre la soglia delle S0 tonnellate. La disposizione ¢ di caraitere procedimentale ¢,
pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 11 (Disposizioni per i serbatol criogenici di
stoccaggio di GNL)

Allo scopo di definire la tracciabilita de] prodotto GNL ai fini fiscali, in tale norma & previsto I’obblige
di dichiarazione all’agenzia delle dogane che provvede ad identificarli univocamente attraverso un
sisterna di codifica da suabilire con successiva determinazione della medesima Agenzia delle dogane e
dei monopoli. La disposizione ¢ di carattere ordinamentale ¢, pertanto, non comporta nuovi o maggiori
oneri per 1a finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 13 {inriori disposizioni per i procedimenti
amministrativi relativi al GNL)

1l presente articolo prevede che nei casi in cui gli impianti ¢ le infrastrutture di cui agli articoli 9 ¢ 10
siano ubicati in area portuale o in arca terrestre ad essa contigua e la loro realizzazione comporti
modifiche sostanziali del piano regolatore di sistema portuale, il pmcedlmento unico di autorizzazione
¢ approvazione di variante al piano regolatore portuale. La disposizione mira al coordinamento delie
procedure previste dalla legge n. 84 del 1994, in materia portuale, La disposizione ¢ di carattere
procedimentale e, pertanto, non comparta nuovi o maggiori oneri per Ia finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 14 (Reti isolate dl GNL)

L’articolo recante reti isolate di GNL, prevede che L’Autoritd defl’energia elettrica del gas e del
sistema idrico provvede pcriodicamentc ad aggiornare le condizioni economiche per la fornitura del
GNL alle reti isolate, cosl corne oggi provvede per il GPL. La disposizione & di mﬁt&m ordinamentale
¢, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 18 (Misure per agevolare la realizzazione di
punti di ricarica) ’

Tale articolo, per agevolare la realizzazione di punti di ricarica, prevede In modifica del comma 1
{capoversa 1-ter} dell’articolo 17-quinkquies che permette una semplificazione dell'azione inizialmente
prevista dal citato comma. La modifica infatti introduce 11 concetto di predisposizione all’allacsio al
posto di installazione di infrastrutture elettriche, infroducendo un notevole risparmio in termini di
investimenti economici necessari ¢ collocandosi in modo pils coerente con lo sviluppo progressivo della
mobilita elettrica, senza obbligare gli stakeholders ad investimenti ingenti senza una regle utilid nel
breve-medio periodo, seppur garantendo quella visione pianificatoria di lungo periodo insita nel
contenuto dell'articolato, E’ stato inolire previsto di adeguare i regolamenti urbanistici, per il
conseguimento del titolo abitativo edilizio ad edifici residenziali, permettendo di creare le basi di una
rete eletirica in grado di garantire la possibilitd ai possessori di veicoli eletirici di dotarsi di punti di
ricatice privati semplicemente installando un dispositive dedicato. 1l comma 2, prevede Ts modifica
dell’articolo 17 quinquies, comma 2, del decreto legge 22 giugno, n. 83, convertito, con modificazioni,
dalla legge 7 agosto 2012, n. 134, In particolare, le parole “secondo comma del codice civile” sono
sostituite dalle parole “primo, secondo ¢ terzo comma del codice civile”. Il comma 3 prevede la
modifica dell’articolo 17 terdecies del decreto legge 22 giugno, n. 83, convertito, con modificazioni,
dalle legge 7 agosto 2012, n. 134, In particolare, ¢ aggiunto il seguente comma 2 alla predetta legge:
“sino all’adozione dei decreti di cui al comma 1, si applicano i medesimi sistemi, componenti identita
tecniche, nonché {e idonee procedure per la loro instaliazione quali elementi di sostituzione o di
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integrazione di parti dei veicoli, sv tipi di autovetture e motocicli nuovi in circolazione”. Il comma 4,
prevede che, ali’articolo 23, comma 2-bis, del decreto legge 9 fobbraio 2012, n. 5, convertito con
modificazioni, dalla legge 4 aprile 2012, n. 35, & inserito il comma 2-ter. Quest’ultimo stabilisce che,
con decreto del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti, di concerto con il Ministero dell’ambiente
¢ della tutela del territorio e del mare, da emanarsi entro trenta giomni, sono individuate le dichiarazioni,
attestazioni, asseverazioni, nonché gli elaborati tecmici da presentare 2 corredo della segnalazione
certificata di inizio artivita di cui all’articolo 23, comma 2-bis, del decreto legge 9 febbraio 2012, 0. 5,
convertito con maodificazioni, dalla lepge 4 aprile 2012, a. 35. Le disposixloni hanno caratiere sla
ordinsmentale che e procedimentale ¢ non comportano puovi o maggiori eneri a carico della Is
finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 16 (Procedure per gli impiant di
distribuzione di idrogeno per Il frasporto)

Larticolo prevede che si applichino agli impianti di distribuzione idrogeno le procedure autorizzative
previste ai sensi del decreto legislativo 11 febbraio 1998, n. 32 e sue successive modifiche, per gli
impianti di distribuzione carburanti, nel rispetto delle normstive nazionali e regionali vigenti in materia
di sicurezza. La disposizione ¢ di carattere procedimentale e pon comporta nuovi o maggiori onerl
per la finanxa pubblilca,

DESCRIZIONE SINTETICA DELI’ARTICOLO 17 (Misare per promuovere la realizzazione di
punti di rlcarica accessibili 81 pubblico)
Al comma 2 & stata prevista la futura stipula di una intesa estesa a tuiti gli Enti locali in modo da
. garantire una applicazione omogetiea, su tutto il territorio nazionale, di regole legate alla mobility, in
pa:ﬁoolar modo in ambite cittadino, al fine di superare uno dei principali problemi evidenzisti dalla
quasi totalith degli stakeholder coinvolti nel toma della mobilitd elettrica che ¢ quello relativo alla
mancanza di regole condivise e vnitarie a livello nazionale in termini di regolamenmmne della sosta,
dell’accesso alle aree interne delle cittd, delle circolazione sulle corsie preferenziali, ece. Cid
rappresenta una barriers fisica e psicologica alla diffusione della mobilita elettrica che si intende
superare. La disposizione ¢ di carattere ordinamentale ¢ non comporta nuovi 0 maggiort oneri per la
finanzs pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 18 (Misure per la diffusione per Vatilizze del:
GNL ¢ del GNC nel trasporto sirgdale)

L’articolo riparta le misure per favorire la diffusione def metang nella f'onna compressa (GNC) e nella
forma liquida (GNL), nonché dell'elettricita,

1l comma 7 affronta 'annoso probiema segnalato varie volte dagli operatori e dalle associazioni degli
impianti di distribuzione di gas naturale per auto, relativo alle penali per il supero della capacith
giornaliera. In considerazione dei positivi impatti ambientali, si prevede che 'AEEGS! adotti misure
finalizzate gil’eliminazione delie suddette penali, per ridurre gli oneri in capo agli impianti di
distribuzione di metano. Taie disposizione ¢ intesa a porre rimedio, ad esempio, a situazioni per cui nel
caso un impianto vicino chiuda per manutenzione o problemi tecnici per alcuni giomi o settimane, i
titolari degli impianti di distribuzione di metano che sono vicini devone farsi carico anche di guesti
clienti che eccezionalmente si riformiscono da lui (non avendo medtc slternative gli automobilisti a
causa della scarsitd della distribuzione dei PV a metano). Questo provoca un incremento delV erogaio
del PV attivo con incremente del prelievo oltre il limite prenotato di capacitd giomaliera che, a causa
del costo oneroso, obbliga tali impianti a chiudere & metd giorata per non incorrere in sanzioni elevate.
Si crea un effetto domino che danneggia tutti gli impianti dell'area oltre che gli automobilisti che non
riescono # rifomirsi con continuitd. Al riguardo, si precisa, inoltre, che le predette penali di supero di
capacitd sono quelle stabilite nel Codice di rete di SNAM RETE GAS, in base & criteri approvati
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dall’ Autorita per V'energia eleftrica, it gas e il servizio idrico, che vengono applicate ai soggetti privati
che utilizzano la rete di trasporto per farsi trasportare il gas fino allg stazione di servizio, nel caso tali
soggetti usino una capacita di trasporto superiore a quella contraitualizzata. Le penali non incidono,
pertanto, sulla finanza pubblica, in quanto, appunto, stabilite nei contratti da SNAM RETE GAS e da
quest’ultima riscosse, La penali non rappresentano un ulteriore guadagno, ma una delle voci che
contribuiscono alla remunerazione complessiva prestabilita in favore di SNAM RETE GAS soggeito
che svolge attivitd “regolata™. La presente disposizione, pertanto, non comporta auovi 0 maggiori oneri
a carico della finanza pubblica. Al commas 10, infine, si prevede che, per la pratica attuazione di quanto
previsto ai commi 3 e 4, I"Agenzia delle dogane e dei monopoli trastnette al Ministero dello sviluppo
economico, per gli impienti di distribuzione carburanti di rispettiva competenza, i dati in suo possesso
relativi agli stessi impianti comprensivi degli erogati per tipologia di carburante, relativamente agli anni
2015 e 2017 enfro il 31 dicembre dell’anno successivo. Per tale attivita, vi provvede I'Agenzin delle
dogane £ dei monopoli nell’ambito delle proprie strutture e con le risorse umane, strumentali e
finanziarie disponibili e legislazione vigente.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL'ARTICOLO 19 (Circolazione dei velcoli nelle aree urbane)
Tale articolo prevede che le amministrazioni lfocali, con propri provvedimenti, possonc consentire
nelle aree a traffico limitato Ia circolazione dei vefcoli alimentati a combustibili alternativi elettricita,
idrogeno, GNL, GNC ¢ GPL oppure una loro combinazione e che, sotic opportune condizioni inerenti
la protezione ambientale, escludano tali veicoli dai blocchi anche temporanei dela circolazione. La
disposizione ¢ di carattere ordinamentsle € non comporta nuovi ¢ maggiori oneri per la finanza
pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 10 (Relazione alla Commissione europen)

Tale articolo da attuazione all’obbligo di relazionare alla Commissione Europes periodicamente sullo
stato di attyazione della direttiva 2014/94/UE, con cadenza triennale a decorvere da 18 novembre 2019.
La disposizione & di carattere ordinamentale e pon coznpeﬁa nuovi ¢ maggiori oneri per la finanza
pubblica,

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 11 (Aggioraamenti)

L'articolo, in attuszione dagli articoli 4 paragrafo 14, § paragrafo 3 e 6 paregrafo 11 della direttive,
stabilisce P'aggiomamento tramite decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti delle
disposizioni del decreto legislativo, a seguito di eventuale adozione di ani delegati da parte della
Commissione Europes.

La disposizione & di caratters ordinamentale ¢ non comperta nuovi o maggiori oneri per la finanza
pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ARTICOLO 24 (Disposizioni tariffarie)

L’articolo 24 prevede quanto alle modalitd di copertura degli oneri relativi alle attivitd del Ministero
dello sviluppo economicao, previste all’articolo 9, nonché le spese per. le relative istrutiorie tecniche e
amministrative € per le conseguenti necessitd logistiche e operative, anche finalizzate alle attivita di
dismissionie, sono poste a carico del soggetto richiedente tramite il versamento del contributo di cui al
comma 110 dell’articolo 1 delle legge 23 agosto 2004, n. 239. Tale disposizione stebilisce che il
Ministero dello Sviluppo economico da parte dei soggetti richiedepti unz autorizzazione per
infrastrutture energetiche ricevere il versamento di un contributo di importo non superiore all’i per
mille del valore delic opere da realizzare. Tale percentuale viene fissata con decreto del Ministeto
deil’economia e delle finanze, di concerto con il Ministero dello sviluppo economico, ed & stata
stabilita al momento nello 0,5 per mille, senza effettuare gradazioni tra diverse tipologie di opere. 1i
presente articola estende la applicazione del sistema di versamento sopra desersito anche alle
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infrastrutture per il GNL che saranno mlzarimtc, al momento, quindi, non comprese fra quelle previste
dalla legge n. 235/2004. La presente pwvxsze;ze normativa & immediatamente operativa, in quanto allz
sua entrata in vigore estenderd alle infrastrutirg GNL la stessa pemmaie deik) (} 5 pe mzl%e, gia
stabiiita, appunto, con il predstio decreto pcz tutte le altre-frfrastrtture-energetiohe: ST
che il valere indicato pari allo 0,5 per mille, comune a tutte §e ;ﬂ&mﬂﬁm eﬁcrgetmhe; ¢ in corso di
sggiomnamento portandolo all’] per mille con decreto del Ministero dell’economia ¢ delle finanze, di
concerto con il Ministero dello sviluppe economico, in fase di definizione. Tale disposizione estende le
modalitd di copertura degli oneri, gié previste dalla legge citata per le istruttorie relative ad altre
tipologie di insediamenti e impianti di settore, alle attivitd previste daliarticolo ¢ relative alle istruttorie
tese alla realizzazione degli impianti di stoccaggio e di distribuzione di GNL. Al comma 2, ¢ previsto
che "onere per il rimborso relativo alle spese sostenute dal Ministero dello sviluppo economico in
relazione alle infrastrutture energetiche di valore inferiore a cinque milioni-di euro & posto in capo ai
soggetti richiedenti, in conformita slle tariffe da determinare, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della
legge 24 dicembre 2012, n. 234, sulls base del costo effettivo del servizio reso, con un decreto del
Ministro dello sviluppo economico, di concerto con il Ministro dell’economia e delle finanze, da
emanarsi entro trenta giomi, dalla data di pubblicazione dello schema di decreto in commento, E
previsto, inoltre, che l¢ entrate derivanti dalle predette tariffe affluiscono all’entrata del bilancio dello
Stato per essere riassegnate, con decreio del Ministero dell’economia e delle finanze, ad appositi
capitoli dello stato di previsione del Ministero dello sviluppo economico, ai fini defls copertura delle
predette spese.

Relativamente alle attivitd svolte dal Ministero delle infrastrutture e dei trasportt ¢ dagli Uffici
marittimi di cui al codice della navigazione per le istruttorie tecniche ed amministrative per il rilascio di
provvedimenti relativi 2 infrastrutture energetiche, anche per il rilascio di concessioni demaniali
marittime o per altre attivitd previste dal codice della navigazione e dal relativo regolamento di
esecuzione, al comma 5, ¢ previsto che la copertura dei relativi oneri € posta a carico dei richiedenti,
anche ai sensi dell’articolo 11 del regoiamento al codice della navigazione e altre disposizioni vigenti
in materia. Al comma 5, pertanto, & previsto che, sensi dell'articolo 30, comma 4 della legge 24
dicembre 2012, n. 234, le tariffe per le predette attivitd discendenti dail’attuazione della direttiva
2014/94/UE saranno determinate sulle base del costo effettivo del servizio reso con decreto del
Miristro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell*economia e delle finanze, da
emanarsi trenta giomi dalla data di entrata in vigore del decreto oggetto della presente refazione. Al
comma 7, ¢ previsto, infine, che le entrate derivanti dalle pradette tariffe affluiscono all’entrata del
bilancio dello Stato per essere naSSegnate, con decreto del Ministero dell'economia e delle finanze, ad
appositi capitoli dello stato di previsione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai fini delia
copertura delle predette spese.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’'ALLEGATO 1 (Specifiche Tecuiche)

Tale allegato riports integralmente le specifiche tecniche con le quali, nell’allegato II della direttiva,
sono fomiti i riferimenti normativi utili e funzionali alle progettazione e/o realizzazione di alcuni
componenti tecnici defl’infrastrutiura oggetto del disposto. Le disposizioni contenute nell’ allegato sono
di carattere ordinamentale e non comportano nuovi o maggiori oneti per la finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ALLEGATO II (Relazione)

Questo allegato riporta integralmente, con la sole aggiunta del riferimento al QSN, I'Annesso 1 delia
direttiva relativo allo schema ed ai contenuti previsti per la predisposizione della relazione periodica
alla Commissione europes, di cui all’articolo 20 del decreto ed afl’articolo 10 della direttiva. Le
disposizioni contenute nell’allegato sono di carsttere ordinamentale ¢ pon comportano nuovi o
maggiori oneri per la finanza pubblica.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ALLEGATO III {(Quadro nazionale strategico)




L'allegato III contiene il QSN che, disciplinato all’articolo 3 e richiamato in vari articoli del
provvedimento, risuita articoiato nelle seguenti sezioni: a) fornitura di elettricitd per il trasporto (a sua
volta articolato in due sottosezioni); b) fornitura di idrogeno per il trasporto stradale; c) fomitura di gas
naturale per il trasporto e altri usi {a sua volta articolato in due sottosezioni); d) fornitura di gas di
petrolio liqucfatto (GPL) per il trasporto. Le disposizioni contenute nell’allegato sono di carattere
ordinamentale € non comportano nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica. Nell’ambito
dell’allegato, relativamente alla Sezione D, punto 4.1, si rappresenta che Ic iniziative ivi indicate sono
state svolte nel passato, e sono sinteticamente riferite per descrizione de! quadro storico. Per quanto
riguarda 1'iniziativa relativa alla Convenzione ICBI, indicata al punto 4.2, si specifica che la stessa,
olre ad attvare f[a gestione dei fondi nazionali ha rappresentato un importantissimo hub di
informazioni tra enti locali, e tra questi ed il Ministero dell’ Ambiente, diventando un laboratotio di
buone pratiche per la mobilitA sostenibile. Sin dalla sua costituzione 1a Convenzione ICBI ha, infatti,
rappresentato un favorevole luogo di incontro tra un numero straordinario di amministrazioni {ocali (ad
oggi 671) ed il Ministero dell’Ambiente, nel quale & stato agevolato lo scambio di informazioni e la
creazione di molteplici collaborazioni volte alla promozione dei carburanti alternativi e, pit in
generale, al contenimento dell’inquinamento atmosferico e alla lotta ai cambiamenti climatici. Sono un
esempio le misure in senso ecologico per le limitazioni del traffico, |a tariffazione dei parcheggi e delle
strade, nonché le iniziative in materia di acquisti verdi. L’ultimo nifinanziamento deli’iniziativa ICBI
da parte del Ministero dell’ Ambiente risale al 2005.

DESCRIZIONE SINTETICA DELL’ALLEGATO IV (Elenco delle Province i cul Capoluoghi
hanno superato il limite delle emissioni del particolato PM10 per almeno 3 anni su 7 nel periodo
2009-2015)

L’allegato IV riporta ’elenco delle Province considerate, ai fini dell’articolo 19 comma 4, fortemente
_ inquinsate e che risultano essere quelle i cui capoluoghi abbiano superato il limite delle emissioni di
PM;q per almeno 3 anni su 7, nel periodo 2009-2015. Le disposizioni contenute neil’allegato sono di
carattere ordinamentale e non comportano nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

A)  Descrizione sintetica degli articoli citati nella sezione 1.

Nessun articolo del provvedimento & stato citato nella sezione I in quanto lo stesso non comporta nuovi
0 maggiori oneri per {a finanza pubblica ed ¢ stata redatta la clausola di neutraliti finanziaria.

B) Effetti finanziari a carico dello Stato

Nuove o0 maggiori oneri,

11 provvedimento non comporta nuovi 0 maggiori oneri per la finanza pubblica ed ¢ stata redatta la
clausola di invarianza finanziaria (art. 25).

Nuove 0 maggiori entrate.

Dall’attuazione del provvedimento non derivano nuove o maggiori entrate per lo Stato.

C) Effetti finanziari a carice delle altre pubbliche amministrazioni.

Nuovi o maggiori oneri.
1l provvedimente non comporta nuovi 0 maggiori oneri per le altre amministrazioni pubbliche. A
garanzia di ¢id, & stata redatta la clausola di inverianza finanziaria (art. 25).

Nuove o maggiori entrate.
Dall’attuazione del provvedimento non derivano nuove o maggioti entrate per le altre amministrazioni
pubbliche.

ALLEGATO

Prospetto riepilogativo
degli effetti dell’ intervento normativo sui saldi di finanza pubblica



Non viene allegato il prospetto riepilogativo, per gli anni del triennio successivo all’entrata in vigore
dell’emanando decreto, degli effetti derivanti daile disposizioni de} provvedimento sul saldo netto da
finanziarie, sul saldo di cassa ¢ sull'indebitamento netto delle amministrazioni pubbliche, in quanto ~

come indicato - dall'atruazione del decreto non derivano nuovi o maggiori oneri per la finenza
pubblica.
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ANALISI TECNICO-NORMATIVA (A.T.N.)

(all. “A” alla direttiva P.C.M. del 10 settembre 2008 - G.U. . 219 del 2008)

Amministrazione proponente:

Presidenza del Consiglio dei Ministri, e Ministero delle infrastrutture e dei trasporti di
concerto con il Ministero dello sviluppo economico, il Ministero dell’ambiente ¢
della tutela del territorio e del mare, il Ministero dell’economia e delle finanze, il
Ministero dell’interno, il Ministero degli Affari esteri ¢ della cooperazione
internazionale e il Ministero della giustizia.

Oggetto:

Schema di decreto legislativo di attuazione della direttiva 2014/94/UE, del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 22 ottobre 2014, sulla realizzazione di
un’infrastruttura per i combustibili alternativi.

Indicazione referente del’amministrazione proponente:

Ufficio legislativo del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti (el
06.44123201).

PARTE 1. ASPETTI TECNICO — NORMATIVI DI DIRITTO INTERNO.

1) Obiettivi ¢ recessitd dell’intervento normativo, Coerenza con il programma di
Governo.

Il provvedimento in esame € necessario, in quanto € adottato in attuazione della legge
9 luglio 2015, n.114, recante delega al Governo per il recepimento delle direttive
europee e attuazione di altri atti dell’Unione europea - legge di delegazione europea
2014, laddove, nell’allegato B, ¢ prevista, tra 'altro, la delega al Governo per il
recepimento della direttiva 2014/94/UE, sulla realizzazione di un’infrastruttura per i
combustibili alternativi. La finalitd della suddetta direttiva ¢ quella di ridurre la
dipendenza dal petrolio e attenuvare 1’impatto ambientale nel settore dei trasporti. La
stessa direttiva stabilisce requisiti minimi per la costruzione dell’infrastruttura per i
combustibili alternativi, inclusi i punti di ricarica per i veicoli elettrici e i punti di
rifornimento di gas naturale (GNL e GNC) e idrogeno, da attuarsi mediante i quadri
strategici nazionali predisposti dagli Stati membri. La direttiva fissa inoltre le
specifiche tecniche comuni per i predetti punti di ricarica ¢ di ifornimento, nonché i
requisiti concernenti le informazioni agli utenti. L’attuazione della direttiva si
configura anche come una grande opportunitd per diversi settori industriali del Paese,
attivi nell’ambito delle nuove tecnologie, che potranno beneficiare del contesto creato
dal quadro strategico nazionale, per porsi in maniera competitiva sul mercato
!



internazionale. Si evidenzia come 1’elaborazione del quadro strategico nazionale e,
pil in generale, il recepimento della direttiva 2014/94/UE risulti pienamente coerente
con il programma di Governo e pill specificatamente sia con il decreto del Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti n. 286 del 7 agosto 2015, concernente
I'individuazione delle priorita politiche da realizzarsi nel 2016 (che, nell’ambito della
prioritd politica n. 2 indica, tra I’aliro, la “implementazione delle infrastrutture
finalizzate all’uso di energie alternative nello sviluppo della mobilitd™), sia con
I’azione 7.1 del Piano Strategico della Portualita e della Logistica.

2) Analisi del quadro normativo nazionale.

11 quadro normativo nazionale previgente & costituito da diverse disposizioni di rango
sia primario che secondario, che proprio in ragione della complessita degli interessi e
dei livelli di competenze richiamati dal legislatore europeo, si ¢ inteso ricondurre
verso un contesto il pid possibile omogeneo nell’ambito delle previsioni normative
del presente decreto legislativo, nonché nella costruzione degli scenari del quadro
strategico nazionale, di cui all’allegato 111 del provvedimento. Tra le principali leggi
vigenti si ricorda anzitutto la legge 7 agosto 2012, n. 134, recante “conversione in
legge, con modificazioni, del decreto-legge 22 giuvgno 2012, n. 83, recante Misure
urgenti per la crescita del Paese”, che al Capo I[V- bis del Titolo I, concernente
“Disposizioni per favorire lo sviluppo della mobilitd mediante veicoli a basse
emissioni complessive”, nell’ambito dello sviluppo della mobilitd sostenibile, ha
previsto misure finalizzate a favorire la realizzazione di infrastrutture funzionali alla
ricarica dei veicoli alimentati ad energia elettrica, all’acquisto di veicoli a trazione
elettrica o ibrida e alla sperimentazione e alla diffusione di veicoli pubblici e privati a
basse emissioni complessive quali veicoli elettrici, ibridi, a metano, a biometano, a
GPL, a biocombustibili, a idrogeno, che producono emissioni di anidride carbonica
{C0O2) allo scarico non superiori a 120 g/km e ridotte emissioni di ulteriori sostanze
inquinanti soprattutto nel contesto urbano. Per tale legge, in particolare, si & previsto
un raccordo con 1’attuale decreto legislativo, armonizzando le definizioni relative al
settore elettrico previste nella direttiva europea con quelle nazionali, nonché
inglobando all’interno del QSN il Piano Nazionale Infrastrutturale per la ricarica dei
veicoli alimentati ad energia elettrica (PNire), di cui & attualmente in fase di avanzata
definizione il primo aggiornamento. Altra disciplina che viene richiamata nel decreto,
¢ costituita dal Decreto del Ministro dello sviluppo economico del 10 ottobre 2014
recante “Aggiornamento delle condizioni, dei criteri e delle modalita di attuazione
dell’obbligo di immissione in consumo di biocarburanti compresi quelli avanzati” e
s.m.i.,, nonché dai provvedimenti previsti dall’articolo 21, comma 2, del decreto
legislativo 3 marzo 2011 n. 28 in materia di incentivazione del biometano immesso
nella rete del gas naturale. La sensibilitd e I’attenzione del Governo italiano sui temi
dei combustibili alternativi e delle fonti rinnovabili ¢ confermato dal fatto che i dati
definitivi al 2013, elaborati dal MiSE, indicano il peso percentuale delle rinnovabili
nei trasporti al 5% (in linea con la traieftoria prevista), mentre il target delle
rinnovabili complessive, sui consumi di energia, ha raggiunto il valore del 16,71%
sempre al 2013, raggiungendo, praticamente con sette anni di anticipo, il target del
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17%, fissato per I’Italia al 2020. Ancora pit elevato ¢ il valore della percentuale di
elettricitd prodotta da fonti rinnovabili che, misurata secondo la metodologia
Comunitaria di Eurostat, & amivata nel 2013 al 31,3% ad un valore in linca con le
uitime previsioni della Strategia Energetica Nazionale (SEN) . Il Governo si ¢
impegnato, in sede parlamentare con I'Odg G1.92 durante i lavori di conversione in
legge del D.L. 145/2013 — “Destinazione Italia”, ad adottare iniziative per la
realizzazione di centri di stoccaggio e ridistribuzione nonché norme per la
realizzazione di una rete di distribuzione di Gas Naturale Liquefatto (GNL), in tutto il
territorio nazionale, anche al fine di ridurre I'impatto ambientale dei motori diesel nel
trasporto via mare e su strada, nonché di ridurre i costi di gestione ormai divenuti
insostenibili per tutti gli utilizzatori di motori diesel ¢ per sviluppare l'uso del GNL,

3) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e | regolamenti vigenti.

I testo in esame recepisce in modo direttamente prescrittivo il contenuto obbligatorio
della direttiva. Per gli aspetti rimessi alla facolt3 discrezionale dei singoli Stati, si ¢
operato raccordando la normativa previgente con T'attuale testo, ovvero integrando,
laddove necessario, singoli aspetti della normativa di settore, al fine perseguire effetti
di semplificazione delle procedure, Tra le modifiche operate si evidenzia, per effetto
delle disposizioni di cui all’articolo 4, comma 12, del decreto, 'ampliamento del
campo di applicazione del PNIRE come attualmente previsto dall’articolo 17 septies
della legge n. 134 del 7 agosto 2012. Viene stabilito infatti che, a decorrere dal
successivo aggiornamento rispetto alla versione 2018, tale Piano, oltre a trattare della
mobilitd elettrica su strada, includerd anche elementi relativi alla valutazione della
necessita di fornitura di elettricitd alle infrastrutture di ormeggio a servizio delle navi
adibite alla navigazione interna ¢ delle navi adibite alla navigazione marittima nei
porti marittimi e nei porti della navigazione interna, nonché alla valutazione della
necessitd di installare fornitura di clettricita negli aeroporti per 'utilizzo da parte
degli aerei in stazionamento. Tra le altre modifiche previste si segnala quanto
stabilito dall’articolo 15 (a modifica del comma 1, capoverso comma l-rer,
dell’articolo 17 quinguies della legge n. 134 del 7 agosto 2012), al fine di agevolare
la realizzazione di punti di ricarica, che dovrebbe consentire una semplificazione
dell’azione originariamente prevista dal succitato comma. La modifica, infauti,
introduce il concetto di predisposizione all’allaccio al posto di installazione di
infrastrutture elettriche permettendo un notevole risparmio in termini di investimenti
economici necessari e collocandosi in modo pill coerente con lo sviluppo progressivo
della mobilitd eleitrica, senza obbligare gli stakeholders ad investimenti ingenti. Si
prevede, inoltre, di adeguare i regolamenti urbanistici per il conseguimento del titolo
abitativo edilizio di edifici residenziali, consentendo di creare le basi di una rete
elettrica in grado di garantire la possibilita ai possessori di veicoli elettrici di dotarsi
di punti di ricarica privati semplicemente installando un dispositivo dedicato. I costi
che ne denivano in sede di nuove costruzioni hanno un impatto non tangibile in
quanto ricadono nelle attivita ordinarie necessarie previste tra le opere che vengono
realizzate tipicamente nella costruzione di edifici. Tuttavia, tale predisposizione



garantisce un notevole risparmio per la successiva attivazione di punti di ricarica, che
potranno essere realizzati solo qualora I’utente ne rilevi 1a necessita,

Altra integrazione, ai sensi dell’articolo 17, & prevista per I articolo 158, comma 1,

del Codice della strada, mediante I'inserimento dopo la lettera h, di una nuova lettera:

“h-bis”, per colmare la mancanza di una regolazione specifica della sosta dedicata ai
veicoli alimentati ad energia eletirica (in ricarica). L’assenza di una regolazione
specifica concorre a determinare una forte barriera all’introduzione e allo sviluppo
della mobilita elettrica sul territorio nazionale ed, in particolare, nelle aree urbane e
metropolitane. Infatti, la garanzia di avere a disposizione un posto dedicato per
ricaricare il proprio veicolo elettrico & uno degli elementi che fornisce sicurezza e
spinge I'utente ad acquistare un veicolo elettrico. In concomitanza con uno sviluppo
ordinato e progressivo delle reti di ricarica per veicoli elettrici e necessario, pertanto,
individuare delle norme ad hoc che tutelino il veicolista elettrico. La
regolamentazione, tuttavia, prevede di riservare lo spazio ai soli veicoli elettrici in
ricarica, non sovrapponendosi quindi con le politiche di comuni ed amministratori
locali alle quali rimane la facolta di riservare gratuitamente alcune aree di sosta per i
veicoli elettrici, a pagamento per gli altri veicoli. Inoltre, Particolo 15, comma 4, che
prevede all’articolo 23, comma 2-bis, del decreto legge 7 agosto 2012, n. 134,
convertito con modificazioni, daila legge 4 aprile 2012, n. 35, inserimento di un
comma 2-ter. Quest’ultimo prevede che, con decreto del Ministero delle infrastrutture
e det frasporti, di concerto con il Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio ¢
del mare, da emanarsi entro trenta giorni, sono individuate le dichiarazioni,
attestazioni, asseverazioni, nonché gli elaborati tecnici da presentare a corredo della
segnalazione certificata di inizio attivitd di cui all’articolo 23, comma 2-bis, del
decreto legge 7 agosto 2012, n. 134, convertito con modificazioni, dalla legge 4 aprile
2012, n. 35. Tale norma incide positivamente sulla normativa in materia di SCIA per
la realizzazione delle infrastrutture di ricarica dei veicoli elettrici, prevedendo,
appunto, la documentazione da allegare alla predetta SCIA, in linea con quanto
stabilito dall’articolo 19 della legge n. 241/90.

4) Analisi della compatibilitd dell’intervento con i principi costituzionali.
Non sussistono elementi di incompatibilita con le disposizioni costituzionali,

5) Analisi della compatibilita dell’intervento con le competenze e le funzioni delle
regioni ordinarie ed a staturo speciale nonché gli enti locali.

Non si rilevano profili di incompatibilita con le competenze e le funzioni delle
Regioni ordinarie ed a statuto speciale, nonché degli enti locali. Le norme relative ai
procedimenti amministrativi sono in linea con portata ¢ dell’incidenza in termini di
competenza delle Amministrazioni statali, regionali e/o locali, sul procedimento
amministrativo di autorizzazione sotto i profili della sicurezza ¢ tutela ambientale,
nonché della vigilanza e controllo, anche alla luce della riforma del settore
marittimo, portuale ¢ della logistica, anche con riferimento agli usi finali del prodotto
GNL.



6} Verifica della compatibilita con i principi di sussidiarietd, differenziazione ed
adeguatezza sancixi dall’art, 118, primo comma, della Costituzione.

L’intervento regolatorio rispetta i principi sanciti dall’articole 118, primo comma,
della Costituzione.

7) Verifica dell’assenza di rilegificazioni e della piena wiilizzazione delle
possibilita di delegificazione e degli strumenti di semplificazione normativa,

Non & prevista alcuna rilegificazione, Si & stabilito, invece, che per i futuri
aggiornamenti del quadro strategico nazionale, ovvero di sue singole sezioni, a
seguito di significativi sviluppi tecnologici, di mutate condizioni di mercato anche
con riferimento al contesto internazionale, o di sopravvenute esigenze di ordine
economico /o0 sociale /0 ambientale, si provveda mediante decreto del Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dello sviluppo
economico ¢ con il Ministro dell’ambiente e della tutela del territorio ¢ del mare
{facendo tuttavia salva la procedura prevista dall’articolo 17 septies, comma 1, della
legge n. 134 del 7 agosto 2012 per I'approvazione del Piano Nazionale
Infrastrutiurale per la ricarica dei veicoli alimentati ad energia eletirica). E stato
altrest stabilito che per i vari aggiornamenti ed adeguamenti conseguenti
all’adozione di atti delegati da parte della Commissione europea, si provveda con
decreto dei Ministri di volta in volta competenti. Alla tuce di quanto sopra, e dagli
approfondimenti di carattere normativo effettuati dal gruppo di lavore anche nelle
fasi di confronto e consultazione con gli stakeholder, si & ritenuto di procedere ad
una integrazione della disciplina normativa in materia di infrastrutture ¢ in
particolare di quanto previsto dalle disposizioni in materia autorizzativa, e per quanto
riguarda 1a realizzazione dell’infrastruttura GNL. Pertanto, nel testo si & proceduto
integrare ¢ armonizzare la disciplina autorizzativa delle infrastrutture considerate
strategiche quali quelle per il GNL, distinguendo, gli interventi di competenza statale
da quelli di competenza delle Regioni e delle Province autononse,

8) Verifica dell’esistenza di progetti di legge verfenti su materia analoga alf’esame
del Parlamento e relativo stato dell’iter.

Non risultano progetti di legge vertenti su materia analoga all’esame del Parlamento.

9} Indicazioni delle finee prevalenti dells giurisprudenza ovvero della pendenzo di
Giudizi di costituzionalitd sul medesimo o analogo oggetto.

Non risultano orientamenti prevalenti della giurisprudenza ovvero giudizi di
costituzionalitd pendenti sul medesimo o analogo progetto.

PARTE 1. Contesto normativo comunitario ¢ internagionale

10} Analisi della compatibilita dell’intervento con 'ordinamento comunitario.



L’intervento regelatério ¢ pienamente compatibile con 1'ordinamento europeo e
realizza "adempimento di recepimento di una direttiva da parte dell’ltalia, quale
Stato membro dell’Unione europea

11)  Verifica dell’esistenza di procedure d’infrazione da parte deilla Commissione
europea sul medesimo o analogo oggetto.

Non esistono procedure d’infrazione da parte della Commissione europea sul

medesimo o analogo oggetto.

12)  Analisi della compatibilita dell’intervento con gli obblighi internazionali.

L’intervento regolatorio risulta pienamente compatibile con gli obblighi
internazionali derivanti dall’appartenenza dell’1talia all’Unione europea.

13)  Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza
di giudizi innanzi alla Corte di Giustizia delle Comunitad europee sul medesimo o
analogo oggetlo.

Non risultano orientamenti prevalenti della giurisprudenza della Corte di Giustizia
europea né giudizi innanzi alla Corte di Giustizia delle Comunitd europee sul
medesimo o analogo oggetto.

14)  Indicazioni delle linece prevalentl della giurisprudenza ovvero della pendenza
di giudiy innonzl alla Corte Europea dei Diritti dell’uomo sul medesimo o
analogo oggetto.

Non risultano orientarmenti della giurisprudenza e giudizi pendenti innanzi alla Corte
europea dei diritti dell’vomo sul medesimo o analogo oggetto.

13) - Eventuali indicazioni sulle linee prevalenti della regolamentazione sul
medesimo oggetto da parte di altri Stati membri dell’Unione Europea.

Non risultano esistenti linee prevalenti della regolamentazione sul medesimo oggetto.
S5i segnala, peraltro, che per quanto riguarda la fornitura di gas naturale per il
trasporto, la procedura di consultazione pubblica per il piano sull’uso del GNL
(giugno 2015-febbraio 2016), curata dal Ministero dello sviluppo economico ¢ stata
valutata dalla Commissione europea quale migliore pratica ed indicata a modello per
gli altri Stati membri, pell’ambito delle linee guida elaborate dalla Commissione
stessa per I'implementazione della direttiva.




PARTE INI. Elementi di qualita sistematica e redazionale del testo

1) Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della
loro necessitd, delia coerenza con quelle gid in uso.

Le disposizioni del decreto legislativo immettono nell’ordinamento nazionale, ai fini
di quanto previsto nel decreto stesso, le definizioni indicate all’articolo 2 della
direttiva. Le definizioni medesime largamente riproducono quelle previste daila
direttiva, opportunamente raccordandole con quelle delle leggi nazionali vigenti,
quali, ad esempio, il d.Igs. 2 marzo 2011 n. 28 relativo ai biocarburanti e la legge 7
agosto 2012 n.134, articolo |7 septies per quanto riguarda le definizioni relative ai
veicoli elettrici. In particolare, per quanto riguarda la definizione della lettera d),
“punto di ricarica di potenza standard”, si & ritenuto opportuno introdurre una
ulteriore specificazione nell’ambito dei punti di ricarica di potenza standard. 11 range
di potenza che caratterizza la potenza standard si qualifica infatti con differenti tempi
necessari per una ricarica. Ad esempio, per una vettura con un pacco batterie di circa
20/25 kw il tempo di ricarica quasi completa varia da 6-8 ore a 1-1 e 1/2 ore. Di
conseguenza, il tempo decisamente diverso tra una ricarica a 3,7 kW e 22kW impone
una distinzione che caratterizza anche lo scenario (diversi luoghi idonei alla loro
installazione a seconda della finalitd) nell’ambito del quale si colloca Vazione di
ricarica (ossia: sosta prolungata, sosta breve e fermata). Inoltre, tale caratterizzazione
risulta anche coerente con I'attuale classificazione presente nel Piano Nazionzle
PNire, che rappresenta gia .da due anni un riferimento per gli stakeholders del
settore.Per quanto riguarda la lettera e}, “punto di ricarica di potenza elevata”, si ¢
ritenuto opportuno introdurre una ulteriore specificazione nell'ambito dei punti di
ricarica di potenza elevata, per le medesime motivazioni di cui sopra sui tempi ¢
sugli scenari di possibile ricarica. In particolare, una ricarica ultra veloce rappresenta
anche un cambiamento radicale, passando dal concetto di mobilitd vista come
mobiliti cittadina e metropolitana, al concetto di mobilitd come quello garantito dalle
attuali vetture a propulsione termica.

2) Verifica della correttezza dei riferimenti normativi contenuti nel progetto, con
particolare riguardo alle successive maodificazioni ed integrazioni subite dai
medesimi.

E stata verificata positivamente la correttezza dei riferimenti normativi contemuti
negli articoli del provvedimento nella situazione attuale. Si richiama tuttavia quanto
specificato al n. § della parte I, relativamente all’ifer attuativo dell’articolo 19 della
legge 7 agosto 2015, n 124, di cui occorrerd tener conto nella formulazione
definitiva del testo.

3} Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modificazioni ed
integrazioni a disposizioni vigentl,

Si ¢ fatto ricorso alla tecnica della novella. In particolare:




- Tarticolo 15, comma 1, a medifica del comma 1, capoverso comnma |-fer,
dell’articolo 17 gquinguies dellalegge n. 134 del 7 agosto 2012, introduce il
concetto di predisposizione all’allaccio al posto di installazione di
infrastrutture elettriche permettendo un notevole risparmio in termini di
investimenti economici necessari e collocandosi in modo pilt coerente con {o
sviluppo progressivo della mobilitd ¢lettrica, senza obbligare gli stakeholders
ad investimenti ingenti. Si prevede, inoltre, di adeguare i regolamenti
urbanistici per il conseguimento del titolo abitativo edilizio di edifici
residenziali, consentendo di creare le basi di una rete elettrica in grado di
garantire la possibilitd ai possessori di veicoli elettrici di dotarsi di punti di
ricarica privati semplicemente installando un dispositivo dedicato, I costi che
ne derivano in sede di nuove costruzioni hanno un impatto non tangibile in
quanto ricadono nelle attivit ordinarie necessarie previste tra le opere che
vengono realizzate tipicamente nella costruzione di edifici. Tuttavia, tale
predisposizione garaniisce un notevole risparmio per I3 successiva attivazione
di punti di ricarica, che potranno essere realizzati solo qualora 1’utente ne rilevi
la necessita;

- Tarticolo 15, comma 2, prevede la modifica dell’articolo 17 quinquies, comma
2, del decreto legge 22 giugno, n. 83, convertito, con modificazioni, dalla legge
7 agosto 2012, n. 134, In particolare, le parole “secondo comma del codice
civile” song sostituite dalle parole “primo, secondo e terzo comma del codice
civile”;

- Tarticolo 15, comma 3, prevede la modifica dell’articolo 17 terdecies del
decreto legge 22 giugno, n. 83, convertito, con modificazioni, dalla legge 7
agosto 2012, n. 134, In particolare, ¢ aggiunto il seguente comma 2: “sino
all’adozione dei decreti di cui al comma 1, si applicano i medesimi sistemi,
componenti identitd tecniche, nonché le idonee procedure per la loro
installazione quali elementi di sostituzione o di integrazione di parti dei veicolj,
su tipi di autovetture ¢ motocicli nuovi in circolazione™.

- Tarticolo 15, comma 4, prevede che, all’articolo 23, comma 2-bis, del decreto
legge 9 febbraio 2012, n. 5, convertito con modificazioni, dalla legge 4 aprile
2012, n. 35, ¢ inserito il comma 2-ter. Quest’ultimo prevede che, con decreto
del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministero
“dell’ambiente ¢ della tutela del territorio e del mare, da emanarsi entro trenta
giorni, sono individuate le dichiarazioni, attestazioni, asseverazioni, nonché gli
claborati tecnici da presentare a corredo della segnalazione certificata di inizio
attivita di cui all’articolo 23, comma 2-bis, del decreto legge 9 febbraio 2012,
n. 3, convertito con modificazioni, dalla legge 4 aprile 2012, n. 35,

- Altra integrazione, ai sensi dell’articolo 17, & prevista per l'articolo 158,
comma 1, del Codice della strada, mediante I'inserimento dopo la lettera h, di
una nuova lettera: *“h-bis”, per colmare la mancanza di una regolazione
specifica della sosta dedicata ai veicoli alimentati ad energia elettrica (in
ricarica), L’assenza di una regolazione specifica concorre a determinare una
forte barricra all’introduzione e allo sviluppo della mobilitd elettrica sul
territorio nazionale ed, in particolare, nelle aree urbane ¢ metropolitane. Infatti,
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la garanzia di avere a disposizione un posto dedicato per ricaricare il proprio
veicolo elettrico € uno degli elementi che fornisce sicurezza e spinge P'utente
ad acquistare un veicolo elettrico. In concomitanza con uno sviluppo ordinato e
progressivo delle reti di ricarica per veicoli elettrici e necessario, pertanto,
individuare delle norme ad hoc che tutelino il veicolista elettrico. La
regolamentazione, tuttavia, prevede di riservare lo spazio ai soli veicoli elettrici
in ricarica, non sovrapponendosi quindi con le politiche di comuni ed
amministratori locali alle quali rimane la facoltd di riservare gratuitamente
alcune aree di sosta per i veicoli elettrici, a pagamento per gli altri veicoli.

4) Individuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni dellatto normativo e
loro traduzione in norme abrogative espresse nel testo normativo.

Non si ravvisano effetti abrogativi impliciti nelle disposizioni del presente decreto
legislativo. E stata prevista una abrogazione espressa all’articolo 22, con cui si
abroga il comma 2 dell’atticolo 17 septies della legge n. 134/2012 che prevede
I’aggiornamento del PNIRE con cadenza annuale, al fine di allinearne la tempistica
alle altre sezioni del QSN, come previsto all’articolo 3, comma 3, del decreto. Tale
disposizione risulta necessaria per garantire un orizzonte temporale maggiore
nell’aggiornamento del PNIRE, al fine di consentire ai soggetti interessati (tra cui
case automobilistiche ¢ costruttori di infrastrutture di ricarica) tempi pit ampi su cui
sviluppare le proprie politiche industriali, non dovendo rncorrere continue
modifiche che non danno la2 possibilitd di poter realizzare una pianificazione di
lungo periodo.

5)  Individuazione di disposizioni dell’atto normative aventi effetto retroattive o
di reviviscenza di norme precedentemenie abrogate o di interpretazione autentica o
derogatorie rispetto alla normativa vigente.

Non sono presenti disposizioni aventi effetti retroattivi o di reviviscenza o di
interpretazione autentica.

6) Verifica della presenza dl deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a
carattere infegrativo o correftivo.

Si richiama quanto specificato al n. 8 della parte I, relativamente all’iter attuativo
dell’articolo 19 della legge 7 agosto 2015, n. 124, di cui occorrera tener conto nella
formulazione definitiva del testo.

7} Indicazione degli evemtugli atti successivi attuativi; verifica della congruenza
dei termini previsti per ia loro adozione.

Per i futuri aggiornamenti del quadro strategico nazionale, ovvero di sue singole

sezioni ¢ sottosezioni, si dovra provvedere mediante decreto del Presidente del

Consiglio dei Ministri, su proposta del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di

concerto con il Ministro dello sviluppo economico € con il Ministro dell’ambiente e
S



della tutela del territorio ¢ del mare e del Ministero dell’economia ¢ delle finanze,
previa intesa con la Conferenza Unificata, anche a seguito di significativi sviluppi
tecnologici, di mutate condizioni di mercatoe anche con riferimento al contesto
internazionale, o di sopravvenute esigenze di ordine economico efo sociale ¢/o
ambientale, Per i vari decreti attuativi previsti nel corpo del decreto, che implicano
oltre all’attivitd di diverse articolazioni interne al Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti, anche attivitd di competenza dei Ministeri dello sviluppo economico,
dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, e dell’interno, si ¢ valutata la
congruita dei termini previsti congiuntamente ai referenti degli Uffici che hanno
supportato il gruppo di Javoro del MIT nella predisposizione dello schema di decreto.

In particolare, sono previsti i seguenti decreti attuativi:

- all’articolo 3, comma 5, ¢ previsto che il quadro strategico nazionale, ovvero
sue singole sezioni, sono aggiornati con decreto del Presidente del Consiglio
dei Ministri, su proposta del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di
concerto con il Ministro dello sviluppo economico, con il Ministro
dell’ambiente ¢ della tutela del territorio ¢ del mare e con il Ministro
dell’economia e delle finanze, previa intesa della Conferenza unificata di cui
all’articolo 8 del decreto legislativo 28 agosto 1997, 281;

- articolo 4, comma 10, ¢ previsto che, con decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerte con il Ministro dello sviluppo
economico, sono definiti i criteri per la comparabilitd dei prezzi praticati dagli
operatori dei punti di ricarica accessibili al pubblico;

-~ articolo 5, comma 3, & previsto che, con decreto del Ministro dell’interno, da
adottarsi entro il 18 novembre 2017, sentito il Ministero delle infrastrotture ¢
dei trasporti, sono dettate disposizioni per I’aggiornamento della regola tecnica
di prevenzione incendi per la progettazione, costruzione ed esercizio degli
impianti di distribuzione di idrogeno per autotrazione di cui al decreto del
Ministro dell’interno 31 agosto 2006, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della
Repubblica italiana |3 settembre 2006, n. 213;

~ alP’articolo 6, comma 6, & previsto che, con decreto del Ministero dell’interno
ai sensi dell'articolo 15 del decreto legislativo 8 marzo 2006, n. 139, di
concerto con il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, da adottarsi entro
dodici mesi dalla data di entrata in vigore del presente decreto legislativo, &
adottata la norma tecnica di prevenzione incendi relativa agli impianti fissi di
distribuzione carburante per autotrazione, alimentati da serbatoi fissi di gas
naturale liguefaito;

- all’articolo 8, comma 6, ¢ previsto che, entro ¢inque anni dalla data di entrata
in vigore del presente decreto, in linea con lo sviluppo dei carburanti alternativi
per la navigazione, con decreto del Ministro dello sviluppo economico, sono
previste le modalitd di comunicazione agli utenti dei prezzi ¢ delle mappe
nazionali dei punti di riformimento accessibili al pubblico di combustibili
alternativi GNC, GNL e GPL per la navigazione;
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all’articolo 15, comma 4, ¢ previsto che all’articolo 23, comma 2-bis, del
decreto legge 9 febbraio 2012, n. 5 convertito con modificazioni, dalla legge 4
aprile 2012, n. 35 & inserito il comma 2-ter. Quest’ultimo prevede che, con
decreto del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il
Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio e del mare, da emanarsi
entro trenta giorni, sono individuate le dichiarazioni, attestazioni,
asseverazioni, nonché ghi eclaborati tecnici da presentare a corredo deila
segnalazione certificata di inizio attivity di cui all’articolo 23, comma 2-bis, del
decreto legge 9 febbraio 2012, n. 5, convertito con modificazioni, dalla legge 4
aprile 2012, n. 35.

all’articolo 18, comma 2, al fine di sviluppare la modalita self service per gli
impianti di distribuzione del GNC, entro dodici mesi dall’entrata in vigore del
presente decreto, & previsto che il Ministero dell’interno, di concerto con il
Ministero dello svituppo economico, adotta un decreto di aggiornamento della
normativa tecnica di cui al decreto del Ministro dell’interno del 24 maggio
2002, pubblicato nelia Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana n. 131 del 6
giugno 2002, e successive modifiche e integrazioni, in materia di sicurezza,
tenendo conto degli standard di sicurezza utilizzati in ambito europeo;
all’articolo 21, comma |, & previsto che, a seguito dell’adozione di atti delegati
da parte della Commissione europes, si provvede con decreto del Ministro
delle infrastrutture ¢ dei trasporti ai conseguenti aggiornamenti delle
disposizioni di cui all’allegato I del presente decreto;

all’articolo 24, comma 3, ¢ previsto che, con decreto del Ministro dello
sviluppo economico, di concerto con il Ministro deil'economia e delle finanze,
da emanarsi entro trenta giorni dalla data di entrata in vigore del presente
decreto, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24 dicembre 2012, n.
234, sono determinate le tariffe spettanti al Ministero dello sviluppo
economico per le attivitd di cui al comma 2 del medesimo articolo;

all’articolo 24, comma 4, & previsto che, con decrefo del Ministero
dell’economia e delle finanze, le entrate derivanti dalla riscosgione delle tariffe
di cui al comma 3 del medesimo articolo affluiscono all’entrata del bilancio
dello Stato per cssere riassegnate ad appositi capitoli dello stato di previsione
del Ministero dello sviluppo economico ai fini della copertura delle spese
sostenute per le attivita di cui al comma 2;

all’articolo 24, comma 5, & previsto che, con decreto del Ministro delle
infrastrutture ¢ dei trasporti, di concerto con it Ministro dell'economia ¢ delle
finanze, da emanarsi entro trenta giorni dalla data di entrata in vigore del
presente decreto, si provvede, ai sensi dell’articolo 30, comma 4, della legge 24
dicembre 2012, n. 234, alla determinazione delle tariffe spettanti al Ministero
delle infrastrutture ¢ dei trasporti relativamente afle spese per le attivita svolte
dal Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti ¢ dagli Uffici marittimi di cui al
codice della navigazione quali autorizzazioni, permessi o concessioni, volte
alla realizzazione e alla verifica di impianti ¢ di infrastrutture energetiche, per
le relative istruttorie tecniche e amministrative e per le conseguenti necessita
logistiche e operative, comprese quelle relative al rilascio di concessioni
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demaniali marittime o per altre attivitd previste dal codice della navigazione e
dal relativo regolamento di esecuzione;

- all’articolo 24, comma 6, ¢ previsto che le entrate derivanti dalla riscossione
delle tariffe di cui al comma 5 del medesimo articolo affluiscono ail’entrata del
bilancio dello Stato per essere riassegnate, con decreto del Ministero
dell’economia ¢ delle finanze, ad appositi capitoli dello stato di previsione del
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti ai fini della copertura delle spese
sostenute per le attivita di cui al comma 5.

8) Verifica della piena utilizzazione e dell’aggiornamento di dati e di riferimenti
statisticl attinenti alla materia oggetto del provvedimento, ovvere indicazione
della necessitd di commissionare all’Istitito nazionale di statistica apposite
elaborazioni statistiche con correlmta indicazione nella relazione economico-
finanziaria della sostenibilita dei relativi costi.

E stata verificata la piena congruenza dei dati utilizzati nella predisposizione delle

varie sezioni del quadro strategico nazionale di cui ¢ riportata la fonte nell’ambito
dell’allegato III del decreto.
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ANALISI DI IMPATTO DELLA REGOLAMENTAZIONE (A.LR.}
(Dir. P.CM, 16 GENNAIO 2013 - G.U. 12 APRILE 2013, N. B6)

Titolo: Schema di decreto legislativo di attuszione della direttiva 2014/94/UE, del Parlamento
europec ¢ del Consiglio, del 22 ottobre 2014, sulla realizzazione di un’infrastruttura per i
combustibili alternativL

Referente: Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti- Ufficio Iegislativo

SEZIONE 1 - IL CONTESTO E GLI OBIETTIV]

A) Rappresentazione del problema da rnisolvere e delle criticitd constatate, snche con
riferimento al contesto intermazionale ¢d curopeo, nonché delle esigenze sociali ed
economiche considerate.

11 provvedimento @ stato predisposto in attuazione della legge 9 luglio 2015 n. 114 recante delega al
Governo per il recepimento delle direttive europee e I'attuazione degli altri atti dell’Unione Eurcpea
~ legge di dclegazione 2014. Pill specificatamentc i provvedimento & relativo alla direftiva
2014/94/UE (di cui all’allegato B della citata Jegge delegn) che prevede che gli Stati membri, entro
il 18 novembre 2016 adottino un guadro strategico nazionale per lo sviluppo del mercato dei
combustibili alternativi nel seftore dei trasporti € per la realizzazione della relativa infrastruttora,
La direttiva si inserisce in un contesto molto pil ampio. A tal riguardo occofre, innanzitutto,
evidenziare le iniziative assunte dall’Unione Europea in merito.
Le inizigtive faro "Un'Europa efficiente sotto if profilo delle risorse” ¢ "L'Unione dell'innovazione”
della strategia Europa 2020 per una crescita intelligente, sostenibile e inclusiva mirano ad affrontare
alcune sfido per 1a societd, qual i cambiamenti climatici e Ja scarsita di energia e risorse, e mirano,
altresi a migliorare la competitivild ¢ garantire la sicurezza energetica mediante un uso pin
efficiente dell'energia ¢ delle risorse.
In linea con tale strategia il Libro bianco "Tabella di marcia verso uno spazio unico europeo dei
trasporti — Per una politica dei trasporti competitiva e sostenibile” ha esortaio a mettere fine alla
dipendenza da! petrolio nel settore dei trasporti e ha fissato un obiettivo del §0% in materia di
riduzione delle emissioni di gas serra nel settore dei trasporti, da conseguire entre il 2050,
I Libro bianco indicava che la Comyissione avrebbe sviluppaio "una strategia sostenibile per i
" combustibili alternativi e la corrispondente infrastruttura” (iniziativa 24) nonché "orientamenti e
norme per le infrastrutture di rifornimento” (iniziativa 26).
L finalita della suddetta direttiva & quella di ridurre la dipendenza dal petrolio e attenuare I'impatto
ambientale nel settore dei trasporti. La stessa direftiva stabilisce requisiti minimi per la costruzione
dell’ nfrastruttura per i combustibili altemativi, inclusi i punti di ricarica per i veicoli elettrici ¢ )
punti di rifornimento di gas naturale (GNL e GNC) e idrogeno, da attuarsi mediante i quadri
strategici nazionali predisposti dagli Stati membri. La direttiva fissa inolire le specifiche tecniche
comuni per i predetti punti di ricarica & di nifornimento, nonché i requisiti concernenti le
informazioni agli utenti. Per quanto riguarda ’elettricita, 1a direttiva prevede che gli Stati membri
stabiliscano un numero adeguato di punti di ricarica accessibili al pubblico, da costruire entro il
2020, al fine di garantire che i veicoli elettrici possano cirgolare prioritariamente negli agglomerati
urbeni ¢ suburbani. In relazione al gas naturale esiste gid oggi una tecnologia alquanto sviluppata,
con prestazioni e costi equivalenti ai veicoli a benzina ¢ diesel e con emissioni pil pulite, L uso del
gas naturgle in camtion ¢ pavi pud sostituire il diesel Soprattutio in questo vltimo caso, I'accesso al
GNL per fe chistte ¢ le imbarcazioni marittime fornird un’opzione realistica per affrontare le sfide
in materia di emissioni pid basse, in particolare potrebbe incentivare il rispetto dei limiti di
emissione di zolfo. Per questo motivo la direttiva richiede un minimo di copertura per garantire
1



P accessibilitd di GNL nei principali porti. Per lo sviluppo del GNL per il trasporto su strada, gh

Stati membri devono, invece, garantire un numero sufficiente di punti di rifornimento accessibili al

pubblico, con specifiche tecniche comuni, sulla rete principale TEN-T - la rete transeuropen dei

trasporti. E interessante ricordare che il GNL oltre agli utilizzi diretti nel settore dei trasporti pud

essere impiegato anche nell’industria. Questa soluzione gia diffusa in Spagna ¢ particolarmente
adatta per gli impianti non raggiunti dalla rete di distribuzione del gas e si sta mostrando

competitiva nei confronti dei combustibili tradizionalmemte utilizzati (GPL). La direttiva, a
proposito det Gas Naturale Compresso (CNG) prevede la realizzazione di un numero adeguato di
punti di rifornimento accessibili al pubblico, con specifiche tecniche comuni, per consentire la

circolazione di veicoli a metano, sia nelle aree urbane e sub-urbane, monché sulla TEN-T,

idealmente ogni 150 km. In relazione all’idrogeno la direttiva prevede che sia assicurato un numero

adeguato di punti di rifornimento accessibili al pubblico, con specifiche tecniche comuni, neghi Stati

membri che optano per lo sviluppo di questo tipo di infrastrutture di rifornimento. La direttiva pone
al centro dell’intervento anche i consumatori, ai quali devono essere Pmite informazioni chiare
circa 1 combustibili che possono essere utilizzati in un veicolo, mediante un’etichettatura
standardizzata da inserire nej libretti delle istrazioni, oltre alle spiegazioni che possono fomnire le
concessionaric € che si possono trovare nei punti di ricarica e rifornimento. Chiari devono essere
anche i sistemi che permettono la comparazione tra i prezzi dei carburanti alternativi con i prezzi di
quelli convenzionali. Infine, gli Stati membri devono garantire che le informazioni sulla posizione
geografica dei punti di ricarica ¢ rifornimento siano facilmente accessibili al pubblico ¢ siano rese
disponibili in modo aperto e non discriminatorio.

Le esigenze sociali ed economiche che hanno portato al lancio della proposta della direttiva
2014/94/UE e di conseguenza alla messa a punto del provvedimento, dettagliate nella
documentazione a supporto predisposta dalla Commissione Europea, si sintetizzano nella necessita
sia di otternperare agli obiettivi europei di abbattimento delle emissioni generate dal trasporto, sia di
ridurre la dipendenza dal petrolio ¢ dai combustibili tradizionali, il che richiede la realizzazione, con
tempistiche opportunamente modulate per i diversi modi di trasporto, delle relative reti di
spprovvigionamento e distribuzione,

L'attuazione della direttive si configura anche come una grande opportunitd per diversi settori
industriali del Paese, attivi nell’ambito delle nuove tecnologie, che potranno beneficiare del
contesto creato dal quadro strategico nszionale, per porsi in maniera competitiva sul mercato

internazionale. I1 sistema energetico europeo si trova ad affrontare la necessitd sempre pili pressante
di garantire energia sicurs, sostenibile, competitiva e a prezzi ragionevoli per tutti i cittadini.

L'eccessiva dipendenza da un numero limitato di fonti di approvvigionamento, soprattutto per il gas
naturale, rende i paesi vulnerabili alle interruzioni delle forniture. In un momento in cui
1"accessibilith cconomica dell’energia e la competitivita dei prezzi energetici sono fonte di crescente
preoccupazione per le famiglie e le imprese, & necessario ridurre la nostra dipendenza dai
combustibili fossili ¢ diminuire le emissioni di gas a effetto serma. [ progressi sono intralciati dai
persistenti ostecoli 2 una effettiva integrazione del mercato, dal mancato coordinamento delle
politiche nazionali e dall'assenza di una posizione comune nci confronti dei paesi terzi Per
rispondere in modo efficace a queste sfide occorre un insieme pit coerente di misure in tutti i settori

di intervento a livello nazionale ¢ deli’UE, Nel 2014 I'accordo sul quadro 2030 per le politiche
dell'energia e del clima e sulla strategia europea di sicurezza energetica sono stati importanti passi

in avanti su cui st fonda I'Unione dell'energia, ma sono necessarie misure nuove ¢ rafforzate per
raccogliere le sfide che ¢i attendono, Proprio per rispondere a queste sfide la direttiva citata
costituisce Un punto di partenza da cui tutti i paesi della U.R, devono prendere le mosse.

Aftualmente ['Unione europea imponta il 53% dell'energia che consuma e alcuni paesi dipendono

per le importazioni di gas da un unico fornitore principale. La diversificazione delle fonti ¢ dei

fornitori rappresenta uno strumento essenzigle per migliorare la sicurezza del nostro

approvvigionamento energetico. Esplorare nuove tecnologie e nuove regioni dove approvvigionarsi

di combustibili, sviluppare ulteriormente le risorse interne e migliorare le infrastrutture di accesso a
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nuove fonti di approvvigionamento sono tutti elementi che contribuiranno ad accrescere ia
diversificazione e migliorare 1a sicurezza del settore energetico in Europa. Una riduzione delle
emissioni interne di gas a effetto serra almeno del 40% rispetto ai livelli del 1990, da conseguire
entro il 2030, & un obiettivo chiave della politica climatica dell"UE, che ha ottenuto Tavallo dei
leader delP’Unione curopea pell’ottobre del 2014, A livello dell'UE, questo ¢ Pobiettivo che,
garantendo I'efficacia sotto il profilo dei costi, ci guiderd lungo i percorso verso la realizzazione di
un’economia a basse emissioni di carbonto entro il 2050, L'UE conseguira Pobiettivo di ridurre
almeno del 40% le emissioni di gas a effetto serra all’ insegna della maggior efficacia possibile sotto
il profilo dei costi, diminuendo le emissioni nei settori intercssati dal mercato del carbonio (sistema
di scambio di quote di emissioni dell'UE - ETS) e negli altri settori (settori che non rientrano nel
sisterna ETS): entro il 2030 si dovra conseguire una riduzione del 43% rispetto ai valori del 2005
per i settori che rientranc nel sisterna ETS e del 30% per quelli non compresi nel sistema ETS.
L'obiettivo di riduzione delle emissioni di almeno il 40% contribuisce alle priorita della
Commissione Juncker, ossia rilanciare la crescita, aumentare [a competitivitd e creare posti di
lavgro per i cittadini dell"UE. L'obisttivo ¢ realistico e dovrebbe migliorare la nostra sicurezza
energetica € lefficienza delle risorse promuovende nel comtermpo la crescita verde ¢ Ia
competitivith, incentivando gl investimenti a basse emissioni di carbonio, incrementando la
domarda e i ricavi per i settori industriali che producono tecnologie a basse emissioni di carbonio €
creando posti di lavoro verdi in nuovi settori in crescita,

Al di 13 della sua importanza cruciale per la politica dell’UR in materia di clima, il rapgiungimento
dell’obiettivo presenta molteplici vantaggi per I'energia, l'economia e I'ambiente. Da un punto di
vista encrgetico, 1l conseguimento dell’obiettivo di riduzione delle emissioni avra per effetto una
contrazione dei consumi di combustibili fossili che, a sua voita, ridurrd {a vuinerabilita della nostra
economia nei confronti del) insicurezza di approvvigionamento e del costo elevato dei combustibili
importati. La stima del risparmio di combustibile amrmonta ad almeno 18 miliardi di EUR per il
prossimo ventennio, Inoltre, i costi di una transizione verso basse emissioni di carbonio non sono
molto diversi rispetto ai costi che si dovranno comungue sostenere per far fronte alla necessita di
rinnovare un sistema energetico obsoleto, Dal punto di vista ambientale, il conseguimento
dell’obiettivo permetterd anche di ridurre I"inquinamento atmosferico.

L'assenza di un'infrastraitura per i combustibili alternativi e di specifiche tecniche comuni per
I'interfaccis veicolo-infrastruttura & considerata un ostacolo notevole aila diffusione sul mercato dei
combustibili akternativi e alla loro accettazione da parte dei consuntatori,

La direttiva infatti mira a garantire la costruzione di un'infrastruttura per i combustibili alternativi e
l'attuazione nell'Unione europea delle -specifiche tecniche comuni per tale infrastruttura, con
Tobiettivo di facilitare il lavoro delle forze del mercato e di contribuire con questa iniziativa alla
crescita economica in Europa.

B) Indicazione degli obiettivi (di medio ¢ Ilungo periode) perseguiti con Pintervente
regolatorio

L'abiettivo di breve periodo € rispettare la scadenza del 18 novembre 2016 per la definizione del
quadro strategico per ciascuno dei combustibili in esame fornendo guindi indicazioni concrete circa
1z localizzazione, i tempi e le modality con le quali le reti di approvvigionamento ¢ le relative
infrastrutture saranno realizzate. La finaiita della Direttiva 2014/94/UE & queila di ridure la
dipendenza dal petrolio e attenuare I'impatto ambientale nel settore dei trasporti La stessa direttiva
stebilisce requisiti minimi per la costruzione defl’infrastruttura per i combustibili aliernativi, inclusi
i punti di ricarica per i veicoli eletirici e i punti di rifornimento di gas naturale (GNL e GNC) ¢
idrogeno, da aftuarsi mediante i quadei strategici nazionsli predisposti dagli Stati membri. La
direttiva fissa inoltre le specifiche tecniche comuni per 1 predetti puntj di ricarica e di rifornimento,
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nonché i requisiti concernenti le informazioni aghi utenti. L’attuazione della direttiva si configura
anche come una grande opportunitd per diversi settori industriali del Paese, attivi nell’ambito delle
nuove tecnologie, che potranno beneficiare del contesto creato dal quadro strategico nazionale, per
porsi in maniera competitiva sul mercato internazionale. L’obiettivo di medio ¢ lungo periodo ¢
promuovers, implementando il quadro strategico, un organico sviluppo del mercato ded combustibili
alternativi ed il raggiungimento, senza distorsioni del mercato, degli obiettivi di riduzione delle
ermissioni, garantendo al conternpo la sicurezza nel trasporto. Lo schema del decreto legislativo di
recepimento ha in altegato il quadro strategico naxionale allegato I11, che ¢ articolato nelle seguenti
BCZIo01:

a) fornitura di elettricita per il trasporto;

b) fornitura di idrogeno per il trasporto stradale;

c) fornitura di gas naturale per il trasporto e per altri usi;

d) fornitura di gas di petrolio liquefatto (GPL) per il trasporto,

che definiscono i quadri strategici di settore.

Per quanto riguarda il settore della mohilita elettrica si rappresenta che, sulla base di quanto previsto
nel documento di aggiomamento del PNIRE (pubblicate sulla Gazzetta Ufficiale n. 151 del 30
giugno 2016) che vienc richiamato nel presente decreto, Pobiettivo fondamentale ¢ quello di
identificare una rete di ricarica che gerantisca la circolazione dei veicoli alimentati ad energia
elettrica (o ibridi plug in) senza soluzione di continuita a partire dalle aree comunali, per estendersi
alle arce metropolitane fino agli ambiti regionali ed extraregionali,

L’analisi per la definizione dei target nazionali parte dai seguenti assuntj fondamentali:

- che i target rispettino le raccomandazioni e le direttive elaborate in sede comunitaria (ed OCSE),
sia rispetto alla promozione della mobilith sostenibile {segnatamentc il richiamo £ al concetto di
neutraliti tecnologics, contenuts in diverse comunicazioni, a partire da CARS2020), sia rispetto alla
diffusione delle infrastrutture di ricarica ¢ rifornimento;

- che i target siano ancorati ai datj sulla effettiva diffusione di veicoli elettrici, e sulle proiezioni pii
attendibili di tale diffusione nell’arco del Piano;

- che i target tengano in considerazione che l'assenza di un'infrastruttura per i combustibili
alternativi e di specifiche tecniche comuni per l'interfaccia veicolo-infrastruttura ¢ considerata a
livello comunitario un ostacolo notevole alla diffusione sul mercato;

- che i target, oltreché in termini assoluti, siano riferiti anche ad un criterio di omogencitd nella
distribuzione geografica delle infrastrutture.

Per quanto riguarda la diffusione dei veicoli elettrici e le principali e pil attendibili stime in merito
at trend di crescita degli stessi & possibile identificare le seguenti assunzioni di base:

1. il mercato di veicoli elettrici (comprensivo di autovetture per trasporto di persone, autocarri per
trasporto di cose e motocicli per trasporto persone) in Halia nel 2014 ammonta a circa 1.400 veicoli.
La quota dei quadricicli (sia per tragporto di cose che di persone) ¢ invece pari a circa 600 unita.

2. 1l trend di crescita delle immatricolazioni di veicoli elettrici negli ultimi 5 anni {2009-2014) in
Italia, rispetto al mercato complessivo, oscilla tra +40% e +60%, su base annva.

3. al 13 gennaio 2014, il parco circolante ftaliano di veicoli elettrici per trasporto di cose e di
persone non cessati (autovetture per trasporto di persone, autocarri per trasporto di cose e motocicli
per frasporto persone) ammonta a circa 8.250 vnith. Un’ulteriore feita del mercato elettrico &
rappresentata dai quadricicli che contano circa 3.800 unita

4. 1 diversi scenari di diffusione dei veicoli elettrici, in considerazione sia degli effetti derivanti da
una maggiore diffusione delle infrastrutture di ricarica, sia da miglioramenti tecoologici (e di prezzo
dei veicoli), consentono di stirnare:

- {neil’ipotesi di un mercato potenziale dei veicoll complessivi di circa 1,8 min di unita) al 2020 un
mercato di veicoli eleftrici nells fuscia 1-3% de! mercato totale, cioé un mercato tra 18 mila e 54
mila veicol che si traduce in un parco circolante tra 45 mila ¢ 130 mils veicoli (considerando, per
eccesso un ciclo vita di 7 annd, dato che la media dell'anzianitd in Italia dei veicoli a benzina & di
circa 12 anni, di quelli a gasolio di 7 anni, mentre per le altre alimentazioni & di § anni);
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- a1 2030 invece i diversi scensui (OCSE e [EA - Agenzia Internazionale per I'Energia) propongono
ipotesi molto meno stabili ¢ certe e quindi non sufficientemente affidabili, in conseguenza delle
eventuali radicali trasformazioni dei modelli di consumo cosi come dei progressi tecnologici.
Considerando quindi, in prima istanza, un fattore di 1:10 tra punti di ricarica e veicoli ¢ possibile
fissare i seguenti target nazionali per la ricarica pubblica delle autovetture:

Target 2020: 4,500 - 13.000 punti di ricarica lenta/accelerata + 2.000 - 6,000 stazioni di ricarica
veloce.

In <onsiderazione del fatto che l'assenza di un'infrastrutturs per 1 combustibili altemativi e di
specifiche tecniche comuni per [Pinterfaccia veicolo-infrastrutiura & considerata & livello
contunitario un ostacolo notevole alla diffusione sul mercato, si ritiene di considerare un incremento
del 10% dei valori sopra indicati per quelle aree dove lo sviluppo della mobilita elettrica risulta piu
evidente, al fine di non creare un “effetto tappo™ da parte di alcune aree del territorio nazionale
verso altre particolarmente attente nei confronti del tema della mobilita elettrica.

Inoltre tale sviluppo non dovra penalizzare le aree non ancora dotate di infrastrutture di ricarica, a
scapito di quelle che hanno giA realizzato una forte attivitd di implementazione. In tal senso, i target
sonc da considerarsi nelle condizioni in cui tutte le realtd ‘abbiano predisposto un numero di
infrastrutture adegusto ai criteri riporti ncl presente paragrafo.

Con riferimento ai target sopra indicati, in merito all’allestimento delle stazioni di ricarica veloce,
una prima impostazione cronologica del Piano portercbbe a provedere:

- 2015-2016: allestire, con stazioni di ricarica veloce, almeno 150 stazioni di rifornimento
autostradale sviluppando progressivamente corridoi elettrici in funzione delle traite
maggiormente trafficate come ad esempio i raccordi di collegamento + 150 stazioni di
rifornimento stradali (cioé 1'1,5% di tutte le stazioni di rifornimento) a partire dalle
principali consolari e tangenziali che accolgono grandi flussi di traffico + 150 presso “poli
attrattori di traffico” (in primis presso grandi stazioni ferroviarie, parcheggi di interscambio
nei capolinea delle metropolitane, agroponti e porti),

- 2017-2018: allestire, con stazioni di ricarica veloce, almeno alire 150 staziooi di
rifornimento autostradale sviluppando progressivamente corridoi elettrici in funzione delle
tratte maggiormente trafficate ponendo particolare aftenzione ai corridoi autostradali TEN-T
+ 200 stazioni di rifornimento stradeli (raggiungendo ciog il 3,5%) + 200 presso “poli
aftrattori di traffico”,

- 2019-2020: allestire, con stazioni di ricarica veloce, altre 200 staziopi di rifornimento
sutostradale a completamento della dotazione effettuata negli anni precedenti + [.400
stazioni di rifornimento stradali (raggiungendo il 17,5% del totele delle stazioni di
rifbrimento) + 1.400 presso “poli attrattori di traffico”.

Per quanto riguarda la fornitura di idrogeno per il trasporto stradale, la relativa sezione del guadro
strategico riporta un possibile sviluppo di questo combustibile nel territorio nazionale partendo dal
presupposto che vi siano disponibili finanziamenti pubblici europei ed nazionali part a circa 47 M€
fino al 2020 e circa 419 M€ nel successivo periodo 2021-2025, di cui 60% da fondi comunitari
europei ¢ 40 % da fondi nazionali italiani compresi gli Enti locali. Per quanto riguarda le
autovetture e gli autobus, infrastruttura prevista dallo scenario a fine 2025 permette I’ attivita di un
numero Limitato di capiive fleets in alcune cittd italiane {con uno stock di circa 27.000 auto e di
circa 1.100 bus al 2025}, Successivamente invece, di pari passo con la riduzione dei costi delle auto
¢ delle infrastrutture di rifornimento, I’infrastruttura prevista dallo scenario appare adeguata per
una uso pid intemsivo di tale combustibile per 1 trasporti Pur facendo emergerc una buona
potenzialitd di sviluppo sul territorio nazionsle, viene evidenziata una importante criticitd per la
pratica implementazione dello stesso e cioé s indisponibilith al momento di risorse certe di
provenienza nazionale, regionale e locale per il cofinanziamento di azioni Comunitarie per lo
sviluppo di tale combustibile.



La sezione del gas naturale tiene conto di tutte le soluzioni intermodali ¢ del GNL per il trasporio
tercestre. Nell’ambito marittimo e dei depositi costieri non sono individuati specifici porti, ma aree
geografiche, sulla base della situazione specifica di tutti i mari del nostro Paese, di modo che
ciascuna di gueste aree concorra a formare il quadro generale.

Gli obiettivi al 2020 song quelli di realizzare almeno cinque punti principali di rifornimento cbe,
con ["utilizzo di betioling, potrebbero servire un’altra decina di depositi secondari fino sd avere
entro il 2025 una quindicina di punti di approvvigionamento.

Per facilitare Jo sviluppo di questo nuovo mercato sono state introdotte le norme sulle procedure
autorizzative, ancbe per ls modifica dei terminali di rigassificazione esistenti, possibilitd di modifica
finalizzata all’attivitd di reloading, da gvolgersi in regime di separazione contabile e amministrativa
dall’attivitd propria degli impianti di rigassificazione nel mercato regolamentato del gas naturale.
Sono introdotte inoltre le misure atte a favorire la diffusione del metano nella forma conpressa
(GNC) e nella forma liquida (GNL). In particolasre GNL per i mezzi di trasporto pesanti e nella
forma corapressa CNG per le auto.

Per il GNC I’obiettivo principale nel medio periodo & quello di incentivare la realizzazione ulteriori
punti di rifornimento per il GNC accessibili al pubblico in modo da garantire, a seconda delle
esigenze del mercato, 1a circolazione dei veicoli alimentati a GNC su tutto il territorio nazionsle, in
particolare nelle aree dove le infrastrutture risultano carenti, negli agglomerati urbani/suburbani, in
altre zone densamente popolate.

I punti di rifornimento saranno programmati tenendo conto deli’autonomia minima dei veicoli 2
motore alimentati 8 GNC e comunque a una distanza non superiore a 150 km. (come indicato nel
considerando 4] della direttiva). La quantitd del gas naturale ¢ biometano compresso per I'uso nei
vicolt alimentati a GNC dovré garantire I"interoperabilita delle infrastrutture sul territorio nazionale
e nelle reti esistenti TEN-T, cosi come previsto dalla Direftiva.

Per promuovere la diffusionc omogenea su tutte il territoric nazionale degli impianti di
distribuzione di gas di petrolio liquefatto per il trasporio stradale, nells sezione d) del quadro
strategico nazionale sono individuati i criteri indicativi per favorire ['uniformita della penetrazione
delle infrastrutture di distribuzione. Mentre per la diffusione del gas di petrolio liquefatto per la
propulsione delle unitd da diporto, nella sezione d) del quadro strategico nazionale sono individuati
i requistii minimi per Ia realizzazione delle infrastrutture di distribuzione.

C) Descrizione degli indicatori che consentiranno successivamente di verificare il grado
di raggiungimento degli obiettivi e di monitorare 'attuazione dell’intervento
nell’ambito della VIR.

L’indicatore di monitoraggio prhci;iale sard rappresentato dal numero di punti di ricarica efo
rifornimento realizzato per le diverse tipologie di combustibili slternativi nelle diverse modalitd di
trasporto.

Lo sviluppe delle suddette mfrastrutture, nell’ambito di ogni modo di trasporto e per ogni tipologia
di combustibile alternativo, segnala il livello di diffusione di un determinato combustibile,
risultando sostanzialmente connesso con il numero di mezzi di trasporto che K utilizzeranno nel
corso degli anni,

Altro rilevante indicatore & pertanto rappresentato dal numero di veicoli che utilizzano combustibili
alternativi, sia per navigazione che su strada nel breve, medio e lungo periodo (tispettivamentc al
2020, 2025 ¢ 2030).

Detti indicatori assumono particolare importanza in riferimento al grado di sviluppo delle

infrastrutture per i combustibili alternativi, avuto anche riguardo all’evoluzione della domanda e
6



dellofferta (in termini di capacits effettivamente utilizzata e di capacitd supplementare
dell'infrastruttura).

Tra gli indicatori che consentone di valutare il livello di consegnimento degli obiettivi nazionali per
la tenlizzezione delle infrastrutture per i combustibili alternativi nei differenti modi di trasporto,
rileva anche il numero delle concessioni per le stazioni di rifornimento.

Per quanto riguarda in particolare it GNL un indicatore rilevante sard anche il numero dei punti

principali di approvvigionamento e stoccaggio.

I dati circa I"accesso preferenziale nelle aree a circolazione limitata in ambito urbano, possono
essere utilizzati per valutare Uefficacia della misura di carattere non finanziario prevista sul versante
della domanda per la diffusione dei veicoli alimentati a combustibili alternativi.

D) Indicazione delle categorie dei soggetti, pubblici e privati, destinatari dei
principali effetti dell'intervento regolatorio.

Deestinatari dei principali effetti dell’intervento regolatorio sono Ministeri, filiera dell’ energia,
produttori di veicoli, aree portuali, aeroporti, strade, autostrade e il sistema delie infrastrutture di
trasporto in gencrale, con particolare riferimento agli operatori delle unita di navigazione alimentate
con combustibili alternativi, nonché agli utenti della strada che utilizzano veicoli alimentati con
combustibili alternativi, '

SEZIONE 2 - PROCEDURE DI CONSULTAZIONE PRECEDENTI L'INTERVENTO

A livello nazionale, ai fini dell’attuazione della direttiva, & stato istituito presso il Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti (con decreto del Capo Diipartimento per le infrastrutture, i sistemi
informativi e statistici n 144, del 9 Tglio 2015), un apposito Gruppo di lavoro per gli
approfondimenti deile ipotesi attuative della disciplina prevista a livello europeo, con la
partecipazione anche di rappresenti ¢sperti del Ministero dello sviluppo economico, del Ministero
dell’ambiente e della tutela del territorio ¢ del mare, del Ministero dell’interno (in particolare della
Direzione Centrale prevenzione ¢ gicurezza tecnica del Dipartimento del Vigili del fuoco, del
soccorso pubblico e della difesa civile), del Ministero dell’economia ¢ delle finanze, dell’ Agenzia
delle Dogane e dei Monopoli, nonché dell’Ente Nazionale per I' Aviazione Civile, cbe hanno tuiti
contribuito alla predisposizione delle norme in esame.
Tale gruppo di lavoro sta operando anche in raccordo con vari gruppi e comitati istituiti a livello
europeo sulle tematiche interessate (quali ad csempio, quello per le iniziative transfrontaliere, quello
sui biocarburanti avanzati ¢ quello sui carburanti alternativi in ambiente urbano), noncbé con
I'Osservatorio europeo sui combustibili alternativi (EAFO),
Per quanto riguarda specificamente il GNC vari incontri pubblici si sono svolti tra esponenti delle
associazioni di categoria e rappresentanti del predetto gruppo di lavoro interministeriale. In merito a
tale combustibile alternativo si sono tenute, a cura del Ministero dello sviluppo economico, anche
alcune riunioni con rappresentanti delle Regioni.
In relazione agli approfondimenti in materia di idrogeno, I"associazione H2it ha realizzato su
incarico del Mise, di aprile 2015, il progetio “Mobilitd idrogeno Italia”. La stessa tramite un
comitato di indirizzo strategico ha collaborato con i Ministeri nella redazione del Piano nazionale e
definito gli scenari relativi a quantita e localizzazione delle stazioni di rifornimento, oltre che al
numero di vetture ¢ autobus a idrogene fino al 2025. A tale progetto hanno partecipato numerosi
soggetti portatori di interesse sia del settore pubblico che privato.
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Per quanto riguarda in particolare il GNL, U'esigenza di valutare una stretegia deriva da due alti
propulsivi, uno di iniziativa parlamentare ¢ I'altro connesso a specifiche previsioni in ambito
europeo con la con la direttiva 2014/94/EU.

11 Governo Htaliano si & impegnato, gi2 dal 2014, in sede parlamentare ad adottare iniziative per la
realizzazione di centri di stoccaggio e ridistribuzione nonché porme per Ja realizzazione dei
distributori di GNL, in tutto il territorio nazionale, anche al fine di ridurre I'impatto ambientale dei
motori diesel nel trasporto via mare e su strada, nonché di ridurre i costi di gestione per gli
utilizzatori di motori dicsel e per sviluppare 1’uso del GNL.

11 documento, redatto da un gruppo di lavoro coordinato dal MISE, cui hanno partecipato vari
Ministeri, in primis quello delle infrastrutture e dei trasporti, associazioni, e stakeholders, esamina i
settori di utilizzo, il mercato del GNL, le previsioni di domanda nazionale nel campo dei trasporti ¢
degli altri usi, le normative di sicurezza, la logistica, le possibilitd di sviluppo in ambito portuale ¢
del traffico marittimo, 1'utilizzo come carburante per il trasporio stradale pesante, le innovazioni
normative utili a incentivarne lo sviluppo, la accettabilita sociale.

A seguito della consultazione, durata due mesi, & stata redatta una analisi sintetica dei contributi
ricevuti. Sono stati ricevuti 246 contatti ¢ 60 commenti scritti ¢he hanno fornito un wtile contributo
per Pelaborazione di un documento complessivo dell’uso del GNL, che ¢ confluito in forma
sintetica nell’allegato I sezione <) del Quadro strategico nazionale previsto dalla direttiva.

Per quanto riguarda il combustibile GPL per il trasporto, si sono svolti numerosi incontri tra i
ruppresentanti delle associazioni di settore e rappresentanti di tutte le ammimistrazioni coinvolte nel
recepimento della direttiva. Parimenti per la valutazione della necessita di fornitura di elettricita alle
infrastrutture di ommeggio 2 servizio delle navi adibite alla navigazione interna e delle navi adibite
alla navigazione marittima nei porti marittimi ¢ nei porti della navigazione interna, nonché per la
valutazione della necessitd di installare fornitura di elettricita negli aeroporti per 1'utilizzo da parte
degli aerei in stazionamento, sono state ricevute ed ascoliate, a cura de] Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporty, le categorie di settore interessate.

Per 'ambito della mobilitd elettrica si rinvia alle procedure di consultazione svolte in sede di
predisposiziooe del prime aggiomamento del PNIRE, con la procedura prevista dall’artico 17-
septies commsa 1 della legge n. 134/2012, per cui ¢ stato opersto anche un passaggio presso la
Conferenza Unificata,

Si soggiunge che le misure per il gas naturale per i trasperto, previste all’articolo 18 del
provvedimento, sono risultate approvate all’'unanimitd nell’ambite della riunione della
Commissione Attivita produttive della Conferenza delle Regiond, tenutasi in data 8 giugno 2016.

SEZIONE 3 - LA VALUTAZIONE DELL'OPZIONE DI NON INTERVENTO DI
REGOLAMENTAZIONE (*OPZIONE ZERO"™).

Non ¢ stata valutate {'opzione di non intervento, in guanto, in questo caso, si determinerebbe
i*apertura di una procedura di infrazione nei confronti dcll’Italia.

SEZIONE 4 - OPZIONI ALTERNATIVE ALL’INTERVENTO REGOLATORIO

In sede di consultazione e nellambito della stessa Amministrazione, stante i ridotti margini di
discrezionalitd, non sono emerse opzioni alternative, considerato che la direttiva ¢ inserita
nell'sllegato B della legge di delegazione europea dove sono riportate le direttive sui cui schemi di
decreto ¢ previsto il parere delle competenti commissioni parlamentari. L'intervento regolatorio
rappresenta, pertanto, lo strumento pit idoneo, sis sotto Paspetto giuridico che di opportunitd, per
adempicre agli obblighi discendenti dalla normativa europea.



E necessario rilevare che al fine del raggiungimento degli obiettivi auspicati dalla direttiva sono
state introdotte disposizioni “specifiche” per la realizzazione delle diverse tipologie di infrastruttura
di stoccaggio, rifomimento o ricarica, per ciascune delle quali ¢ stato individuato il regime
amministrativo di semplificazione, in attuazione dell’articolo 3 paragrafo I della direttiva,

Tale esigenza, oltre che dalla direttiva, deriva anche dalla sensibilita e dall’attenzione del Governo
taliano sui temi dei combustibili alternativi e delle fonti rinnovabili. '

Infutti, il Governo si era gia impegnato, in sede parlamentare con 'O.d.g. G1.92 durante i lavori di
conversione in legge de) D.L. 1452013 — “Destinazione Italia”, ad adottare iniziative per la
realizzazione di centri di stoccaggio e ridistribuzione nonché norme per la realizzazione di una rete
di distribuzione di Gas Naturale Liquefatto (GNL), in tutto il territorio nazionale, anche al fine di
ridurre I'impatto ambientale dei motori diesel nel trasporto via mare ¢ su strada, nonché di ridurre i
costi di gestione ormai divemuti insostenibili per tutti gli utilizzatori di motori diesel e per
sviluppare l'uso del GNL.

Pertanto, il Ministero dello sviluppo economico nel gennaio 2014, atiraverso la costituzione di un
Gruppo di coordinamento nazionale, volto alla predisposizione di uno studio sugli aspetti normativi,
tecnici ed economici, e quelli attinenti alla sicurezza e all’ impatto socisle per I"utilizzo del GNL nei
trasporti marittimi e su gomma limitatamente al trasporio pesante (camion, autobus, treni), si ¢
poste obiettivo della predisposizione di una strategia nazionale sufl’utilizzo del GNL in ltalia.

It documento ¢ stato messo in consuliezionc pubblica nell’estate 2015, dalla consultazionc sono
pervenute forti e sentitc esigenze da partc deghi stakeolders affinché fossero introdotte norme per lo
sviluppo delle infrastrutture.

Inoktre, il Consiglic dei Ministri nel luglio 2014 ha approvato il decreto legislativo di attuazione
della direttiva 2012/33/UE che owdifica la direttiva 1999/32/CE relativa al tenore di zolfo dei
combustibili per uso marittimo. Il testo introduce, in vie generale, con riferimento ai combustibili
marittirni usati nelle acque territoriali, nelle zone economiche esclusive ¢ nelle zone di protezione
ecologica, vn limite massimo di tenore di zolfo pari al 3,5%, fatti salvi i limiti pid severi previsti per
specifiche fattispecie. Tale limite generale ¢ destinato a ridursi, dal I° gennaio 2020 allo 0,5%.

Dal primo gennaio 2018 nei mari Adriatico e lonio e dal primo gennaio 2020 negli altri mari italiani
il limite al tenore di zolfo dei combustibili marittimi dovra essere dello 0,1%. I decreto legislativo
pone una netta accelerazione sulla riduzione del tenore di zolfo rispetto a quanto previsto dalla
direttiva (un limite dello 0,5% dal 2020),

Va rilevato che in sede di recepimento dells suddetta direttiva ls Commissione Ambiente ha posto
la condizione che “si prevedano in tempi congrui regole, procedure autorizzative e infrastrutture
logistiche necessarie allutilizzo delle nuove tecnologie e dei combustibili alternativi gid oggi
disponibili, quali il GNL, ¢ in prospetiiva biocarburanti, idrogeno ed elettricita”.

Alla luce di quanto sopra, e dagli approfordimenti di carattere normativo effettuati del gruppo di
lavoro sulle autorizzazioni, si ¢ ritenuto di poter procedere ad una integrazione della disciplina
normativa in materia di infrastrutture energetiche ¢ in particolare di quanto previsto dalle
disposizioni in materia autorizzativa, nell’ambito del presente decreto legislativo di attuazione della
direttiva sulla realizzazione di un’infrastruttura per i cornbustibili alternativi.




SEZIONE § - GIUSTIFICAZIONE DELL'OPZIONE REGOLATORIA PROPOSTA E
VALUTAZIONE DEGLI ONERI AMMINISTRATIVI E DELL'IMPATTO SULLE PMI

A) Svantaggi ¢ vantaggi dell’ opzione prescelta.

L'intervento regolatorio costituisce atto necessario di recepimento delle disposizioni comunitarie.
Non si ravvisano svantaggi specifici legati all’opzione prescelta ma, ol contrario, Uintervento
consentird di introdurre pell’ordinamento interno una armonizzazione ¢ una modemizzazione del
scttore dei trasporti sia terrestri che marittimi. 11 quadro normativo nazionale previgente € costituito
da diverse disposizioni di rango sia primaric che secondario, che proprio in ragione della
complessitd degli interessi ¢ dei livelli di competenze richiamati dal legislstore europeo, si € inteso
ricondurre verso un contesto il pit possibile omogeneo nell’ambito delle previsioni normative del
presente decreto legislativo, nonché nella costruzione degli scenari del quadro strategico nazionale,
di cui all’allegato IH del provvedimento. Si prevede inoltre un beneficio complessivo per i
destinatari dei principali effetti dell’intervento regolatorio.

Gli svantaggi di non predisporre le norme di recepimento sarebbero gravi e fortemente penalizzanti
per industria nazionale e per le societd ed Enti nazionsli di ricerca, cosl come per i cittadini oltre
che per "ambicntz.

L’industria nazionale dei costruttori di veicoli ¢ della componentistica dei combustibili alfernativi
vede I'Italia tra i leader nel mondo. In particolare, per il settore del metano dare 'esempio di un
Paese che da subito riesce a conseguire importanti benecfici ambientali con tecnologia
immediatamente disponibile ed economicamente sostenibile ¢ sicuramente importante. Darci
obiettivi shdanti e rilevanti di crescita della diffusione delle infrastrutture per il metano e degli
autoveicoli a metano pud essere di stimolo e di esempio anche per altri Paesi con benefici
notevolissimi per le nostre esportazioni di tecnologie, know how ed amoveicoll Accompagnare
I'intera filiera nazionale dell’automotive, che & leader in questo comparto, verso sviluppi
significativi, fard si che sumenterd ulteriormente il potenziale di crescita del comparto, in
particolare per il mercato interno, ma anche per le esportazioni in Europa e nel mondo, stimolate da
questi esempi nazionali di best practice di uso di combustibili alternativi, Per il trasporto marittimo
inoltre lo sviluppo del GNL porterd notevoli benefici ally intera filiera della nautica e della
cantieristica oltre che aljo sviluppe di nuove infrastrutture energetiche con conseguente impiego di
manodopera ordinaria e specializzata. Gl enti e le societa di ricerca e di servizi e studi, inoltre
potranno accedere ai bandi Ewropei di finanziamento sui temi oggetto del provvedimento che
appaino cstremamente generosi Senza un piano ed un impegno dello Stato Italiano sui diversi
combustibili aternativi in gucstionc non sarebbe possibile, per i soggetti italiani nemmeno
partecipare ai bandi europei di finenzismento di studi e di progetti sperimentali e dimostrativi,
Grave sarebbe stato, ad esempio, non presentare il quadro di sviluppo dell’ idrogeno, che, pur basato
su usna teenologia meno matwra rispetio alle altre, sicuramente presents aspetti di ricerca e
sperimentazione meritevoli di essere seguiti ¢ partecipati anche dagli esperti ¢ ricercatori italiani,
Senza tale predisposizione normativa non sarebbe stata possibile la partecipazione di soggetti
italiani ai bandi europei con gravi svantaggi economici, scientifici e culturali. Anche i cittadini poi
nofi potrebbero beneficiare dei vantaggi economici (il metano ed il GNL costano molto meno a
parity di servizio offerta) e neppure ambientgli. Sia il metano che Pauto clettrica ad esempio
presentano indubbi vantaggi ambientali di cui beneficiano soprattutto i cittadini delle aree urbane.
Ritardare lo sviluppo dei combustibili alternativi significa non agire da subito per migliorare la
qualita dell’aria ¢ 1a salute dei cittadini italiami.

B) Individuazione ¢ stima degli effetti dell’opzione prescelta sulle micro, piccole e
medie imprese,
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L’attuazione delle disposizioni comunitarie consentird lo sviluppo della concorrenza anche &
vantaggio delle micro, piceole e medio imprese. In particolare il valore aggiunto di un intervento
nazionale in questo ambito deriva dalla natura transnazipnale del problema identificato, ovvero
Vassenzg di infrastruttura per i combustibili alternativi. 1 costruttori jtaliani di veicoli, imbarcazioni
e apparecchiature avranno "opportunita di produrre su larga scala per i mercato unico dellUnione,
per questo motivo attraverso il recepimento possono contare su sviluppi omogenei in tutti gli Stati
membri. Analogamente, i consumatori € gli utenti dei trasporti avranno accesso ad una mobilitd
paneuropea per i veicoli ¢ le navi alimentate con combustibili alternativi. Tenuto conto di quanto
sopra evidenziato, risulta evidente che, sia pur indirettamente, anche le PMI beneficieranno del
provvedimento,

C) Indicazione ¢ stima degli oneri informativi e dei relativi costi amministrativi a
carico di cittadini ed imprese.

LTintervento non prevede nuovi obblighi informativi né conseguenti nuovi costi amministrativi, in
quanto non introduce nuovi oneri apprezzabili. Infatti la modifica introdotta al processo
autorizzativo deile infrastrutture strategiche di stoccaggio del GNL (articolo 9) prevede un processo
decisionale semplificato e predeterminato nei tempi di conclusione, sulla base della documentazione
tecnica prodoita dagli interessati, che resta immutata rispetto a quella preévista dalle previgenti
procedure. In effetti, 1a nuova procedurs prevede una presentazione semplificata delle domande ad
un unico soggetto (il Ministero dello sviluppo economico), che si fard carico di smistare la
documentazione alle Amministrazioni inferessate ¢ di coordinare il procedimento istruttorio, Dal
lato dell’intcressato, la semplificazione presenta, pertanto, upa minima riduzione degli oneri
imnformativi consistente nella diversa modalitd di presentazione dell’istanza ad un solo soggetto,
piuttosto che ad una pluraltd di soggetti. Tale riduzione, oltre ad essere di modesta entita, si
presenta una sola volta per ciascun procedimento (¢ per un numero complessivamente molto
limitato di procedimenti} e incide in modo non apprezzahile sullonere iInformativo complessivo
collegato alla procedura di predisposizione dell'istanza, i cui contenmti restano immuotati rispetto
quanto previsto dalle norme sin qui vigenti Per queste ragioni, non si procede alla sua
quantificazione, ribadendo, tuttavia, [ benefici complessivi indotti dalla procedwrs di
semplificazione quali Ja riduzione dei costi indusiriali connessi alla riduzione dei tempi decisionali
¢ alla Joro certezza. In conclusione, non vi sono nuovi operi informativi per le imprese, ma
esclusiva semplificazione e predeterminazione dei tempi del processo decisionale e autorizzativo in -
cepo alla pubblica amministrazione.

D) Condizioni e fattori incidentl sui prevedibili effetti dell’intervento regolatorio.

Non si ravvisano condizioni ¢ fattori cbe possano incidere in maniera rilevante sullattuazione
dell’intervento, fatta salva la necessaria conseguente organizzazione delle ettivitd amministrative
del Ministero delle mfrastrutture ¢ dei trasporti, che, in ogni caso, avverrd senza ulteriori oneri per
il bilancio dello Stato. Inolire le disposizioni della nvova norma rientranc gia nelle funzioni
amministrative svolie dal Ministero dello sviluppo economico, le nuove procedure autorizzative
introdotte attribuiscono una valenza pil organica e operativa e che quindi potrd essere esercitata
attraverso le attuali dotazioni di personale. Lo stesso dicasi anche per le attivitd che prevedono il
coinvolgimento del Ministero delf’ ambiente e della tutela del territorio ¢ del mare.

Al fine di consolidare lo sviluppo del mercato del GNC (e garantire "avvio anche del mercato del
GNL), condizione essenziale & il mantenimento dell’atiuale rapporto competitivo della fiscalith
applicata al gas naturale rispetto agli altri carburanti continuando quindi a garantire la
convenienza cconomica del gas naturale in virtd dei suoi henefici ambientali, Infatti le
esperienze degli altri Paesi dimostrano che la competitivitd del mercato del gas naturale nei
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trasporti, quando oo deriva, come negli USA, dal differenziale di prezzo tra commodities, ¢
assicurata attraverso incentivi pubblici, come la leva fiscale. In Europa il prezzo alla pompa del
gas naturale risulta vantsggioso rispetto al diesel per effetto di un regime di accisa favorevole;
grazie & questo differenziale di prezzo, Pextra-costo iniziale legato all’acquisto di une macchina a
metano si pud ripagere in pochissimi anni, anche grazie a motori ormai in grado di garantire
un’efficienza analoga a quelli tradizionali. E* dungue fondamentale, sia a livello europeo che
nazionale, un trattamento fiscale che mantenga nel tempo la sostcnibilitd economica del ges
naturale come carburante alternativo.

Realizzare un nuovo impianto di distribuzione per combustibili altenativi in aree dove non &
presente un adeguato parco veicolare alimentato dalla medesima tipologia di combustibile,
rappresenta un rischio imprenditoriale notevole, ¢ questa problematica ¢ ancora di piU accentuata
nell'attuale contesto economico del Paese che comporta una generica riduzione degli investimenti
di ogni genere. La futura previsione di incentivt, anche di natura transitoria, che passann sostenere
I"investimento per la realizzazione delle infrastrutture in arce & bassa attraftivitd nel rispetto di
determinate condizioni (“misure di enforcement”), agevolerebbe la realizzazione dell’obiettivo
dell’infrastrultura minima prevista in ambito europeo.

SEZIONE 6 - INCIDENZA SUL CORRETTO FUNZIONAMENTO
CONCORRENZIALE DEL MERCATO E SULLA COMPETITIVITA’ DEL PAESE

L’intervento normativo in questione € teso a garantire il corretto funzionamento concorrenziale del
mercato ¢ la competitivita del Paese, considerato che !'attuazione della direttiva si configurs anche
come una grande opportunitd per diversi settori industriali del Paese, attivi nell’ambito delle nuove
tecnologie, che potranno beneficiare del contesto creato dal quadro strategico nazionale, per porsi in
maniera competitiva sul mercato intemazionale.

Per quel che conceme la concorrenza tra i diversi combustibili altemativi, poi, a differenza di
quanto avveniva in passato, il futuro della mobiliti, con particolare riferimento alla mobilita
“ambientalmente sostenibile”, non sard caralferizzato da una singola o prevalente tipologia di
carburante. Pil tipologie, oftimizzate per modalitd di utilizzo prevalente, potranne ¢ dovranno
coesistere sul mercato, garantendo comunque i cittadini italiani ed europei la possibilita di
spostarsi liberamente e trovare opportunith di rifomimento in tutte il territorio dell'Unione
{principio della neutralith tecnologica).

Le opportunitd in termini industriali ¢ commerciali legate allo sviluppo della mobilitd con i
combustibili alternativi sono molto significative. Turtavia, solo gli Stati che sapranno dotarsi degli
strumenti di pianificazione necessari allo sviluppo della mobilitd alternativa nel breve-medio
periodo potranno permettere alle proprie imprese di beneficiarne pienamente.

I1 decreto legislativo di recepimento della direttiva DAFI con il suo Quadro strategico di sviluppo
dei diversi comhustibili skernativi e delle relative infrasirtiure & di conseguenza una necessitd
strategica per lo sviluppo economico ¢ imprenditoriale del Paese, oltre ad un’imperdibile
opportunitd per le ricadute positive in termini occupazionali.

In particolare, ed a titolo di esempio, per quel che concemne il metano, la competitivita del sistema
economico ¢ produttivo nazionale ne troverd indubbi benefici, Infutti, un ruolo rilevante nella
strategia Italiana per la mobilitd sostenibile ¢ rappreseniato dal metano, che valorizza il know how
industriale di un settore di cui 'Italia & leader riconosciuto nel mondo.

L’importanza del settore legato all'uso del Gas Naturale (sia compresso che liquido) in Italia ¢
descritto da questi sintetici indicatorn:

- 20.000 sddetti,

- oltre 1000 stazioni di rifornimento,
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- 5.000 officine speciatizzate nella trasformazione ¢ manutenzione degli autoveicoli,

- 800.000 veicoli alimentati a gas naturale,

- 3.000 veicoli pubblici (bus + veicoli pesanti per pulizia urbana) alimentati a gas naturale,
~ 1.700 milioni di € giro d'affari complessivo della parte commerciale ¢ industriale,

- 50 p.m.i. costruttori riconosciuti a livello mondisle.

L’industria automobilistica nazionale & da oftre quindici anni leader in Europs nel campo dei veicoli
a metano. Il metano {0 gas naturale compresso-CNQG) rappresenta una reale alternativa a benzina ¢
gasolio, in quanto & il combustibile pib pulito ed economico attualmente disponibile, e ancor pid in
prospettiva, alla Tuce dell'opportunitd offerta dal biometano, un combustibile rinnovabile le cuj
potenzialita possono essere colte fin da subito. L’industria automobilistica nazionale ha
commercializzato nel 2015 in Europa oitre 44 mila veicoli a metano, tra vetture ¢ veicoli
commerciali leggeri, portando cosi a oltre 690 mila le unita vendute dal 1997

L’industria nazionale, poi, & uno dei principali protagonisti a livello mondiale nel settore dei
motopropulsori per uso industriale grazie alla vasta gamma di motori a gas naturale per veicoli
commerciali, autobus ¢ vetture speciali conformi alle normative Euro VI

Oltre ai motori a metano per veicoli commerciali, autobus e veicoli speciali, si stanno inoltre
sviluppando soluzioni per il settore agricolo; e questo rappresenta un passo fondamentale nelle
direzione dell’Azienda Agricola Sostenibile, un’idea cbe si basa sulla capacitd delle aziende
agricole di produrre energia a partire da risorse naturali, in questo caso biomasse, che a loro volta
alimentino { macchinar agricoli ¢ 'azienda stessa (esempi reali di cconomia circolare).

Nel settore del trasporto merci e passeggeri, 'Italia & leader nella vendita di veicoli a gas naturale,
in particolare nella tecnologia LNG, con oltre 500 camion gia ¢ircolanti, principalmente nei Paesi
Bassi, Francia e Spagna, dove I'infrastratturs ¢ gid fortemente presente. in Italia, I'incremento delle
infrastrutture di rifornimento, iniziato nel 2015, permette ormai una crescita veloce del parco
¢ircolante,

Anche net comparto dei Bus I'Ttalia ¢ leader europeo nel campo delle trazioni alternative.

Il costruttore nazionale di camion Italiano pué ventare una gamma completa di veicoli a gas
naturale, per un totale di oltre 14 mila unit§ vendute, tra veicoli commerciali leggeri, medi, pesanti e
autobus, Questi mezzi rappresentano una tecnologia ormai ben consolidata ¢ competitiva sul
mercato globale.

Circolano infatti in Francia circa 2.500 di tali veicoli, 2 cui si aggiungono olire 3.000 veicoli nelle
flotte di Italia, Spagna, Paesi Bassi, Repubblica Ceca ¢ Grecia, totalizzando cosi pid di 5.500 veicoli
in servizio,

Al di 1A delle frontiere europee, 302 veicoli italiani sono circolanti a Bakuy, capitale dell'Azerbaijan,
mentre in Cina 1.400 autobus di marchi locali, delle reti di Pechino e Shanghai sonc dotati di
motori prodotti in Italia.

Per quel che concerne, poi, il GNL, la nascita e lo sviluppo di un suo robusto mercato negli usi dei
trasporti pesanii su strada, nei trasporti marittinai e nelle industrie situate in zone non collegate alla
rete del gas naturale in Rtalia avrebbe un impatto rilevante sia per gli asperti di competitivitd
econornica per gli utilizzatori, { quali si avvantaggerebbero di prezzi intermazionali in forte
concorrenza ¢ potenziale di approvvigionamento ampio e di risparmi congistenti legati alla gestione
degli impianti di combustione che nel caso del gas si riduce notevolmente, rispetto ai combustibili
liquidi e solidi, a tutto vantaggio della continuita di esercizio ¢ della riduzione dex costi totali legati
alla bolletta energetica La disponibilita di una enorme riserva di frigorie pud rappresentare una
grande opportunita di efficientamento def processi che ne richiedano empio utilizzo.

SEZIONE 7 - MODALITA’ ATTUATIVE DELL'INTERVENTO REGOLATORIO
A} Soggetti responsabili dell’attuazione dell'intervento regolatorio proposto.
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Sono soggetti responsabili dell’attuazione del decreto legislativo il Ministero delle infrastrutture ¢
dei trasporti, il Ministero dello sviluppo economice € il Ministero deil’ Ambiente e della tutela del
territorio € del mare. Nella predisposizione di alcuni decreti ministeriali attuativi di secondo livello
risulta coinvolto anche il Ministero dell’ interno.

B)  Eventuali azioni per la pubbliciti e per Finformazione dellintervento.

Con riferimento alla pubblicitd e informazione agli utenti I'intervento regolatorio disciplina ghi
obblighi di informazione agh utenti in particola riguando con particolare riferimento alle
informazion relative ai veicoli e ai carburanti per questi ultimi nel rispetto delle disposizioni in
materia di etichettatura. Tali informazioni sono rese disponibili nei manusti dei veicoli 8 motore,
nei punti di rifornimento e ricarica, sui veicoli a motore e presso i concessionari di veicoli 8 motore
ubicati sul temitorio nazionale ¢ saranno pubblicate sul sito istituzionale del Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti, Inoltre Al fine di contribuire alla consapevolezza dei consumatori ¢
alls tresparenza dei prezzi, a scopo divulgativo sul sito dell’Osservatorio prezzi carburanti del
Ministero dello sviluppo economico saranno fornite mformazioni circa i fattori di equivalenza dei
combustibili alternativi e saranpo pubblicati in formato aperto i raffronti tra i prezzi unitari medi dei
diversi carburanti. Entro 180 giorni dalla data di entrata in vigore del presente decreto, saranno rese
disponibili, sul sito dell’Osservatorio prezzi carburanti del Ministero dello sviluppo economico, Ia
mappa nazionale dei punti di rifornimento accessibili gl pubblico di combustibili alternativi GNC,
GNL e GPL per il trasporto stradale e, sul sito intemet del Ministero delle infrastrutture ¢ dei
trasporti, la mapps nazionale dei punti di ricarica o di rifornimento accessibili al pubblico di
combustibili alternativi elettricitd e idrogeno per il trasporto stradale. Per la predisposizione di tale
mappa il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, atfraverso la Piattaforma Unica Nazionale
{(PUN), prevista neil’ambito del Piano Naziopale Infrastrutiurale per la ricarica dei veicoli
alimentati ad energia Elettrica (PNire), raccoglie le sepuenti informazioni relative at punti di
ricarica 0 di rifornimento accessibili al pubblico: localizzazione, tecnologia della presa, potenza
massima erogabile, tecnologia utilizzata per l’accesso alla ricarica, disponibilitd accesso,
identificativo infrastruttura, proprietario dell'infrestruttura.

C}  Strumenti ¢ modalitd per il controllo ed il monitoraggio dell'intervento
regolatorio.

Il Ministero delle infrastruiture e dei trasporti monitorerd il livello di attuazione del quadro

stratcgico nazionale, utilizzando le modalitd attualmente in corso di predisposizione da parte della

Commissionc europea (che adotterd al riguardo apposite linec guida).

E inolire previsto che il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti di concerto con il Ministero

dello sviluppo economico e con il Ministero dell’ambiente e della tutela del territorio ¢ del mare,

entro il 18 novembre 2019 (e successivamente con cadenza triennale) trasmetta una relazione

sul’sttuazione del quadro strategico nazionale temendo oconto delle informazioni elencate

nell’allegato [l del provvedimento.

Tale relazione, in particolare, contiene informazioni sulle misure giuridiche adottate, quali misure

legislative, regolamentari o amministrative a sostegno della realizzazione dell’infrastruttura per i

combustibili altemativi, ovvero quali licenze edilizie, licenze per la costruzione di parcheggi

certificazione ambientale delle imprese e concessioni per le stazioni di rifornimento.

La relazione contiene aliresi la descrizione delle misure strategiche adoftate a supporto

dell'attuazione del piano strategico nazionale, con riferimento ai seguenti elementi:

— incentivi diretti per I'acquisto di mezzi di tresporto alimentati con combustibili alternativi, o per
la costruzione dell'infrastrutiura,
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— disponibilita di incentivi fiscali per promuovere i mezzi di trasporto alimentati con combustibili
alternativi e Finfrastruttura pertinente,

— uso di appalti pubblici & sostegno dei combustibili alternativi, compresi gli appalti congiunti,

— incentivi non finanziari sul versante della domanda: ad esempio, accesso preferenziale ad ares a
circolazione limitata, politica dei parcheggi, corsie dedicate,

— valutazione della necessitd di punti di rifornimento di jer fuel rinnovabile negli acroporti della
rete centrale della TEN-T,

— procedure tecniche e amministrative € normativa in relszione all'avtorizzazione della fornitura di
combustibili alternativi al fine di agevolarne il processe autorizzativo,

La relazione contiene, inoltre, elementi informativi in ordine alle misure previste a sostegno della
realizzazione ¢ della produzione, quali gli stanziamenti nei bilanci pubblici annuali destinati alla
realizzazione dell'infrastruthura per i combustibili alternativi, ripartiti per combustibile altemativo e
per modo di trasporto (strada, ferrovia, vie navigabili e trasporto agreo), gli stanziamenti nei bilanci
pubblici annuali destinati al sostegno degli impianti di produzione delle tecnologie per i
combustibili alternativi, ripartiti per combustibile alternativo e per modo di trasponio, nonché la
valutazione di eventuali esigenze particolari duramte la fase iniziale della realizzazione delle
infrastrutture per i combustibili alternativi.

Nella relazione sono indicate anche informazioni circa gli eventuali stanziamenti previsti nei bilanei
pubblici annuali destinati al sostegno alla ricerca, sviluppo tecnologico ¢ dimostrazione sui
combustibili alternativi, ripartiti per combustibile e per modo di trasporto.

La medesima relazione fornisce inolfre elementi in ordine ai seguenti aspetti:

— stima del numero di veicoli che utilizzano combustibili alternativi previsti entro it 2020, 2025 ¢
2030,

— livello di conseguimento degli obiettivi nazionali per la diffusione dei combustibili alternativi
nei differenti modi di trasporto (sirada, ferrovia, vie navigabili e trasporto aereo),

— livello di conseguimento degli obiettivi neziongli, anno per anno, per la realizzazione di
un'infrastruttura per i combuatibili alternativi nei differenti modi di trasporto,

—- imformazione sulla metodologia applicata per tener conto dellefficienza di ricarica dei punti di
ricarica di potenza ¢levata.

Ulteriori informazioni nell’ambite della relazione sono rese in merito agli sviluppi delle
infrastrutture per i combustibili alterativi, con particolare riferimento all’evoluzione della domanda
e dell’offerta.

D} Meccanismi eventualmente previsti per la revisione dell’intervento regolatorio :
11 quadro strategico nazionale, ovvero sug singole sezioni, saranno aggiornate in caso di significativi

sviluppi tecnologici, di mutate condizioni di mercato anche con riferimento al contesto
internazionale, o di sopravvenute esigenze di ordine economico efo sociale e/o ambientale,
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mediante decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasponti di concerto con il Ministro dello
sviluppo economico ¢ con il Ministro dell’ambiente ¢ della tutela del territorio e del mare.

E}  Aspetti prioritari da monitorare in fase di attuazione dell’intervento regolatorio
da considerare aj fini della VIR

Gli aspetti prioritari da monitorare in relazione ad ogni modalita di trasporto e per ogni tipologia di
combustibile alternativo Wis%o nel quadro strategico nazionale risultano sostanzialmente connessi
con il numero di punti di ricarica ¢/o rifomimento ovvero con il numero di mezzi di trasporto che [
utilizzeranno nel corso degli anni, oltre che, per il GNL, con il numero dei punti principali di
approvvigionamento € stoccaggio.

A tal fine saranno utilizzati gli indicatori descritti nells Sezione 1C che assumono particolare
importanza in riferimento al grado di sviluppo delle infrastrutture per i combustibili alternativi,
avute riguardo all'evoluzione della domanda e deli’offerta (in termini di capacita effettivamente
utilizzata e di capaciti supplementare deil'infrastrutiura).

SEZIONE B - Rispetto dei livelli minimi di regolazione europea
Non si introducono, con I'intervento regolatorio, livelli di regolazione superioni rispetto & quelli
minimi previsti dalla regolamentazione comunitaria. «
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