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RELAZIONE INFORMATIVA 


Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma - parte Investimenti 2012-2016 
tra MIT ed RFI 

Inquadramento generale 

Il Contratto di Programma parte Investimenti (CdP-I) è lo strumento giuridico - di durata non 
inferiore a 5 aruli, aggiornabile e rinnovabile anche annualmente - che regola i rapporti tra lo Stato 
(il MIT in quaiità di concedente) ed RFI S.p.A. (Gestore - Società Concessionaria della rete 
ferroviaria nazionale). 

In particolare, il vigente CdP-I ha per oggetto la disciplina dei rapporti tra lo Stato e RFI con 
riguardo: 

a) alla realizzazione degli investimenti per lo sviluppo dell'infrastruttura ferroviaria e per 
l'upgrading dei livelli di sicurezza al fme di ottemperare ad innovazioni introdotte da 
disposizioni nonnative o recepire nuove opportunità derivanti dall'evoluzione tecnologica, 

b) alle modalità di fmanziamento delle suddette attività allo scopo di individuare le risorse 
disponibili per il raggiungimento degli obiettivi di cui alla lettera a). 

RFI è autorizzata ad assumere impegni contrattuali con terzi per la progettazione e la realizzazione 
di investimenti a valere sulle risorse di competenza iscritte nel CdP-I, nella sezione delle opere 
finanziate . 

Le attività più strettamente connesse agli interventi di manutenzione (ordinaria e straordinaria), a 
partire dali 'anno 2012, sono invece regolate dal Contratto di Programma - Parte servizi. 

Il Contratto di Programma Investimenti 2012-2016 

Il CdP-I 2012-2016 è stato firmato da RFI e MIT in data 8 agosto 2014. L'atto ha seguito l'iter 
approvativo previsto dall'art. I, comma IO, del D.L. nO 133/2014 ("Sblocca Italia"), convertito con 
la Legge nO 164 dell ' Il novembre 2014, ed ha ricevuto i previsti pareri della IX" Commissione 
pennanente (Trasporti , Poste e Telecomunicazioni) della Camera dei Deputati e l'VIII" 
Commissione pennanente (Lavori pubblici, comunicazioni) del Senato, rispettivamente nelle sedute 
del 18 marzo e del 25 febbraio 2015. 

In data 18 maggio 2015 è stato emesso il Decreto MITIMEF n. 158, di approvazione del CdP-1 
2012-2016. 

Il suddetto Decreto intenninisteriale è stato registrato alla Corte dei Conti in data 16 giugno 2015. 

Il Contratto, all'art. 3, comma 2, stabilisce che "a decorrere dall'anno successivo al/a 
sol/oscrizione, Su richiesta di ciascuna Parte ed a seguito di interventi legislativi che abbiano un 
impallO modificativo e/o integrativo sui contenuti sostanziali del presente Contratto, le Parti, 
d'intesa con i/ MEF, terranno CO lltO, opportunamente, delle eventuali novità intervenute e 
provvederanno alia stipula di uno specifico Allo di aggiornamento al ContrailO stesso. In 
conseguenza di disposizioni normative e/o De/ibere CIPE che provvedono a stanziare ed assegnare 
specifiche risorse finanziarie destinate ad interventi da realizzare, a Cura di RFI, successive 
ali 'approvaziane del presente ContrailO, le citate disposizioni avranno immediata efficacia per il 
Gestore. Le Parti provvederanno comunque a recepire le modijìche intervenute alle Tabelle e 
Tavole nel primo aggiornamento utile del presente ContrailO H. 

L'Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma Investimenti 2012-2016 

Successivamente alla data di sottoscrizione del CdP-I 2012-2016, sono state emanate ulteriori 
disposizioni normative, nello specifico il C.d. Decreto "Sblocca Italia" e la Legge di Stabilità 2015, 
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: 

che hanno stanziato ulteriori risorse per investimenti di RFI, per la cui operatività è necessario un 
aggiornamento del CdP-I 2012-2016, secondo il processo previsto all 'art.3 del Contratto stesso. 

In definitiva, l'Aggiornamento di cui trattasi: 

o 	 recepisce le variazioni delle risorse finanziarie intervenute successivamente all' 8 agosto 
2014, data di sottoscrizione del vigente CdP-I 2012-2016; 

o 	 recepisce le osservazioni e le prescrizioni espresse dalle Commissioni permanenti della 
Camera dei Deputati e del Senato della Repubblica in occasione dei suddetti pareri di 
approvazione del CdP-I 2012-2016, riguardanti principalmente la priorità degli investimenti 
inerenti la sicurezza, gli interventi sulla rete ferroviaria della Sardegna, della Calabria, gli 
investimenti relativi al nodo di Roma ed alle interconnessioni tra la rete AVela rete 
regionale e locale, nonché il regime sanzionatorio; 

o 	 recepisce le prescrizioni riportate nella Delibera CIPE del 23 dicembre 2015, n.112; 

o 	 in merito al progetto "Nuova linea Torino-Lione", tiene conto della creazione del nuovo 
Promotore Pubblico Tunnel Euralpin Lyon Turin Sas (TELT), responsabile dei lavori di 
realizzazione e della gestione della futura infrastruttura, partecipato al 50% dai nuovi 
azionisti, Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. e Stato Francese; 

o 	 tiene conto degli accordi integrativi del Contratto di Programma sottoscritti in data 5 e 9 
dicembre 2014, tra RFI e MIT, relativi all'aggiornamento dei costi rispettivamente della 
nuova linea ferroviaria Torino-Lione per la quota italiana e della tratta AV/AC Verona­
Padova; 

o 	 aggiorna le tabelle e le tavole del CdP-I 2012-2016 per tener conto di quanto indicato ai 
punti precedenti, delle opere ultimate dalla data di stipula del Contratto, di ulteriori 
variazioni intervenute e per fornire una descrizione di maggiore dettaglio di alcuni 
programmi di investimento precedentemente accorpati. 

Variazioni finanziarie 


Nell'aggiornamento 2015 si è tenuto conto di tutte le variazioni finanziarie intervenute dalla 

sottoscrizione del CdP-I 2012-2016 dell'8 agosto 2014 e di tutte le evoluzioni del portafoglio 

investimenti. 


In particolare, si è tenuto conto di: 


- nuovi finanziamenti, per un valore complessivo di 9.976 milioni di euro, rinvenienti dalle 
fonti di finanziamento di seguito indicate: 

./ 	8.650 milioni di euro, recati dalla Legge nO 190/2014 "Legge di Stabilità 2015", eli cui: 

o 	 570 milioni di euro, a valere sul capitolo eli bilancio MEF 7122/PG1 da destinare allo 

sviluppo e ammodernamento delle infrastrutture ferroviarie principalmente riferite al 

Nuovo Valico del Brennero, 

o 	 4.455 milioni di euro, quale rifinanziamento del capitolo di bilancio MEF 7122/PG2 

destinato agli investimenti ferroviari, 

o 	 3.000 milioni di euro, a valere sul capitolo di Bilancio MEF 7122/PG7, destinati ai 

progetti realizzati per Lotti costruttivi per le tratte Brescia - Verona - Padova, Frasso 

- Telesino - Vitulano e Apice Orsara, 

o 	 400 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancio MIT 7518 destinati a Terzo 
Valico dei Giovi, 

o 	 225 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancio MIT 7563 quali contributi 

quindicennali in erogazione eliretta di 15 milioni di euro annui, a decorrere dal 2016 



--

al fine di avviare I lavori sulla tratta Andora - Finale Ligure autorizzati dall'art. 1 
comma 240. 

../ 	864 milioni di euro, relativi a risorse finanziarie recate dal Decreto Legge 133/2014 
"Sblocca Italia" a valere sul capitolo di bilancio MIT 7536 così ripartite: 

• 	 379 milioni di euro, stanziati dal Decreto Interministeriale MIT/MEF del 13 
novembre 2014, emanato ai sensi dell'art. 3 comma 2, lettera a) e b) del Decreto Legge 
13312014, 

• 	 485 milioni di euro, stanziati dal Decreto Interrninisteriaie MIT /MEF n.82 del 4 
marzo 2015, emanato ai sensi dell'art. 3 comma 2, lettera c) del Decreto Legge 
133/2014 . 

../ 	7 milioni di euro a valere sulle risorse di cui all'art. 33, comma 3, della legge 12 
novembre 2011, n. 183 (Fondo Sviluppo e Coesione) per la realizzazione del 
mascheramento della galleria artificiale e la riqualificazione del lungomare di Cannitello 
destinat i a RFI S.p.A. per effetto della delibera n. 28/2014; 

../ 	162 milioni di euro derivanti dall'aggiornamento del Programma PON-FESR 2007­
2013 recepita nel Decreto Dirigenziale dell'Autorità di Gestione del PON - Reti e 
Mobili,à 2007-2013, n.8108 del 24 ottobre 2014 e dal relativo annullamento della 
proposta di "salvaguardia temporanea" con trasferimento delle relative risorse a carico 
del Piano Azione e Coesione; 

../ 2 milioni di euro di risorse TEN per il ciclo di programmazione 2007-2013; 

../ 292 milioni di euro di risorse provenienti da Enti Locali e altro. 

Tab. 1 - Finanziamenti Legge n. 164/2014 ("Sblocca Italia") 

RIf. Decreto Intervento 	 Rlsor5e Stanziate
Appaltabilità Cantierabilità 

Interventi di soppreSSione di passaggi il 
AI1:.3 comma Ziett. a) 	 28 feb 2015 ('1 60 

livello con priorità sulla linea Adriatica 

Messa In slcureui!I deWasse ferroviario 

Cuneo - Ventimiglia 
29 

Art.3comma 2len. bi linea AV/ AC : leno Valico dei Giovi 28 feb 2015 l') 31 ort 2015 1"1 200 

linea AV/ AC : Verona·Padova 90 

Tunnel di Ba se del Brennero 270 
Art.3 comma 2 lett. cl 30-apr-15 31 ott 2015(0') 

RaddoppiO Pistola-Lucca 215 

Totale 	 864 

(') Scadentoe ~u;i<lr"alt' .11,n~l27 I, bbra lc 2015. n. l t ttOtl'<e"lone del O.L 192/2014 "Milieprorot/' ... lOI41 


('·)Suden... ailiOrNlQ ~I anll dlll~ Iflttl 6 illOIIO 201S, n, 11S «:onYe" l one del 0l19i1uirlO 2015. n. 78, rec~nle dlfpOII.loni U,,~n!; In mil,••lil (II enl1t e .rilorlall) 


." 
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Tab. 2 - Finanziamenti Legge n.190/2014 (Legge di Stabilità 2015) 

NUOVI FINANZIAMENTI 

CAPITOLI DI DESCRIZIONE 	 COMPETENZA 
BIlANCIO 

CAP 7518 3' VALICO DEI GIOVI 400 

CAP7122 NUOVO VALICO DEL BRENNERO 570 

CAP.7122 INVIESTIMENTIINFRASTRUTTURALI 4.455 

CAP.7122 LOTTI COSTRUTTM 3.000 

CAP.7563 ANDORA-FINALE LIGURE 225 

TOTALE 	 8.650 

Tab. 3 - Riepilogo nuove fonti per competenza 
romonl di euro 

M inIStero-Ente C3pltololi FONTE DI FINANZIAMENTO IMPORTO 

"legge di Stabilità 2015" rifinanziamento tab.E, 
570 

Brennero 

"Legge di Stabilità 2015", rifinanziamento tab.E 
4 .455 MEF 7122 investimenti ferroviari 


"Legge di Stabilità 2015" rifinanziamento tab. E, 

3 .000 

Lotti costruttivi (MI-VR e VR-PD) , 
"Legge di Stabilità 2015", rifinanziamento tab.E 

MIT 7518 	 400 r Valico dei Giovi 

"Legge di Stabilità 2015", art.1 comma 240 
MIT 7563 	 225 

Andora - Finale Ligure 

SUBTOTALE "Legge di Stabilità 2015" 	 8.650 

MIT 7536 Legge n.164/2014 -Sblocca Italia 	 864 

MISE 8425 Fondo Sviluppo e Coesione 	 7 

UE n.a. POlli IPAC Salvaguardia 	 162 

UE n.a. TEIII 2007-2013 	 2 

EE.LL. e altro n.a. Risorse da Enti Terzi e altro 292 

TOTALE 	 9.976 

- riduzioni alle risorse finanziarie iscritte nel contratto, per un totale di 1.005 milioni di 
euro, ripartite nel modo seguente: 

V' 	 550 milioni di euro, ridoni per gli effetti della Legge di Stabilità 2015 - Tabella E sul 
capitolo di bilancio (cap.) 7122, nell'ambiro delle spese rimodulabili delle missioni di 
spesa di ciascun Ministero di cui all'articolo 21, comma 5, lettera b), della legge 31 
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dicembre 2009, n. 196. In panicolare le riduzioni sono distribuite sui piani gestionali 
(pg) del capitolo come di seguito specificato: 

• 	 300 nùlioni di euro sul pg 2, dedicato al rifinanziamento degli investimenti 
ferroviari per lo sviluppo e l'ammodernamento della rete, di cui 200 mln per il 
2015, 50 mln per il 2016 e 50 mln per il 2017; 

• 	 25 milioni di euro sul pg 6, dedicato alla tratta Cancello - Frasso Telesino, A V 
Napoli-Bari; 

• 	 90 milioni di euro sul pg 7, relativi ai lotti costruttivi Milano-Verona-Padova e 
Napoli-Bari; 

• 	 135 milioni di euro sul pg 8, relativo alla Velocizzazione della linea Adriatica . 

./ 	15 milioni di euro, ridotti sul capitolo di bilancio 7122, pg. 4, relativo alle opere 
finanziate dall'art.7-ter del decreto-legge 26 aprile 2013, n. 43, convertito in legge, con 
modificazioni dall'art. 1, comma 1, della legge 24 giugno 2013, n. 71 (c.d. Decreto 
Emergenze Ambientali), per gli effetti di quanto disposto dalla Delibera CIPE n.40 
del 2013, in particolare non è stata sottoposta al CIPE la progettazione prelim.inare 
e/o definitiva dell'intervento "Circonvallazione di Trento" entro il31 dicembre 2014; 

./ 5 milioni di euro, sul capitolo di bilancio MEF 7122 stanziati dalla Legge Finanziaria 
2001 per gli anni 2002 e 2003 e destinati alla progettazione dell'intero tracciato ddJa 
linea ferroviaria Pontremolese, e ridotti in conseguenza del mancato trasferimento di 
tali risorse da pane del Ministero dell'Econonùa e delle Finanze, la spesa è stata 
rifinanziata nell'ambito delle risorse rese disponibili dalla Legge di Stabilità 2015; 

./ 72 milioni di euro sul capitolo 7060 MIT, il suddetto definanziamento è derivante 
dal disposto del Decreto interministeriale MIT / MEF n. 405 del 16/11/ 2012 che ha 
revocato, a tutti gli interventi interessati dal Decreto Interministeriale n. 22589 del 
30.12.2004 con cui sono stati concessi contributi quindicennali per la copertura dei 
fabbisogni relativi allo svolgimento delle attività di progettazione preliminare di 
progetti inseriti nel Programma di Infrastrutture Strategiche (PIS), le 9 annualità 
ancora disponibili dei finanziamenti originariamente assegnati e ha dicmarato perenti 
le sei annualità dal 2004 al 2009. Nel CdP-I 2012-16 si era ipotizzato di coprire tali 
perdite con l'eccedenza di fondi di legge Obiettivo non utilizzati per il pagamento 
degli oneri finanziari ma tale strada è stata dicmarata dal MIT non più percorribile; 

./ 51 milioni di euro su risorse relative al finanziamento di cui alla LL. 341/ 1995, 
641/1196 e 135/1997 c.d. fondi per "aree depresse" a valere sul capitolo 7569 "somme 

per il pagamento dei residui passivi perenti di spese in conto capitale per i quali risulta 

soppresso il capitolo di provenienza" ridotti per la mancata operatività delle risorse; 

./ 	16 milioni di euro a valere sul capitolo 8425, assegnati in maniera programmatica 
dalla Delibera CIPE n.19/ 2004 per il finanziamento degli studi e progettazioni 
preEminari di interventi al SUD, ridotti in conseguenza del mancato trasferimento 
dal MISE; 

./ 200 milioni di euro a valere sul capitolo 8425, in panicolare relativi ad opere 
finanziate dal Piano Nazionale per il Sud e ridotti in seguito De'libera della Regione 
Calabria n.106 del 10/03/2014 e n.109 del 17/4/2015; 
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./ 87 milioni di euro risorse relative ad opere finanziate dalla DE per il ciclo di 
programmazione 2007 -2013, ridotte sulla base della valutazione intermedia 

sull'avanzamento del programma (mid.termreview) e della valutazione delle schede 
Grandi progetti da parte della Commissione Europea; 

./ 9 milioni di euro di riduzione di risorse relative ad opere cofinanziate da Enti Locali 
ed altro. 

Tab. 4 - Definanziamenti Legge n.19012014 (Legge di Stabilità 2015) 

DEFINANZIAMENìl 

CAmou [) DESCRIZIONE COMPEìlENZA 
BllANOO 

CI'P.7122 INVESTIMENTI FS (300) 

C/lP.7122 CANCELLO-FRASSO TELESINO (25 1 

CI'P.7122 LOTTI COSTRUTTM (90) 

CI'P 7122 VELOCIZZAZIONE ADRIATICA (1 35) 

TOTALE (550) 

Tab.5 - Riepilogo defrnanziamenti 

milioni di euro 

Defln anzla mento Importo 

complessivo 

cap. 1122/MEF - Legge di Stabilità 2015 -550 
MEF 

cap. 1122/MEF - Altro -20 

Aree Depresse (cap.7S69) -51 
MIT 

Legge Obiettivo (cap.7060) -72 

MISE Fondo Sviluppo e Coesione -ll6 

UE Fonti comunitarie (TEN 2007 ~2013, PON) -87 

ALTRO Convenzioni con Terzi e Altro -9 

Totale definanziamento -L005 

Allocazione dei nuovi frnanziamenti 

La tabella seguente riporta, nel dettaglio, l'allocazione delle nuove risorse pari a 9.976 milioni di 
euro, operata con j'Aggiornamento di cui trattasi. 
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Tab. 6 - Allocazione risorse 

Alr;t Il, ""~r"W'"ro ~UU"l' "!.(!''lt' 

"'Ii\.gr~nl ,nl. nl r"l1~, .. h '',l'' ... ~I (I 1\1In ... r .... 'hJ"~ "t'W,,,,,,.,,. l'I'I6J .. ., l'I' 'O 1001 10111 

1!!p~i':!ito dllR\l~11 eccllllonali (lndennluJ ilWcuratlvl) 

va....riofI. JM1'IN1fO OJIWlI f(fIllulat. ~"I EE.I.I... 

Plano per la SIClJrUUl de Il. clrcoln lone fe·..-rovla ria: P,o,ramlNl RUev, rntnlo Te""lcD Boceole, ,ontloUo squilibrio 
carichi verllc. ll e porta li 

Plano per la Slcurtl14l da lla ,1.colaZlone finovl4lrla 

COnle~ti di l' lcrci/io obsoleti e.eml rriùne~ ì (fase) 

54s leml dì p~eliooe cantieri e mew d'opera (fase) 

T~ C llOlogli~ InnovaOve 

V~nl j \ra~vcrSdl i 

Diaenosl ic.il aUlOfl"loltiu. t4I 

Plano per la Slcurezu de Il . circolazione ferroviari .. ; Sistemi di protezione Pus'CCI iii Uvello I~) 

Idroctoloii;la (fu e) 

Prosecullo~ piano conlnl U dlHUIO Idrogeol ogico 

Pro:el ;OClI! caduti! rrl<l Sli 

Slsmlo;i (lnt ) 


~oppr.sslon. ~a~~~Liv ello (fuel 


Slcurtzu In 1,l le ri ~ (fne) 


Rl w namento UU ~l ico (fa,el 


TlK nolo l le per II. cirto lnjon~ - pot~mhmento tecnolollto direttrici e nodi 

Upsr~ di r.g t .. enologico linu "onc~ TOftno-Padova 

Upgl1ldi flt: te<:: noI OfIkClmu BolOf: rUI -I' , do~a (fasel 

Uptr.tf", tecnol<IJk o nodo di Napoli 

InltNtnti di upgl1lding II ~(' o Impianti 

PI"no naziona le ACC 

Investimenti <lo s~o processo Intemalla.uione lJo?ir;l!fng tecnologico Im~a nti 

Ol'\l'ri cOfII'le lsi all' applic3UOM de l D.M. 44/T del 22 marzo 2000 

Upgrading sonoS1òu loni elettriche Rete ConvemlCf'-1le 

Tl! llKomunlc~ zlonl . GSM·R (fu~) 

Slst~mllnlorm.ulvl 


5ecurlty - UP.l radinl impi, ",1 di siCUrl!lU ~nlva (In!!!) 


Tecnololle per l'lnteroperll bllltll (ERTMS) ('u~ ) 


.J:U 20b {d5>_ 
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Mobilita integrata 

ComfOl1 Il quallrà ~i<lzionl (sale d'~tteH, seMzi IgienicI. ecc.. ) 

Inll~rvemi diffusi per lo sv iluppo delle aree metropolitane 

UPlrldln, nodo di Torino 
Fennata S. Luigi, PRG Bra, prog. PRG Chivasso Il altre re":"l" sul pasnnte 

S'stelTlil di dl Ha J\zi <l menloa 4' 

Upcradlnc nodo di MlllOno 
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'ruDVe /"IWW'le' 

~ 10lS CdP I 

I,! 
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160 


40 


20 


130 


61 


30 

20 
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20 


30 

70 ". 

173 ". 

UPcradlnc Infrllstrv"ur.tle linea DD f1renze-Roma 

UPsr~dlng t«nologlco linea GenoVOll-Ventlmlgll~ 

UPcradlnl tecnoloclco «Ilnfnlstrvtturale linea storica Mliano-8010cn~ 

UPlrldlnllnfrastrllt1urale e tecnoloCico linee Roma-Napoli 

Rete AJII Velocilà 

Rele Conwmlon.;le 

Interventi dltfu~ di veloclzzazlone ed upgradlnl tecnologici ed Infrastruttur~lIlInee vl~gclatorl, compresllnt<l!rventl di 
colleg .. mento con gli ~ e roportl 

200 

so ". 

70 
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6S 

l)plrlldlnl corridoio Reno-lI lpl 

Lirl('3 Chl~~so-Monza: A~uamento SottonilIloo i elettriche e trilI ione el~ttrica 

linee Oomoclos50Ia-NovarJJMilano: polem_ teolOloglco e adeguamento lTIOduIo di linea 

Li nea lUlno-Mi lanoJNovara : Adeguame.~o ~ttostaIiOni elemiche, ternolosle li nea _e i rrY,ll ~ntl, soppressione PL 

Upvadlng corridoi MediterT1!111ecl 

____~p!!~di~ c:...OOocno-<:~~~-~anloy_a 

Rlprlst.no linea de l bi..n: ~OSett3lione 

Upr;radlne oorrldol 83rtleo-Adrlatlco 

Adecuamento J1'1Odu1o di linea 

UPlradlnl OOrTldolo Scandin avia - Mediterraneo porti TIrreno 

Adeguamento salame e moduJo di linea 

UPlradlnl corridoio Scandlnl!lvta - MedlterrBneo pOrti Adrlatl«o e M=slorno 

Adeguamento sagorre e modulo di linea 

Porti e hrmlnall 

Porto di RaveM3 

__________-"'AJtri porti e terminali 

interventi dlffuil per lo wlluppo d.1 trltfico merci 

130 ". 

" ". 
60 ". 

'" ". 

10 ". 
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.t 
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2S ./' 
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20 
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Nodo di GenDlla: ultl'fiore f~se potenzi~l'1lento - AC( staz,?"e di GenOVl P. Prlrn:ipe " 
" rin!nle: POI~nlia~nIO in h",lrutturato:: lino::~ Pistoia-Montecati", To::nn<::-Lucca '" Flreme: R~ddoppkl Err'fXlti-Granaiolo (progen~zl~I:_____. 

Roma: Nodo? ~ inters ca rrbi"o di P.!.g ne l? (fasel 17 

corridoi europei 282 

Velocinazione Venuia-Trieste (Iasil 50 
Vananle li (~nn1tl'llo - operI' 01 m.llga lione 

Completamento ",ddQ9Pi o GenDlliJ-Ventlml~lla: tral\3 Al1dara-Fln"2lle L1~ln 225 

COllecamenll ferroviari con i1reroportl core (pro,eltallone) 31 

Mòl~no ~Ipell$a 

ROI'Il.l Fiu rnicl no 

I!eneli~ Tesse ra " 
Col leg. lerrovi~rio aeroporto GerlCm (fermate Erulll/A!TOpOrto, Comlellaoo Est ~_~RG dl .$estri P,?""nlel 

CoI l~g amenlo !1'~la~ aeroport~ Bl'fiarno Orlo a l So:rio 

CoI lecamenU ferrovi;,ri aeroporti Calania Fon\3n<1ros5~ Ir"H.JOv.t fenT'Oltasu linea e,istentel 

Ammod. rnl.m.nlo e pOl.nzlamenlo r.le ferroviaria dllila Reli"lone ClIllbrh. 
100

(comprende collegamento ferrOV;,lrio ,leroporto Lamella TeTllle e interventi per la slcureual 

AmmodernamenlO, pOlenzlal'N'n lo e Inlerventl per II. slcurltZ2.l rete ferroviaria della Re, lone SardeJnl (compnmde 
100 

vperade di ~ tanziamento ~ SCMI Cagliari-Oristano. Yelociuazi:me Orinano-SasurijOlbia e interventi diffusi) 

uo 
Ad~Hulmemo e rnisllor;amenlO li nel Aostl-Pont S.Martln 30 

Ad~gu.menloo:: mi~l .oranlf:nto linea CI ~ va,so-lvr~a-auillcl llettto lO 

Potenzl;lfllento ~uno.Cuneo lO 

Messa in S'( Ure~IJ dl'11'Jue ferrCNi~rio Cuneo - Ven~rnitlla 29 

Raddopp<o Ponle s.Pleu-o--BerRamo-Monte\\o .!~~eu;lI' r;IIle e PRG naIlon.] 


Arrvnodernamenlo e pouruia mcn to rele ferroviaria della ~eg illOt Tnt nt ino Aito Ad ige 


ElenrificazlON' liMa TIl!nto· Ba~uoo (~ellazronel 


ElenrifiC3zlone linee Venelo l" fase: Conegll;U\o-Vinorio Ve neto e proeettuione l" f~JI! Clnelfranco-Monlfbelluna ~ 

lO 

Ca mpo.I ampi~ro-C itl3d1' 113·Ba na no 

POIenli ~ menlO infr.il SIMtur.ll e asse f ~ rroviario Ponue molese " Porenzjamento de lla linea FoIigno.P~rugia-T ~ rontola: PRG AH~ i e IIfI:Jg.on~ 

AmmOOe ma mento e pote l\!.lamento della rete ferroviaria df!lIa Reg ione Abruuo (PRG PesCòrra l'N e npriu ino bretella 
SIIIItION per 11 collegamento diretto P~ scara · L'AQuilal 

Veloci1l3zione linea Ve~~ro-Te~ i ; progenaliorle 

Veloclu,lllane BUtIDI, lla -POIerua (progett;ulooe : Inltu6clt'll! "'ngo C ~ P, yelocluazlone ilTllilnti. orotelione PL) 

Ri pti ltioo li..r:eaPalermo-!ra~~viaMio jPl"'!..enadOO!.'t 

Altri intervenu diffUSI ,,,Ammodernl.mento Infnstrutturlle 

Regione Puglia (PAC salvaguarchl 102 

Regione Ca mp;lIuOl (PAC salvagl.llrdl"l 20 

Regione Sicilia (PAC salvaguardial JS 

AI InterYI:IntJ dl thal " 
LInea Av/AC Milano· Veron .. , lr"iltU !!.restii· Veron.. 1.500 

LInea AV/ACVero .... -PldoVI: soblrlltu Verona-Vken~ 1.500 

Nuovo valico del Brennero '" 
Tralla AV/AC Tene valica de l Giovi 600 

(segue Tabella 6) 

10 

http:IIfI:Jg.on


tVl'all;. . "I~rv~MI" "Wovc "",=",011' 

~I ~Ol!l (dP I 

O"t",~ ,n ....nd ~ ... ~ Plano ~~I~ .,,,aro,.. rnle'fV"ntl (~'l'Un!IJ: 1 d .. lJl "lllt 	 UU 

In 

ae'1!,mr:r~~f'&~ " ae'l: ~ mo·Trevlll'lo tO~r;I In f~SI' di ulli~1I0ne) Il 

n~ddopplo G;'IIT,," 'i~ri-FI~freddo ]l 

Nodo di UrDnia 5 

Plano Salv'lulldll InteNenl1 (Olln.nll.tl d. UE e EE.LL 70 

" .­.. 

'"­

" .. 

CompenslIllone defln.ntl.mento Lerle di St.bllltjr 2015 	 550 

Studi e prOllettalloll1 pr,lImlllarl decreto MrT/ Mff Il.u5~/2004 (exlondltene ObletlÌ'lo) 

(NUCN~ finn AV/AC Vcne.la · ,tlcue, _NuOvO tOilegirnenlO ~le"l1o-.cilta";a, cOi legarnenl; le ,l"OIfiari al Pente sulioStrclto di 


MUlini_ velo<la-atlone Catanla·SlncI/U. vanaMe Ogllastto-S.irpr'r, A~ddo!lplo Vignale-Orcuto-Amna, Raddopllio Ud",c­ " 

P31rn:a1\~ , CornptCQmtrnO raddoppio asse fe rrOl/tario POl"llrernolese, Collegamenio lelT<Mafio ae ro"onodl Verooa) 


StudI e pro.enutonl p,e llm'na,' dellbc1'3 OPE n. 19/2004, IAr::rtJ\a-~Cllra. 8amoagl;a-PO\cnu-Metlj)Olllo. blOlN.o­
Il

Melllponll>81vIO $Anloocllo, S. Gavino-Soasuri..()lbla, Palcf1'I""IOo-Trapani e SiIOl(U~a-A~.u~a-Gda l 

Opere Ilnllnrh te da fondo Arce Ot-prt'W IltUi n. ).41 / 95, 641/1996, US/19!t1, 208/98I-upgf3dins itinc(ilno GiOIa 
Tauro-T'QMO e veloclulllone $1~fI · Cosel\la e InleNenti diffusi in ultim,)!;OOl'_ " 
AlprlsUno copcrtu~ InteNenti coflnandatl da ue (TtN.POH) c fE.U. 	 " 
TOTl,H 	 'l 111.. 

Come si evince dalle tabelle, le risorse sopra riportate, da contrattualizzare con 
[' Aggiornamento (9,976 miliardi di euro), sono in gran parte già attribuite per legge a 
specifici investimenti: la linea AV/AC Milano-Venezia (3 miliardi), i13° Valico dei Giovi (600 
milioni) , il nuovo valico del Brennero (840 milioni), la linea Andora-Finale Ligure (225 
milioni), il raddoppio della Pistoia-Lucca (215 milioni), interventi di soppressione dei passaggi 
a livello (60 milioni), la messa in sicurezza della linea Cuneo-Ventimiglia (29 milioni), 

Delle restanti risorse, ripartite sulla base delle priorità, delle effettive necessità di 
finanziamento dei programmi di investimento riportati nel CdP e delle richieste manifestate 
dalle Regioni, sono stati finanziati principalmente: 

./ 	 investimenti in tecnologie per la sicurezza (sistemi di sicurezza della circolazione, 
protezione dei passaggi a livello, protezione idrogeologica e Slmlca, sIcurezza in 
galleria) per un importo complessivo di 1,200 milioni; 

./ 	 tecnologie per la circolazione e l'efficientamento (485 milioni - tra cui 105 milioni 
per l'upgrading della linea Bologna-Padova e 60 milioni per l'upgrading della linea 
storica Torino-Padova); 

./ 	 interventi di sviluppo delle aree metropolitane e linee regionali per un importo di 
758 milioni, di cui 410 milioni per interventi nelle stazioni e per lo sviluppo delle aree 
metropolitane, 173 milioni per interventi nel nodo di Roma (compreso il collegamento 
Valle Aurelia- Vigna Clara), 115 milioni per I 'upgrading tecnologico dei nodi di Milano 
e di Firenze; 

./ 	 interventi per lo sviluppo dei corridoi viaggiatori per 487 milioni di euro (tra cui 
l'upgrading della Direttissima Firenze-Roma per 200 milioni, l' upgrading delle linee 
Roma-Napoli AV e convenzionale per 102 milioni; 
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./ 	interventi per lo sviluppo dei corridoi merci per 264 milioni di euro (tra cui 130 
milioni di euro per l'upgrading del corridoio Reno-Alpi e 40 milioni di euro per porti e 
terminali); 

./ 	potenziamento e sviluppo infrastrutturale Rete convenzionale/Alta Capacità per 
1.408 milioni di euro (415 milioni per il potenzia mento dclla linea Pistoia-Montecatini 
T.-Lucca, 50 milioni di euro per la velocizzazione della linea Venezia-Trieste, 102 
milioni PAC regione Puglia, 100 milioni per l'Ammodernamento e potenziamento deHa 
rete ferroviaria della Regione Calabria, 100 milioni per l'Ammodernamento, 
potenziamento e messa in sicurezza della rete sarda, 31 milioni per le progettazioni dei 
collegamenti con gli aeroporti di Malpensa, Fiumicino, Venezia Tessera, Genova, 
Bergamo e Catania Fontanarossa); 

Definanziamenti 

Si riporta di seguito, il riepilogo dei definanziamenti per progetto/programma di investimento. 
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- ---- -----

Tab. 7 - Riepilogo dei definanziamenti per progetti 

lt'1l'~ di Sl:\blllr.'.l 2015 • OperI!! flnanllllie d., CII" 7l22jMEf 

Inlerventi diffus.i (Fondo compensazioni finanziarie) 

· sSoa 

..." 
Raddoppio e velocilZillione tratta cancello-Frasso Telesino ·25 

linea AV/AC Verona-Pa dova: sub!ra tta V~ron;J·Vitcnn ·90 

Dl43/2013 Eme~enl.e Ambi~n:ollV3l1i1zi()(le di Trento (opere anliclpate) ·15 

Legge Finanziaria 2001 • Completafl'lf!nto l'iIddoppio asse ferTOVlilno Ponlremolese ·5 • 

Nuova linea AV/AC Venezia-Trieste: lratte Ronchi dei legionari-Trieste 

Nuova linea AV/AC Venezia-Trieste: tratte Venezia· Ronchi dei Legionari ·'0 
POI:enziamento linee di accesso sud al valico del Sempione: 

raddoppio Vignale-Olegglo-Arona 

Collegamento ferrovia no aeropono di Venezia ·11 

Nuovo collegilmento Palermo-Catania: tratta ROlddusii Agira - Flumetorto ., 
POlenziamento infrastrutturale Banipaj:!!ia-Reggio Cala bria: variante Ogliastro-Saprl ., 
Completamento raddoppio asse ferroviario Pontremolese: tratte Serceto-Chlesaccla e Parma· ..Fo_o 

Completa me nto raddopPio Palmanova· Udine ·5 

Ponte sullo stretto di Messina: opere ferroviarie connesse sponda siciliana · 2 

Alt ri ITi4nori (sistemazione nodo di Catania, velociuazione Cnania·Siracusa, collesamemo 
·2 

ferT'O'lliario aeroporto di Verona, raddoppio Spoleto-Temi) 

Opere f!nnn,ll!l!e d:to fondo Aro-r D~prHse 11elisl n J41/~S. 641/199(;. I3S/1991.108/CJ!) Sl 

Mislioramenti infrastruttura li ., 
Sviluppo e UPllradlns 
(;"_,,,11I1Ift ~Jo/" 8aJRicolO. potrnwmMf<J lro>olo(l'iro Mask!a·SIroCU50, nllO .... Nnw fttrondlno- ~S 


Ml>ltlll,~duOOO"t Fo/Igno- Ttt1>flIOIII, PCHt.llial7ltnlO Inlrruuurrurok c Tccnoloqicu Ulmtlf1l Tt'm'It . COQ>IllOf'O "60, 


Rllddopplo Rtg(l'1a C"I"",*,· McI!IO Por:oSoltlo c 1,,"""cnlf dlf/uJiln :t!r/mo,tonc) 


Opere ultimate 

Aoma -PesCdril (u deliberil CIPE n. 19/20(4) ·5 

8attipaglia-Potenza-Metaponto (ex delibera CIPE n. 19/2(04) ·3 

Tan nto-J'..1etaponto-Si lNti-81vlo 5.Antonello (eK dellbera CIPE n_ 19/20(4) ., 
Altri minOfl eK del1beril CIPE n . 19/Z004IVenafro - Termoli, S. Gavino-Sassari·Olbia, Palermo­

·5 
Trapani, Slracusa-Aagusa-Gelal 

Abbassamento plano bi nati stazione R~tJ;lo Calabria ,'00 

NUCNa linea AV/AC Venezla-Tneste: tratta Ronchi del leglonarl- Trieste 
·22 

(progettazione definiuva) 

Nuova linea Trleste--Dlvaca (prosenarione definrtiva) ·17 
ERTMS ( attrenagglo corn doio A Reno-Alpl) ·15 
Sperimentalione nuove tecn%glP ·2 .I 

Poten:zl.. mento linee di accesso al valico del Brennero (progettazione defini tiva) ·1' .I 

Potenzia mento infrnstrutturnle Orte-Falconarn. raddoppio lratte Spoleto-Campello, Fabri~ no-PM 
·6 

~~B e Caslelplanio-Montecarotto 

Raddoppio Lun8heua-Guldon~ ·5 

NoI:b cl GeAOYa~ pot~J<IIment-o Infrnstl"llnllato! VoIuHirlll'lOie. ., 
OpOH' corln.llnn.'l1" dII UE p rolrilmrn~zion~ PON RiSR 2"001 %~U · PAC -5 

MetaPOnlo-Sib.llri- Bivio S.Antonello ., 
Ammodernamento e velocluazlone Rete Sarda ·1 

Op.,-n- connamf.1lt!1 d., H ,U _ fJ ;,It,-o · rtdullo". (OntflbllU -9 

Inrr.utl'\JttUraZlone area 5 t.nlane n burtlna e nodo a'l Intersca rrbl o ., 
Raddoppio Cttmona·Cava Tllonl ·1 

TOTALE ·l.oC1S 
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Osservazioni e prescrizioni espresse dalle Commissioni Parlamentari 

Il CdP-I 2012-2.016 ha ricevuto i previsti pareri della IX/\ Commissione permanente (Trasporti, 
Poste e Telecomunicazioni) della Camera dei Deputati e l'VITI/\ Commiss ione permanente (Lavori 
pubblici , comunicazioni) del Senato, rispettivamente nelle sedute del 18 marzo e del 25 febbraio 
2015. Detti pareri contengono osservazioni e prescrizioni, delle quali si è tenuto conto come di 
seguito riportato. 

- Commissione Senato 

CONDIZIONI 

In merito ai tempi per la stipula dell'Atto di aggiornamento 2015 al Contratto di programma 2012· 
2016, si rappresenta che l'iter approvativo del Contratto, firmato 1'8 agosto 2014, si è protratto fino 
al 16 giugno 2015, quando la Corte dei Conti ha registrato il Decreto Interministeriale MITIMEF 
n.158/20 15. Solo successivamente a tale regi strazione è stato possibile avviare, con RFI, l'iter di 
aggiornamento dell'atto contrattuale che, come detto, provvede alla ripartizione di importanti 
finanziamenti da effettuarsi sulla base delle disposizioni di legge, delle prescrizioni delle 
Commissioni parlamentari, delle priorità, dell'evoluzione e delle effettive necessità di 
finanziamento dei programmi di investimento riportati nel CdP, nonché delle esigenze manifestate 
dalle Regioni. Lo schema dell'Aggiornamento di cu i trattasi, quindi, viene inoltrato per l'avvio 
dell 'iter procedurale di approvazione descritto nello specifico paragrafo della presente relazione. 

OSSERVAZIONI 

I. La Commissione ha manifestato l'esigenza di avviare un più ampio confronto con il Governo e 
con tutti i principali attori, pubblici e privati, dei vari settori della logistica e dei trasporti, per 
concorrere a definire congiuntamente un piano strategico nazionale, nel quale possano essere 
individuate anche strumenti innovativi di finanziamento e di programmazione, rispetto a quelli 
attualmente in essere. 

In proposito, è in corso la redazione di un documento rappresentativo della "Strategia di sviluppo e 
piano di ammodernamento dell 'infrastruttura ferroviaria nazionale", nel quale esporre gli indirizzi 
strategici e le lmee di azione per lo sviluppo della rete ferroviaria nazionale ai sensi di quanto 
previsto dall 'artico lo 8 della Direttiva UE 34/2012. 

Nella redazione di tale Piano strategico saranno tenute in considerazione le proposte dei soggetti 
privati e pubblici interessati. 

In merito a fonti di finanziamento innovative, la cui ricerca è certamente importante, è noto che, per 
gli investimenti ferroviari, i principali benefici sono costituiti dalle "esternalità" positive per la 
collettività mentre, in generale, i ricavi derivanti dalla gestione dell'infrastruttura sono insufficienti 
alla copertura dei costi di gestione, al rimborso del prestito e alla remunerazione del capita'le 
investito. 

2. Progettazione e realizzazione dei collegamenti ferroviari AV/AC con gli aeroporti 
intercontinentali (Roma Fiumicino, Milano Malpensa e Venezia Tessera). 

Nello schema di Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma 2012-2016-parte Investimenti 
sono state allocate risorse per i collegamenti ferroviari con gli aeroporti di Milano Malpensa, Roma 
Fiumicino e Venezia Tessera. 

3. Interventi già in corso per il potcnziamento dei collegamenti con i valichi alpini e con i porti 
italiani core della rete TEN-T. 

Nell ' Aggiornamento 2015 sono recepiti nuovi stanziamenti per il tunnel del Brennero pari a 869 
mIn di euro, che sono riferibili alla realizzazione del 3° lotto costruttivo. Secondo l'attuale 
pianificazione Il' avvio dell'esercizio ferroviario di prova del nuovo tunnel del Brennero è prevista 
nell'anno 2025. 
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In tema di investimenti per il potenziamento dei collegamenti ferroviari alpini si segnala che 
nel!' Aggiornamento 2015 sono recepite nuove risorse pari a 212 rnm di euro per l'upgrading 
prestazionale dei corridoi europei che attraversano l'Italia, finalizzati al potenziamento dell'offerta 
di trasporto nel segmento delle merci. 

Inoltre sono previste risorse pari a 40 mm di euro per il potenziamento delle infrastrutture 
ferroviarie a servizio dei porti e dei terminali merci. 

La realizzazione del nuovo collegamento Torino-Lione sarà oggetto di specifico Contratto di 
Programma. Si ricorda infatti che nel mese di febbraio del 2015 lo Stato Italiano e lo Stato 
Francese hanno dato vita ad un nuovo soggetto promotore incaricato - oltre che del completamento 
degli studi e della progettazione - anche della realizzazione della Nuova Linea Ferroviaria Torino­
Lione. Il soggetto promotore, denominato TELT Sas, è una società di diritto francese partecipata 
non più da RFI S.p.A. bensl da Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. 

4. Si fa presente, infine, che nello schema di Aggiornamento 2015 sono state destinate risorse per i 
seguenti programmi/progetti di investimento: 

piano di risana mento acustico, 70 mln di euro; 

miglioramento dell'accessibilità delle persone disabili o a mobilità ridotta alle infrastrutture 
ferroviarie, 120 mln di euro; 

raddoppio della linea Granaiolo-Empoli, 5 mm di euro; 

raddoppio Genova-Ventimiglia, 225 mln di euro; 

per il potenziamento del nodo ferroviario di Novara è in corso la progettazione di una prima 
fase di interventi prioritario 

Sono in corso importanti interventi di upgrading infrastrutturale e tecnologico, in particolare sulla 
tratta Battipaglia-Reggio Calabria con interventi puntuali sugli impianti per la velocizzazione 
degli itinerari e la fluidificazione dei traffici, con positive ricadute sulla regolarità di esercizio. 
Tali interventi saranno ultimati entro il20 16. 

Sono inoltre previsti interventi di potenziamento tecnologico della linea Roma-Napoli via Formia, 
fmalizzati all' incremento della capacità e la qualità del servizio. 

Sono in corso interventi di potenziamento dei collegamenti ferroviari per il porto di Gioia Tauro 
nell ' ambito del PON 2007-2013. 

Relativamente al potenziamento delle linee ferroviarie della Basilicata, ed al collegamento di 
Matera alla rete ferroviaria nazionale, la tematica è in corso di defmizione (Matera è collegata a 
Bari con le Ferrovie Appulo Lucane). 

Dal punto di vista dello sviluppo di nuove infrastrutture nel quadrante occidentale della Sicilia si 
segnalano gli interventi in corso di realizzazione nel nodo di Palermo, fmalizzati al raddoppio 
della linea che attraversa l'area metropolitana; il raddoppio della tratta Fiumetorto-Ogliastrillo­
Castelbuono lungo la linea Palermo-Messina, la velocizzazione della linea Palermo-Agrigento 
oltre che altri interventi di velocizzazione minori. 

- Commissione Camera 

CONDIZIONI 

l. In merito ai tempi per la stipula dell'Atto di aggiornamento 2015 al Contratto di programma 
2012-2016, si rimanda a quanto già riportato a proposito del parere espresso dalla Commissione del 
Senato. 

2. La ripartizione dei finanziamenti relativi alle opere in corso, è effettuata tenendo prioritariamente 
conto della necessità di concentrare le risorse sulle opere in fase di più avanzata realizzazione, al 
fme di garantirne il completamento secondo le tempistiche pianificate. 
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3. Nell'assegnazione delle risorse sono stati attribuiti circa 1.200 mln di euro per interventi inerenti 
la sicurezza, che costituiscono la priorità principale degli investimenti previsti dal Contratto. 

4. Con l'Aggiornamento 2015 sono stati allocati 100 mln di euro per l'Ammodernamento e 
potenziamento della rete felToviaria della Regione Sardegna. Gli interventi, saranno individuati 
anche d'intesa con la Regione e finalizzati al miglioramento degli standard di sicurezza e 
dell' offerta di trasporto ferroviaria passeggeri in termini di tempi di percorrenza. 

5. Con l'Aggiornamento 2015 sono stati allocati 100 mln di euro per l'Ammodernamento e 
potenzi amento della rete ferroviaria della Regione Calabria, comprendente interventi per la messa 
in sicurezza delle linee ed il collegamento con l'aeroporto di Lamezia Terme; gli interventi saranno 
definiti anche d'intesa con la Regione. 

Infine per quanto riguarda l'adeguamento a sagoma dell'itinerario merci Gioia Tauro - Taranto ­
Bari - Bologna si rappresenta che nell'Aggiornamento 2015 è previsto il potenziamento Metaponto 
-Sibari-S.Antonello (intervento per fasi funzionali) ed il Raddoppio Paola-Cosenza tratta bivio 
S.Antonello-bivio S.Lucido, (attualmente privo di copertura finanziaria). In considerazione del 
rilevante impegno finanziario di quest'ultimo intervento sono in corso valutazioni di soluzioni 
progettuali alternative. 

6. Con riguardo al potenziamento della rete ferroviaria nel Sud, l'Aggiornamento 2015 provvede a 
destinare risorse, la cui destinazione non era vincolata da provvedimenti legislativi o altri atti, per 
un volume pari aI23%. 

In particolare, inoltre, alla rete ferroviaria del meridione sono state destinate il 31 % delle risorse 
complessivamente previste per la sicurezza e l'adeguamento agli obblighi di legge. 

Per quanto riguarda ulteriori risorse aggiuntive, a valere sul PON 2014-2020, RFI ha avanzato 
richieste di finanziamento pari a 1.704 mln di euro, per il potenziamento degli assi Napoli-Bari e 
Messina-Catania-Palermo. 

7. In merito al potenziamento dei collegamenti con l'aeroporto di Fiumicino, si rimanda a quanto 
già riportato a proposito del parere espresso dalla Commissione del Senato. 

L'Aggiornamento 2015 provvede alla allocazione di 165 mln di euro nell'ambito del potenziamento 
infrastrutturale e tecnologico del Nodo di Roma, importo comprensivo delle risorse per l'intervento 
di Collegamento Ostiense-Valle Aurelia-Vigna Clara. 

Per il potenziamento della direttrice Orte-Falconara, sono in corso i lavori relativi ai raddoppi 
Spoleto--Campello (lO km) e Castelplanio-Montecarotto (6 krn) le cui attivazionj sono pianificate 
nel 2017. 

8. Nell'Aggiornamento 2015, nell'ambito del "Piano Stazioni ed ulteriori interventi per lo sviluppo 
delle aree metropolitane", sono state allocate risorse pari a 20 mln di euro per migliorare 
l'integrazione modale nelle aree metropolitane. 

Le iniziative di intervento sono fmalizzate a favorire l'integrazione modale trenolbici, migliorare 
l'accessibilità delle stazioni. È previsto l'attrezzaggio di circa 180 stazioni a livello nazionale. 
nell'ambito del progetto 500 stazioni di RFI, con stalli dedicati per il parcheggio delle biciclette. 

9. E'già stato proposto al Coordinamento del Core Corridor Scandinavo- Mediterraneo di includere 
la tratta Ancona-Foggia nel tracciato del corridoio. AI momento tale richiesta non risulta essere 
stata accolta. Tale richiesta verrà ribadita nei prossimi Forum di Corridoio. 

IO. L'aggiornamento 2015 provvede a rifonnulare l'articolo 8 del Contratto di Programma 2012­
2016, riguardo le valutazione della performance e le penalità, adeguando le sanzioni, che vengono 
incrementate in misura del 20%. Inoltre, è stato precisato che le sanzioni non devono incidere sulla 
dotazione finanziaria destinata alla realizzazione degli investimenti. 

Il. Il Gestore dell'infrastruttura provvede costantemente ad alimentare it sistema MOP, con i dati 
relativi agli investimenti di propria competenza. Tale obbligo è richiamato anche nel. vigente 
Contratto di Programma Investimenti 2012-2016. 
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12. Il Contratto di Programma 2012-20 16-parte Investimenti comprende alcuni progetti che sono 
previsti nel piano Junker. 

Tra questi si evidenziano, tra gli altri, il collegamento ferroviario dell'aeroporto di Venezia, la linea 
Napoli- Bari, il 3° valico dei Giovi, la linea Messina-Catania-Palenno, la linea AV/AC Milano­
Venezia. 

OSSERV AZIONI 

Il PIS prevede opere prioritarie sulla infrastruttura ferroviaria per un costo di circa 28 miliardi di 
euro. Sarà curata la coerenza tra i costi ivi riportati e quelli previsti dal Contratto di Programma­
parte Investimenti. 

Nuova linea Torino-Lione 

Come detto, l'i ntervento sarà oggetto di specifico Contratto di Programma. 

Aggiornamento delle tabelle e delle tavole 

Oltre a riportare le variazioni delle coperture finanziarie di cui si è detto nei precedenti paragrafi , le 
Tabelle allegate all' Aggiornamento tengono conto delle ulteriori opere ultimate dalla data di stipula 
del Contratto e delle variazioni intervenute relativamente al costo ed al perimetro di realizzazione 
degli interventi. Inoltre, al fine di una maggiore chiarezza e dettaglio, esse riportano la suddivisione 
di alcuni programmi di investimento precedentemente accorpati. 

In particolare: 

- Tabella AOl - Sicurezza ed adeguamento degli obblighi di legge 

• 	 il programma "Piano per la sicurezza della circolazione ferroviaria" è stato maggiormente 
dettagliato, suddividendo lo in: Sistemi per il controllo della marcia del treno; Rilevamento 
Tennico Boccole, controllo squilibrio carichi verticali e portali multifunzionali; Sistemi per 
la protezione dei passaggi a livello; Protezione cantieri e mezzi d 'opera, dismissione contesti 
obsoleti, diagnostica impresenziata, protezione dai venti trasversali e sperimentazione 
tecnologie innovative. 

• 	 IJ programma "Idrogeologia e sismica" è stato suddiviso nel singoli programmI 
"Idrogeologia" e "Sismica", 

• 	 Il programma "Obblighi di legge" è stato dettagliato e suddiviso nei programmi che lo 
costituiscono: "Sicurezza in galleria", "Risanamento acustico", "Piano miglioramento 
accessibilità ed adeguamento ad obblighi di legge tenninali viaggiatori", "Altri interventi 
per la sicurezza e l'adeguamento ad obblighi di legge". 

- Tabella A02 - Tecnologie per la circolazione e l'efficientamento 

• 	 il programma "Tecnologie per la circolazione" è stato diviso in "Potenziamento tecnologico 
direttrici e nodi" ed "Interventi diffusi" . 

- Tabella A03 - Proposte RFl per il superaroento dei colli di bottiglia 

• 	 il programma "Upgrading conidoi Mediterraneo e Baltico - Adriatico" è stato diviso in: 
"Upgrading corridoio Mediterraneo" e " Upgrading conidoio Baltico-Adriatico". 

• 	 Il programma "Upgrading conidoio Scandinavia - Mediterraneo" è stato dettagliato e diviso 
in: "Upgrading conidoio Scandinavia - Mediterraneo, porti Tirreno" e "Upgrading corridoio 
Scandinavia - Mediterraneo, porti Adriatico e mezzogiorno". 

• 	 I programmi Infrastrutturazione porti e lnfrastrutturazione tenninali i.1ltennodali sono stati 
accorpati in un unico progranuna "Infrastrutturazione porti e terminali" . 
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Da un confronto con le tabelle allegate al CdP-I 2012-2016, si rilevano, per alcuni programmi, delle 
variazioni della stima del costo determinate da: 

• 	 Variazioni della stima dei costi di specifici progeni di investimento che, a parità di perimetro di 
intervento, si sono registrati in fase di progenazione o realizzazione. Tali variazioni riguardano, 
tra l'altro, il raddoppio delle tratta Giampilieri-Fiumefreddo (il cui costo è passato da 2.270 
mInE a 2.300 mInE) e il Nuovo valico del Brennero (che ha registrato una riduzione del costo 
da 4.865 mlnE a 4.400 mlnE). 

• 	 Variazioni di perimetro dell 'intervento, in termini di minori o maggiori opere da progenare e 
realizzare, ovvero di passaggio dalla previsione del costo relativo alla sola progettazione 
dell'opera all'inserimento deJJ'intervento di realizzazione dell'opera stessa (ad es. l' intervento 
per il collegamento con l'aeroporto di Roma Fiumicino). 

• 	 Opere ultimate che vengono stralciate dalla parte aniva del portafoglio investimenti, il cui 
dettaglio è riportato nella tabella "Opere ultimate al 3 l.12.20 14", contenuta nell'Aggiornamento. 

Nelle tabelle aggiornate sono altresì presenti nuovi programmilprogeni di investimento. Questi 
derivano da: 

• 	 Individuazior,e ed estrapolazione di specifici interventi già precedentemente inclusi in altri 
programmi (più ampi o diffusi) di investimento. 

• 	 Nuove esigenze di investimento, conseguenti ali 'adeguamento ai recenti ani di programmazione 
nazionali e :omunitali o ad evoluzioni del contesto normativo, territoriale, industriale e 
tecnologico in cui opera RFI. Tra questi , il raddoppio Empoli-Granaiolo, il miglioramento della 
linea ferroviaria Chiasso-Ivrea-Quincinetto, la Messa in sicurezza dell'asse ferroviario Cuneo­
Ventimiglia, 'l potenziamento della rete ferroviaria della Regione Calabria. 

Infine, nella tabella B (Interventi realizzati per Ioni costrunivi) viene riportato l'importo indicato 
nell'accordo integrativo al CdP-I 2012-2016 di dicembre 2014 relativo alla Linea AV/AC Verona­
Padova, mentre dalla Tabella C (Partecipazioni societarie) fuoriesce il programma Nuova Linea 
Torino-Lione, che sarà oggeno di specifico Contrano di Programma per tener conto della creazione 
del nuovo Promotore Pubblico Tunnel Euralpin Lyon Turin Sas (TEL T), partecipato direttamente 
da Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. (e non più da RFI). 

Prescrizioni DeUbera CIPE 11212015 

l. 	 Trasferire l'intervento "Completamento raddoppio Genova-Ventimiglia: Iralla Andora­
Finale Ligure" dalla Tabella B -Investimenti realizzati per lolli costruili vi alla Tabella A ­
Portafoglio investimenti in corso e programmatici. 

L'intervento è stato riportato nella tabella A4 del CdP-I in quanto per il progetto non sussiste né 
un provvedimento giuridico, né i presupposti di legge per autorizzare la realizzazione 
dell'opera per lotti costruttivi (il meccanismo dei lotti costruttivi può essere attivato solo per 
investimenti aventi costi e tempi di realizzazione superiori, rispettivamente, a 2 miliardi di 
euro e a quanro anni dall'approvazione del progetto definitivo e non suddivisibili in lotti 
funzionali di importo inferiore a l miliardo di euro). 

2. 	 Eliminare l'articolo n. 3 dell'articolato riguardante la clausola di salvaguardia della 
continuità delle erogazioni statali in favore della Torino-Lione 

L'articolo n.3 dell'articolato è stato eliminato. La clausola non è più necessaria in quanto 
sostituita dall ' art. l comma 678 della Legge di Stabilità 2016: "Nelle more della stipulazione 
del contratto di programma tra il Ministero delle infrastmlture e dei trasporti e la società 
Ferrovie dello Stato italiane Spa, le risorse già destinate alla realizzazione della nuova linea 
ferroviaria Torino-Lione sono direttamente trasferite alla società Ferrovie dello Stato italiane 
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Spa. Il presente comma entra in vigore il giorno stesso della pubblicazione della presente 
legge nella Gazzetta Ufficiale." 

3. 	 Per una migliore leggibilità delle tabelle, inoltre: 

• 	 sostituire nella tabella A la denominazione "Sezione 1 -opere in corso" con "Sezione 1 ­
fase finanziaria 	in corso" e la denominazione "Sezione 2 -opere programmatiche" con 
"Sezione 2 -fase finanziaria programmatica"; 

• 	 evidenziare nelle tabelle A e B gli investimenti (programmi o progetti) di nuovo 
inserimento nel Contratto 2012-201 6; 

inserire nella tabella A4 le seguenti colonne: 

"Programma delle infrastrutture strategiche (PIS)" con l 'indicazione degli interventi 
inclusi; 

"Stato intervento" con indicazione per ciascun intervento di una delle seguenti fasi: 
in esecuzione, affidato, bando di gara pubblicato, in progettazione pre - affidamento 
(specificare la fase), in altra fase progettuale, in programma. 

Nella tabella A la denominazione "Sezione I -opere in corso" è stata sostituita con "Sezione 
l -fase finanziaria in corso", così come la denominazione "Sezione 2 -opere 
programmatiche" è stata sostituita con "Sezione 2 -fase finanziaria programmatica". 

Nella tabelle A e B sono evidenziati , tramite un flag, gli investimenti (programmi e progetti ) 
di nuovo inserimento nel Contratto 2012-2016. 

Nella tabella A4 sono state inserite la colonna "Procedura Legge Obiettivo", riferita alle 
infrastrutture strategiche -la presenza del t1ag ne indica l' inclusione dell'intervento- e la 
colonna "Stato intervento". Per quest 'ul tima, sono state individuate le seguenti fasi: Idea 
progettuale - Studio di Fattibilità - Progettazione Preliminare - Progettazione Definitiva ­
Attività negoziale - Realizzazione - Esercizio. 

Iter approvativo 

Come è noto, per l'approvazione dello schema di CdP-I 2012-2016 firmato in data 8 agosto 2014 è 
intervenuto il C.d. Decreto "Sblocca ltalia" che ali 'art. I comma IOha previsto che: "Per accelerare 
la conclusione del contratto il cui periodo di vigenza è scaduto e consentire la prosecuzione degli 
interventi sulla rete ferroviaria nazionale, il contratto di programma 2012-2016 - parte 
investimenti, sottoscritto in data 8 agosto 2014 tra la società Rete ferroviaria italiana (RF1) Spa e il 
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, è approvato con decreto del Ministro delle 
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia e delle finanze, entro 
sessanta giorni dalla data di entrata in vigore della legge di conversione del presente decreto. Lo 
schema di decreto di cui al primo periodo è trasmesso alle Camere entro trenta giorni dalla 
predetta data, per l'espressione del parere delle Commissioni parlamentari competenti per materia. 
1 pareri sono espressi entro trenta giorni dalla data di assegnazione. Decorso lale termine, il 
decreto può comunque essere emanalO. ., 

Il CdP-I 2012-2016, all ' art. 3, comma 2, stabilisce che "a decorrere dall 'anno successivo alla 
sottoscrizione, su richiesla di ciascuna Parte ed a seguito di interventi legislativi che abbiano un 
impatto modificativo e/o integrativo sui contenuti sostanziali del presente Contratto, le Parti, 
d 'intesa con il MEF, terranno conto, opportunamente, delle eventuali novità intervenute e 
provvederanno alla stipula di uno specifico Atto di aggiornamento al Contratto stesso. In 
conseguenza di disposizioni normative e/o Delibere C1PE che provvedono a stanziare ed assegnare 
specifiche risorse finanziarie destinate ad interventi da realizzare a cura di RF1, successive 
ali 'approvazione del presente Contratto, le citate disposizioni avranno immediata efficacia per il 
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Gestore. Le Parti provvederanno comunque a recepire le modifiche intervenute alle Tabelle e 
Tavole nel primo aggiornamento utile del presente Contrailo ". 

La legge 238/ 19'13 dispone che: " l. Il Ministro dei trasporti trasmel/e al Parlamento, per 
l'espressione del parere da parte delle commissioni permanenti competenti per materia, prima 
della stipulazione con le Ferrovie dello Stato s.p.a. , i contratti di programma ((. .. )) e i relativi 
eventuali aggiornamenti, corredati dal parere, ove previsto, del Comitato interministeriale per 
la programmazione economica nel trasporto (ClPET), ai sensi dell'articolo 2, comma J, leI/era 
m), della legge 4 giugno 1991, n. /86. 2. Le commissioni parlamentari competenti esprimono 
un parere motivato sui contraili di cui al comma J nel termine perentorio di trenta giorni dalla 
data di assegnazione. " 

Il Decreto Legislativo 15 luglio 2015 n. 112, di recepimento della direttiva 2012/34/UE dispone 
che: "l. 1 rapporti tra il gestore dell'infrastruttura ferroviaria nazionale e lo Stato sono 
disciplinati da un allo di concessione e da uno o piu' contraili di programma. 1 contraili di 
programma sono stipulati per un periodo minimo di cinque anni [. ..} 2. Il Ministero delle 
infrastrutture e dei trasporti informa l'organismo di regolazione e, mediante il gestore 
dell'infrastrullura, i richiedenti e, su loro richiesta, i richiedenti potenziali, sul contenuto del 
contrailo di programma, al fine di consentire agli stessi di esprimersi al riguardo prima che esso 
sia sOlloscritto, sopratlullo in materia di interventi nei terminali e scali merci, nei nodi 
urbani, nelle stazioni e nei collegamento con i porti. Il contrailo di programma è pubblicato 
entro un mese dalla sua approvazione. " 

Pertanto lo schema dell' Aggiornamento di cui trattasi, ottenuto il parere favorevole da parte del 
CIPE con la Delibera del 23 dicembre 2015, n. 112" sarà trasmesso all'organismo di regolazione 
ed alle competenti Commissioni parlamentari per il previsto parere. AI contempo il gestore 
dell'infrastruttura, ai sensi del D.lgs n. 112/2015, informerà i richiedenti (e, su loro richiesta, i 
richiedenti potenziali), sul contenuto del contratto di programma, al fine di consentire agli stessi di 
esprimersi al riguardo. Il Contratto sarà quindi pubblicato entro un mese dalla sua approvazione. 

W!laf11k~I'Imt,e) 
ERA LE 
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L'Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma-parte Investimenti 2012-2016 (CdP-I) 
provvede, principalmente, a contrattualizzare le risorse resesi disponibili dopo la data di 
sottoscrizione del contratto medesimo. All'uopo, lo strumento in parola provvede a modificare le 
Tabelle del Cd P-I, aggiornando le coperture finanziarie dei progetti di investimento sui quali tali 
risorse sono ripartite. 

Inoltre, l'Aggiornamento 2015 apporta ulteriori modifiche alle stesse Tabelle per tenere conto: 

delle ulteriori opere ultimate dalla data di stipula del Contratto; 

delle variazioni intervenute relativamente al costo di alcuni programmi/progetti di 
investimer.to; 


delle variazioni intervenute relativamente al perimetro di realizzazione di alcuni interventi. 


Esplicitazione programmi di investimento 
AI fme di una maggiore chiarezza e dettaglio, le Tabelle allegate all'Aggiornamento 2015 riportano 
la suddivisione di alcuni programmi di investimento precedentemente accorpati. 

Più in particolare: 

» Tabella A01 - Sicurezza ed adeguamento degli obblighi di legge 

Il programma "Piano per la sicurezza della circolazione ferroviaria" (codice A2004) è stato 
suddiviso in quattro progetti: 

Sistemi per il controllo della marcia del treno; 

Rilevamento Termico Boccole, controllo squilibrio carichi verticali e portali multi funzionali; 

Sistemi per la protezione dei passaggi a livello; 

Protezione cantieri e mezzi d'opera, dismissione contesti obsoleti, diagnostica impresenziata, 
protezione dai venti trasversali e sperimentazione tecnologie irmovative. 

Il programma "Idrogeologia e sismica" (codice AI013) è stato suddiviso in due progetti: 

Idrogeologia; 

Sismica. 

Il programma "Obblighi di legge" (codice A1004) è stato suddiviso in quattro progetti: 

Sicurezza in galleria; 

Risanamento acustico; 

Piano miglioramento accessibilità ed adeguamento ad obblighi di legge terminali viaggiat0ri; 

Altri interventi per la sicurezza e l'adeguamento ad obblighi di legge. 

» Tabella A02 - Tecnologie per la circolazione e l'efficientamento 

Il programma "Tecnologie per la circolazione" (codice A2001) è stato diviso in due progetti: 

Potenziamento tecnologico direttrici e nodi; 

Interventi diffusi. I 
l J 
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" Tabella A03 - Proposte RFI per il superamento dei colli di bottiglia 

1\ programma "Upgrading corridoi Mediterraneo e Baltico - Adriatico" (codice P057) è stato diviso 
in due progetti: 

Upgrading corridoio Mediterraneo; 

Upgrading corridoio Baltico-Adriatico. 

1\ programma "Upgrading corridoio Scandinavia - Mediterraneo" (codice P058) è stato diviso in 
due progetti: 

Upgrading corridoio Scandinavia - Mediterraneo, porti Tirreno; 

Upgrading corridoio Scandinavia - Mediterraneo, porti Adriatico e mezzogiorno. 

Per quanto riguarda i programmi "lnfrastrutturazione porti" (codice P060) e "lnfrastrutturazione 
terminali intermodali" (codice P061) , sono stati accorpati in un unico programma denominato 
"Infrastrutturazione porti e terminali" (cod. P060) . 

Variazioni della stima del costo 

Da un confronto con le tabelle allegate al CdP-I 2012-2016, si rilevano, per alcuni programmi, delle 
variazioni del.la stima del costo determinate da: 

l. 	Variazioni della stima dei costi di specifici progetti di investimento che, a parità di perimetro di 
intervento, si registrano in fase di progettazione o realizzazione. 

Tali variazioni riguardano i progetti: 

"Itinerario Messina-Catania, raddoppio tratta Giampilieri-Fiumefreddo", il cui costo è 
passato da 2.270 mln€ a 2.300 mln€; 

"Nuova Linea Ferrandina-Matera La Martella", il cui costo stimato è passato da 165 minE a 
265 mln€ (l ' intervento è attualmente sospeso); 

"Potenziamento Tecnologico Torino-Padova", il cui costo è passato da 710,84 minE a 
770,84 minE; 

"Upgrading infrastrutturale e tecnologico nodo di Milano", il cui costo è passato da 38,2 
mln€ a 43 ,2 mln€ . 

Tali incrementi di costo sono stati sostanzialmente motivati, da RFI, con la necessità di 
adeguamento dei progetti precedentemente elaborati, per tener conto di imprevisti in fase di 
realizzazione, nuove normative nel frattempo intervenute e adeguamento alle prescrizioni degli 
enti locali. 

Il 	 programma "Nuovo valico del Brennero", ha subito una riduzione della stima del costo da 
4.865 mln€ a 4.400 mln€ (valore coerente con quanto disposto dalla delibera CIPE n. 44 del 
29/04/2015), derivante dall'applicazione di un coefficiente inflattivo più contenuto rispetto a 
quello precedente . 

2. 	Variazioni di perimetro dell'intervento, in termini di minori o maggiori opere da progettare e 
realizzare, ovvero di passaggio dal costo relativo alla progettazione dell' opera ali 'inserimento 
dell'intervento di realizzazione dell'opera stessa. 
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Tra i programmi interessati da tali variazioni vi sono: 

Sicurezza in galleria; 

Piano di miglioramento accessibilità ed adeguamento obblighi di legge terminali viaggiatori; 

Security; 

Piano Stazioni ed ulteriori interventi per lo sviluppo delle aree metropolitane; 

Collegamento ferroviario aeroporto di Bergamo; 

Collegamento ferroviario aeroporto di Venezia; 

Collegamento ferroviario aeroporto di Genova; 

Potenziamento linea Pistoia-Lucca-ViareggiolPisa; 

Collegamenti ferroviari aeroporto di Roma Fiumicino; 

Collegamento ferroviario aeroporto di Catania Fontanarossa; 

Nuovo collegamento Palermo-Catania; 

Raddoppio Ponte S.Pietro-Bergamo-Montello. 

Opere ultimate 

In allegato all' Aggiornamento 2015 del CdP-I è presente la tabella "Opere ultimate al 31.12. 2014 ", 
contenente le opere ultimate che vengono stralciate dalla parte attiva del portafoglio investimenti. Si 
rimanda alla tabella in parola per esaminare il dettaglio delle opere in argomento. 

Nuovi programmi/progetti 

Nelle Tabelle aggiornate sono altresì presenti nuovi programmi/progetti di investimento. Questi 
derivano da: 

l. Esplicitazione, per maggiore chiarezza e dettaglio, di specifiche iniziative che originariamente 
erano incluse nell'ambito di altri programmi (più ampi o diffusi) di investimento. 

Tale processo è connesso anche all'evoluzione delle originarie idee progettuali che hanno 
raggiunto un livello di definizione tale da consentirne l'estrapolazione e la specifica 
indi viduazione nel Contratto di Programma. 

È il caso dei progetti: 

Upgrading tecnologico linea Genova-Ventimiglia; 

Upgrading Infrastrutturale e tecnologico linea storica Milano-Bologna; 

- Upgrading tecnologico linea DD Firenze-Roma; 

- Upgrading infrastrutturale e tecnologico linea Roma-Napoli Rete A V / AC e Convenzionale, 


tutti originariamente presenti nel programma "Ulteriori interventi diffusi per lo sviluppo del 

traffico passeggeri". 


Lo stesso dicasi per i progetti : 


- Upgrading Nodo di Torino; 


- Upgrading Nodo di Bologna, 


prima contenuti nel programma "Piano Stazioni ed ulteriori interventi per lo sviluppo delle aree 

metropolitane". 
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2. 	 Nuove esigenze di investimento, conseguenti all'adeguamento ai recenti atti di 
programmazione nazionali e comunitari o ad evoluzioni del contesto normativo, territoriale, 
industriale e tecnologico in cui opera RFI. 

Si evidenziano, in particolare: 


- Collegamento ferroviario da sud aeroporto di Milano Malpensa; 


- Raddoppio Empoli-Granaiolo; 


- Potenziamento Venezia-Trieste; 


- Variante di Cannitello - opere di mitigazione; 


- Adeguamento e miglioramento linea ferroviaria Aosta-Pont.S.Martin; 


- Adeguamento e miglioramento linea ferroviaria Chiasso-Ivrea-Quincinetto; 


- Messa in sicurezza dell' asse ferroviario Cuneo-Ventimiglia; 


- Elettrificazione linea Trento-Bassano; 


- Elettrificazione linee Veneto; 


- Ammodernamento e potenziamento della rete ferroviaria della Regione Abruzzo; 


- Velocizzazione Battipaglia-Potenza; 


- Ammodernamento e potenziamento della rete ferroviaria Regione Calabria; 


- Ripristino linea Palermo-Trapani via Milo; 


- Fondo di salvaguardia interventi cofinanziati da UE e EE.LL.; 


- Ulteriori interventi per lo sviluppo delle linee regionali. 


Ulteriori aggiornamenti delle Tabelle 

Nella Tabella B ("Interventi realizzati per lotti costruttivi") viene riportato l'importo indicato 
nell'accordo integrativo al CdP-I 2012-2016 di dicembre 2014 relativo alla Linea AV/AC Verona­
Padova, subtratte Verona-Vicenza e Vicenza-Padova. 

Dalla Tabella C ("Partecipazioni societarie") fuoriesce il progetto "Nuova Linea Torino-Lione", 
che sarà oggetto di specifico Contratto di Programma, per tener conto della creazione del nuovo 
Promotore Pubblico "Tunnel Euralpin Lyon Turin Sas" (TELT), partecipato direttamente da 
Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. (e non più da RFI). 
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