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RELAZIONE INFORMATIVA

Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma — parte Investimenti 2012-2016
tra MIT ed RFI

Inquadramentg generale

II Contratto di Programma parte Investimenti (CdP-I) € lo strumento giuridico - di durata non
inferiore a 5 anni, aggiornabile e rinnovabile anche annualmente - che regola i rapporti tra lo Stato
(11 MIT in quaiitd di concedente) ed RFI S.p.A. (Gestore - Societda Concessionaria della rete
ferroviaria nazionale).

In particolare, il vigente CdP-I ha per oggetto la disciplina dei rapporti tra lo Stato e RFI con
riguardo:
a) alla realizzazione degli investimenti per lo sviluppo dell’infrastruttura ferroviaria e per
I’'upgrading dei livelli di sicurezza al fine di ottemperare ad innovazioni introdotte da
disposizioni normative o recepire nuove opportunita derivanti dall’evoluzione tecnologica,

b) alle modalita di finanziamento delle suddette attivita allo scopo di individuare le risorse
disponibili per il raggiungimento degli obiettivi di cui alla lettera a).
RFI ¢ autorizzata ad assumere impegni contrattuali con terzi per la progettazione e la realizzazione
di investimenti a valere sulle risorse di competenza iscritte nel CdP-1, nella sezione delle opere
finanziate.

Le attivita piu strettamente connesse agli interventi di manutenzione (ordinaria e straordinaria), a
partire dall’anno 2012, sono invece regolate dal Contratto di Programma - Parte servizi.

Il Contratto di Programma Investimenti 2012-2016

I1 CdP-1 2012-2016 ¢ stato firmato da RFI e MIT in data 8 agosto 2014. L’atto ha seguito I’iter
approvativo previsto dall’art. 1, comma 10, del D.L. n® 133/2014 (“Sblocca Italia™), convertito con
la Legge n® 164 dell’ll novembre 2014, ed ha ricevuto i previsti pareri della IX* Commissione
permanente (Trasporti, Poste e Telecomunicazioni) della Camera dei Deputati e I'VII®
Commissione permanente (Lavori pubblici, comunicazioni) del Senato, rispettivamente nelle sedute
del 18 marzo e del 25 febbraio 2015.

In data 18 maggio 2015 ¢ stato emesso il Decreto MIT/MEF n. 158, di approvazione del CdP-1
2012-2016.

Il suddetto Decreto interministeriale ¢ stato registrato alla Corte dei Conti in data 16 giugno 2015.

Il Contratto, all’art. 3, comma 2, stabilisce che “a decorrere dall’anno successivo alla
sottoscrizione, su richiesta di ciascuna Parte ed a seguito di interventi legislativi che abbiano un
impatto modificativo e/o integrativo sui contenuti sostanziali del presente Contratto, le Parti,
d’intesa con il MEF, terranno conto, opportunamente, delle eventuali novita intervenute e
provvederanno alla stipula di uno specifico Atto di aggiornamento al Contratto stesso. In
conseguenza di disposizioni normative e/o Delibere CIPE che provvedono a stanziare ed assegnare
specifiche risorse finanziarie destinate ad interventi da realizzare a cura di RFI, successive
all’approvazione del presente Contratto, le citate disposizioni avranno immediata efficacia per il
Gestore. Le Parti provvederanno comunque a recepire le modifiche intervenute alle Tabelle e
Tavole nel primo aggiornamento utile del presente Contratto”.

L’Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma Investimenti 2012-2016

Successivamente alla data di sottoscrizione del CdP-I 2012-2016, sono state emanate ulteriori
disposizioni normative, nello specifico il ¢.d. Decreto “Sblocca Italia” e la Legge di Stabilita 2015,
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che hanno stanziato ulteriori risorse per investimenti di RFL, per la cui operativita ¢ necessario un
aggiomamento del CdP-12012-2016, secondo il processo previsto all’art.3 del Contratto stesso.

In definitiva, I’ Aggiomamento di cui trattasi:

e recepisce le variazioni delle risorse finanziarie intervenute successivamente all’ 8 agosto
2014, data di sottoscrizione del vigente CdP-12012-2016;

s recepisce le osservaziont e le prescrizioni espresse dalle Commissioni permanenti della
Camera dei Deputati € del Senato della Repubblica in occasione dei suddetti pareri di
approvazione del CdP-1 2012-2016, riguardanti principalmente la prioritd degli investimenti
inerenti la sicurezza, gli interventi sulla rete ferroviaria della Sardegna, della Calabna, gli
investimenti relativi al nodo di Roma ed alle interconnessioni tra la rete AV e [a rete
regionale e locale, nonché il regime sanzionatorio;

e recepisce le prescrizioni riportate nella Delibera CIPE del 23 dicembre 2015, n.112;

e in merito al progetto “Nuova linea Torino-Lione”, tiene conto della creazione del nuovo
Promotore Pubblico Tunnel Euralpin Lyon Turin Sas (TELT), responsabile dei lavori di
realizzazione e della gestione della futura infrastruttura, partecipato al 50% dai nuovi
azionisti, Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. e Stato Francese;

e tiene conto degli accordi integrativi del Contratto di Programma sottoscritti in data 5 ¢ 9
dicembre 2014, tra RFI e MIT, relativi all’aggiomamento dei costi rispettivamente della
nuova linea ferroviaria Torino-Lione per la quota italiana e della tratta AV/AC Verona-
Padova;

e apgioma le tabelle e le tavole del CdP-I 2012-2016 per tener conto di quanto indicato al
punti precedenti, delle opere ultimate dalla data di stipula del Contratto, di ulterior
variazioni intervenute e per fomire una descrizione di maggiore dettaglio di alcuni
programmi di investimento precedentemente accorpati.

Variazioni finanziarie

Nell’aggiornamento 2015 si ¢ tenuto conto di tutte le variazioni finanziarie intervenute dalla
sottoscrizione del CdP-1 2012-2016 dell’8 agosto 2014 e di tutte le evoluzioni del portafoglio
investimentl.

In particolare, si & tenuto conto di:
- nuovi finanziamenti, per un valore complessivo di 9.976 milioni di euro, rinvenienti dalle
fonti di finanziamento di seguito indicate:
v" 8.650 milioni di euro, recati dalla Legge n® 190/2014 “Legge di Stabilita 20157, di cut:

¢ 570 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancio MEF 7122/PG1 da destinare allo
sviluppo ¢ ammodernamento delle infrastrutture ferroviarie principalmente riferite al
Nuovo Valico del Brennero,

» 4.455 milioni di euro, quale rifinanziamento del capitolo di bilancio MEF 7122/PG2
destinato agli investimenti ferroviari,

e 3.000 milioni di euro, a valere sul capitolo di Bilancio MEF 7122/PG7, destinati ai
progetti realizzati per Lotti costruttivi per le tratte Brescia ~ Verona - Padova, Frasso
- Telesino - Vitulano e Apice Orsara,

¢ 400 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancio MIT 7518 destinati a Terzo
Valico dei Giovi,

e 225 milioni di euro, a valere sul capitolo di bilancio MIT 7563 quali contribut
quindicennali in erogazione diretta di 15 milioni di euro annui, a decorrere dal 2016




al fine di avviare 1 lavori sulla tratta Andora - Finale Ligure autorizzati dall’art. 1
comma 240.

v" 864 milioni di euro, relativi a risorse finanziarie recate dal Decreto Legge 133/2014
“Sblocca Italia” a valere sul capitolo di bilancio MIT 7536 cosl ripartite:

e 379 milioni di euro, stanziati dal Decreto Interministeriale MIT/MEF del 13
novembre 2014, emanato ai sensi dell’art. 3 comma 2, lettera a) e b) del Decreto Legge
133/2014,

¢ 485 milioni di euro, stanziati dal Decreto Interministeriale MIT/MEF n.82 del 4
marzo 2015, emanato ai sensi dell’art. 3 comma 2, lettera ¢) del Decreto Legge
133/2014.

v 7 milioni di euro a valere sulle risorse di cul all’art. 33, comma 3, della legge 12
novembre 2011, n. 183 (Fondo Sviluppo e Coesione) per la realizzazione del
mascheramento della galleria artificiale e la riqualificazione del lungomare di Cannitello
destinati a RFI S.p.A. per effetto della delibera n. 28/2014;

v' 162 milioni di euro derivanti dall’aggiornamento del Programma PON-FESR 2007-

2013 recepita nel Decreto Dirigenziale dell’Autorita di Gestione del PON - Reu e

Mobilita 2007-2013, n.8108 del 24 ottobre 2014 e dal relativo annullamento della

proposta di “salvaguardia temporanea” con trasferimento delle relative risorse a carico

del Piano Azione e Coesione;

2 milieni di euro di risorse TEN per il ciclo di programmazione 2007-2013;

¥' 292 milioni di euro di risorse provenienti da Enti Locali e altro.

\

Tab. 1 - Finanziamenti Legge n. 164/2014 (“Sblocca Italia™)

importi i ME
Rif. Decreto S iat
o ptesvenig Adpaltabind | Chfteebiita -l StAnZiRte
Int idi i i { i
At siazintg.  Theseet o EREPARONEN becragyl 4 28 feb 2015 60
livello con priorita sulla linea Adriatica
Messa In sicurezza dell’asse ferroviaric 29
Cuneo —- Ventimiglia
At3commazlent.b)  Linea AV/AC: Terzo Valico dei Giovi 28feb2015"”  310m2015 ™! 200
Linea AV/AC: Verona-Padova 90
Tunnel di Base del Brennero 270
Art.3comma 2 lett. ¢) 30-apr-15 31 ott 2015
Raddoppio Pistola-Lucca 215
Totale 864

(*)Scadents aggiornate ai sens) 27 lebbraio 2015, n. 11 (conversione del D.L 192/2014 "Milleproroghe 20147
{*r)Scadence aggiomate al sensl delly legge 6 agosto 2015, n. 125 {conversione del DL 19 glugna 2015, n. 78, recante disposliioni urgantiln materia di entiterritorlall]



Tab. 2 — Finanziamenti Legge n.190/2014 (Legge di Stabilita 2015)

NUOVIFINANZIAMENTI

CAPITOLIDI DESCRIZIONE COMPETENZA
BILANCIO
CAP7518 37 VALICO DE! GIOVI 400
CAP 7122 NUOVO VALICO DEL BRENNERO 570
CAP.7122  INVESTIMENT!INFRASTRUTTURALI 4.455
CAP.7122  LOTTICOSTRUTTIVI 3.000
CAP.7563 ANDORA-FINALE LIGURE 225
TOTALE 8.650

Tab. 3 — Riepilogo nuove fonti per competenza

millon! dl euro

Ministero-Ente Capitolod FONTE DI FINANZIAMENTO IMPORTOD

"Legge di Stabilita 2015" rifinanziamento tab.E,

570
Brennero
"Legge di Stahilita 2015", rifinanziamente tab.E 4 455
MEF 7122 investimenti ferroviari —
Legge di Stabilith 2015" rifinanziamento tab. E, 3.000

Lotti costruttivi (MI-VR e VR-PD}

"Legge di Stabilith 2015", rifinanziamento tab.E
MIT 7518 Jogs e 400
3° Valico dei Giovi

"Legge diStabilitd 2015", art.1 comma 2440

MIT 7563 ; i 225
Andora - Finale Ligure

SUBTOTALE "Legge di Stabilita 2015" 8.650
MIT 7536 Legge n. 164/2014 — Shlocca Italia 864
MISE 8425 Fendo Sviluppo e Ceesione 7
UE n.a. PON /PAC Salvaguardia 162
UE n.a. TEN 2007-2013 .
EE.LL. e altro n.a. Risorse da Enti Terzi e altro 292

TOTALE 9.976

- riduzioni alle risorse finanziarie iscritte nel contratto, per un totale di 1.005 milioni di
euro, ripartite nel modo seguente:

v" 550 milioni di euro, ridotti per gli efferti della Legge di Stabilita 2015 - Tabella E sul
capitolo di bilancio {cap.) 7122, nell’ambito delle spese rimodulabili delle missioni di
spesa di ciascun Ministero di cul all'articolo 21, comma 5, lettera b), della legge 31



dicembre 2009, n. 196. In particolare le riduzioni sono distribuite sui piani gestionali
(pg) del capitolo come di seguito specificato:

* 300 milioni di euro sul pg 2, dedicato al nfinanziamento degli investimenti
ferroviari per lo sviluppo e 'ammodernamento della rete, di cui 200 mln per il
2015, 50 mln per il 2016 e 50 mln per il 2017;

* 25 milioni di euro sul pg 6, dedicato alla tratta Cancello - Frasso Telesino, AV
Napoli-Bary;

* 90 milioni di euro sul pg 7, relativi ai lotti costruttivi Milano-Verona-Padova e
Napoli-Bari;

* 135 milioni di euro sul pg 8, relativo alla Velocizzazione della linea Adriatica.

v' 15 milioni di euro, ridotti sul capitolo di bilancio 7122, pg. 4, relativo alle opere
finanziate dall’art.7-ter del decreto-legge 26 aprile 2013, n. 43, convertito in legge, con
modificazioni dall’art. 1, comma 1, della legge 24 giugno 2013, n. 71 (c.d. Decreto
Emergenze Ambientali), per gli effetti di quanto disposto dalla Delibera CIPE n.40
del 2013, in particolare non é stata sottoposta al CIPE la progettazione preliminare
e/o definitiva dell’intervento “Circonvallazione di Trento” entro il 31 dicembre 2014;

v 5 milioni di euro, sul capitolo di bilancio MEF 7122 stanziati dalla Legge Finanziaria
2001 per gli anni 2002 e 2003 e destinati alla progettazione dell’intero tracciato della
linea ferroviaria Pontremolese, e ridotti in conseguenza del mancato trasferimento di
tali risorse da parte del Ministero dell’Economia e delle Finanze, la spesa ¢ stata
rifinanziata nell’ambito delle risorse rese disponibili dalla Legge di Stabilita 2015;

v 72 milioni di euro sul capitolo 7060 MIT, il suddetto definanziamento & derivante
dal disposto del Decreto interministeriale MIT/MEF n. 405 del 16/11/2012 che ha
revocato, a tutti gli interventi interessati dal Decreto Interministeriale n. 22589 del
30.12.2004 con cui sono stati concessi contributi quindicennali per la copertura dei
fabbisogni relativi allo svolgimento delle attivita di progettazione preliminare di
progetti inseriti nel Programma di Infrastrutture Strategiche (PIS), le 9 annualita
ancora disponibili dei finanziamenti originariamente assegnati e ha dichiarato perenti
le sei annualita dal 2004 al 2009. Nel CdP-I 2012-16 si era ipotizzato di coprire tali
perdite con l'eccedenza di fondi di legge Obiettivo non utilizzati per il pagamento
degli oneri finanziari ma tale strada é stata dichiarata dal MIT non piu percorribile;

v 51 milioni di euro su risorse relative al finanziamento di cui alla LL. 341/1995,
641/1196 e 135/1997 c.d. fondi per “aree depresse” a valere sul capitolo 7569 “somme
per il pagamento dei residui passivi perenti di spese in conto capitale per 1 quali risulta
soppresso il capitolo di provenienza® ridotti per la mancata operativita delle risorse;

v 16 milioni di euro a valere sul capitolo 8425, assegnati in maniera programmatica
dalla Delibera CIPE n.19/2004 per il finanziamento degli studi e progettazioni
preliminari di interventi al SUD, ridotti in conseguenza del mancato trasferimento
dal MISE;

v 200 milioni di euro a valere sul capitolo 8425, in particolare relativi ad opere
finanziate dal Piano Nazionale per il Sud e ridotti in seguito Delibera della Regione
Calabria n.106 del 10/03/2014 e n.109 del 17/4/2015;



v' 87 milioni di euro risorse relative ad opere finanziate dalla UE per il ciclo di
programmazione 2007 -2013, ridotte sulla base della valutazione intermedia
sull’'avanzamento del programma (mid-termreview) e della valutazione delle schede
Grandi progetti da parte della Commissione Europea;

v" 9 milioni di euro di riduzione di risorse relative ad opere cofinanziate da Enti Locali

ed altro.

Tab. 4 — Definanziamenti Legge n.190/2014 (Legge di Stabilita 2015)

DEFINANZIAMENTI

CAPTOU DI DESCRIZIONE COMPETENZA

BILANCIC

CAR7122  INVESTIMENTI FS (300)

CAR. 722 CANCELLO-FRASSO TELESINO (25)

CAP7122 LOTTICOSTRUTTIM (90)

CAP7122  VELOCIZZAZIONE ADRIATICA (135)
TOTALE (550)

Tab. 5 — Riepilogo definanziamenti

milioni of euro

Definanziamento Importo

complessivo

Cap. 7122/MEF - Legge di Stabilitd 2015 -550

MEF
Cap. 7122/MEF - Altro -20
Aree Depresse (cap.7569) -51

MIT
Legge Ohiettivo (cap.7060) -72
MISE Fonde Svlluppo e Coeslone -216
UE Fonti comunitarie {TEN 2007 -2013, PON) -87

ALTRO Convenzioni con Terzi e Altro -9

Totale definanziamento -1.005

Allocazione dei nuovi finanziamenti

La tabella seguente riporta, nel dettaglio, I’allocazione delle nuove risorse pari a 9.976 milioni di
euro, operata con |’ Aggiornamento di cui trattasi.

~



Tab. 6 — Allocazione risorse

muliont gl ewig
TR AR Y

Arva di imervento Nutee risorse

ogg. 2015 CaP+

Migoramanti intrastrutturall diffzsl ¢ Manutenzions straordinaria (readeo ciglo 2007-2011)
Rlpristini a seguito dl eventl eccealonall [In&ennhzl assicurativi) 26
Variarions parimatro opere finamtiate da EELL &
ficurerza od adeguamento a obhighi di legge )
Piano per la Sicurema della circolazione ferroviaria: SCMT 8 o
Plano pér la SIoureu:a della clrcolaut;ne ferrovlaria: Programrna Al to Termlco B la, controllo squillbrio 20 7
carlchl vertleall e portall
Plano par la Slcurezza della clrcolazione ferroviarla 293 v
Contesti di esercizio obsolet Bacini milanesi [fase) 110 L
Sisteml di protezione cantieri @ mezzl d'opera (fase) 70 v
Tecnelogre Innovative 30 v
Venti 1rasversali 51 v
Diagnestica aulomatizzata 32 v
Plano per la Slcurezza della clrcolazione ferroviarla: Sisteml di protezlone Passaggl a Livello {fase) 88 v
Idrogeologla (fase) 260 v
Prosecuzlone piano contro U dissesto ldmgeol ogico 243 v
Protezione caduta massi 17 v
$lsmica (fase) 80 il
Soppressione Passaggl a Livello {fase) 10_0 v
Slcureza In na_lleri: tf-;;l 70 v
Risanamento aqustico {fase) 70 v
Plano miglloramento accessibilitd ed adeguamento ad obblighi dl legge terminall viagglatorl {fase) 120 v
Altrl interventl per la sicurezza e I'adeguamento ad obblighl di Legge (fase) 51 v
v
Tecnologie per la circoladone - potenzlamento tecnclogico direttricl e nodl 180 v
Upgrading tecrologico linea storica Tonno-Padova &0 W
-Upgr'ﬂding tecnologice linea Bologna-Padova (fase) 105 v
Upgrading tecnalagico nodo di Napol) 15 v
Tecnologle per la circalazione 210 v
Interventi di upgrading linee ¢ Impianti 50 v
Plano nazicnale ACC a5 v
Investiment a sunporto processo Intemallzzazione upgrading tecnologico impianti 60 L
Oneri connessi all'applicazone del D.M. 44/T del 22 marzo 2000 30 v
Upgrading sottostaziani ejettriche Rete Convenzlonale 25 v
Talecomunicazioni @ GSM-R (fase) 5 v
Sisteml informativl £ o
Security - Upgrading impiant] dl sicurezza attiva (fase] 30 L4
Tecnologle per I'lnteroperabilith (ERTMS) [lase] L] v

(segue Tabella 6)
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Area di intervento | Nuove risorse
. 2015 CdPd

Upgrading aree metrogolitans

Plano Stazlont ed ulterlorl Imervent] per lo sviluppo delle aree metropolitane (fase) 410
Inn;E;awnlu mar(iapiedi a servizio ;TeHe relazioni metropalitane (fase)
- o Iteml di I;nFomaﬁane al pubbll_co (fasej
Mobilita integrata
Comfort e qualita stazioni (sale d'attesa, servizi Iglenic, ecc.)
Interverm diffusi per lo sviluppo delle aree metropolitane

Upgrading nodo dl Torino Eli]
Fermata 5. Lulgl, PRG Bra, prog. PRG Chivasso e altre femmate sul passante
Sistema di di;tanliamen'loa 4

Upgrading nedo dl Milano 45
Sistema di distanziamento

Upgrading nedo dl Belogna {PRG linea Bologna-RImini) 30

Upgrading tecnologico nodo di Firenze 70

Upgrading Infrastrutturale e teenologlce nodo dl Roma {Collegamento Valle Aurella - Vigna Clara & interventi slazione di
AM Tiburtina)

Upgrading carrdal NEERIaton

Upgrading infrastrutturale linea DD Firenze-Roma 200
Upgrading tecnologlco linea Genova-Yentimiglla S
Upgrading tecnologlco ed infrastrutterale linea starica Milano-Bologna mw
Upgrading Infrastrutturale e tecnologice linee Roma-Napoll 102

Rete Alla Yelocitd
Rete Convenzionale

Intervent| diffusi dl veloclzazione ed upgrading tecnologlcl ed Infrastrutturall linee viaggiatorl, compres! Interventi di

65
collegamento ¢on gll aeroport!

Upgrading corridoi merci

Upgrading corridaio Reno-glpi 130
Linea Chlasso-Mania: Adeguamento Sottastazioni elettriche e trazione elettrica
Linee Domodessela-Novara/Milano: polent. tecnologico e adeguamente modulo di linea
Linea Lumo-MiIano[Nwara.Meguam@to Sottostazioni elettriche, tecnologie linea e impianti, soppressione PL
Upgrading corridoi Mediterraneo 10
_ypg@dt'ng C_udogno-_c_remla-h_ﬂanlov_a
Ripristino linea dei bivi: progettazione
Upgrading corridoi Baltleo-Adrlatico 5

Adeguamento modulo di linea

Upgrading corridoio Scandinavla - Medlterzaneo portl Tirreno 20

r
Adeguamento sagome e modulo di inea

Upgrading corridoio Scandinavia - Medlterraneo porti Adrlatico e Mezogiorna 20

Adeguamento sagome e madulo di linea

Po—n:t e terminall 40
Porto di Ravenna
Altri port) e terminali

Interventl diffusi per lo sviluppo del traffico mercl 19

(segue Tabella 6)
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Area di mtervemo

| Nutve risorse
| age. 2015 coP-
|

agamenil @ wiluppo infrast rale Rete Conyennoi

Aree Metropolitane 479
Milano: Raddopplo Milano-Mortara (Fermate Porta Romana e Tibaldl linea Milano-Monara) 22
Nodo di Ganova: ulteriore fase potenziamento - ACC stazione di Genova P. Principe 20
Firenze: Poterziamento infrastrutturale linea Pistoia-Montecatini Terme-Lucca 415
Firenze; Raddoppio Empoti-Granaiolo (progetiazione} 5
Roma: Nodc_; n_ii interscambio di Pignelc_; {fase} 17
Carrldol europel 282
Velocizzazione Venezia-Triesle {fasi) i 50
Variante di Canrutello — cpere oi mitigaziene 7
Complelamento raddopgio Genova-Ventimighia; tratta Andan-Finale Ligure 225
Collegamentl ferrovlar} con aeroportl core [progeltazione} 3l
Milanoc Malpensa q
Roma Fiumicino 10
Venelia Tessera 3
Colleg. fermoviario aeroporio Genova (fermate Ene‘li,’Agmpono, Comigllano Est e ?RG di Sestn Pgnentel 1
Collegamento ferroviario aeroporto Bergamo Orio al Serio 8
Cullegamenti femoviari aeroporti: Catania Fmt;naasaTnum 1en';\ata suilnea esislenrlel 5
Ammodernamento e potenzlamento rete ferravlarla della Regione Calabrla 100
(comprende collegamento ferraviaro seroporto Lamezla Terme e interventi per la sicure1za)
Ammodernamento, potenziamento e Interventl per la sicureza rete ferrovlaria della Reglone Sardegna (comprende 100
upgrade distanziamento e SCMIT Cagliad-Oristano. velocizzazione Oristano-Sassari/Olbia e intervent diffusi)
Altre linee Regionall 220
Adeguamemo e miglioramento linea Aosm-Pont 5.Martin 30
Adeguamento e miglioramento linea Chivasso-lvrea-Quincinettta 10
Potenziamenio Fossano-Cunea 10
P-Messa in sicurezza deH_’a-sse f-e_rm\.'iario_Cuneo—Venurniglia 29
Raddoppio Ponte 5. Piewro-Bergamo-Montello (progetiazions e PRG stazloni] 6
Ammodernamento e potenziamento rete ferroviaria delia Regicne Trentino Alto Adige 20
Elettrificazione linza Trer;lo-Bassano {progettazione) 1
Elenrificazione linee Venew 1» fase: Conegllanc-Vitiorio Venelo e progettazione 2* fase Castelianco-Montebelluna e 10
Camposampiero-Cittadella-Bassano
Potenziamento infrastrutturale asse (eroviario Pontremolese 41
Potenziamento aella linea Foligno-Perugia-Terontola: PRG Assisi e Magione 5
Ammodemamento e patenziamento deila rete ferroviania della Regione Abruzzo (PRG Pescara PN e npratino bretella %5
Sulmera per il collegamento diretto Pescara-L'Aguila)
Velocizzazione linea Venafre-Termoli: progetlazione 1
Veloclrazlone Battoaglia-Potenza {progettazlone. Istitusions rangoCe P, velocluadroinre irrpi}nti. protezione PL) 1
Ripristino linea Palermo-Trapani via A;'Iia |orog entazione| 1
N - N Adri inren;nu diffusi 44
Ammodernamento infrastrutturale 197
Regione Pughia (PAC salvaguardia) 102
Regione Campania (PAC salvaguardia) 20
Reglone Sicilla {PAC salvaguardia) 35
Altri intervent| diffusi 40

Grandl opere per Lottl Costruttivi

Linea AV/AC Milano - Verona: tratta Brescia - Verana 1.50¢
Linea AV/AC Verona-Padova: subtratta Verona-Yicenza 1500
MNuovo vallco del Brennera 869
Tralta AV/AC Terio vallca del Glavl 600

«.x-\\I\\\x\\\k\xt\a LS SENE LY O R SEENE sk IR

(segue Tabella 6)
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Arpa & intprvento Muitwe Flaorye ..uwu:rw*u-l\l- =

agg: 1018 CdP-|

Opere in stand-by ¢ Plano Salvaguardia interventi cofimameiati da UE o BELL

Opere In stand-by 111 L
i Bergamo-Seregno 59 !

Bergama-Treviglio {oper In fase di uitimazione) 13 o

Naddoppio Giampilieri-Flumefreddo 33 v

Nedg di Carania L. v

Planc Salvaguardla Interventl cofinanalatl da UE e EE.LL. 70 v

Ripristimo delinaniSmenty

Compensazione definandamento Legge di Stabilitd 2015 550 3

Studl e progettazion| preliminarl decreto MIT/MEF n.22589/2004 (ex fondl Legge Oblettive)

(Nuova linea AV/AC Venezla-Triesle, - Nuovo collegamento Palermo-Calania, collegamenti ferrovian al Ponte sullo Stretto di
Messina, veloclzazlone Catania-Slracusa, vanante Oglizstro-Sapn, Raddopplo Vignale-Dleggio-Arcna, Raddoppio Udine-
Palmanova, Complememo rRddopplo asse f lario P lese, Colleg 1 o aeropono d

Studl e progettation) preliminarl delibera GPE n. 19/2004, {Roma-Pescara, Battipaglia-Potenza-Metaponto, Tamnto-
Metaponto-Bivio SAntonello, 5. Gavino-53ssan-0lbla, Palermo-Trapani e Siracusa-Ragusa-Gela)

Opere finanzlate da fondo Aree Degpresse (leggin. 341/95, 641/1996, 135/1997, 208/98) -upgrading itinerano Giora

13
Tauro-Taranto e velocizzazlone Sibar-Cosenza e Interventi diffusl in ullimazione.

Ripristino coperture Interventi cofinandatl da UE (TEN+PON) e EE.LL. 39

iadinns el _

Come si evince dalle tabelle, le risorse sopra riportate, da contrattualizzare con
I’Aggiomamento (9,976 miliardi di euro), sono in gran parte gia attribuite per legge a
specifici investimenti: la linea AV/AC Milano-Venezia (3 miliardi), il 3° Valico dei Giovi (600
milioni), il nuovo valico del Brennero (840 milioni), la linea Andora-Finale Ligure (225
milioni), il raddoppio della Pistoia-Lucca (215 milioni), interventi di soppressione dei passaggi
a livello (60 milioni), la messa in sicurezza della linea Cuneo-Ventimiglia (29 milioni).

Delle restanti risorse, ripartite sulla base delle priorith, delle effettive necessita di
finanziamento dei programmi di investimento riportati nel CdP e delle richieste manifestate
dalle Regioni, sono stati finanziati principalmente:

v" investimenti in tecnologie per la sicurezza (sistemi di sicurezza della circolazione,
protezione dei passaggi a livello, protezione idrogeologica ¢ simica, sicurezza in
galleria) per un importo complessivo di 1.200 milioni;

v tecnologie per la circolazione e I’efficientamento (485 milioni - tra cui 105 milioni
per 'upgrading della linea Bologna-Padova e 60 milioni per I'upgrading della linea
storica Torino-Padova);

v interventi di sviluppo delle aree metropolitane e linee regionali per un importo di
758 miiioni, di cui 410 milioni per interventi nelle stazioni e per lo sviluppo delle aree
metropolitane, 173 milioni per interventi nel nodo di Roma (compreso il collegamento
Valle Aurelia- Vigna Clara), 115 milioni per [’upgrading tecnologico dei nodi di Milano
e di Firenze;

v" interventi per lo sviluppo dei corridoi viaggiatori per 487 milioni di euro (tra cui
I'upgrading della Direttissima Firenze-Roma per 200 milioni, 'upgrading delle linee
Roma-Napoli AV ¢ convenzionale per 102 milioni;
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v' interventi per lo sviluppo dei corridoi merci per 264 milioni di euro (tra cui 130
milioni di euro per I'upgrading del corridoio Reno-Alpi e 40 milioni di euro per porti e
terminali);

v potenziamento e sviluppo infrastrutturale Rete convenzionale/Alta Capacithd per
1.408 milioni di euro (415 milioni per il potenziamento dcila linea Pistoia-Montecatini
T.-Lucca, 50 milioni di euro per la velocizzazione della linea Venezia-Trieste, 102
milioni PAC regione Puglia, 100 milioni per I’Ammodernamento e potenziamento della
rete ferroviaria della Regione Calabria, 100 milioni per |I’Ammodemamento,
potenziamento e messa in sicurezza della rete sarda, 31 milioni per le progettazioni dei
collegamenti con gh aeroporti di Malpensa, Fiumicino, Venezia Tessera, Genova,
Bergamo e Catania Fontanarossa);

Definanziamenti

Si riporta di seguito, il riepilogo dei definanziamenti per progetto/programma di investimento.

12



Tab. 7 — Riepilogo dei definanziamenti per progetti

Hiduziono

risorse

Ridurione

perimetro

Opére finanziate da Cap. 7

Legge di Stabilith 2015

Interventi diffusi (Fondo compensazioni finanziarie) 435

Rarddoppio e velocizzarione tratta Cancello-Frasso Telesino -25

Linea A;IIAC V;afﬁ;na-Paﬂwa: subtratta Verona-Vicenza -90

Altre opere finanriate da Cap. 7122/ MEF -20 g
DL 43/2013 Emergenze Ambientali - Circonvallazione di Trento (opere anticipate) -15 v

Legge Finanziaria 207]1 - Completamento raddoppic asse ferroviario Pontremolese -5

Stud| & progettazioni preliminan finanziate da Logge Oblettivo ex decreto MIT/MEF

n.22589/2004

Nuova linea AV/AC Venezia-Trieste: tratte Ronchi dei Legionari-Trieste -8
Nuova linea AV/AC Venezia-Triesle: tratte Veneuna - Ronchi dei Legionar -10 v
Patenziamento linee di accesso sud al vaiico del S5empione: 14
raddopplo Vignale-Olegglo-Arona

Collegamemo ferroviano aeroponto dl Venezla -1t
Nuovo collegamento Palermo-Catania: tratta Raddusa Agira - Flumetorto -8
Polenziamento infrastrutturale Battipaglia-Reggio Calabria: variante Ogliastro-Sapri -7
Completamento raddoppio asse fermoviario Pontremolese: tratte Bercelo-Chiesaccia e Parma- 5
Fornovo

Completamento raddoppio Palmanova-Udine -5
Ponte sullo stretto di Messina: opere ferroviarie connesse sponda siciliana -2
Altri minori (sistemazione nodo di Catania, velocizzazione Catania-Siracusa, collegamento 3

ferroviario aeroporto di Verona, raddoppio Speleto-Temi)

Opere finandate da Fondo Aree Depresse [leggi n. 341/95, 641/1996, 135/1997, 208/98)

Miglioramenti infrastrutturali -1

Sviluppo e Upgrading

(interventi linee reglone Basificate, potentk i nuovo Hneo F 45 o B
Matern,vel Foligno-Te I fr e Te ico Lomeria Terme - Catonzaro Lido,

Aoddoppio Regglo Calobria - Melito Porto Solvo e interventi diffusi in ulimorione)

Opere ultimate
fi iti io Giola T T to £ velod; d Siban-Cosenra, rodd Pok Messina tromo 's

Fatti, dletvificorione delio Lnea Joranto - inmadés ¢ aitn mievvenD ummat))

Opere finanziate da Fondo Sviluppo @ Coesione {incluso ex Fondo Aree Sottoutilinate)

Roma-Pescara (ex delibera CIPE n. 19/2004) -5
Battipaglia-Potenza-Metaponto (ex delibera CIPE n. 19/2004) -3
Taranto-Metaponto-Sibari-Bivio 5.Antonello (ex delibers CIPE n. 19/2004) 3

Altri minori ex delibera CIPE n. 18/2004 [Venafro - Termoli, 5. Gavino-Sassari-Olbia, Palermo- i

Trapani, Siracusa-Ragusa-Gela)

Abbassamento piano binari stazione Reggio Calabria -200 v

Opere cofinanziate da UE - programmazione TEN-T 2007-2013

Nuova linea AV/AC Venezia-Tneste: tratta Ronchl del Leglonari - Trieste 22 7
(progettazione definitiva)

Nuova linea Trieste-Divaca {progeftarione definitiva) -17 o
ERTMS ( attrezzaggio corndoio A Reno-Alpi) -15

Sperimentazione nuove tecnoiogie ] -2 v
Poterziamento linee di accesso al valico del Brennero {progettazione definitiva) -14 v
Potenziamento infrastrutturale Orte-Falconara. raddoppio Lratte Spoleto—Campello, Fabriano-PM 5

228 e Castelplanio-Montecarotto .

Raddoppio Lunghezza-Guidonla -5

Nodo b Genova: potenziamento Infrastrutturale Voltri-irigrole -2

Opere colinandate da UE « programmazions PON-FESR 2007-2013 - PAC

Metaponto-Sibari-Bivio S.Antonello -4

Ammodernamento e velocizzazione Rete Sarda -1

Opere cofinanziate da EELL & altro - riduzions contributl

Infrastrutturazione area stazione Tiburting e nodo dl Interscamiio -d

Raddoppio Cremona-Cava Tigoi -1

TOTALE -1.005 - 1
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Osservazioni e prescrizioni espresse dalle Commissioni Parlamentari

Il CdP-I 2012-2016 ha ricevuto i previsti pareri della IX* Commissione permanente (Trasporti,
Poste e Telecomunicazioni) della Camera dei Deputati e I'VIII* Commissione permanente (Lavori
pubblici, comunicazioni) del Senato, rispettivamente nelle sedute del 18 marzo e del 25 febbraio
2015. Detti pareri contengono osservazioni e prescrizioni, delle quali si € tenuto conto come di
seguito riportato.

- Commissione Senato
CONDIZIONI

In merito ai tempi per la stipula dell’Atto di aggiornamento 2015 al Contratto di programma 2012-
2016, si rappresenta che I’iter approvativo del Contratto, firmato 1’8 agosto 2014, si & protratto fino
al 16 giugno 2015, quando la Corte dei Conti ha registrato il Decreto Interministeriale MIT/MEF
n.158/2015. Solo successivamente a tale registrazione € stato possibile avviare, con RFL, I’iter di
aggiornamento dell’atto contrattuale che, come detto, provvede alla ripartizione di importanti
finanziamenti da effettuarsi sulla base delle disposizioni di legge, delle prescnzioni delle
Commissioni parlamentari, delle priorita, dell’evoluzione e delle effettive necessita di
finanziamento dei programmi di investimento riportati nel CdP, nonché delle esigenze manifestate
dalle Regioni. Lo schema dell’Aggiornamento di cui trattasi, quindi, viene inoltrato per 1’avvio
dell’iter procedurale di approvazione descritto nello specifico paragrafo della presente relazione.

OSSERVAZIONI

1. La Commissione ha manifestato ’esigenza di avviare un pilt ampio confronto con il Governo e
con tutti 1 principali attori, pubblici e privati, dei vari settoni della logistica e dei trasporti, per
concorrere a definire congiuntamente un piano strategico nazionale, nel quale possano esscre
individuate anche strumenti innovativi di finanziamento e di programmazione, rispetto a quelli
attualmente in essere.

In proposito, € in corso la redazione di un documento rappresentativo della “Strategia di sviluppo ¢
piano di ammodernamento dell’infrastruttura ferroviaria nazionale”, nel quale esporre gli indirizzi
strategici ¢ le linee di azione per lo sviluppo della rete ferroviaria nazionale ai sensi di quanto
previsto dall’articolo 8 della Direttiva UE 34/2012.

Nella redazione di tale Piano strategico saranno tenute in considerazione le proposte dei soggetti
privati e pubblici interessati.

In merito a fonti di finanziamento innovative, la cui ricerca é certamente importante, ¢ noto che, per
gli investimenti ferroviari, 1 principali benefici sono costituiti dalle “esternalitd™ positive per la
collettivita mentre, in generale, 1 ricavi derivanti dalla gestione dell’infrastruttura sono insufficienti
alla copertura dei costi di gestione, al rimborso del prestito ¢ alla remunerazione del capitale
investito.

2. Progettazione e realizzazione dei collegamenti ferrovian AV/AC con gli aeroporti
intercontinentali (Roma Fiumicino, Milano Malpensa ¢ Venezia Tessera).

Nello schema di Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma 2012-2016-parte Investimenti
sono state allocate risorse per i collegamenti ferroviari con gli aeroporti di Milano Malpensa, Roma
Fiumicino e Venezia Tessera.

3. Interventi gid in corso per il potecnziamento dei collegamenti con 1 valichi alpini ¢ con i porti
italiani core della rete TEN-T.

Nell’ Aggiornamento 2015 sono rccepiti nuovi stanziamenti per il tunnel del Brennero pari a 869
min di euro, che sono riferibili alla realizzazione del 3° lotto costruttivo. Secondo !’attuale
pianificazione I’avvio dell’esercizio ferroviario di prova del nuovo tunnel del Brennero & prevista
nell’anno 2025.
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In tema di investimenti per il potenziamento dei collegamenti ferroviari alpini si segnala che
nell’ Aggiomamento 2015 sono recepite nuove risorse pari a 212 mln di euro per I'upgrading
prestazionale dei corridoi europei che attraversano |'Italia, finalizzati al potenziamento dell’offerta
di trasporto nel segmento delle merci.

Inoltre sono previste risorse pari a 40 mln di euro per il potenziamento delle infrastrutture
ferroviarie a servizio dei porti e del terminali merct.

La realizzazione del nuovo collegamento Torino-Lione sard oggetto di specifico Contratto di
Programma. Si ricorda infatti che nel mese di febbraio del 2015 lo Stato Italiano e lo Stato
Francese hanno dato vita ad un nuovo soggetto promotore incaricato — oltre che del completamento
degli studi ¢ della progettazione — anche della realizzazione della Nuova Linea Ferroviaria Torino-
Lione. Il soggetto promotore, denominato TELT Sas, ¢ una societa di diritto francese partecipata
non pitt da RFI S.p.A. bensi da Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A.

4. Si fa presente, infine, che nello schema di Aggiornamento 2015 sono state destinate risorse per 1
seguenti programmi/progetti di investimento:

- piano di risanamento acustico, 70 mln di euro;

- miglioramento dell’accessibilitd delle persone disabili 0 a mobilita ridotta alle infrastrutture
ferroviarie, 120 min di euro;

B raddoppio della linea Granaiolo-Empoli, 5 mln di euro;
- raddoppio Genova-Ventimiglia, 225 mIn di euro;

- per il potenziamento del nodo ferroviario di Novara € in corso la progettazione di una prima
fase di interventi prioritari.

Sono in corso importantt interventi di upgrading infrastrutturale e tecnologico, in particolare sulla
tratta Battipaglia-Reggio Calabria con interventi puntuali sugli impianti per la velocizzazione
degli itinerari e la fluidificazione dei traffici, con positive ricadute sulla regolarita di esercizio.
Tali interventi saranno ultimati entro 11 2016.

Sono inoltre previsti interventi di potenziamento tecnologico della linea Roma-Napoli via Formia,
finalizzati all’incremento della capacita e la qualita del servizio.

Sono in corso interventi di potenziamento dei collegamenti ferroviari per il porto di Gioia Tauro
nell’ambito del PON 2007-2013.

Relativamente al potenziamento delle linee ferroviarie della Basilicata, ed al collegamento di
Matera alla rete ferroviaria nazionale, la tematica ¢ in corso di definizione (Matera € collegata a
Bari con le Ferrovie Appulo Lucane).

Dal punto di vista dello sviluppo di nuove infrastrutture nel quadrante occidentale della Sicilia si
segnalano gli interventi in corso di realizzazione nel nodo di Palermo, finalizzati al raddoppio
della linea che attraversa 1’area metropolitana; il raddoppio della tratta Fiumetorto-Ogliastrillo-
Castelbuono lungo la linea Palermo-Messina, la velocizzazione della linea Palermo-Agrigento
oltre che altr1 interventi di velocizzazione minori.

- Commissione Camera
CONDIZIONI

1. In merito ai tempi per la stipula dell’Atto di aggiornamento 2015 al Contratto di programma
2012-2016, si rimanda a quanto gia riportato a proposito del parere espresso dalla Commissione del
Senato.

2. La ripartizione dei finanziamenti relativi alle opere in corso, & effettuata tenendo prioritariamente
conto della necessita di concentrare le risorse sulle opere in fase di piu avanzata realizzazione, al
fine di garantirne il completamento secondo le tempistiche pianificate.
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3. Nell’assegnazione delle risorse sono stati attribuiti circa 1.200 mln di euro per interventi inerenti
la sicurezza, che costituiscono la priorita principale degli investimenti previsti dal Contratto.

4, Con I’Aggiornamento 2015 sono stati allocati 100 mln di euro per I’Ammodernamento e
potenziamento della rete ferroviaria della Regione Sardegna. Gli interventi, saranno individuati
anche d’intesa con la Regione ¢ finalizzati al miglioramento degli standard di sicurezza e
dell’offerta di trasporto ferroviaria passeggeri in termini di tempi di percorrenza.

5. Con I’Aggiornamento 2015 sono stati allocati 100 min di euro per I’Ammodernamento e
potenziamento della rete ferroviaria della Regione Calabria, comprendente interventi per la messa
in sicurezza delle linee ed il collegamento con I’aeroporto di Lamezia Terme; gli interventi saranno
definiti anche d’intesa con la Regione.

[nfine per quanto riguarda [’adeguamento a sagoma dell’itinerario merci Gioia Tauro — Taranto —
Bari — Bologna si rappresenta che nell’Aggiornamento 2015 é previsto il potenziamento Metaponto
-Sibari-S.Antonello (intervento per fasi funzionali) ed il Raddoppio Paola-Cosenza tratta bivio
S.Antonello-bivio S.Lucido, (attualmente privo di copertura finanziaria). In considerazione del
rilevante impegno finanziario di quest’ultimo intervento sono in corso valutazioni di soluzioni
progettuali alternative.

6. Con riguardo al potenziamento della rete ferroviaria nel Sud, I’Aggiornamento 2015 provvede a
destinare risorse, la cui destinazione non era vincolata da provvedimenti legislativi o altri atti, per
un volume pari al 23%.

In particolare, inoltre, alla rete ferroviaria del meridione sono state destinate il 31% delle risorse
complessivamente previste per la sicurezza e |’adeguamento agli obblighi di legge.

Per quanto riguarda ulteriori risorse aggiuntive, a valere sul PON 2014-2020, RFI ha avanzato
richieste di finanziamento pari a 1.704 mln di euro, per il potenziamento degli assi Napoli-Bari ¢
Messina-Catania-Palermo.

7. In merito al potenziamento dei collegamenti con I’aeroporto di Fiumicino, si rimanda a quanto
gia riportato a proposito del parere espresso dalla Commissione del Senato.

L’ Aggiormamento 2015 provvede alla allocazione di 165 mln di euro nell’ambito del potenziamento
infrastrutturale ¢ tecnologico del Nodo di Roma, importo comprensivo delle risorse per I’intervento
di Collegamento Ostiense-Valle Aurelia—Vigna Clara.

Per il potenziamento della direttrice Orte-Falconara, sono in corso i lavori relativi ai raddoppi
Spoleto—Campello (10 km) e Castelplanio—Montecarotto (6 km) le cui attivazioni sono pianificate
nel 2017.

8. Nell’Aggiornamento 2015, nell’ambito del “Piano Stazioni ed ulteriori interventi per lo sviluppo
delle aree metropolitane”, sono state allocate risorse pari a 20 mln di euro per migliorare
I’integrazione modale nelle aree metropolitane.

Le iniziative di intervento sono finalizzate a favorire I’integrazione modale treno/bici, migliorare
’accessibilita delle stazioni. E previsto ’attrezzaggio di circa 180 stazioni a livello nazionale.
nell’ambito del progetto 500 stazioni di RFI, con stalli dedicati per il parcheggio delle biciclette.

9. E’gia stato proposto al Coordinamento del Core Corridor Scandinavo- Mediterraneo di includere
la tratta Ancona-Foggia nel tracciato del corridoio. Al momento tale richiesta non risulta essere
stata accolta. Tale richiesta verra ribadita nei prossimi Forum di Corridoio.

10. L’aggiornamento 2015 provvede a riformulare I’articolo § del Contratto di Programma 2012-
2016, riguardo le valutazione della performance ¢ le penalita, adeguando le sanzioni, che vengono
incrementate in misura del 20%. Inoltre, & stato precisato che le sanzioni non devono incidere sulla
dotazione finanziaria destinata alla realizzazione degli investimenti.

11. 11 Gestore dell’infrastruttura provvede costantemente ad alimentare il sistema MOP, con i dati
relativi agli investimenti di propria competenza. Tale obbligo ¢ richiamato anche nel vigente
Contratto di Programma Investimenti 2012-2016.
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12. Il Contratto di Programma 2012-2016-parte Investimenti comprende alcuni progetti che sono
previsti nel piano Junker.

Tra questi si evidenziano, tra gli altr, il collegamento ferroviario dell’aeroporto di Venezia, la linea
Napoli-Bari, il 3° valico dei Giovi, la linea Messina-Catania—Palermo, la linea AV/AC Milano-
Venezia.

OSSERVAZIONI

Il PIS prevede opere prioritarie sulla infrastruttura ferroviaria per un costo di circa 28 miliardi di
euro. Sara curata la coerenza tra i costi ivi riportati e quelli previsti dal Contratto di Programma-
parte Investimenti.

Nuova linea Torino-Lione

Come detto, I’intervento sara oggetto di specifico Contratto di Programma.

Aggiornamento delle tabelle e delle tavole

Oltre a riportare le variazioni delle coperture finanziarie di cui si & detto nei precedenti paragrafi, le
Tabelle allegate all’ Aggiornamento tengono conto delle ulteriori opere ultimate dalla data di stipula
del Contratto e delle variazioni intervenute relativamente al costo ed al perimetro di realizzazione
degli interventi. Inoltre, al fine di una maggiore chiarezza e dettaglio, esse riportano la suddivisione
di alcuni programmi di investimento precedentemente accorpati.

In particolare:
- Tabella A0QI - Sicurezza ed adeguamento degli obblighi di legge

e il programma “Piano per la sicurezza della circolazione ferroviaria” € stato maggiormente
dettagliato, suddividendolo in: Sistemi per il controllo della marcia del treno; Rilevamento
Termico Boccole, controllo squilibrio carichi verticali e portali multifunzionali; Sistemi per
la protezione dei passaggi a livello; Protezione cantieri e mezzi d’opera, dismissione contesti
obsoleti, diagnostica impresenziata, protezione dai venti trasversali e sperimentazione
tecnologie innovative.

e Il programma “Idrogeologia e sismica” & stato suddiviso nei singoli programmi
“Idrogeologia” e “Sismica”.

e |l programma “Obblighi di legge” ¢ stato dettagliato e suddiviso nei programmi che lo
costituiscono: “Sicurezza in galleria”, “Risanamento acustico”, “Piano miglioramento
accessibilita ed adeguamento ad obblighi di legge terminali viaggiatori”, “Altri interventi
per la sicurezza e |’adeguamento ad obblighi di legge”.

- Tabella A02 — Tecnologie per la circolazione e Iefficientamento

e il programma “Tecnologie per la circolazione” ¢ stato diviso in “Potenziamento tecnologico
direttrici € nodi” ed “Interventi diffusi”.

- Tabella A(03 — Proposte RFI per il superamento dei colli di bottiglia

¢ il programma “Upgrading comridoi Mediterraneo e Baltico — Adriatico™ ¢ stato diviso in:
“Upgrading corridoio Mediterraneo” e “Upgrading corridoio Baltico-Adriatico™.

¢ ]l programma “Upgrading corridoio Scandinavia — Mediterraneo” ¢ stato dettagliato e diviso
in: “Upgrading corridoio Scandinavia — Mediterraneo, porti Tirreno” e “Upgrading corridoio
Scandinavia — Mediterraneo, porti Adriatico e mezzogiomo™.

¢ | programmi Infrastrutturazione porti e Infrastrutturazione terminali intermodali sono stati
accorpati In un unico programma “‘Infrastrutturazione porti e terminali”.
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Da un confronto con le tabelle allegate al CdP-12012-2016, si rilevano, per alcuni programmi, delle
variazioni della stima del costo determinate da:

* Variazioni della stima dei costi di specifici progetti di investimento che, a parita di perimetro di
intervento, si sono registrati in fase di progettazione o realizzazione. Tali variazioni riguardano,
tra 1'altro, 1l raddoppio delle tratta Giampilieri-Fiumefreddo (il cui costo & passato da 2.270
mln€ a 2.300 mIn€) e il Nuovo valico del Brennero (che ha registrato una riduzione del costo
da 4.865 min€ a 4.400 mln€).

¢ Variazioni di perimetro dell’intervento, in termini di minori o maggiori opere da progettare e
realizzare, ovvero di passaggio dalla previsione del costo relativo alla sola progettazione
dell’opera all’inserimento dell’intervento di realizzazione dell’opera stessa (ad es. I'intervento
per il collegamento con 1’aeroporto di Roma Fiumicino).

¢ Opere ultimate che vengono stralciate dalla parte attiva del portafoglio investimenti, il cui
dettaglio € nportato nella tabella “Opere ultimate al 31.12.2014”, contenuta nell’Aggiornamento.

Nelle tabelle aggiornate sono altresi presenti nuovi programmi/progetti di investimento. Questi
derivano da:

e Individuaziore ed estrapolazione di specifici interventi gia precedentemente inclusi in altri
programmi (piu ampi o diffusi) di investimento.

e Nuove esigenze di investimento, conseguenti all’adeguamento ai recenti atti di programmazione
nazionali e comunitari o ad evoluzioni del contesto normativo, territoriale, industriale e
tecnologico in cui opera RFI. Tra questi, il raddoppio Empoli-Granaiolo, il miglioramento della
linea ferroviaria Chiasso-Ivrea-Quincinetto, la Messa in sicurezza dell’asse ferroviario Cuneo-
Ventimiglia, ;1 potenziamento della rete ferroviaria della Regione Calabria.

Infine, nella tabella B (Interventi realizzati per lotti costruttivi) viene riportato |'importo indicato
nell’accordo integrativo al CdP-I 2012-2016 di dicembre 2014 relativo alla Linea AV/AC Verona-
Padova, mentre dalla Tabella C (Partecipazioni societarie) fuoriesce il programma Nuova Linea
Torino-Lione, che sara oggetto di specifico Contratto di Programma per tener conto della creazione
del nuovo Promotore Pubblico Tunnel Euralpin Lyon Turin Sas (TELT), partecipato direttamente
da Ferrovie dello Stato [taliane S.p.A. (e non piu da RFT).

Prescrizioni Delibera CIPE 112/2015

. Trasferire [l'intervento "Completamento raddoppio Genova-Ventimiglia: tratta Andora-
Finale Ligure" dalla Tabella B -Investimenti realizzati per lotti costruttivi alla Tabella A -
Portafoglio investimenti in corso e programmalici.

L’intervento € stato riportato nella tabella A4 del CdP-I in quanto per il progetto non sussiste né
un provvedimento giuridico, né i presupposti di legge per autorizzare la realizzazione
dell’opera per lotti costruttivi (il meccanismo dei lotti costruttivi pué essere attivato solo per
investimenti aventi costi e tempi di realizzazione superiori, rispettivamente, a 2 miliardi di
euro e a quattro anni dall'approvazione del progetto definitivo e non suddivisibili in lotti
funzionali di importo inferiore a 1 miliardo di euro).

2. Eliminare [l'articolo n. 3 dell'articolato riguardante la clausola di salvaguardia della
continuita delle erogazioni statali in favore della Torino-Lione

L’articolo n.3 dell’articolato & stato eliminato. La clausola non € pil necessaria in quanto
sostituita dall’art.] comma 678 della Legge di Stabilita 2016: “Nelle more della stipulazione
del contratto di programma tra il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e la societa
Ferrovie dello Stato italiane Spa, le risorse gia destinate alla realizzazione della nuova linea
ferroviaria Totino-Lione sono direttamente trasferite alla societd Ferrovie dello Stato italiane
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Spa. 1l presente comma entra in vigore il giorno stesso della pubblicazione della presente
legge nella Gazzetta Ufficiale.”

3. Per una migliore leggibilita delle tabelle, inoltre:

» sostituire nella tabella A la denominazione "Sezione 1 -opere in corso” con "Sezione [ -
fase finanziaria in corso” e la denominazione "Sezione 2 -opere programmatiche” con
"Sezione 2 -fase finanziaria programmatica’;

 evidenziare nelle tabelle A e B gli investimenti (programmi o progetti) di nuovo
inserimento nel Contratto 2012-2016;

* inserire nella tabella A4 le seguenti colonne:

“Programma delle infrastrutture strategiche (PIS)" con l'indicazione degli interventi
inclusi;

- “Stato intervento” con indicazione per ciascun intervento di una delle seguenti fasi:
in esecuzione, affidato, bando di gara pubblicato, in progettazione pre — affidamento
(specificare la fase), in altra fase progettuale, in programma.

Nella tabella A la denominazione "Sezione | -opere in corso” ¢ stata sostituita con "Sezione
1 -fase finanziaria in corso”, cosi come la denominazione "Sezione 2 -opere
programmatiche" ¢ stata sostituita con "Sezione 2 -fase finanziaria programmatica”.

Nella tabelle A e B sono evidenziati, tramite un flag, gli investimenti (programmi e progetti)
di nuovo inserimento nel Contratto 2012-2016.

Nella tabella A4 sono state inserite la colonna “Procedura Legge Obiettivo™, riferita alle
infrastrutture strategiche —la presenza del flag ne indica l’inclusione dell’intervento- e la
colonna “Stato intervento”. Per quest’ultima, sono state individuate le seguenti fasi: ldea
progettuale - Studio di Fattibilita - Progettazione Preliminare - Progettazione Definitiva -
Afttivita negoziale — Realizzazione — Esercizio.

Iter approvativo

Come ¢ noto, per 1’approvazione dello schema di CdP-I 2012-2016 firmato in data 8 agosto 2014 ¢
intervenuto il c¢.d. Decreto “Sblocca Italia” che all’art.1 comma 10 ha previsto che: “Per accelerare
la conclusione del contratto il cui periodo di vigenza ¢ scaduto e consentire la prosecuzione degli
interventi sulla rete ferroviaria nazionale, il contratto di programma 2012-2016 - parte
investimenti, sottoscritto in data 8 agosto 2014 tra la societa Rete ferroviaria italiana (RFI) Spa e il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, é approvato con decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle finanze, entro
sessanta giorni dalla data di entrata in vigore della legge di conversione del presente decreto. Lo
schema di decreto di cui al primo periodo é trasmesso alle Camere entro trenta giorni dalla
predetta data, per l'espressione del parere delle Commissioni parlamentari competenti per materia.
[ pareri sono espressi enfro trenta giorni dalla data di assegnazione. Decorso iale termine, il
decreto puo comunque essere emanato.”

Il CdP-I 2012-2016, all’art. 3, comma 2, stabilisce che “a decorrere dall’anno successivo alla
sottoscrizione, su richiesta di ciascuna Parte ed a seguito di interventi legislativi che abbiano un
impatto modificativo e/o integrativo sui contenuti sostanziali del presente Contratto, le Parti,
d’intesa con il MEF, terranno conto, opportunamente, delle eventuali novita intervenute e
provvederanno alla stipula di uno specifico Atto di aggiornamento al Contratto stesso. In
conseguenza di disposizioni normative e/o Delibere CIPE che provvedono a stanziare ed assegnare
specifiche risorse finanziarie destinate ad interventi da realizzare a cura di RFI, successive
all’approvazione del presente Contratto, le citate disposizioni avranno immediata efficacia per il
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Gestore. Le Parti provvederanno comunque a recepire le modifiche intervenute alle Tabelle e
Tavole nel primo aggiornamento utile del presente Contratto”.

La legge 238/1953 dispone che: “1. /I Ministro dei trasporti trasmette al Parlamento, per
l'espressione del parere da parte delle commissioni permanenti competenti per materia, prima
della stipulazione con le Ferrovie dello Stato S.p.a., i contratti di programma ((. .. )) e i relativi
eventuali aggiornamenti, corredati dal parere, ove previsto, del Comitato interministeriale per
la programmazione economica nel trasporto (CIPET), ai sensi dell'articolo 2, comma 1, lettera
m), della legge 4 giugno 1991, n. 186. 2. Le commissioni parlamentari competenti esprimono
un parere motivato sui contratti di cui al comma 1 nel termine perentorio di trenta giorni dalla
data di assegnazione.”

Il Decreto Legislativo 15 luglio 2015 n. 112, di recepimento della direttiva 2012/34/UE dispone
che: “1. I rapporti fra il gestore dell'infrasiruttura ferroviaria nazionale e lo Stato sono
disciplinati da un atto di concessione e da uno o piu' contratti di programma. 1 contratti di
programma sono stipulati per un periodo minimo di cinque anni [...] 2.1l Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti informa l'organismo di regolazione e, mediagnte il gestore
dell'infrastruttura, i richiedenti e, su loro richiesta, i richiedenti potenziali, sul contenuto ael
contratto di programma, al fine di consentire agli stessi di esprimersi al riguardo prima che esso
sia sotloscrilto, sopraitutto in materia di interventi nei terminali e scali merci, nei nodi
urbani, nelle stazioni e nei collegamento con i porti. Il contratto di programma e pubblicato
entro un mese dalla sua approvazione.”

Pertanto lo schema dell’ Aggiornamento di cui trattasi, ottenuto il parere favorevole da parte del
CIPE con la Delibera del 23 dicembre 2015, n. 112,, sard trasmesso all’organismo di regolazione
ed alle competenti Commissioni parlamentari per il previsto parere. Al contempo il gestore
dell’infrastruttura, ai sensi del D.lgs n. 112/2015, informera i richiedenti (e, su loro richiesta, i
richiedenti potenziali), sul contenuto del contratto di programma, al fine di consentire agli stessi di
esprimersi al riguardo. Il Contratto sard quindi pubblicato entro un mese dalla sua approvazione.
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L’Aggiornamento 2015 del Contratto di Programma-parte Investimenti 2012-2016 (CdP-I)
provvede, principalmente, a contrattualizzare le risorse resesi disponibili dopo la data di
sottoscrizione del contratto medesimo. All’uopo, lo strumento in parola provvede a modificare le
Tabelle del CdF-I, aggiornando le coperture finanziarie dei progetti di investimento sui quali tali
risorse sono ripartite.

Inoltre, I'Aggiomamento 2015 apporta ulteriori modifiche alle stesse Tabelle per tenere conto:

- delle ulteriori opere ultimate dalla data di stipula del Contratto,

- delle variazioni intervenute rtelativamente al costo di alcuni programmi/progetti di
investimer.to;

- delle vanazioni intervenute relativamente al perimetro di realizzazione di alcuni interventi.

Esplicitazione programmi di investimento

Al fine di una maggiore chiarezza e dettaglio, le Tabelle allegate all’ Aggiornamento 2015 riportano
la suddivisione di alcuni programmi di investimento precedentemente accorpati.

Piu in particolare:

» Tabella AQ1 - Sicurezza ed adeguamento degli obblighi di legge

Il programma “Piano per la sicurezza della circolazione ferroviaria” (codice A2004) ¢ stato
suddiviso in quattro progetti:

- Sistemi per 1l controllo della marcia del treno;
- Rilevamento Termico Boccole, controllo squilibrio carichi verticali e portali multifunzionali;
- Sistemi per la protezione dei passaggi a livello;

- Protezione cantieri ¢ mezzi d’opera, dismissione contesti obsoleti, diagnostica impresenziata,
protezione dai venti trasversali e sperimentazione tecnologie innovative.

Il programma “Idrogeologia e sismica” (codice A1013) ¢ stato suddiviso in due progetti:

- Idrogeologia;

- Sismica.

Il programma “Obblighi di legge” (codice A1004) & stato suddiviso in quattro progetti:

- Sicurezza in galleria;

S Risanamento acustico;

- Piano miglioramento accessibilitd ed adeguamento ad obblighi di legge terminali viaggiatori;

- Altri interventi per la sicurezza ¢ I’adeguamento ad obblighi di legge.

> Tabella AQ2 — Tecnologie per la circolazione e I’efficientamento

Il programma “Tecnologie per la circolazione” (codice A2001) ¢ stato diviso in due progetti:

- Potenziamento tecnologico direttrici e nodi;

- Interventi diffusi.


http:investimer.to

> Tabella A03 — Proposte RFI per il superamento dei colli di bottiglia

1l programma “Upgrading corridoi Mediterraneo e Baltico — Adriatico” (codice P057) & stato diviso
in due progetti:

- Upgrading corridoio Mediterraneo;

- Upgrading corridoio Baltico-Adriatico.
1l programma “Upgrading corridoio Scandinavia — Mediterraneo” (codice P058) ¢ stato diviso in
due progetti:

- Upgrading corridoio Scandinavia — Mediterraneo, porti Tirreno;

- Upgrading corridoio Scandinavia — Mediterraneo, porti Adriatico € mezzogiorno.

Per quanto riguarda i programmi “‘Infrastrutturazione porti” (codice P060) e “Infrastrutturazione

terminali intermodali” (codice P061), sono stati accorpati in un unico programma denominato
“Infrastrutturazione porti e terminali” (cod. P060).

Variazioni della stima del costo

Da un confronto con le tabelle allegate al CdP-1 2012-2016, si rilevano, per alcuni programmi, delle
variazioni della stima del costo determinate da:

1. Variazioni della stima dei costi di spectfici progetti di investimento che, a parita di perimetro di
intervento, si registrano in fase di progettazione o realizzazione.

Tali variazioni riguardano 1 progetti:

- “Itinerario Messina-Catania, raddoppio tratta Giampilieri-Fiumefreddo™, il cui costo &
passato da 2.270 mlIn€ a 2.300 min€;

- “Nuova Linea Ferrandina-Matera La Martella”, il cui costo stimato & passato da 165 min€ a
265 min€ (I'intervento ¢ attualmente sospeso);

- “Potenziamento Tecnologico Torino-Padova™, il cui costo & passato da 710,84 mln€ a
770,84 min€;

- “Upgrading infrastrutturale e tecnologico node di Milano”, 1l cui costo & passato da 38,2
mln€ a 43,2 mIn€.

Tali incrementi di costo sono stati sostanzialmente motivati, da RFI, con la necessitd di
adeguamento dei progetti precedentemente elaborati, per tener conto di imprevisti in fase di
realizzazione, nuove normative nel frattempo intervenute e adeguamento alle prescrizioni degli
enti locali.

Il programma “Nuovo valico del Brennero”, ha subito una riduzione della stima del costo da
4.865 mIn€ a 4.400 mln€ (valore coerente con quanto disposto dalla delibera CIPE n. 44 del
29/04/2015), derivante dall’applicazione di un coefficiente inflattivo pia contenuto rispetto a
quello precedente.

2. Variazioni di perimetro dell’intervento, in termini di minori o maggiori opere da progettare ¢
realizzare, ovvero di passaggio dal costo relativo alla progettazione dell’opera all’inserimento
dell’intervento di realizzazione dell’opera stessa.



Tra i programmi interessati da tali variazioni vi sono:

- Sicurezza in galleria;

- Piano di miglioramento accessibilita ed adeguamento obblighi di legge terminali viaggiatori;
- Security;

- Piano Stazioni ed ulteriori interventi per lo sviluppo delle aree metropolitane;
- Collegamento ferroviario aeroporto di Bergamo;

- Collegamento ferroviario aeroporto di Venezia;

- Collegamento ferroviario acroporto di Genova;

- Potenziamento linea Pistoia-Lucca-Viareggio/Pisa;

- Collegamenti ferrovian aeroporto di Roma Fiumicino;

- Collegamento ferroviario aeroporto di Catania Fontanarossa;

- Nuovo collegamento Palermo-Catania;

- Raddoppio Ponte S.Pietro-Bergamo-Montello.

Opere ultimate

In allegato all’Aggiomamento 2015 del CdP-I é presente la tabella “Opere ultimate al 31.12.2014 ",
contenente le opere ultimate che vengono stralciate dalla parte attiva del portafoglio investimenti. Si
rimanda alla tabella in parola per esaminare il dettaglio delle opere in argomento.

Nuovi programmi/progetti

Nelle Tabelle aggiornate sono altresi presenti nuovi programmi/progetti di investimento. Questi
derivano da:

IL.

Esplicitazione, per maggiore chiarezza e dettaglio, di specifiche iniziative che originariamente
erano incluse nell’ambito di altri programmi (pitt ampi o diffusi) di investimento.

Tale processo € connesso anche all’evoluzione delle originarie idee progettuali che hanno
raggiunto un livello di definizione tale da consentirne [’estrapolazione e la specifica
individuazione nel Contratto di Programma.

E il caso dei progetti:

- Upgrading tecnologico linea Genova-Ventimiglia;

- Upgrading Infrastrutturale e tecnologico linea storica Milano-Bologna;

- Upgrading tecnologico linea DD Firenze-Roma;

- Upgrading infrastrutturale e tecnologico linea Roma-Napoli Rete AV/AC e Convenzionale,

tutti originariamente presenti nel programma “Ulteriori interventi diffusi per lo sviluppo del
traffico passeggeni”.

Lo stesso dicasi per i progetti:

- Upgrading Nodo di Torino;

- Upgrading Nodo di Bologna,

prima contenuti nel programma “Piano Stazioni ed ulteriori interventi per lo sviluppo delle aree
metropolitang”,
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2. Nuove esigenze di investimento, conseguenti all’adeguamento ai recenti atti di
programmazione nazionali e comunitari o ad evoluzioni del contesto normativo, territoriale,
industriale e tecnologico in cui opera RFL.

Si evidenziano, in particolare:

Collegamento ferroviario da sud aeroporto di Milano Malpensa;
Raddoppio Empoli-Granaiolo;

Potenziamento Venezia-Trieste;

Variante di Cannitello — opere di mitigazione;

Adeguamento e miglioramento linea ferroviaria Aosta-Pont.S. Martin;
Adeguamento e miglioramento linea ferroviaria Chiasso-Ivrea-Quincinetto;
Messa in sicurezza dell’asse ferroviario Cuneo-Ventimiglia;
Elettrificazione linea Trento-Bassano;

Elettrificazione linee Veneto,

Ammodernamento e potenziamento della rete ferroviaria della Regione Abruzzo;
Velocizzazione Battipaglia-Potenza;

Ammodernamento e potenziamento della rete ferroviaria Regione Calabria;
Ripristino linea Palermo-Trapani via Milo;

Fondo di salvaguardia interventi cofinanziati da UE ¢ EE.LL.;

Ulteriori interventi per lo sviluppo delle linee regionali.

Ulteriori aggiornamenti delle Tabelle

Nella Tabella B (“Interventi realizzati per lotti costruttivi”) viene riportato ’importo indicato
nell’accordo integrativo al CdP-I1 2012-2016 di dicembre 2014 relativo alla Linea AV/AC Verona-
Padova, subtratte Verona-Vicenza e Vicenza-Padova.

Dalla Tabella C (“Partecipazioni societarie™) fuoriesce il progetto “Nuova Linea Torino-Lione”,
che sara oggetto di specifico Contratto di Programma, per tener conto della creazione del nuovo
Promotore Pubblico “Tunnel Euralpin Lyon Turin Sas” (TELT), partecipato direttamente da
Ferrovie dello Stato Italiane S.p.A. (e non piu da RFI).

IL DIRETATORE GENERALE
(DO/ i arente)
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