RELAZIONE ILLUSTRATIVA

Introduzione

Lo schema di decreto legislativo ¢ redatto ai fini del tecepimento della diretiiva (UE)
2019/883 telativa agli impiant portuali di raccolta per il conferimento dei rifiuti delle
navi. La citata direttiva consta di 26 atticoli & 5 allegati e fissa, come termine ultimo per il
recepimento la data del 28 giugno 2021 (cfr. art, 24 della direttiva).

Con la legge 22 aprile 2021, n. 53 sono state previste le deleghe a/ Governo per il recepimenio
delle direttive enropee ¢ [attwasione deghi altri ark delfUndons envopea - Lagse di delegazione enropea
2019-2021.

L’articolo 1 della citata legge n. 53 del 2021 elenca all Allegato A, numero 18), la direttiva
(UE) 2019/883 relativa agli impianti portuali di taccolta, che non risulta corredata da
previsioni di ctiteri di delega specifici oltre ai criteti generali indicad all'articolo 1 (che
tinvia ai termini, alle procedute, ai principi ed i critent direttivi di cui agli articoli 31 e 32
della legge 24 dicembre 2012, n. 234),

La direttiva oggetto di recepimento, tra I'altro, modifica la ditettiva 2010/65/UE ¢ abroga
la direttiva 2000/59/CE tecepite, tispettivamente, in Ttalia, con Particolo 8, comma 10,
del decreto-legge 18 ottobte 2012 n. 179, convertito con legge n.221 del 2012 e con 1l
decreto legislativo 24 giugno 2003, n. 182, recante “Autnazione della direttiva 2000/ 59/ CE
relativa agh inpionts portwali di raccolta per ¢ rifinti prodotti dalle navi ed i residut del carico”.

In tale contesto, il decreto legislativo predisposto consta di 19 articoli e 6 allegati ed
abroga (all'articolo 19), il citato decreto n. 182 del 2003, recuperandone, laddove possibile
e non in contrasto con le nuove previsioni europee, le disposizioni di utilita o di maggiore
chiatimento.

1l Titolo I {articoli 1-3) reca le disposizioni generali
11 Titolo 1T (articoli 4 - 5) reca le disposizioni che disciplinano gli impianti portuali di
raccolta

Il Titolo IIT (articoli 6- 9) reca le disposizioni che disciplinano il conferimento dei tifiut
delle navi

Il Titolo IV (articoli 10 -16) reca le disposizioni che disciplinano le misure esecutive
11 Titolo V (articoli 17-19) reca le disposizioni finali

Articolo 1 - Obietuvi

L’articolo 1 definisce gli obiettivi del decreto. Rispetto a quanto gia previsto dalla
disciplina vigente, risultano insetiti, secondo quanto previsto dall’articolo 1 della direttiva,
Pobiettivo di proteggete I'ambiente matino dagli effetti negativi degli scarichi dei rifiuti
delle navi, nonché Pobiettivo di assicurate adeguati impianti di raccolta, migliorando, tra
l'altro, il conferimento dei tiftuti presso gli impianti.

Articolo 2 — Definizioni

Le definizioni contenute nell'articolo 2 del dlgs. n. 182 del 2003 risultano integrate o
modificate sulla base di quanto previsto dall’articolo 2 della direttiva oggetto di
tecepimento. In via generale, alcune definizioni contenute nella previgente disciplina sono




state mantenute, mentre altre insetite con testo confotme a quanto ptevisto dalla
direttiva.

Piti nel dettaglio, tra le definizioni, tisulta modificata la nozione di “rifiust prodotss dalla
nave” che ora diventa “sifiusy delle nave” (articolo 2, lettera c}. La modifica tisulta importante
per differenziare i fiftai prodotti dalle navi nel’ambito delle diverse operazioni e
lavorazioni dai tifiuti che non sono considerati come prodotti dalla nave, nonche i rifiuti
accidentaimente pescati. A tale ultima categoria di tifiut la direttiva (e, quindi, il decreto
di recepimento) riserva disciplina e sistema di tariffazione differenziato,

La lettera d), quindi, introduce la definizione di “rifinsi accidentaimente pescati”, che sono
quelli raccolti dalle reti durante le opetazioni di pesca.

E rimasta invatiata la definizione di “pescherscaio”, tispetto alla disciplina vigente, mentre
risultano parzialmente modificate la defintzione di “residus del carica” (articolo 2, lettera, e},
di “dmpiants portuale di raccolta” (articolo 2, lettera f), e di “imbarcagione da diporte” (articalo 2,
lettera h); la definizione di “porte” (articolo 2, lettera 1) risulta in perfetta conformita con
quanto riportato dalla direttiva.

Con particolare riguardo alla definizione dei “tesidui del carico™, la specifica relativa alle
acque di lavaggio e acque di zavorta quando venute a contatto con i residui del catico o
suoi tesidui, si & tesa necessaria al fine di sottoporre le stesse ad adeguat ed idonei
trattamenti e ad una maggiore tutela ambientale.

La nozione di Astorita competente tiproduce quella previgente inserendo la nuova
denominazione prevista per le autoritd portuali che ora sono “Awtorita di sisima poriwaie”.

Risultano di nuova introduzione, in conformiti alle previsioni della direttiva, le definizion
di sufficiente capacita di stoceaggio, traffico di finea, scali regolari, scali frequenti, GISLS, trattamento,
tariffa indiretta.

Lintroduzione della definizione di “zoms 4 ancorgegio”, seppure non prevista dalla
ditettiva, & stata ritenuta necessaria, in quante in diverse parti della direttiva (e quindi del
decreto), si fa rifetimento alla zona di ancoraggio per il riconoscimento di alcune
semplificazioni. 1a zona di ancoraggio & stata quindi definita come larea individuaia nells
specchin acques interno o esierno alle aree del porte, ove wna nave pud sostare, mon necessariamente
all'ancora, senza compiere aperazions commerciali intese come quelle che comportano la movimentazgone,
del caric pagante o [imbareo o o sbarve & passeggers.

La previsione contenuta nellultimo periodo dellarticolo 2 della direttiva, relativa al
ticonoscimento della qualifica di tifiuto ai rifiuti delle navi & stata recepita nel commna 2,
definendo con maggiote precisione la differenza tra i rifiuti prodotti dalle navi (che sono
speciali), tspetto a quelli prodotti dal passeggeri o dall'equipaggio o quelli
accidentzlmente pescati, che sono qualificad come rifiuti utbani. La specificazione si
rende opportuna sotto il ptofilo sia delle conseguenze sulPapplicazione delle tasiffe, che
dell'individuazione delle responsabiliti connesse alla produzionie e gestione del rifiuto
che, soprattutto con tiferimento ai rifiuti accidentalmente pescati, nell’ottica di garantirne
il massimo incentivo al confetimento, non possono essere poste a carico dell’opetatore
che porta a riva i rifiud,

Articolo 3 - Ambito di applicazione

L’articolo 3 definisce ambito di applicazione fiproducendo quanto previsto dalla
direttiva, da un lato individuando le tipologie di navi a cui si applicano le disposizioni del
decreto e, dall’altro Jato, specificando che la normativa si applica a tutti i porti dello Stato
ove fanno abitualmente scalo le navi.




Rispetto a quanto previsto dalla direttiva, che lascia liberl gli Stati di riconoscere
Fopportunitd di escludere le zone di ancoraggio dall’applicazione degli articolt 6, 7 € 8, nel
comna 2 & previsto che tale opzione & tiservata alle Autofiti competenti, in modo da
assicutare che 'analisi possa essere fatta caso per caso e da consentire la valutazione delle
peculiariti e delle specificita del potto e della situazione territoriale.

1 commi 3 e 4, analogamente a quanto attualmente previsto dal decreto legislativo n.182
del 2003, rinviano ad appositi decreti interministeriali la definizione di specifiche regole di
adeguamento per le navi militari, da guerra, ausiliarie e delle Forze di polizia ad
ordinamento civile.

Articolo 4 - Impianti portuali di taccolta

L’articolo 4 disciplina gli impianti pottuali di raccolta, adeguando le attuali previsioni
contenute nel decreto legislativo n.182 del 2003 alle previsioni della ditettiva.

Nei commi 1 e 2, in patticolate, si sottolinea I'esigenza che i porti siano dotati di impianti
portuali adeguati a tispondere alle esigenze delle navi che vi fanno abitualmente scalo,
mentre il comma 3 rinvia alla pianificazione che deve essere posta in essere dalle autorita
competenti per la definizione degli adempimenti ¢ delle modaliti operative e delle tariffe,
sottolineando l'esigenza che queste siano ispitate a criteri di seplificazione e di
efficienza e che non creino disincentivo all'uso degli impianti.

Il comma 4 gsulta di nuova introduzione e prevede che i tifiuti di cucina e ristorazione
detivanti da traspotti intetnazionali tispettino le disposizioni in materia di gestione dei
tifiuti e quelle sanitatie, laddove applicabili.

Nello stesso comina & previsto che, ai fini tariffari ¢ per agevolate riutilizzo e riciclaggio
dei rifiuti delle navi, questi sono taccolti e quantificati separatamente.

Analogamente a quanto previsto dall’articolo 5, comma 3 del decreto legislativo n.182 del
2003, i comma 5 ptevede che gli impianti pottuali debbano conformarsi alle vigenti
disposizioni in materia di sicurezza e prevenzione degli incendi.

Nei commi 6, 7, 8 ¢ 9, che tiproducono i commi 4, 5 6 ¢ 7 dell’articolo 4 del decteto
legislativo n.182 del 2003, sono aggiornati i tiferimenti notmativi e la denominazione dei
Ministeri,

Il comma 10 risulta di nuova introduzione e recepisce il patagrafo 5 dell’atticolo 4 della
ditettiva che prevede che “g Stati membri garaniiscono che tuite ls parls winvolie nel conferimento o
nella raccolia dei rifinti delle navi abbiane diritte al nisarcimento del danno causato da ritardi
ingiustificati’. A tal fine, il comma 8 prevede che nei Piani di raccolta sia espressamente
ptevisto un meccanismo di indennizzo da cotrispondere alle navi in caso di ritardi
ingiustificati, ticonosciuto nella forma di una tiduzione tariffaria, ferme restando le ipotesi
di risatcimento danni, nei casi in cui ficottano le condizioni del codice civile.

Articolo 5 - Piano di raccolta e di gestione dei rifiuti

L’articolo 5 disciplina gli strumenti del Piano di raccolta € di gestione dei rifiuti, che deve
essere predisposto, apptovato e reso operativo da patte delle Autotita competentt entro
12 mesi dall’entrata in vigote del decteto. Ai fini della predispostzione del Piano € prevista
la necessatia consultazione dei diversi operatori interessati.

I commi 2 e 3, analogamente a quanto previste dall’articolo 5, commi e 2 e 3 del decreto
legislativo n. 182 del 2003, prevedono le modalita di integrazione della pianificazione




pottuale con quella regionale in matetia di rifiuti ed un meccanismo di intervento, in caso
di inadempimento da parte dell’Autoritd competente.

Il comma 4 riproduce il comma 4 delP’articolo 5 del decreto legislativo n. 182 del 2003 e
disciplina le procedute da adottare nei porti in cul non sia presente PAutoritd portuale ¢
sia competente YAutoriti marittima, prevedendo che la pianificazione sia adottata di
intesa con la regione. Conformemente alla disciplina attualmente vigente, & previsto che 4
comune cuti le procedure telative all'affidamento del setvizio di gestione dei rifmti,
dintesa con IAutoritd marittima per i fini di interesse di quest'ultima, assicurando
Padozione di misure di sicutezza per evitate rischi alle persone ed all’ambiente. Viene
quindi chiatito che nei porti in cui UAutorith competente ¢ I'Autoriti marittima competa
alla regione lacquisizione delle valutazioni di compatbiliti ambientale e la
ptedisposizione dello studio richiesto ai sensi della relativa disciplina.

Il comma 5, di auova introduzione, recepisce il paragrafo 2 dell’articolo 5 della direttiva,
prevedendo le modalitd cott cui deve essere assicurata una adeguata comunicazione di
contenuti del Piano agli opetatori delle navi. A tali fini, sisultano riportate in un apposito
Allegato A al decteto (“Informazioni sul sistema di raccolta ¢ gestione delle navi”) le
informazioni di cul deve essete assicurata comunicazione,

Il comma 6 riproduce il -vigente commna 5 del medesimo articolo 5, cogliendo
Popportunita offerta dalla direttiva di elaborare un unico piano di raccolta nel caso di
porti ricadent nello stesso territotio regionale, putché il piano stesso indichi per ciascun
potto il fabbisogno di impianti di taceolta e la disponibilita degli impianti disponibili.

Il comma 7, che tecepisce il paragrafo 4 dell’articolo 5 della ditettiva, individua le
tempistiche ed i casi di revisione ed aggiothamento dei Piani che devono essere effettuati
ogni 5 anni, a differenza di quanto attmalmente previsto all’ardcolo 5, comma 6, del
decreto legislativo n. 182 del 2003 che fissa in 3 anni ke tempistiche di revisione.

Il comma B8, recependo il paragtafo 5 dellarticolo 5 della direttiva, introduce una
fattispecie di esonero dall’obbligo di predisporre la pianificazione indicata nell’articolo per
i piccoli porti non commerciali, caratterizzat da un traffico sporadico o scarso di
imbatcazioni da dipotto. Al fine di consentite I'applicazione della disciplina, é previsto
che con il decreto di cui all'articolo 4, comma 4 della Legge 28 gennaio 1994, n.84, sono
definite le caratteristiche dei potti, fertna restando la possibiliti di applicare comunque
esclusione nelle more dell’emanazione del decreto, da parte dellAutoritda competente
con ptovvedimento motivato.

Articolo 6 - Notifica anticipata dei rifinti

L’articolo 6 disciplina la procedura di notifica anticipata dei rifiuti che € posta a carico
delloperatore delegato dallarmatore o dal comandante della nave, dellagente
raccomandatatio, o del comandante di una nave che rientra nell’ambito di applicazione
decreto legisladvo 19 agosto 2005, n. 196, diretto verso un porto dellUnione e ne
descrive le modalita,

1l comma 5 riproduce una fattispecie di esenzione trifetita ai pescherecci di stazza infetiore
a 300 tonnellate.

Sono state meglio esplicitate le esenzioni previste dalla ditettiva 2002/59/CE, cui ¢ stata
data attuazione con il d.lgs. 196,/2005.




Le imbatcazioni di cui al comma 6 possono fornire le informazioni in forma cumulativa
all’ Autoriti marittima del porto di scalo presso il quale conferiscono i rifiuti prodotti dalla
nave ed 1 residui del carico,

Anche il comma 7 riproduce una esenzione gid vigente {articolo 6, comma 5 del decteto
legislativo n. 182 del 2003) per i mezzi che svolgono attivitid di raccolta e di trasporto di
rifiuti nellambito e per conto del ptoprio impianto portuale di raccolta e che ne
costituiscono parte integtante, anche in virtd del fatto che le imbarcazioni di cui al
comma 7 operano allinterno del potto e quindi hon rientrano nella casistica prevista dal
comma 1 che prevede I'obbligo sulle navi ditette vetso un potto. In tal senso si ¢
espresso favorevolmente il Ministero delle [nfrastruttute e della mobilita sostenibili.

Il comna 8 prevede che nel caso di conferimento dei rifiuti alimentati, le informaziond
sono integrate con una distinzione tra rifiuti alimentari di provenienza UE e di
provenienza extra UE. La ptevisione ttae origine dalla modulistica attualmente vigente
che contiene, specificatamente, questa mformazione.

Articolo 7- Conferimento dei rifiuti delle navi

Latticolo 7 disciplina le procedure che il comandante di una nave che approda in un
porto deve rispettare, prima di lasciare il porto, al fine di assicurare che vengano conferiti
all'impianto portuale di raccolta tutti 1 rifiuti present a bordo.

[ commi 2 e 3, di nuova introduzione, recepiscono gli analoghi paragrafi 2 e 3 dell’articolo
7 della direttiva, disciplinando le modalitd per 1l rilascio della ticevuta di conferimento.

Il comma 4 risulta dalla combinazione del paragrafo 4 dell’articolo 7 della direttiva e
dellarticolo 7, comma 2, del decreto legislativo n. 182 del 2003, disciplinando le
condizioni a cui & possibile detogare all'obbligo di conferimento.

Il cotnma 5, tisultante dalla combinazione del patagrafo 5 dell’articolo 7 della ditettiva e
dell’articolo 7, comma 2 del decreto legislativo n. 182 del 2003, disciplina 1 casi 1n cul
I'Autoriti competente chiede alla nave di conferire, prima della partenza, tutti i propri
rifiuti.
Il comma 6 tiproduce il vigente articolo 7, comma 3 del decreto legislativo n.182 del
2003.

Il comma 7, che, analogamente a quanto attualmente previsto dall’articolo 7, comma 4,
del decteto legislativo n.182 del 2003, richiama le disposizioni vigenti in matetia con
riferimento ai rifiuti sanitari ed ai rfioti aimentari prodotti 2 bordo dei mezzi di
trasporto, ptevede una delega pet la revisione delle disposizioni sanitatie contenute nel
decreto ministeriale 22 maggio 2001 che, secondo quanto pii volte segnalato dagli
operatori di settore, tisulta obsoleto. La norma prevede, altresi, che, nelle more del
recepimento, le regloni possano definire adeguate misure di gestione anche in deroga al
citato decreto 22 maggio 2001. Tale previsione & finalizzata ad assicurare la possibiliti per
le regiont, valutate le specificita territomali, di provvedere garantendo sicurezza,
semplificazione ed efficienza dei sistemi di conferimento e gestione.

Il comma 8 riproduce il comma 5 dell'articolo 7 del decreto legislativo n. 182 del 2003
con gli agpiornamenti normativi intercorsi.

Il commma 9, di nuova introduzione, richiama la possibiliti per le Amministrazioni e le
autorita ¢ 1 soggeth competentt di stipulare appositi accordi di programma per
condividere con le associazioni ambientaliste riconosciute e con le associazioni di
rappresentanza delle imprese della pesca adeguate ed efficienti modalita di raccolta e




gestione dei rifiuti accidentalmente pescati e dei rifiuti raccolti nell’ambito di campagne di
taccolta dedicate da concordare con le Autorita competentt, in modo da cteate appositt
protocolli che, incentivando 1l conferimento di tali rifinti, garantiscano, al contempo, la
tutela ambientale e sanitarta.

Gli accordi di programma previsti dal comma 9 sono quelli disciplinati dall’articolo 206
del decteto legislativo 3 aprile 2006. Tale notma ptevede, in particolare, che nel rispetto
dei principi e deglt obiettivi stabiliti dalle disposizioni di cui alla parte quarta del codice
ambientale al fine di perseguire la razionalizzazione e la semplificazione delle procedure,
con particolare riferimento alle piccole imprese, il Ministro della transizione ecologica e le
altre autoritd competenti possano stipulare appositi accordi e contratti di programma con
enti pubblici, con imprese di settore, soggetti pubblici o ptivati ed associazioni di
categoria. La disposizione prevede, tra I'altro, che gli accordi e i contratti di programma
non possono stabilire deroghe alla notmativa comunitaria, ma possono prevedere
specifiche semplificazioni amministrative.

Articolo 8 - Sistemi di recupero dei costi

L'articolo 8, che disciplina il sistema del tecupero dei costl degli impianti portuali, va letto
m combinato con PAllegato 4, che elenca gli elementi di costo da ptendete in
considerazione nell'elaborazione della tariffa da porre 2 catico delle navi che approdano al
porto.

Sulla base di quanto previsto dal comma 2, la tariffa & costituita da una patte ed
“indiretta” (che viene pagata a prescindere dal conferimento dei dfiutl agli impiant
portuali) e da una tariffa “diretta” che, ai sensi del comma 3, copte la patte dei costi non
coperta dalla tariffa indiretta ed & tecuperata in base ai tipt e ai quantitativi di nifiuti
effettivamente conferiti dalla nave.

Tra gh elementi indicati, si segnala la previsione dell’articolo 8, comma 2, lettera d) che,
combinando le previsioni vigenti (atticolo 8, comma 5 del decreto legislativo n.182 del
2003) e quelle della direttiva, dispone che il conferimento dei tifiut accidentalmente
raccolti durante lattivita di pesca non comporta l'obbligo della corresponsione della
tariffa ¢ che i relativi cost sono coperti con le entrate generate da sistemi di
finanziamento alternativi, compresi sisteri di gestione dei rifiuti e finanziamenti unionali,
nazionali o regionali disponibili.

[ commi 5, 6 & 7 tiproducono le disposizioni dei paragrafi 5, 6 e 7 dell’articolo 8 della
ditettiva, con tifertmento alle ipotesi di riduzione, alle modalita di informazione degli
utenti ed al monitoraggio del volume e della quantita dei rifinti accidentalmente pescati
posto a carico dei Comuni.

[l comma 8 riproduce larticolo 8, comma 3, del decreto legislativo n.182 del 2003 e
disciplina le ipotesi in cui le navi facciano scali frequenti e regolari in pin port,
prevedendo che le Autoritd competent possano definire 1 meccanismi di tipartizione dei
proventi tra gli impiant portuali interessat,

II comma 9 nproduce Farticolo 8, comma 4, del decteto legislativo n.182 del 2003 ¢
disciplina le ipotesi di piccole imbarcazioni pet le quali pud essete definita una tatiffa pin
favorevole.

Articolo 9 — Esenzioni



[articolo, nsultante dalla combinazione dellarticolo 9 del deczeto legislativo n.182 del
2003 e dell’articolo 9 della direttiva, disciplina i casi e le condizioni in cui possono essere
ticonosciute da parte dell’Autoritd Matittima esenzioni dall’applicazione delle disposizioni
in matetia di obblighi di notifica anticipata, confetimento e di pagamento delle tariffe.

Articoli 10 ed 11 - Ispezioni ed impegni di ispezione

Gli articoli 10 ed 11 recependo gli atticoli 10 ed 11 della direttiva disciplinano il sistema
delle sspezioni che devono essere assicurate dalle Autorith maritdme. A tal proposito,
larticolo 11, sulla base dell’espressa previsione comunitatia, fissa al 15 % del numero
totale di navi la percentuale minima delle imbarcazioni da sottopotte a controllo secondo
il meccanismo unionale basato sul tischio, Tale petcentuale tisulta di nuova introduzione.

Il comma 3 dellarticolo 11 prevede che se I'autoritd marittima non & soddisfatta dei
rsultati di tale ispezione, fatta salva Iapplicazione di eventuali sanzioni, assicura che la
nave non lasci il porto fino a che non avri conferito i propri rifiuti ad un impianto
pottuale di taccolta.

Infine, con tiferimento al comma 2 dell’articolo 10 telativo alle spese inerenti le ispezioni
di cui al medesimo atticolo, & stata introdotta la disposizione in forza della quale le spese
relative ai suddetti controli sono post a catico del conttollato (armatore,
raccomandatatio marittimo, in solido con il propretario} sulla base di tatiffe apptrovate
con il DM infrastrutture e trasporti diconcetto con economia e finanze ¢ ministero
ambiente 20 ottobte 2020 — Detetminazione delle tatiffe per le ispeziom svolte dal Corpo
delle Capitanerie di porto.

Articoli 12 ¢ 13 — Sistema informative € comunicazione ¢ scambio di informazioni

Gl articoli 12 e 13, di huova introduzione, recepiscono gli analoghi articoli 12 ¢ 13 della
direttiva e disciplinano le modaliti per lo scambio di informazioni tra gli Stati, basato sul
sistetna «SafeSeaNet».

Articolo 14 — Registrazione delle ispezioni

Con dferimento agli esiti ed alle attivitd di ispezione, Farticolo 14 prevede che le Autotitd
competenti trasfetiscano le relative informazioni senza ritardi alla banca dati sulle
ispezioni istituita dalla Commissione europea ai sensi dell'articolo 14 della ditettiva (UE)
2019/883.

Articolo 15 - Formazione del personale

L’articolo, di nuova introduzione, tecepisce Uarticolo 15 della direttiva e prevede che le
Autoritd competenti e i gestoti deglt impianti portuali provvedono affinché tutto il
personale riceva la formazione idonea per lo svolgimento del proptio lavoro sul
trattamento det rifiuti, con particolate attenzione agli aspetii relativi alla salute e alla
sicurezza connessi al trattamento i materiali peticolosi.

Articolo 16 — Sanzioni

Le sanzioni, previste in attuazione dell’articolo 13 della ditettiva, riproducono quelle
vigenti, previste dall’articolo 16 del decteto legislativo n. 182 del 2003, ad eccezione della




fattispecie prevista dal comma 2, per la quale & stata stabilita una sanzione di minor tigore
tispetto a quella attualmente vigente.

In particolare, al gestore dellimpianto e del setvizio pormale di faccolta di cui all'atticolo
2, comma 1, lettera f), che non provvede agli adempiment di cui all'articolo 4, comma 8,
si applicano le sanzioni previste dall'articolo 258, commi 1, 2, 3,4, 5,7,9, 10,11, 12 13
del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152, rignardant gli obblighi di traceiabilita,

It quadto sanzionatofio, cui si rinvia per gli obblighi derivant dal rispetto delle
disposizioni previste dal presente decreto in tema di tracciabilitd dei rifiuti e degli
adempimenti connessi, & quello previsto dall'articolo 258 del decteto legislativo 3 apsile
2000, n. 152 e pertanto non presenta necessitd di aggiornament ulteriot.

In via generale, i proventi sono destinati sulla base dell’articolo 263 del citato decteto
legislativo.

Inoltre, il comma 6 specifica che le sanzioni di minor rigote si applicano anche alle
violazioni gia commesse alla data di entrata in vigore del presente decreto legislativo,
[imitatamente a1 procedimenti sanzionatori per i quali non sia stata notificata otdinanza-
ingiunzione,

Articoli 17, 18 e 19 — Clausole di invarianza finanziaria e di cedevolezza e
abrogazione

Le disposizioni finali contenute nel Titolo V contengono la clausola di invatianza
finanziaria (atticolo 17) e disciplinano le competenze legislative delle tegioni e province
autonome di Trento ¢ Bolzano (articolo 18), L'articolo 19 abroga esptessamente il
decreto legislativo n. 182 del 2003, attualmente vigente, in quanto il nuove decreto
sostituisce integralmente le disposizioni ivi contenute,

Allegati

Gli allegati da 1 a 5 tiproducono fedelmente gli allegati della direttiva, sostituendo quelli
attualmente vigenti,

In patticolare:
o V'Allegato 1 reca “Disposiziont per i piant df raccolta ¢ di gestione dei rifiuti net porti’;

s YAllegato 2 reca il “Fornato standard del modulo di notifica anticipata per il conferimento
dei rifiuti agli impranti porinali di raccolia”;

o PAllegato 3 reca il “Formato standard per la vicevata di mrgﬁn};}mm det riftuti”)

s DAllegato 4 reca le “Categorie di costi ¢ di entrate netie connesse al funzionamenio e
all awministraggone degli tmpiants portuali di raccolta™;

s TAllegato 5 reca il “Cernjfcaty d esenzione a worma dellarticols 5 in relagions alle
preseriziont di cui agli artieoli 6, 7, paragrafo 1, ¢ 8 della direttiva (UE) 2019/ 883",

L’Allegato A, richiamato dall’articolo 5, comma 3, teca le “Informaziont sul sistema di raccolta
¢ gestione dei rifiuti delle navi da fornire agli aperatori ed agls wienti del porto” e recupera U'Allegato 2
vigente del decreto legislativo 1.182 del 2003.




RELAZIONE TECNICA

PREMESSA

Lo schema di decreto legislativo proposto riguarda il recepimento della direttiva (UE) 2019/883 relativa
agli impianti portuali di raccolta per il conferimento dei riftuti delle navi, che modifica la direttiva
2010/65/UE e abroga la ditettiva 2000/59/CE.

Dal punto di vista dellordinamento interno la norma che verra aggiornata é il decteto legislativo 24
giugno 2003, n, 182, che conseguentemente sard abrogato.

Dal punto di vista finanziario la copertura dei costi derivanti dalla attuazione del presente decreto &
assicurata mediante la cotresponsione di una tariffa relativa ai riftuti delle navi, a carico degli armatori,

Pid in particolare, il sistema tariffario vigente viene integrato facendo rifetimento alla disciplina che
prevede la partecipazione finanziaria dei produttori ai costl del fine vita dei loto prodotti (EPR) ed alla
possibilita di individuare nuove entrate pet la copertura dei cost del setvizio, anche attraverso la
parttecipazione di altti soggetti e/o operatoti che intervengono nel cireuito del setvizio. Per quanto
concerne le altre specifiche attivitd previste quali la comunicazione, linformazione, le ispezioni,
l'utilizzazione del sistema informativo esistente e la formazione del personale, si tratta di attivitd gia
contemplate e svolte a regime, pertanto le tisorse necessasie allo svolgimento delle stesse devono essere
reperite nelle ordinarie dotazioni di bilancio delle singole Amministrazioni.

TITOLO 1-DISPOSEZIONI GENERALI

Articolo Errore, Il segnalibro non & definito.1
Obiettivi
L’articolo non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica. La norma riveste carattere
ordinamentale.

Articolo 2

Definizioni
L’articolo non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica, La norma riveste carattere
ordinamentale.

Articolo 3
Ambito di applicazione

1atticolo non presesta-compotta nuovi o maggiori oner per la finanza pubblica.

La disposizione, gia presente nella vigente normativa, & stata artuata dal Ministero della Difesa
attraverso emanazione del DM 19 marzo 2008 recante norme per il conferimento dei rifiuti da navi
militari ed ausiliatie, consentendo cosi un adeguato conferimento dei rifiuti nei porti commercial
italiani. Con la presente disposizione si aggiorna la disciplina adeguandola al mutato quadro normativo.
A titolo di esempio, con la disciplina vigente vengono gia adegnatamente conferit 1 rifiuti alimentari,
quelli relativi agli imballaggi ma anche le acque di sentina ed alcune categorie di riftuti special, con
TPaggiornamento normativo introdotto si potra procedere al confetimento di nuove categorie di rifiuti in
ragione del potenziamento degli impianti postuali di raccolta. Tali navi sono esentate dal pagamento
della Tariffa Indiretta in quanto tenute al solo cottispettivo per la quantiti del rifiuto conferito. In

analogia a quanto esposto e pet adempiere alle nuove previsioni normative, anche i Ministero
[ L, §
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dellinterno dovra emanare un apposito decreto per le navi delle Forze di Polizia ad ordinamento civile.,
51 fa presente che 'adeguamento delle navi militati da guetra ed auvsiliatie nonché di quelle appartenent
alle Forze di Polizia ad ordinamento civile alle ptescrizioni stabilite dal provvedimento in esame non
comporta onetl a carico della finanza pubblica, in quanto Padozione delle misute necessarie ad
assicurare che le stesse si conformino alla indicata disciplina, saranno adottate con le risorse umane,
strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente.

TITOLO 11
IMPIANTI PORTUALI D1 RACCOLTA

Articolo 4
Impianti portuali di raccolta

L'articolo non comporta nuovi 0 maggiori oneri pet la finanza pubblica.

Pit in particolare si fa presente che il meccanismo tariffario, gid disciplinato dalla vigente normativa,
riguarda il rapporto tra il gestore del servizio (nella sua qualitd di concessionario) e I'armatore della nave
0 un suo rappresentante. L’eventuale contenzioso relativo a ritardi ingiustificati nel conferimento e nella
raccolta dei rifiud, si instaura tra i medesimi soggettt, Come previsto dalla normativa vigente nonché dai
rapporti contrattuali regolati dalla tariffa, é il gestore che provvede nel caso che nsult soccombente.

Articolo §
Piano di raccolta e piano di gestione dei rifiuti
Llarticolo non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.
Per quanto concerne gli obblighi informativi previsti e¢ mapgiormente dettagliad nellallegato
“Informazioni sul sistema di raccolts e gestione delle navi”, si evidenzia che i costi ad essi correlati
sisultano intetamente compresi nella quota tatiffaria “Indiretta”, secondo le previsioni contenute nella
colonna centrale dell’allegato 4, assicurando 1a copertura finanziaria del servizio.

TITOLO I
CONFERIMENTO DEI RIFIUTI DELLE NAVI

Articolo 6
Notifica anticipata dei rifiuti
L’articolo non compotta nuovi o maggiori oneti per la finanza pubblica. La norma riveste carattere

proccdurale.

Articolo 7

Conferimento dei rifiuti delle navi
L’ articolo non presenta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.
Al fine di un maggiore approfondimento dei contenuti dell'articolo & necessario precisare che il
conferimento dei tifiuti accidentalmente pescati, a norma del successivo articolo 8, lettera d), non
compotta obbligo di cotresponsione della tariffa e viene ricompreso nei costi generali coperti dalla
quota indiretta della medesima tariffa (denominata tariffa indiretta). Gli oneri che dovessero
manifestarsi per I'attuazione delle previsioni contenute nel comma 9, del presente articolo, relativi ad
esempio a magpiori quantita e/o particolari tipologie dei rifiuti accidentalmente pescati, ovvero alle
modalica di organizzazione di specifiche campagne di raccola, trasporto € confetimento degli stessi,
saranse come individuati e definiti negli Accordi di Programma evenmalmente conclusi tra le Autorita
competenti, ghi enti locali, i sistemi di EPR coinvolti e le rappresentanze degli attori partecipanti
saranno fronteggiati con le risorse disponibili a legislazione vigente.




Articolo 8

Sistemi di recupero dei costi
L costi degli impianti portali per la raccolta e il trattamento dei rifiuti delle navi, diversi dai residui del
carico, sono recuperati mediante la riscossione di tariffe a carico delle navi che approdano nel porto. La
tariffa & determinata dall’Autoriti competente ed é composta da una quota “indiretra” pari ad almeno if
30% dei costi generali, puntualmente individuati e definiti, ¢ da una quota calcolata sulla base della
tipologia e della quantita di rifiuti effettivamente conferiti dalla nave. Si evidenzia che tale sistema
tariffario & attualmente vigente ed & stato introdotto con il decteto legislativo del 24 giugno 2003, n.
182, di recepimento della direttiva 2000/59/CE. Il presente articolo recepisce quindi gli apgiornamenti
introdotti dalla nuova direttdiva UE 2019/883 in materia, che non apporta variazioni di sostanza né alla
natura né alla struttura tatiffaria. Le modifiche introdotte con il comma 2, lettera d), riguardano
Iinserimento di nuovi strumenti come, ad esempio, la responsabiliti estesa dei produttori, che
dovranno partecipare finanziariamente alla copertura dei costi del servizio di gestione dei rifiuti portuali,
oltre ad individuate eventualmente nuove entrate nette attraverso I'accordo con altre istituzioni
pubbliche e e Regioni, mediante Accordi di Programima, disciplinati dal testo medesimo.
Per quanto concerne gli incentivi descrittl nel comma 2, lettera €), si precisa che si tratta di strumenti gta
esistenti ¢ consolidati nei porti italiani, finalizzati ad evitare sversamenti nell'ambiente marino e
tiguardano una vasta gamma di scrvizi, quali ad esempio assicurare comungue lo scarico anche nel caso
di indisponibilita di adeguati stoccaggi al suolo, oppure azzeramento del costi nel caso in cui la nave
proceda con proprie attrezzature allo scarco di effluenti liquidi direttamente in banchina. La
dichiarazione, prevista al comma 7, & predisposta dagli uffici delle Autorita competenti con le fisorse
umane e finanziarie in dotazione delle stesse e senza nuovi e maggioti oneri a carico degli ent locali
coinvolty, i quali provvederanno alle attivita previste dalla disposizione in esame con le risorse previste a
legislazione vigente iscritte nei propti bilanci.
Pertanto, non si stimano nuovi o maggiori oneti per la finanza pubblica.

Articolo ¢
Esenzioni
L'articolo non comporta nuovi o maggioti oneri per la finanza pubblica. La norma riveste carattere

ordinamentale.

TITOLO 1V
MISURE ESECUTIVE

Articolo 10
Ispezioni
Le ispezioni previste dal presente articolo rapptesentano attivitd gid svolte a legislazione vigente; alle
stesse si applicano le tariffe di cui al DM 20 ottobre 2020: pertanto, la norma non comporta auovi o
' maggiott oneri per la finanza pubblica.

Articolo 11
Modalita di ispezione
L’articolo disciplina le modalita di esecuzione delle ispezioni a bordo delle navi; le stesse, poste in capo
all’ Autorita marittima sono gia svolte a legislazione vigente. Pettanto, la norma non comporta nuovi o
maggiori aneri per la finanza pubblica.

Articolo 12
Sistema informative, di monitoraggio ¢ di applicazione
1l sistema informativo elettronica di comunicazione e di scambio di informazioni tra gli Stati membri,

utilizzato in applicazione delle disposizioni contenute nel presente articolo, & gii esistente ed &




denominato SafeSeaNet. Tenuto conto che il sistema € pgia operativo e non necessita di
implementazione ai fini dellapplicazione del provvedimento, la disposizione non determina nuovi o
maggtori onel a catico della finanza pubblica.

Articolo 13
Comunicazione ¢ scambio di informazioni
L'articolo disciplina la comunicazione e lo scambio di informazioni basato sul sistema SafeSeaNet.

Il sistema informattvo elettrontco di comunicazione e di scambio di informazioni tra gli Stati membri,
utilizzato in applicazione delle disposizioni contenute nel presente articolo, & gia esistente ed ¢
denominato SafeSeaNet. Tenuto conto che il sistema ¢ gid operativo e non necessita di
implementazione ai fini dell'applicazione del provvedimento, la disposizione non determina nuovi o
maggioti oneri a carico della finanza pubblica.

Articolo 14
Reglstrazmne delle ispezioni
L’articolo non comporta nuovi o magpiori oneri per la finanza pubblica. La norma riveste catattere

procedutale.

Articolo 15

Formazione del personale
Le attivith formative previste dall’attuazione del presente articolo riguardano sia il personale delle

Autoritd competenti che il personale dei gestori degli impiant portuali. Le stesse, tienttano nelle
otdinarie attivitd di aggiotnamento del personale, programmabili con le risorse disponibili a legislazione
vigente.

Artieolo 16
Sanzioni
Il quadro sanzionatotio cui si rinvia per gli obblighi derivanti dal rispetto delle disposizioni previste dal
presente decreto in tema di tracciabilitd dei tifiuti € degli adempiment connessi, ¢ quello previsto
dall'articolo 258 del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152 e pertanto non presenta necessita di
aggiotnament ulteriorl,

TITOLO V
DISPOSIZIONI FINALI

Articolo 17.
Clausola di invarianza finanziaria
L’articolo dispone la clausola di invarianza finanziaria. Le amministrazioni interessate svolgono gh

adempimenti di cui al presente decteto con le risorse disponibili a legislazione vigente, senza nuovi o
maggioti oneri per la finanza pubblica.

Articolo 18
Norme transitorie e finali
L’articolo non presenta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica, La norma riveste carattete

ordinamentale.




Articolo 19
Abrogazione
L’articolo non presenta nuovi o maggiori onerl per Ia finanza pubblica. La torma tiveste carattete

ordinamentale.
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T PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

Visti gli articoli 76, 87, quinto comma € 117
della Costnuzlone-

Vista Ia legge 15 dicembre 2004, n. 308, recante
delega al Governoe per il riordino, 1l
coordinamento e  lintegrazione  della
legislazione in materia ambientale e misure di
diretta applicazione;

Visto Varticolo 14 della legge 23 2gosto 1988, n.
400, recante disciplina dell attivitd di Governo e

ordinamento della Presidenza del Consiglio dei

ministri;

Visto il decreto legislativo 31 marzo 1998, n.

112, recante conferimento di funzioni e compiti

amministrativi dello Stato alle regionmi ed agli

enti locali, in attuazione del capo I della legge

15 marzo 1997, n. 59;

Vista la direttiva (UE) 2018/851, del Parlamento
europeo e del Consiglio, del 30 maggio 2018 che
modifica la direttiva 2008/98/CE relativa at
rifiati;

Visti il decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152,
recante norme¢ in materia ambientale ed in




particolare la Parte Il recante il recepimento
direttiva 2001/42/CE del Parlamento curopeo e
del Consiglio, del 27 giugno 2001, concernente
la valutazione degli effetti di determinati piani e
programmi sull'ambiente;

Vista la ditettiva (UE) 2019/883 del Parlamento
europeo ¢ del Consiglio, det 17 aprile 2019,
relativa agli impianti portuali di raccolta per il
conferimento dei rifiuti delle navi che modifica
la direttiva 2010/65/UE e abroga la direttiva
2000/59/CE;

Visto il regolamento (UE) 2017/352 del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 15
febbraio 2017, che istituisce un quadro
pormativo per la fornitura di servizi portuali €
porme comuni in materia di irasparenza
finanziaria dei porti;

Vista la Convenzione internazionale del 1973
per la prevenzione dell'inquinamento causato da
navi (MARPOL), come modificata dal relativo
protocollo del 1978, ratificata con legge 29
settembre 1980, n. 662 e, per quanto riguarda il
Protocollo, con legge 4 giugno 1982, n.438;




Visto il decreto legislativo 24 giugno 2003, n.
182, recante “Aftuazione della direttiva
2000/59/CE relativa agh impianti portuah di
raccolta per 1 rnfiuti prodotti dalle navi ed i1
residui del carico”;

Vista la legge 22 aprile 2021, n. 53, recante
delega al Governo per il recepimento delle |
dircttive europee e l'attuazione di altri atti
dell'Unione europea — Legge di delegazione
europea 2019-2020, in particolare, Particolo 1 e
I’ Allegato A, n. 18; '

Vista la legge 28 gennaio 1994, n. 84, recante
“Riordino della legislazione in materia
portuale”;

Visto il decreto legislativo 6 novembre 2007, n.
202 recante attuazione della  direttiva
2005/35/CE relativa all'inquinamento provocato
dalle navi e conseguenti sarzioni;

Visto il decreto legislativo 8 giugno 2001, n. 231
recante  “Disciplina della  responsabilita
amministrativa delle persone giuridiche, delle
societd e delle associazioni anche prive di
personalitd giuridica, a norma dell’articolo 11
della legge 29 settembre 2000, n.300”




Vista la preliminare deliberazione del Consiglio
dei ministri, adottata nella riunione del .........;

Acquisita l'intesa della Conferenza unificata, ai
‘sensi degli-articoli 8 € 9 del decreto legislativo
28 agosto 1997, n. 281,

i Acquisiti i pareri delle competenti Commissioni
della Camera dei deputati ¢ del Senato della
Repubblica; ‘

Vista la deliberazione del Consiglio dei ministri,
adottata nelia riunione del ._.... e}

Su proposta del Presidente del Consiglic dei
ministi e del Minisiro della transizione
ecologica, di concerto con il Ministro degli
affari esteri e della cooperazione internazionale,
il Ministro della giustizia, i1 Ministro
dell'economia e delle finanze, il Ministro dello
sviluppo economico, il Ministro delle
| infrastrutture ¢ della mobilitd sostenibili, il
Ministro delle politiche agricole, alimentari e
forestali ¢ il Ministro della salute, il Ministro
della difesa ed il Ministro dell’interno;

EMANA
il seguente decreto legislativo




Articolo 1 .
. Qggetto
La presente direttiva ha ’obieitivo di proteggﬂrc
ambiente marino dagli effetti negativi degli
scarichi dei rifiuti delle navi che utilizzano porti

situati nel terriforio deli’Unione .¢. di garantire nel |
contempo il buon. funzionamento del traffico |
T'utilizzo degli impianti portuali di raccolta per 1

miarittimo miglicrando la- disponibilita e I"uso di

Articolo Errore. 1l segnalibro nen & definite.1
Obieitivi
1. Il presente deereto ha 'obiettivo. di ridurre gli
scarichi in mare, in particolare quelli illeciti, dei
rifiuti e dei residul del carico prodotti dalle navi
che utilizzano porti situati nel territerio. dello
Stato, nonché di migliorare ia d1spomb111ta e

TITOLO 1 —DISPOSIZIONI GENERALI

Art. Errere. 11 segnalibro non & definite.]
{Obiettivi}
1. 1} presente decreto ha 'obiettivo di proteggere
I’ambiente marino dagli effetti negativi degli
scarichi dei rifiuti delle navi che utilizzano porti

situati nel territorio dello Stato, nonché ¢i
garantire il buon funzionamento del traffico
martitimo migliorando la disponibilitd e Puso di-

adeguati impianti portuali di raccolta dei rifiuti e 1} | suddetti riffi e residud. adeguati impianti portuali di raccolta dei Hifiuti
conferimento degli stessi presso tali impianti. e il conferimento dei rifiuti stessi presso tali
impianti,
Articolo 2 Articole 2 ART.2
Definizioni Definizioni (Definizioni)

Ai fini delia presente direttiva si applicano le
seguenti defimzioni:

1) «nave»: un’imbarcazione di qualmas1 tlpo che
opera nell’ambiente  marino, ° compresi i
: pcscherecci, le imbarcazioni da diporto, gli aliscafi,
i veicoli a cuscino d’aria, 1 sommergibili e le

imbarcaziom galleggianti;
2) «copvenzione MARPOL»:. la convenzione
internazionale - per -la. .- prevenzione

delV’inguinamento causato da nawvi, nella versione
aggiornata; e L :

1. Al fine del presente decreto, si intende per:

2) nave: unith di qualsiasi tipo, che opera
nell'ambiente marino, inclusi ghi aliscafi, i
veicoli a cuscino d'aria, i sommergibili, i

' ga]legglantl nonchc le unita d1 cui alle lcttere 1)

€ 8);

b) Marpol 73/78: convenzione internazionale
del 1973 per 1a prevenzione dell'inquinamento
causato da navi, come modificata dal relative

protocollo del 1978, in vigore nell'Unione

internazionale per la

1. Al fini del presente decreto, si intende per:

a) «nave»: un’imbarcazione di qualsiasi tipo,
che opera nell'ambiente marino, inclusi i
pescherecci, e imbarcazioni da diporto, ghi
aliscafi, i veicoli a cuscino d'aria, i sommergibili
¢ le imbarcazioni galleggianti;

b) «convenzione MARPOL»: la convenzione
prevenzione
dell’inquinamento causato da navi, come

T
R



3} «rifiuti delle navi»: tutti i rifiuti, compresi i
residui del carico, prodotti durante le operazioni di
servizio di una nave o durante le operaziom: di
carico, scarico e pulizia, e che rientrano nell’ambito
-di applicazione degli allegati ], 1L, IV, V e Vi della
convenzione . -MARPOIL., noonché i
accidentalmente pescati; '

4) «rifindi accidentalmente pescati»: rifiuti raccolti
dalle reti durante le operazioni di pesca;

5) «residui del carico»; i resti di-qualsiasi materiale
che costituisce il catico contenuto a bordo, che
rimangono sul ponte, -nella stiva o nelle cisterne
dopo le operazioni di carico ¢ searico, comprese le
eccedenze di carico e scarico e le fuoriuscite, siano
essi wmidi, secchi -0 trascinaii- dalle acque di
lavaggio, a eccezione delle polveri. del carico che
rimangono sul ponte dopo che questo ¢ stato
spazzato o della polvere sulle superfici esterne della
nave;

Criffuti.

| europea alla data del 27 novembre 2000 e

ratificata con legge 29 settembre 1980, n. 662;

¢) nfiutl prodotti dalla nave: i rifiuti, comprese
le acque reflue ¢ 1 residui diversi dai residui del
carico, ivi comprese le acque di sentina, prodotti
a bordo di una-nave e che rientrano nell'ambito
di applicazione degh allegati L, IV e V della
Marpol 73/78, nonché' 1 rifinti associati a carico
di cui alle linee guida definitc a Livello

- comunitario per lattuazione dell'allegato V
della Marpol 73/78;

d) residui del carico: i resti di qualsiasi materiale
che costituisce il carico contenuto a bordo della
nave nella stiva o in cisterne e che permane al
termine delle operazioni di scarico o di pulizia,
ivi comprese le acque di lavaggio (slop) e le
acque di zavorra, qualora venute a contatto con
il carico ¢ suoi residui; tali resti comprendono
eccedenze di carico/scarico e fuoriuscite;

modificata dal relative protocollo del 1978,
ratificata con legge 29 settembre 1980, n. 662 ¢,
per quanto riguarda il Protocollo, con legge 4
gingno 1982, n.438; .

¢) «rifiuti delle navi»: tuttl i ifiati, compresi i
residui del carico, le acque di sentina e le acque
1eflue prodotti durante le operazioni di servizia
o durante le operazioni- di. carico, scarico e
pulizia, e’ ché - tientrano - nell'ambito  di
applicazione degli allegati I, 11, IV, V-e VI della
convenzione MARPOL nonché i rifiuti
accidentalmenie pescati;

d) wrifiuti accidentalmente pescatin: rifiuti
raccolti dalle reti durante le operazioni di pesca;

¢) «residul del carico»: i resti di qualsiasi
materiale che costituisce il carico contenuto a
bordo che rimangono sul ponte, nella stiva o in
cisterne, dopo le operazioni di carico e scarica,
comprese le eccedenze di carico e scarico e le
fuoriuscite, siano essi umidi, secchi o trascinati
dalle acque di lavaggio, ivi comprese le acque di
zavorra, qualoera venute a contatto con il carico
0 suoi residui. Fanno eccezione le polveri del
carico che rimangone sul ponte dopo che questo




6) .«impianto portuale di rﬁccolta»:. quai_siasi

struttura fissa, galleggiante o mobile che. sia in’

grado di fornire il servizio di raccolta del rifiuti
delle navi,

7) «peschercecion:- qualsiasi nave éguipaggiaid &'
utilizzata a fini commerciali per la caftura di pesce

o di altre risorse marine viventi;

8) «imbarcazione da diporto: una nave di qualsiasi

"tipo, con scafo di lunghezza pari o superiore a 2,5

metri, indipendentemenie dal mezzo di propulsione,

destinata all’utilizzo per finalith sportive ©
ricreative e non impegnata in attivitd commerciali;

1)) «-pérto»: un luogo o un’area geografica cui Siénq )

{ state apportate migliorie e aggjunte aftrezzature

progetiate principalmentc per copsentire lattracco

di navi, compresa la zona di ancoraggic all’mtemo
della giurisdizione del porto;

¢) impianto portuale di raccolta: qualsiasi
struttura fissa, galleggiante o mobile all'interno
de] porto dove, prima del loro avvie al recupero
o allo smaltimento, possonu essere conferiti i
rifinti prodotti dalla nave ed i residui del carico;
f) © peschercccio; qualsiasi imbarcazione
éqmpagglata 0 utitizzata a fini commerciali per

“1a Cathura ‘del” pe;.ce o “di altre TiSOrS€ Tharing

viventi;. ‘

g) imbarcazione da chporto unitd di qualunque
tipoa prescmdere dal mezzo di propulsione, che
viene usata con finalitd sportive o ricreative;

h) potto: un lucgo o un'area geografica cui siano
state apporiate migliotie € aggiunte attrezzature
tali da consentire I'atfracco di navi, peschcreum
ed imbarcazioni da dlporto

& stafo -spazzato o la polvere presente sulle

superfici esterne della nave;

f) «impianto portuale di raccolta» o «impianti
portuali di raccolta»: qualsiasi struttura fissa,
galleggiante o mobile che siain grado di fornire
il servizio di raccolta dei rifiuti defle navi;

2 «pésc':herecc'id»" qualsiasi nave equipaggiata |
o utilizzala a finl commercigii per la-cattuva del |

pesce o di altre risorse marine viventi;

h) «imbarcazione da diportor: i natanti con
scafo di lunghezza compresa tra i 2,5 ed i 10
metri, le unitd navali, con scafo di lunghezza
compresa fra i 10 ed i 24 meiri e le navi da
diporto con scafo di lunghezza superiore ai 24
metri, indipendentcmente dal mezzo di
propulsione, -destinati all’utilizzo _spertivo o
ricreativo e non . impegnati in . attivita
comumerciali;

1} porto»: un l_imgo_ o unarea geografica cui
siafio state apportate migliorie e aggiunte
attrezzature  progettate = principalmente . per
consertire l'attracco di navi, compresa la zona di
apcoraggio all’interno della giurisdizione del
porto;

Lt
Y




10) «sufficiente capacita di stoccaggion»: lo spazio
necessario a stoccare 1 rifiuti a bordo dal momento
della partenza fino al successivo porte di scalo,
compresi 1 rifiuti che saranno presmmb]lmente
proaoiti nel corso del viaggio,

una lista pubblicata ¢ pianificata di orari di partenza
e di amrivo ira portl specificati o in occasione di
traversate  ricorrenti, seconde un  orario
riconoscinto;

12) «scali regolari»: viaggi ripetuti dalla stessa nave
secondo uno schema costante tra porti individuati o
una serie di viaggl da e verso lo stesso porto senza
scali intermedi; ‘ :

13) «scali frequenti»: scali effettvati da una nave
nello stesso porto, che si verificano almeno una
volta ogni due settimane;

i) Autorita competente: I’ Autorita portuale;
| istituita, o I' Autoritd marittima. -

11) «traffico di linear: traffico effettuato in basea |

ove

) «Aumorith competentey o «Autonta
competentin: I Autoritd di Sistema Portuale, ove
istituita, o I’ Autorita marittima di cui ail’articolo
2. commi 2'¢ 3 deila legge 28 gennmo 1994
n.84; '

m) . «sufficiente capacitd di stoccaggion: lo
spazio necessario a stoccare i rifinti a bordo dal
momento della partenza fino al suceessivo porto
di scale; compresi i rifiuti’ che saranno
presurmibilménte prodotti nel corso del viaggio;
n) «traffico di }inea»: traffico effettuato in base
a una-lista pubblicata o pianificata di orari di
partenza e di arrivo tra porti specificati o in
occasione di traversate ricorrenti, seecondo un
orario nconoscmto dalla Autonta competente di
cui alla lettera 1); ' '

o) «scali regolari»: viaggi ripetuti dalla stessa
nave secondo uno schema costante tra portl
individuati o una seric di viaggi da e verso lo
stesso porto senza scali Intermeds;

P «scah frequentl». scah effetmatl da una nave
nello stesso perto, che si. verificano almeno upa
volta ogni due settimane; . .




14) «GISIS»:
informazione sul traffico marithmo
dall’'IMO;

sistema globale infegrato . di
istituito.

15) «trattamento»: operaziopi. di recuperc ©
smaltimento, inclusa la preparazione prima del
recupero o dello smaltimento;

16) «tariffa indirettan: una tariffa pagata per i
servizi svolti dagli impiaoti portuall a1 raceolia,
indipendentemente dall’effettivo conferimento dei
rifiuti da parte delle navi.

I «xifiuti delle navi» di cui al punto 3), sono
considerati rifiuti ai sensi dell’articolo. 3 punto 1)
della direttiva 2008/98/CE

2. I rifiuti prodotti dalla nave e i residui del
caricc sono considerati rifiti ai sensi del
decreto législativo 5 febbraio 1997, n 22, e
successwe modlﬁcazaom

q) «GISIS»: sistema globale mtcgrato di
informazione sul traffico maritimo “istituite
dall’Organizzazione marittuna intemazionale
(IMO);

1) «trattamento»: operazioni di recuperc o
smaltimento, inclusa la preparazione prima- del

recupero o dello smaltlmentc

3} «tariffa. h‘dlretta» una tatiffa img-i‘u’l per i
servizi svelti dagli impianti portuali di raccolta,
indipendentemenie dall’effetivo confenmento
dei nﬁuI1 da parte delle navi;

{) «Zona di ancoraggm»' l’area mdw1duata nello |
specchio acqueo interno o esterno alle aree del
porto, ove una nave pud sosiare, non
necessariamente  all’ancora, senza compiere
operazioni commerciali intese come guelle che
comportano fa -movimentazione, del canco
pagante o I'imbarco o lo sbarco di passeggeri.

2. 1 rifiuti delle navi sono considerati rifiuti ai
sensi dell’art. 183, comma 1, lettera a}, del
decreto leglslatlvo 3 aprile 2006, n. 152. In
particolare, 1 rifiuti delle navi sono, considerati
rifiuti speciali ai sensi dell’articolo 184, comma
3, lettera ) del decreto legislativo n. 152 del
2006, ad eccezione dei Iiﬁull prodottl dan
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passeggeri- ¢ dall’equipaggio: e dei rifiuti
accidentalmente pescati che sono considerati
rifiuti urbani ai sensi dell’articolo 183, comma 1
lettera b-ter), del medesimo decreto leglslatlvo

ay tuite le navi,

Articolo 3
Ambito di-applicazione

1. La presente direttiva si applica a:
.indipendentemente dalla - loro
bandiera, che fanne scalo o che operano in un porto,
di uno Stato menibro, a esclusiong delle navi adibite
a servizi portuali ai sensi dell’articolo 1, paragrafo
2, del regolamento {(UE). 2017/352,
I’eccezione delle navi militari da guerra, delle navi
ausiliarie o di altre navi pessedute o gestite da uno
Stato e impiegate, al momento, solo per servizi
statali a fini non commerciali;

b) tutti i porti degli Stati membri ove fanno
abitualmente scalo le navi cut si applica la lettera a).
Aj fini della presente direttiva, e per evitare
ingiustificati ritardi per le navi, ghi Stati membri
possono decidere di escludere dai loro porti. 1a zona

' a) .alle. navi,
. imbarcazioni da diporto, a prescindere dalla loro
bandiera, che fanno scalo o che opezanc i un

e con

Articolo 3
. Ambito di applicazione
1. Tl presente decreto si applica:
compresi i pescherecci ¢ le

portb dello Stato, ad esclusione delle navi
militari da guerra ed ausiliaric o di altre navi
possedute o gestite dallo Stato, se impiegate
solo per servizi statali a fini non commerciali;

b) ai porti dello Stato ove fanno scalo le navi di
cui alla lettera a).

ART. 3
(Ambito di applicazione)

1. Il presente decreto si applica a:

a) tutte le na*n mdmerdcntemf-an dall 2 lnrn‘

bandiera, che faxmo scalo o che’ opcrano in'un
porto’ dello Stato, ad esclusione delle havi
adibite a servizi portuali ai sensi dell’articolo 1,
paragrafo 2, del regolamento (UE) 2017/352 del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 15
febbraio 2017 e delle disposizioni di cui
all’articolo 3, comma 1 del decreto 27 aprile
2017 del Ministero delle infrastrutture e dei
trasporii e con I'eccezione delle navi militari e
da guerra, delle navi ausiliarie o di alire navi
possedute o gestite da uno Stato, se¢ impiegate
solo per servizi statali a fini non commerciali;

b) tutti i,poﬁi dello Stato ove fanno abitualmente
scalo le navi di cui alla lettera a).

2. Al fine d1 evitare mgiustificati ritardi per le
navi, le Autonta competenti possono escludere

o 'd
g



di ancoraggio &i fini dell’applicazione degli artzcoh :

6,7e8.

2. Gli Stati membri adottano misure per garantire
che, ove ragionevolmente possibile, le navi escluse

dall’ambito di applicazione della presenie direttiva

conferiscano 1 loro riftuti in accordo con la presente
direttiva. : '

3. Gli Stati membri privi di porti o di navi battenti
bandiera che rientrano nell’ambito di applicazione
della presente - direttiva, con [’eccezione degli
obblighi di cut al terzo comma del presente

2. Tl Ministro deila difesa, con decreto adottato
di concerto con i Ministni dell'ambiente ¢ della
tutela del territorio, delleconomia e finanze ¢
della salute, da adottare enfro novanta giorni
dalia data di entrata in v1gore del presente

'decreto stabmsce 10 misure™ n”CESSdIiE ad

assicurare che le navi militari da guerra ed
ausiliarie escluse dall'ambite di applicazione del
presente decreto, ai sensi del comma |, lettera a),

‘| conferiscano 1 rifiut ed 1-residui del carico in

conformita alla normativa vigente in materia,
tenuto conto delle specifiche prescrnzioni

| tecniche previste per dette navi e. delle

caratteristiche di ogni classe di uniti.

3. 1l Ministro dell'interno, con decreto adottato
di concerto con i Ministri dell'ambiente e della

titela del territorio, della salute, della ginstizia,

delle . politiche _agricole ¢ - forestali e

-adolare

la zona di ancoraggio dall’applicazione deile
disposizioni di cut agli articoli 6, 7 e 8.

3. Con decreto del Ministro della difesa, di
coneerto con 1 Mimistri dell’economia e finanze,
della transizione ecologxca, delle mﬁ‘astrutturc e
delia moblhta sostemblh e aella salutc- da
G ‘;E}ut 7 t.l gl IIL dﬂllﬂ dale dl
entrata m v1gore del preaente deereto, so110
aggiornale. le misure neeessarig ad assicurare
che le navi. militari, .da guerra ed ausiliarie
escluse dall'ambito di applicazione del presente
decreto, ai-sensi del comma 1, lettera- a), si
conformino alla disciplina del presente decreto
in materia di conferimento dei rifiuti, tenuto
conto delle specifiche prescrizioni tecmiche
previste per dette navi, delle caratteristiche di
ogni classe di unitd. Nelle more dell’adozione
del suddetto decreto si applicano le disposiziont
di cui al decreto del Ministro delia difesa del 19
marzo 2008

4. Con decreto’ del Minisiro dell'interno, di
concerto - con i- Ministri della transizione
ecologica, della salute, delle infrastrutiure e
della mobilith sostenibili, - da adottare eniro




-paragrafo, possonio deroga_re alledlsposmiom deila
presente direttiva. . -

Gli: Stati membri privi d.1 perL che nentranor
nell’ambito di applicazione della presenie direttiva

possono derogare alle disposizioni della presente .

direttiva che rignardano soltanto 1 porti. :

Gli Stati membn che: intendono avvalersi delle
deroghe di cui al presente paragrafo comunicano
alla: Commissione, entro il.28 giugno 2021, se le
peranenti condizioni - Sono. -state: soddisfatte. e,
successivamente, informano la Commissione con
cadenza annuale di ogni eventuale modifica

ulteriore. Fino a quando gli Stat membri in |

questione non avranno recepito ¢ attuato la presente
direttiva, essi non possono avere porti che nentrano
nell’ambito di applicazione della presente direttiva
€ non possono autorizzare navi, comprese le
imbarcazioni che rientrano neli’ambito’ di
applicazione della presente direttiva a battere 1a loro
bandiera.

-dell'economia e delle finanze, da adottare eniro
| novanta giorni dalla data di entrata in vigore del
presente decreto, stahilisce le misure necessarie

ad assicurare che I¢ navi dellé Forze di poliga
ad ordinamento civile, escluse dall'ambito di
applicazione del presente decreto, ai sensi del
comma 1, lettera-a), conferiscano i rifiut ed i

residui del carico in conformit alla normativa
vigente in materia, tenuto conto deile specifiche | spec .
dette pavi e delle caraiteristiche di ogni classe | ;

prescriziofit iecniche previste per dette navi e
delle caratteristiche di ogni classe di umnita. -

centoventi- giomi dalla data:di entrata in vigore
del presente decreto, sono stabilite. le misure
necessarie ad assicurare che le navi delle Forze
di pohzia' ad ordinamento -civile,  escluse
dall'ambitodi applicazione del presenie decreto,
ai sensi del comma 1, lettera a), si conformine
alla disciplina del presente decreto in materia di
conferimento dei rifinti, teputo conto delle
ifiche prescrizioni tecniche previste per

SEZIONE 2
FORNITURA DI IMPTIANTI PORTUALI l)I
RACCOLTA ADEGUATI '

Articolo 4
- Impianti portuali di raccolta
1 1. GH Stati membri mettono a disposizione mplanu

portuali.-di raccolta adeguati a-rispondere alle:

_ Articolo 4
Impianti portuah di raccolta
1. In attuazione del piano previsto. all'articolo 5,
il porto e dotato, con onen a carico del gestore

-del servizio, di impianti e di servizi portuali di

di unita.
TITOLO 11
IMPIANTI PORTUALI DI RACCOLTA
ART. 4

(Imp:antz portualz di raccolta)
i.In atmanone del piano prewsto all‘arﬁcolo 5,

' ﬂ porto € dotato, con oneri a carico del gestore

del servizio, di impianti € di servizi portuaii di

i
4
i




esigenze delle navi che utilizzano abitualmente il
porto, senza causare-loro ingiustificati ritardi.

2. Gli Stati membri provvedono a che:
a) gh impianti portuali di raccolta dispongano della
capacita di ricevere i tipi e i quantitativi di rifiuti

{ delle navi che abitualmente utilizzano tale porto,-

tenendo conto:

i) delle esigenze operative degli utenti del porto;

ii) dell’ubicazione geograﬁca e delle dimensioni d1
tale porto;

iit) della tlpolog:la delle navi che vi fanno sca.lo e
iv) delle esenzioni di cui ail’articolo 9

‘Tapplicazione -

..'# r}
raccolia dei rifiuti. prodotti dalle navi e dei
residui- del carico adeguati in relazione - alla

classificazione. dello stesso porto, laddove
adottata ovvero m relazione al traffico registrato
pellfulimo triennioc, al fine di assicurare il
rapido conferimento di detti rifiuti ¢ residui,
evitando. ingiustificati ritardi ¢ garantendo nel
contempo standard di sicurezza per l'ambiente ¢
per la salute .dell'vomo raggiungibili con
~delie  nigliori - tecnologie
disponibili. '

2. Per le finalita di cui al comma 1, la capacita
degli impianti portali di ‘raccolta -realizzati,
siano essi strutture fisse, mobili o galleggianti,
¢' commisurata alla tipologia ed al quantitativo
di rifiuti prodotti da navi ¢ di residui del carico
provenienti dalle navi che in via ordinaria
approdano nel porto, tenuto conto delle esigenze
operative  degli - utenti dello. scalo,
dell'ubicazione geografica e delle dimensioni
del porto, della tipologia delle navi che vi fanno

stalo, nonché’ delle esenzioni di cut all'articolo

7, comma 1.

raccolta - der - rifiuti -delle navi --adeguati a
rispondere alle esigenze delle navi che vi fanno
abitualmente ¢ scalo;” - in- - relagione :alla
classificazione dello: stesso: porto, laddove
adottata, ovvero al traffico registrato neitre anni

' solari precedenti all’anno di adozione del Piano,

al-fine -di assicurare 1l rapido conferimento di
detti rifiuti, evitando ingiustificati ritardi e
garantendo ‘nel contempo standard di sicurezza |
per l'ambi¢nte’ e per-la sahite - -déH'uomo |
raggiungibili con 'applicazione- delle mlghon
tccnologle dJSp(}n]bﬂl :
2. Per le ﬁna]itii di cui al comma 1, fa capacita
degli impianti portuali di raccolta realizzati,
quali strutture fisse, mobili 0 galleggianti, &
comrmisurata alla tipologia ed al quantitative di
riftuti delle navi che ablmalmente utﬂizzano tale
porio, tenuto conto”

a) delle esigenze 0perat1ve degh utenti del

porlo;

b) dell’ubicazione - geograﬁca e

dimensioni del porto; T

¢) della tipologia delle navi che vi fanno

scalo; T _

d) delle esenzioni di cui all'articolo 9.

‘delle




b) le formalita ¢ le modalita operative relative

all’utilizzo degli impianti portuali di raccolta siano
semplici e rapide ed evitino mglustiﬁcan ritardi alle
navi; :

c)le tariffe stabilite per il conferimento non creino
un disincentivo all’uso degh 1mp1ant1 portuali .di
raccolta da parte delle navi; e

d) gli implanii portuall di raccolta provvedano awna |-
gestione dei rifiuti delle navi ambientalmente |

compatibile, conformemente alla direttiva
2008/98/CE e ad altre pertinenti leggi nazionali e
del’Unione sui rifiuti. Ai fini del primo comma,
lettera d), ghi Stati membr garantiscono la raccolta

differenziata per facilitare il riutilizzo ¢ il

riciclaggio dei rifiuti delle navi, nei porti, come

previsto nella normativa dell’Unione swi rifiutd, in-

particolare  nella direttiva  2006/66/CE  del
Parlamento europeo e del Consiglio nella direttiva

2008/98/CE e pella direttiva 2012/19/ULE del |

Parlamento europeo e del Consiglio. Al fine di

facilitare tale processo, gli impienti portuali di |
raccolta possono raccogliere le frazioni di rifiuti-

differenziate conformemente alle categorie di rifinti
stabiiite nella. convenzione MARPQL, teaendo
contg delle sue linee guida. 1l primo comma, lettera

d), si applica fatte salve le prescrizioni pit figorose |-

3. Nel Piano di raccolta di-cui all’articolo 'S, le
Autoritd  comipetenti- - definiscono - gh
adempimenti e le modalith operative relative
all’utilizzo degli impianti portuali di raccolta
che siano sempiici ¢ rapide e non determinino
ingiustificati ritardi alle navi. Nel Piano sono
altresi definiti i criten per la' determinazione
delle tariffe per il conferimento dei rifiuti agh

impianti portuali di raccolta che non deveno.
| creare un -disincentivo all’uso degli 1mp1m1t1-

stessi da parte delle navi.

4. Ferme restando le disposizioni sanitarie di cui
al regolamento (CE) n 1069/2009 del
Parlamento europeo e del Consiglio del 21
ottobre 2009, per la gestione dei rifiuti di cucina
e ristorazione = -derivanti - da  trasportt
internazionali, i gestori degli impianti portuali di
raccolta provvedono ad una gestione dei rifiuti
delle navi' che assicuri la tutela ambicntale,
conformemente alla disciplina in materia di
rifiuti di cui alla Parte Quarta del decreto
legislativo n.152 del 2006. A1 fini del primo
periodo;, i rifiuti delle navi® sono raccolti
separatamentde, per facilitarme il mutilizzo e il
riciclaggio. Per facilitate tale processo, i gestori
degli impianti portuali di raccolta possono
raccogliere le fraziomi di rifiuti differenziate




gestione dei rifiuti di cucina e ristorazione derwantl
da trasporti internazionali.

1mposte dal regolamente (CE) n. 1069/2009 per la:|

| 3. Gli impianti portusii di-cui al comma 1 si
4 conformano alle vigenti disposizioni in thateria

di sicurezza ¢ di prevenzione incendi.

4. Faita salva la disciplina in materia di
-copcessione di beni demamali e di -servizi
| esplicati con mezzii navali in regime di

concessione; gli impianti portuali di raccolta
fissi sono autorizzati at sensi deglj articoli 27 ¢
28 del decreto legislativo 5 febbraio 1997, n. 22,
salvo che gli stessi impiand nspetiino le
condizioni stabilite all'articolo 6, comma 2,
lettera m), del citato decreto.

.5. L'affidamento dei lavori per la realizzazione

degli impianti portuali di raccolta, nonché' del
servizio di raccolta dei riffuti, avviene mediante

-gara ad evidenza pubblica in conformitd alla

legislazione nazionale ¢ comumitaria vigente.

nella convenzione: MARPOL,  tenendo conto

delle sue linee guida. Anche a fini tariffari sono

comunqgue raccolti € quantificati separatamente
i residui del carico ed 1 nﬁuﬁ acc1dentalmente
pescatl

s Gii impianti ‘portuali di cui al comma 1

devono essere conformi il rispetto delle vigenti :
disposizioni' in-materia - di’ sicurezza e vdi |
_ prevenzmne tncendi. S

6. Fenna"restando la disciplina in materia di
concessione di beni demaniali ‘e -di servizi
espletati con mezzi npavali in regime di

concessione, gli impianti portuali di-raccolia |
fissi sono autorizzati perla gestione dei rifiuti ai |

sensi della Parte Quarta del decreto legislativo
n.152 del 2006, fatta salva, ricorrendone le

- condizion, l’apphcaaone dell’art. 185-bis del

citato decreto 1eglslat1vo

7. L‘afﬁdamento dei lavon per la realizzazione
degli impianti portuali di raccolta, nonché del
relativo servizio di raccolia dei rifiula, avviene in
conformitd - -alla --legislazione - nazienale e
comunitaria vigente -in inateria di - appalti,

conformemente alle categorie di rifiuti stabilite’




3. Gli Stati membri; in qualita di Stati di bandiera,
si avvalgono det moduli e delle procedure stabilite

Stato di approdo le.presunte inadeguatezze degli
impianti portuali di raccolta. Gli Stati membri, in
qualita di Stati di approdo, indagano su tufti i casi
di presunta inadeguatezza segnalati e si avvalgono
dei moduli e delle procedure stabilite dall’ IMO per
notificare V’esito dell’indagine all’IMO ¢ allo Stato
di bandiera che ha effettuaio la segnalazione.

4. Le autorita portuali interessate o, in mancanza di

le operazioni di conferimento o raccolia dei nifiuti
siano realizzate adottando misure & sicurezza

1 6. 11.gestore dell'impianto portuale di raccolta e

| provvede ' agli

dall’IMO per notificare ail’IMO e alle autorita dello.

queste, le autorith competenti provvedono affinché |

del servizio di raccolta di cui al comma 1
adempimenti  relativi- alla
comunicazione amnuale ed alla tenuia det
registri previsti agli articoli 11 e 12 del decreto
legisiativo n. 22 del 1997.

7. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti,
con decreto da adottare entro novanta giomi
dalla data di entrata in vigore del presente
decreto, stabilisce, in conformita alle procedure
definite dall'Organizzazione- = marittima
internazionale, le modalita di segnalazione allo
Stato di approdo delle eventuali inadeguatezze
degli impianti portuali di raccolta di cui al

-affidamenti e concessioni, ‘con particolare

riferimento al regolamento (UE) 352/2017.

8. Il gestore dell'impianto portuale di raccolta ¢
del servizio di raccolta di cui al comma 1}
provvede agli adempimenti relativi alla
comunicazione annuale al Catasto dei rifiuti ed
alla tenuta del registro cronologico di carico e
scarico di cul agli articoli 189 e 190 del decreto
legislativo n.152 del 2006 ed adempie, laGdove
previsto, alle disposiziomi in materia di
iracciabilita  di cui all’articolo 188-bis del
medesimo decreto e della relativa normativa di
attuazione.

9. Il Ministero della tramsizione ecologica di {
concerto con il Ministero delle infrastrutture e
della mobilitd sostenibili, con decreto da
adottare entro novanta giorni dalla data di
entraia in vigore della presente disposizione,
stabilisce, in conformita alle procedure definite
dall'Organizzazione marittima internazionale, le
modalita di segnalazione all’IMO ed allo Stato
di approdo delie eventuali inadeguatezze degli
impianti portuali di raccolta nonché le modalita
di indagine su tuthi 1 casi segnalati di presunta
inadeguatezza e di notifica dell’esito
dell’indagine all’'IMO e allo Stato segnalante.




suilicienti per evitare rischi sia per le persone che
per ’ambiente nei porti disciplinati dalla presente
direttiva. :

5. Gli Stati membri garantiscono che tutte le parti

coinvolte pel conferimento o nelia raccolta dei| -

rifiut delle navi abbiano diritto al risarcimento del

danno causato da ritardi ingiustificati.

10. Nel Piano di raccolta di cui all’articolo 5 &
previsto un meccanismo di indennizzo da
corrispondere alle navi a carico del gestore del
servizio, nel caso di ritardi ingiustificati nel
conferimentc o mnella raccoita’ dei rifiuti.
L’indennizzo € riconosciuto nella forma della

‘riduzione sulla tariffa dovuta, fermo restando il

diritto al risarcimento del danpo seconde Je |
disposizioni del codice civile. Nel Piano somo
altresi definite modalitd e tempistiche per la
presentazione di eventuali segnalazioni da parte
delle navi relative ad inadeguatezza degli
impianti -0 a disserviz, idonee -a garantire le
epportune venﬁche da parte delie autorita

“Articolo 5 ‘
- Piani di raccolta e di gestione dei rifiuti -

1. Gli Stati membri garantiscono che per ciascun
porto sia predisposto e attuato un adeguato piano di
raccofta ‘e di gestione dei rifiuti, previa
| consultazione delle pari interessate, fra oud, in
| particolare, gl utenti- -del” porto o i loro
Tappresentanti e, se del caso, lo autoritd locali
cornpetent, gli cperatori dell’impianto portuale di
raccoliz, le organizzazioni ché atmano ghi obblighi

Articolo 5
Piano di raccﬁlta e piano di gestione dei
rifiuti

1. Nel rspetto 'delle prescrizioni previste
dall'Allegato I ¢ tenuto conto degli: obblighi di
cui agli articoli 4, 6, 7, 10 ¢ 14, comma 1,
1’ Autoritd . portuale, previa consultazione delle

parti interessate e, in particolare, degli’epti

locali,. dell'ufficio di sanitd marittima e degli
opezatori dello scalo o dei loro rappresentanti,

|.entro un anne dalla data di entrata iz vigore del

Rreposte af controlli. -
: ART. 5.

(Piano di raccolta e pxano di gestione dei

. . riftuti) -
1. Entro dodici mesi daila data di entrata in
vigore del presente decreto, - le  Autoritd
competenti  predispongono, = approvanc ¢
rendono operativo il Piano di raceolta e di
gestione dei rifiuti riel rispetto delle disposizioni
del presente’ decreto e dei criterd indicati
nell’ Allegato 1. Ai fini della predisposizione del
Plano, della "sua’ modifica e dsl  suo




di - responsabilitd estesi del produttore ¢ 1
rappresentanti - della- - societa - civile. -
consultazione dovrebbe avvenire  sia-durante -la
predisposizione del piano di raccolta ¢ di gestione
dei rifiuti sia dopo la sua adozione, in particolare
qualora siano stafl attuati cambiamenti signiﬁcativi
per quanto rignarda le prescrizioni di cui agh
articolid4, 6e 7.

Nell*allegato 1 figurano 1 criteri dettaghau per ._
di gesilone |

i’elaborazione del piano di racwlta &
dei rifiuti. . o

Tale |

comunicazione del piano di cui al comma 1, la

presente decreto elabora un piano.di raccolta dei
rifiuti prodotii dalle navi ¢ dei residui del carico

- ne da immediata. comunicazione .alla mgmnc

competente per territorio.

sgssanta . gicrmi - dall'avvenuta

regione valuta ed approva lo stesso, piano,

integrandolo, per gli aspefti relativi "alla

gestione, con il piano regionale di gestione dei

| riﬁuti di cui ali'articolo 22 del decreto Jegislativo

. 22 del 1997 e ne controlla lo stato di
a@amone‘

3. In caso di madempunento da parte
dell’ Autorita portuale dell'obbhgo di cui al
comma | nei termini ivi stabiliti, la regione
competente per temtono nomina, entro sessanta
giorni dalla scadenza di detto ternine, un

aggiornamento, €-assicurata la consultazione di
tutte le parti inferessate, ‘fra- cui; gli utenti del
porto 0 i loro rappresenianti, ivi incluse le

 associazioni di categoria, le autority locali, gli

operatori dell’impianto portuale di raccolta, le
organizzazioni che - attuano gli' obblighi di
responsabilitd  estesa  del produttore e i
rapprvsenjantl della socmta cwﬂe- ' C

2. Aj fimi della approvaz:tone del Plano d1 cui al
comma | e dell’integrazione, per gli aspetti

‘relativi alla gestione, con il Piano regionale di

gestione dei rifiuti di cui all’articolo 199 del
decreto legislativo n.152 del 2006, il Piano &
tempestivamente comunicato alla Regione
competente, che ne valuta la coerenza con il
Piano regionale di gestione  dei rifiuti
esprunendom entro sessanta giorni dalla data di
ricezione della comunicazione.

3. In caso di'mancata predisposizione del Piano
di raccolta dei rifiuti nei termini stabiliti al
comma 1, la regione compe‘fente prewa diffida
ad adempiere entro il termine di sessanta giorni,
nomina, decorso mutxhnente tale termine, un
comnfnssano ‘ad acta pcr la predlsposmone €
P approvaznone dello stesso.

} commissario ad acta per la elaborazione del




2. Gli Stati membri provvedono a comunicaré aghi
operaiori felle pavi le seguenti informazieni

riportate nei piani di raccolta e di gestione dei nifiuti.

1n mexito alla disponibilita di adeguati impianti &

raccolia nei lorc poiti e come sono strutturati- |
costi, & a renderle disponibili

al pabblico. £

plano di raccolta dei rifiuti, da approva:si.
-secondo: quanto prewsto al-comma 2.

.-4 Nel pﬂi’ti in cu i’Autonté competenL &

I’Autoritd marittima, le prescrizioni: di cni al

| comma 1 sono adottate, d'intesa con la regione

competente, con ordinanza che costituisce piano
di raccolta, cd mtegrate 2 cura della rcgjonc pet

"e:gmnale dl gesuonc ‘dei Tifiufl cn o all'arhoolo
1 199 del decreto legislativo 3 aprile 2006, n. 152,
(I comune cura)) le procedure relative

all'affidamento” del servizio di- gestione dei
rifiuti, d'ifitesa con I’ Autoritd marittinia per i fini
di interesse di quest'ultima.

Nei porti di cui al presente comma, spetta alla

‘regione provvedere alla predisposizione dello

studio di cui al comma 2 dell'articolo 5 del

- {-regolamento di cui -al decreio del Presidente
 delia Repubblica 8 settembre 1997, n. 337,
_; nonché

.alla  acquisizione di ogm altra
valutazione di compatibilita ambientale incrente
al piano di raccolta. Dall'attuazione del presente
comma nor devono derivare nuovi 0 maggiori

-oneri a carico della finanza pubblica.

b 20045 4

5. A seguito dell’

4. Nei portt in cul I’ Autoritd competente &

1" Autoritd marittima, la stessa d’intesa con la

regione  competenté, emana una propiia
ordinanza che costituisce piano di raccolta di

gestione dei- rifiuti Lo stesso - costituisce

integrazione, per gli aspetti relativi alla gestione,
al piano regionale di gestione dei rifiuti di cui

i'art;colo 199 del decreto legislativo 3 aprile
! 1‘2 jil (JJJ highsd LLI.:z 13 “ru(,ff“ =
relatlve a]l'afﬁdamen’to del servizio di gesuone
dei rifiuti, d'intesa con I’ Autorith marittima per i
fini di interesse di quest'ultima. Nei porti di cui
al presente comma, la regione predispone lo
studio di cui all’articolo 19 della Parte seconda
del decreto legisiativo n.152 del 2006, e
acquisisce ogni altra  valutazione di
compatibilitd ambijentale inerente al piano di
raccolta. Dall'aituazione del presente comma
non devono derivare nuovi o maggiori oneri a
carico della finanza pubblica.

approvazione del Piano di cui
al comma 1 o di sue modifiche sostanziali,
P Autoritd competente ne assicura Padeguata
comunicazione agli operatori delle navi, in

{ particolare comunica la disponibilita di impianti

portusll di raccolta, le tariffe applicate = le

. g
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facilmente accessibili in una lingua ufficiale dello
Stato membro in cui si trova il porto e, se del caso,
in una Jingua usata internazionalmente:

a) ubicazione degli impianti portuali di raccolta per

orario di lavoro;
b) elenco dei rifiuti delle navi abltualmeme gestiti
dal porto;

| impianti portuali di raccolta e dei servizi offerii;

dei rifiuti;

all’allegato 4, se del caso.

paragrafo sono rese disponibili anche per via
eletironica e aggiornate nella parte del 'sistema
| mnformativo, di monitoraggio ¢ d1 apphcazmne di
cui all’articolo 13.

3. Ove necessario per mofivi di efficienza, 1 piani
di raccolta e di gestione dei rifiuti possono essere

siano specificate per ogoi singolo porie esigenza
e la disponibilita degli impianti portualt di raccolta.

—

ogni banchina di ormeggio e, ove opportano ilioro”

¢} elenco del punti di oontat’fo deah Gp.eraton degh'
d) descrizione delle procedure per il confenmeuto.

¢) descrizione del sistema di recupero dei costi, |
inclusi sistemi e fondi di gestione dei rifiuti di cui |

Le informazioni di cui al prime comma del presente '

elaborati congiuntamente da due o pit porti
limitrofi nella stessa regione geografica con |
I’adeguata partecipazione di cizscun porto, purché

‘5. Nel caso di porti ncadenn nello siesso |

territorio regionale, I’Autoritd portuale pud
elaborare un unico piano di raccolta dei rifiuti,

‘purché' il piano stesso indichi per ciascun porto

il fabbisogno di impianti di raccolta e I'entita
degli impianti disponibili.

6. 11 piano di raccoita ¢ di gestione dei rifiuti &

aggiornato ed approvato in coerenza con la
pianificazione regionale m materia di rifiuti,
almeno ogni tre anui ¢, comunque, in presenza
di significativi cambiamenti 0perauv1 nella

gestione del porto.

“informazioni

delle navi”.

6. Nel caso di porti ricadenti nello stesso
territorio regionale, I’ Autforitad competente pud
approvare un mmico piano di raccolta dei rifiuti,
purché il piano stesso indichi per ciascun porto
il fabbisogno di impianti di raccolta ¢ la

disponibilitd degli impianti portuali di raccolta |-

esistenti. Fermo restando quanto previsto al
comma 2, ¢ al primo pericdo del presente
comma, se 1 portli inclusi nella medcsima
Autoritd di sistema portuale sono ubicati in
regioni diverse, I’Autoritd pud approvare un
sole piano di raccoita.

7. In coerenza con la pianificazione regionale in
materia di rifiuti, almeno ogni cinque anni e,
commngque, in presenza di significativi
cambiamenti operativi nella gestione del porto,
il piano di raccolta e di gestione dei rifiut &
soggettd a - ‘nuova approvazione. Tali
cambiamenti possono comprendére modifiche
smxtturah del traffico diretto al porto, sviluppo
di nuove mfrastrutture modifiche della
domanda ¢ della fornitura di impianti portuali di
raccolta e puove tecniche di trattamento a bordo.

& cui allAllesato A
“Informazioni sul sistema di raccolta e gestione |

[T -



4. GH Stati membri valutano e approvano il piano-

di raccolta e di gestione dei rifiuii e garantiscono
che si procederd a una nuova approvazicne al

termine di almeno cinque anni dalla precedente.

approvazione ¢ nuova approvazione, e dopo che si

stano verificati significativi cambiamenti operativi |.

nella gestione del porto. Tali cambiamenti possono
comprendere modifiche strutturali del traffico

diretto al porto, svilupno di nuove infrastrutture, | .
modifiche delia domanda € delia forpitura d6i-

impianti portuali di raccolta e nuove tecniche. di
trattamento a bordo. Gli Stati membri conirollano
I’attuazione del piano di raccolta e di gestione dei
rifiuti del porto. Se durante il periodo di cinque anni
di cui al primo comma non si sono verificati
cambilamenti significativi, 12 nuova approvazione
pud consistere in una convalida dei piani esistent.

5. I piccoli porti non commerciali, che sono
caratterizzati seltanto da um traffico sporadico o
scarso di imbarcazioni da diporto, possono essere
esentati dai paragrafi da 1 a 4 se 1 loro unpianti

portuali di raccolta sono integrati nel sistema .di.
gestione dei rifiuti corunale e se gli Stati membri .

in cui tali porti sono situati garantiscomo che le
informazioni relative al sistema di gestione dei
rifiuti siano messe a disposizione degli utenti dei

Se d_urante il periodo di cinque anni dj cui al |
primo . periodo  nom - si. sono verificati |-
cambiamenti - significativi, la  nuova |

approvazione pud consistere in una- convalida

.dei piani esistenti previa consultazione degli

stessi soggetti che devono essere sentiti in sede
di redazione. < 7 '

8. 1 piccoli.porti non commerciali, che sono
‘caratterizzati soltanto da un-iraffico sporadicd o

scarso di imbarcazioni da diporto, sono esentati

dall’applicazione. dei commi da 1 a 4 solo se i

loro impianti-portuali di raceolta scizo integrati
nel sistema di gestione dei rifiuti comunale e'se
& garantito che le¢ informazioni relative al
sistema di. gestione dei rifiuti sono messe a
disposizione degli utenti dei porti stessi, da paite
del gestore dei servizi portuali: Aj suddetti fini,
con il decreto di cui all’articolo 4, comma 4 della.

legge 28 gennaio 1994, n.84, sono definite le

caratteristiche dei porti di cui al presente

comma. Nelle- more = dell’emanazione del |

predetto-decreto, se ricorrono le earatieristiche
di cui al primo pericdo, 1’esenzione & comunque
applicabile dall’Autorita competente con
provvedimente motivato.: 11 - Ministero delle
infrastruttme ¢ .della mobilita sostenibili
comunica annnalmente il nome e Vubicazione di

Cathe Ze




situati ne comunicano il nome e 1’ubicazione per
via ¢letironica nella parte del sistema informativo,
di momitoraggio e di applicazione di cui all’articolo
13.

porti stessi. Gli Stati membri n cui tali porti sono

22

tali pori per via elettronica - nella- parte del | -

sistema informative, di monitoraggio ¢ -di |
applicazione per lo scambio-di dati marittimi, |
«SafeSeaNet», di cui al decreto leglslatwo 19
agosto 2003, n. 196.

SEZIONE 3
CONFERIMENTO DEI RIFIUTY DELLE NAVI

Articolo 6
Noiifica anticipata dei rifinti

1. L’operatore, I"agente o il comandante di una
nave che rientra nell’ambito di applicazione della
direttiva 2002/59/CE " dirctto verso un porto
! dell’Unione, compila in modo autentico ¢ accurato
il modulo di cui all’allegatc 2 della presente
direttiva («notifica anticipata dei rifiuti») e
trasmette tutte le informazioni in esso contenute
all’autoritd o all’orgapismo designato a tale scopo
dallo Stato membro in cui & situato il porto:

a) con almeno 24 ore di anticipo rispetto all’arrivo
se il porto di scalo € noto;

b) non appena € noto il porto di scalo, qualora
questa informazione sia disponibile a meno di 24
ore dall’arrivo; o

c) al pils tardi al momento della partenza dal porto
precedente se la durata del viaggio ¢ inferiore a 24
ore.

Ariicolo 6
Noti_ﬁca

1. I comandante della nave diretta verso un
porto situato nel territorio nazionale adempie
agli obblighi di notifica di cui agli articoli 11,
comma 3, 12 e 15, comuma 1, del decreto
legislativo n. 22 del 1997 con la compilazione
del modulo di cui all'Allegato Il e con la

trasmissione delle informazioni in esso riportate

all’ Autoritd marittima da effettuarsi:
a) almeno 24 ore prima dell'arrivo nel porto di
scalo, se detto porto €' noto;

| b) non appena il porto di scalo & noto, qualora

conosciuto a meno di 24 ore dall'arrivo;

¢) prima della partenza dal porto di scalo
precedente, se la durata del viaggio & inferiore a
24 ore.

'I'ITOLO 144 ‘
CONFERIMENTO DEI RIFIUTI DELLE
Woriﬁm;ﬂn‘ziczpamdei rifiuti)
1. L’operaxore delegato dall armatore o dal
comandante “della n_ave,' I’agente

raccomandatano oil comandante di una nave
che rientra pell’ambito di applicazione decreto.

legislativo 19 agosto 2005, n. 196, diretto verso

un porto dell’Unione, compila in modo veritiero
e preciso il modulo di cui all’allegato 2 del
presente decreto («notifica anticipata - dei
rifiutin) e trasmette tutte le informazioni-in esso
contenute all’ Autorita cumpetente ) al soggetto
da questa indicato: - '

a) con almeno 24 ore di anuclpo nspetto_

all’arrivo se il porto di scalo & noto;




2. Le informazioni della notifica anticipata dei
rifiuti sono riportate per via elettronica nel sistema
informativo, di monitoraggio e di applicazione di
cui all’articolo 13 della presente direttiva, in
conformita delle  direttive
2010/65/UE.

3. Le informazioni della notifica anticipata dei
rifiuti sono disponibili a bordo, preferibilmente in
formato elettronico, almeno fino al successivo
porto di scalo e, su richiesta, sono messe a
disposizione delle autorita competenti degli Stati
membrt.

4. Gli Stati membri provvedono a che le
informazioni notificate a norma del presente
articolo siano esaminate € . condivise -con le
competenti autofita preposte all’applicazione senza
incorrere in ritardi.

2002/59/CE  e.

2. L’Autorita competente trasmette le
informazioni di cui al comma 1 all’Autorita
portuale, ove istituita, ai gestori dell'impianto di
raccolta, agh uffici di sanitd marittima ed agh
uffici veterinari di porto, di aeroporto e di
confine.

b) non appena & noto il porto di scalo, qualora
questa informazione sia disponibile a meno di
24 ore dall’arrivo; o al pill tardi al momento
della partenza dal porto precedente se la durata
del viaggio & inferiore a 24 ore.

b

2. Le informazioni. della notifica anticipaia dei
riftuti sono riportate per via elettronica nel
sistema informativo, di monitoraggio e di
applicazione di cui all’articolo 13, in conformita
al decreto legislativo n. 196 del 2005, e
alParticolo 8, comma 10, del decreto-legge 18
ottobre 2012, n. 179, convertito, con
modificazioni, dalla legge 17 dicembre 2012, n.
221,

3. Le informazioni della notifica anticipata dei
rifiuti sono disponibili a bordo, preferibilmente
in formato elettronico, almeno fino al successivo
porto di scalo e, su richiesta, sono messe a
disposizione delle autorith competenti degli.
Stati membri. |

4. I’ Autoritd competente trasmette, in modo
tempestivo, le informazioni di cui al comma 1,
at gestori dell'impianto di raccolta, agli uffici di




3..Le informazioni di cui al comma 1 sono
conservate a bordo almeno fino al successive
porto di scalo e sono messe a disposizione
dell’ Autorita competente, qualora richieste.

4. Le disposizioni di cui ai commi 1 ¢ 2 non si
applicano ai pescherecci e alle imbarcazioni da
diporto -omologate per un massimo di dodici
passeggeri. ‘

Le pavi in servizio di linea con scali frequenti e
regolari, che ai sensi dell'articolo 7, comima 1,
non hanno {'obblige di conferire i rifiuti prodotti
dalla nave prima di lasciare ciascuno dei porti di
approdo, fomiscono le informazioni di cui al
comma 1 in forma cumulativa all’Autorita
marittima del porto di scalo presso 1l quale
conferiscono i rifiuti prodotti dalla nave ed i
residud del carico.

5. I mezzi che svolgono attivita di raccolta ¢ di
trasporte di rifiuti nell'ambito € per conto del
proprio impianto portuale di raccolta e che ne
.| costituiscono  parte  integrante al  sensi

sanit3 marittima ed agli uffici veterinari di porto,
di aeroporto € di confine, e al chimico del porto.

5. Fermo restando quanto disposto al comma 1,
con riferimento all’ambito di applicazione, le
disposizioni di cui al commi 1 e 2 non si
applican0d comunque ai pescherecci di stazza
inferiore 2 300 GT, noncheé alle imbarcazioni da
diporto omologate per un massimo di dodici
passeggeri, nonché alle navi addette ai servizi
portuali e a quelle impegnate per periodo
temporali prolungati di durata pari o superiore
ad un mese, 1n attivitd di lavon, quali a titolo
esemplificativo ¢ non esaustivo interventi
nfrastrutiurali e cantieristica.

6. Le navi in servizio di linea con scali frequenti
e regolari, cheai sensi del presente decreto non
hanno T'obbligo di conferire i rifiuti prima di
lasciare ciascuno dei porti di approdo,
formiscono le informazioni di cui al comma 1 in
forma cumulativa all’Autoritd competente del
porto di scalo presso il quale conferiscono i
rifiuti prodotti dalle stesse ed i residui del carico.

7. I mezzi che svolgono attivita di raccoita e di
trasporto di rifiuti nell'ambito e per conto del
proprio impianto portuale di raccolfa ¢ che ne




dell'articolo 2, comma 1, leftera e), non sono
tenuti agli adempimenti di cui al comma 1.

costituiscond  parte  integrante al  semsi
dell'articolo 2, comma 1, lettera f), non sono
tenuti agli adempimenti di cui al comma 1.

8. Nel caso di conferimento dei rifiuti
alimentari, al fine di assicurarne la tracciabilita
ed il rispetto delle disposizioni di cui al
regolamento (CE) n.1069/2009, le informazioni
sono integrate con una distinzione tra rifruti
alimentari d1 provenienza UL e di provenienza
extra UE, indicando in particolare 1 rifiuti
formatisi a bordoe di mezzi di trasporio
commerciali, nazionali ed esteri, da alimenti
provenienti da paesi non facenti parte dell’U.E.,
che richiedono particolari precauzioni per la
gestione ai sensi delle disposizioni sanitarie.

Articolo 7
Conferimento dei rifiati delle navi

1. Il comandante di una nave che approda in un

porto dell’Unione, prima di lasciare iale porto,

conferisce tutti i nifiuti presenti a .bordo a un
impianto portuale di raccolta tenmendo in

considerazione le pertinenti norme in materia di

scaricn previste dalla convenzione MARPOL.

2. Al momento del conferimento  ’operatore
dell’impianto portuale di raccolta o Pautoriid del

Art. 7.
Conferimento dei rifinti prodotti dalla nave

1. Tl comandante della nave, ogniqualvolta lascia
il porto di approdo, conferisce 1 rifiuti prodotti

dalla nave allimpianto portuale di raccolta

_primai di lasciare il porto.

Detta disposizione non i applica alle navi in

servizio di linea con scali frequenii ¢ regolari.

ART.7
{Conferimento dei rifiuti delle navi)

1. 1l comandante di una nave che approda in un
porto dello Stato, prima di lasciare tale porto,
conferisce tutti i riffuti presenti a bordo 2 un
impianto portuale di raccolta tenendo in
considerazione le pertinenti norme in materia di
scarico previste dalla convenzione MARPOL.

2. Al momento del conferimento il gestore
dell’impianto portuale di raccolta o 1’ Autorita.




porto cui i Ilﬁutl sono stati conferiti compila. in
modo aulentico ¢ accurato il modulo di cui
all’aliegato 3 («rcevuta di conferimento dei
rifiuti») ¢ fornisce, senza ingiustificati ritardi, la

rcevuta di conferimento dei rifiuti al comandante

della nave. Le dlSpOSlZl()m di cui al primo comma
non si applicano ai piccoli porti € senza personale o
che sono ubicati in localitd remote, a condizionc

che lo Stato membro in cui sono sitvati tali porﬁ‘
abbia notificato il nome e 1"ubicazione di detti porti'|

per via elettronica nella parte del sistema
informativo, di monitoraggio € di apphcaz.mne di
cui all’articolo 13.

3. L’operatore, ’agente ¢ il comandante di’ una
nave che rienira nell’ambito di applicazione della
direttiva 2002/59/CE comunica per via elettronica,
prima della partenza, 0 non appena riceve la
ricevuia di conferimento dei rifiuti, le informazioni
in essa rmportate, nella parte del sistema

informativo, di monitoraggio e di applicazione di |

cui all’articolo 13 della presente direttiva, in
conformitd  delle direttive 2002/59/CE ¢

competente cui i rifinti sono stati conferiti o 1
soggettl da questi incaricati compilano in modo .
veritiero e preciso 1l modulo «ricevata di
conlennmento dei rifiuti» di cul all’allegato 3 e
fornisce, senza ingiustificati ritardi, 1a ricevuta
di conferimento dei rifiuti al comandante della
nave. Nei porti in cul nion € presente I’ Autorita
di sistema portuale, o il gestore dell’impianto
poiteale di raccolta, la ricevuta & rilasciaia |
dall’ Autoritd maritiima. Le disposizioni di cui al
primo periodo non si applicano ai piccoli porti
senza personale o che sono ubicati in localita
remote, a condizione che 11 nome e I'ubicazione
di detti porfi sia stato notificato dal Ministero
delle infrastrutture e deila mobilitd sostenibili
per via elettromica nella parte del sistema
informative, di monitoraggio ¢ di applicazione
di cui all’aruoolo 13.

3. L operatore delegato dall’armatore o dal
comandante - della nave,” - ['agente
raccomardatario, o il comandante di una nave
che rientra nell’ambito di applicazione del
decreto legislativo n.196 del 2005 comunica per
via elettronica, prima della partenza, © non
appena riceve la ricevuta di conferimento dei

rifiuti, le informazioni in essa riportate, nella




Y e T L C
2010/63/UE. Le informaziom della ricevuta di
confenimento dei rifiuti sono disponibili a bordo per

almeno due annj, ove opportuno insieme al registro |
degli idrocarburi, a! registro dei carichi, al registro |

dei rifiuti solidi o al piano di gestione dei rifiuti

solidi e, su richiesta, sono messe a disposizione

delle awtorita degli Stati membri.

4. Fatto salvo il paragrafo 1, una nave pud
procedere verso il successivo porto di scalo senza
aver conferito i rifiuti se:

a) dalle informazioni fornite conformemente agli
allegati 2 e 3 rsulta la presenza di una sufficiente
capacitd di stoccaggio dedicata a tutti i rifiuti che
sono gid stati accumulati e che saranno accumulati
nel corso del viaggio. previsto della nave fino al
successivo porto di scalo; oppure

b) dalle informazioni disponibili a bordo delle navi
che non rientrano nell’ambito di applicazione della
diretiva 2002/59/CE risulta la presenza di una
sufficiente capacitd di stoccaggio dedicata a tutti i°

2. In deroga alle disposizioni di cu al comma 1,
la nave pud proseguire verso il successivo porto
di scalo senza avere adempiuto alle disposizioni
di cui allo stesso comma 1, previa
autorizzazione dell’Autoritd marittima, che
avvalendosi dell’ Autorita samitana marittima e
del chimico del porto, ove presenti, ha accertato,
sulla base delle informazioni fornite a norma
dell'articolo 6 e dell'Allegato II1, che la stessa
nave ha una capacitd di stoccaggio sufficiente
per i rifiuti gid prodotti e accumulati e per quelli
che saranno prodotti fino al momento dell'arrivo
presso il successivo porto di conferimento.
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Tk e =
parte del sisterna informativo, di monitoraggio ¢
di applicazione di -cui all’articolo” 13, in
conformita al decreto legislativo n.196 del 2005,
e allarticolo 8, comma 10, del decreto-legge 18
ottebre 2012, =n. 179, convertito .con
modificazioni dalla legge 17 dicembre 2012, n.
221. 'Le informazioni della ricevuta di
conferimiento dei rifiuti sono disponibili a bordo |
per almene due anni, ove opportuno insieme al |
registro degli idrocarburi, al registro dei carichi,
al registro dei rifiuti solidi o al piano di gestione
dei rifiuti solidi ¢, su richiesta, sono messe a
disposizione delle autorits degh Stati membri.

4. Fatto salvo il comma !, upa nave pud
procedere verso il successivo porto di scalo
senza aver conferito 1 rifiuti, previa
awtorizzazione dell’Autoritd marittima che,
avvalendosi dell’ Autoritd sanitaria marittima ¢
del chimico del porto ove lo ritenga necessano,
ha accertaio’ almenc una delle seguent
condizioni:

a) che dalle informazioni fornite conformemente
agli allegati 2 e 3 risulta la presenza di una
sufficiente capacita di stoccaggio dedicata a tutti
i ffiuti che sono gia stati accumulati e che
saranno - accumulati ne! corso del viaggio




rifiuti chp sono gia stati accurnulati e che saranno-

accumulati nel corso del viaggio previsio della nave
fino al successivo porto di scalo; oppure

c) la nave fa scalo nella zona di ancoraggio solo per
meno di 24 ore o in condiziom meteorologiche
avverse, a meno che tale Zona sia stata esclusa ai
sensi dell’articolo 3, paragrafo 1, secondo comma.

Al fine di garantire 1’uniformitd per I’applicazione 1.

della deroga di cui alle lettere a) e b) del primo
comma, la Commissione adotia atti di esecuzione
al fine di definire i metodi da utilizzare per il
calcolo della sufficiente capacitd di stoccaggio
dedicata. Tali atti di esecuzione sono adottati
secondo la procedura d’esame di cut all’articolo 26,
paragrafo 2.

3. Uno Stato membro chiede alla nave di conferire,
prima della partenza, futti 1 propri rifiuti se:

a) sulla base delle informazioni disponibili,
comprese le informazioni dispomibili- per via
elettronica nella parte del sistema informativo, di

‘monitoraggio e di applicazione di cui ail’articolo 13

o nel GISIS, non pud essere accertato che mel
successivo porto di scalo siano disponibili adeguatl
impianti portuall per la raccolta; o

b} il successiveo porto di scalo non € noto.

L’Autoritd competente, qualora ritiene che nel
porio di conferimento previsto non sono

‘disponibili impianti adeguati o nel caso in cui

detto porto non € conosciuto e sussiste il rischio
che i rifiuti vengano scaricati in mare, richiede
alla nave di conferire i rifiuti prodotti prima di
lasciare il porto,

- previsto della nave ﬁno aI successwo porto di

scalo;

b) che dalle informazioni disponibili a bordo
delle navi che non rientrano vell’ambito di
applicazione del decreto legislativo n.196 del
2005 nsulta la prescnza -di una sufficiente
capacita di stoccaggio dedicata a tutti 1 rifiuti che
sono gid stati accurulatt e che saranmo
accumulati nel corso del viaggio previsto della
nave fino al successivo porto di scalo;

¢) che la nave fa scalo nella zona di ancoraggic
solo per meno di 24 ore o in condizioni
mefeorologiche avverse, a meno che tale zona
sia stata esclusa ai sensi dell’articolo 3, comma
2.

5. L’ Autorita cdmpetente chiede alla nave di
conferire, prima della partenza, tutti i propri
rifiuti se:

a) sulla base delle informazioni disponibili,
comprese le informazioni disponibili per via
elettronica nella parte del sistema informativo,
di monitoraggio e di applicazione di cui
all’articolo 13 o nel GISIS, non pud esscre
accertato.che nel successivo porto di scalo siano




6. Il paragrafo 4 si applica fatte salve prescrizioni
piu rigorose a carice delle navi, adottate in base al
diritto internazionale.

3. Sono fatte salve le prescrizioni pit rigorose in
materia di conferimento adottate in base al
diritto internazionale.

4. Ai rfiuti sanitari ed. ai rifiuti alimentari
1 prodotti a bordo di mezzl di trasporto che
- effettuano tragitti internazionali si applicano le

disposizioni vigenti in materia.
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dlspoml:uh adeguan mlplantl pomJah per ‘la
raccolta; o

byil successivo porto di scalo non & noto.

6. Il comma 4 si applica fatt¢ salve prescrizioni
pitl rigorose & carico delle navi, adottate in base
al diritto internazionale.

7. At rifiuti sanitari ed ai nﬁun ahmentan
prodotti ‘a bordo ‘di mezzi di trasporto che
effettuanc tragitti internazionali si applicano le
d1sposm0m vigenti in matena Con riferimento
ai Tifiuti alimentari, entro 0¢g 5101'111 dalla data di
enmtrata in vigore del presente decreto, con
decreto del Ministro della salute di concerto con
il Ministro della transizione ecologica si procede
alla revisione del decreto del Ministro della
sanitd 22 maggio 2001, pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale della Repubblica italiana n.
202 del 31 agosto 2001, recante misure relative
alla gestione e alla distruzone dei rifiui
alimentari prodotti a bordo di mezzi di trasporto
che effettuano tragitti internazionali. La
revisione & effettnata secondo criteri di sicurezza
ambientale ¢ sanitaria, semplificazione ¢
niduzione dei costi e degli oneri al fine di
adeguarne le disposizioni al decreto legislativo




5. I conferimento dei nfiuti prodotti datle navi
& considerato immissione in.libera pratica ai
| sensi dell'articolo 79. det regolamento (CEE) n.
-9913/92 del 12 ottobre 1992, che istituisce un
codice dogapale. comunitaro. Le autoritd

doganali non esigono la presentazione della

dichiarazione sommaria di cui all'articolo 45 del
codice doganale comumitario.

3 aprile 2006, n.. 152 e agli obiettivi di economia

circolare. Nelle more dell’approvazione del
decreto di revisione di cui al presente comma, le
Regioni 'possono defiuire spemal: fon:uc di
gestione di fahi rifiuti.

8. Tl conferimento dei rifiuti prodotti dalle navi
‘& considerato immissionc in libera pratica a1
sensi dell’articolo 138, paragrafo 1, lett. i) del
regolamento {CE) 28 luglio 2015 n. 2015/2446.
Afd sensi dell’articole 104, paragrafo 1, lett. g)
del medesimo regolamento (CE) n. 2015/2446.
Le autoritA doganali non esigono la
presentazione della dichiarazione sommaria di
entrata di cui al Titolo IV, Capo 1, del
regolamento (CE) 9 ottobre 2013 n. 952/2013,
del codice doganale dell’Unione.

9. Te Autoritd competenti o 1 soggetti pubblici o
privati deputati alla gestione dei rifiuti a livello
comunale o all’interno dei singoli porti stipulano
con le associazioni di rappresentanza delle
imprese di settore, convenzioni, ¢ accordi di
programma ai sensi dell’articolo 206 del decreto
legislative 3 aprile 2006, n.152, per la
definizione delle modalita di raccolia, trasporto
e conferimento dei rifiuti accidentalmenie
pescati, nonché di quelli raccolti nell’ambito di




campagne d1 raccolta dedlcate concordate con le
Autoritd competenti o altre Amministrazioni,
assicurando la tutela ambientale e sanitaria.

Articolo 8§
Sistemi di recupero dei costi

L. Gli Stati membri assicurano che i costi degli
impianti portuali per la raccolta e il trattamento del
rifiuti delle’ navi, diversi- dai residui -del carico,
siano recuperati mediante la riscossionc di tariffe a
carico delle navi. Tali costi comprendono gh
-elementi di cui all’ allegato 4.

2. 1 sistemi di recupero dei costi non costituiscono

un incentivo per le navi a scaricare 1 loro rifiuti in
mare. A tale SCOpO gli Stati membri applicano tutti
i seguenti principi nell’elaborazione e nel
funzionamento dei sistemi di recupero dei costi:

a) le navi pagano una tariffa indiretta,

indipendentemente dal conferimento dei rifiuti agll '

impianii portuali di raccolta;

‘Articolo 8
Regime tariffarie applicabile ai rifiuti
prodotti dalla nave

:‘1 Gh oneri relauw all' 1mplanto portua]e di
_raccolta de1 nfiuti prodotu dalle navi, ivi
_comprem quelh di investimento & quedl relativi

al trattamento ¢ allo smaltimento dei rifiuti
stessi, sono coperti da tariffa a2 carico delle navi

‘che approdano nel porto, tenuto conto di quanto

previsto all'articolo 4, comma 5.

2. La tariffa di cui al comma 1 & determinata
dall’Autorita competente ed & calcolata in
conformita alle disposizioni dell'Allegato IV.

ART. 8
{Sistemi di recupero dei costi)

1.1 costi degli impianti portuali per la Taccolta e
il trattamento det rifivd delle navi, diversi dai

residui del carico. sono recuperati mediarite la

riscossione di tariffe a canico delle navi che

approdano nel porto. Tali costi comprendono gli’

elementi di cui all’allegato 4.

2. Le tariffe di cud al comma 1 sono determinate

dall’ Autoritd competente e sono calcolate in-

conformitd alle disposizioni dell'allegato 4. Le
tariffe sono proporzionate ed adeguate in modo
che i sistemi di recupero dei costi istifuiti non
costituiscano un inceniivo per le navi a scaricare
i loro rifiuti 1n mare. Ai fini di cui al presente

comuna, sono applicati tutti i seguenti principi

nell’elaborazione ¢ nel funzionamento dei
sistemi di recupero dei costi:

a) le navi pagano una tariffa indiretta,
indipendentemente dal conferimento dei rifiuti
agli impianti portuali di raccolta;




b) la tarlffa mcilretta cepve
i) 1 costi amministrativi indiretti;
i1} una parte significativa dei costi operativi diretti,
come Stabilito nelPaliegato 4, che rappresenta
almeno il 30 % del totale dei costi diretti
dell’effettivo conferimento dei riftuti nell’anno
precedente, con la possibilita di tenere conto anche

dei costi relativi al volume di traffico prewsto per.

I’anno successivo;

¢) al fine di prevedecre I'incentivo massimo per il
conferimento dei rifiuti di cui all’alicgato V della
convenzione MARPOL, diversi dai residui del

carico, per tali rifiuti non si impone alcuna tariffa

direita, allo scopo di garantire un diritto di
conferimento senza ulteriori oneni basati sul
volume dei rifiuti conferiti, eccetto qualora il
volume supen la massima capacitd di stoccaggio
dedicata mienzionata nel modulo di cul all’allegato
2 della presente direttiva; i rifiuti accidentaimente

pescatl rientrano in questo regime, incluso il diritto ..

di conferimento;

b la 11'fa indireita opr :
Di cosu ammunstranw mdlrem

2) una parte mgmﬁcauva dei costi opcratm
diretti, conte stabilito nell’allegato 4, che
_tappresenta almeno il 30 per cento del totale
dei costi diretti dell’effettivo conferimento
dei rifiuti nell’anno precedentc con la
powb;htd di tenere .comto. anche dei cosii
relativi al volume @i traffico previsto per
I’anno suc_cssslvo;

c) al fine di prevedere T'incentivo massimo per
il conferimento dei rifiuti di cui all’allegato V
della convenzione MARPOL, diversi dai residui
del carico, per tali rifiuti non si 1mponc alcuna
tariffa diretta, allo scopo di garantire un diritto
di conferimento senza ulteriori oneri basati sul
volume dei rifiutt conferiti; eccetto il caso in cul
il volume superi la massima capacitd di
stoccaggio dedicata menzionata nel modulo di
cul ali’allegato 2 del presente decreto; 1 riffuti
accidentalmentc pescati rientrano in questo
regime, incluso il diritto di conferimento;

d) la taccolta e il tattamento dei rifiuti

accidentalmente pescati non comporta l'obbligo |



d) per evitare che i cosii della raccona e del
trattamento del nifiuti accidentalmente pescati
siano soltanto a carico deghi utenti dei porti, ove
opportuno gli Stati menabri coprono tali costi con le

entrate generate da sistemi di finanziamento
alternativi, compresi sistemi di gestione dei rifiutie.

finasziamenti unionali, nazionali o regionali
disponibili; '

e) per incoraggiare il conferimento dei residui delle
acque di lavaggio delle cisterne contenenti sostanze
galleggianti persistenti a viscosita elevata, gli Stati

membri possono accordare adeguati 1ncentivi

finanziari;

f) la tariffa indiretta non include i costi dei rifiuti

dei sistemi di depurazione dei gas di scarico, che
sono recuperati in bhase ai tipi e ai quantitativi di
nfiuti conferiti.

3. L’eventuale parte dei costi non coperta dalla
tariffa indiretta & recuperata in base ai tipl e ai
quantitativi di rifiuti effettivamente conferit dalla
nave. ’

della corréesponsione della tariffa di cui al
presente comma 1 cost: della raccolta e del
trattamento di tali rifiuti possono essere coperti,
con le *entrate - gererate da ‘sistemi  di
finanziamento altcmamri compresi” sistemi di
gestione dei rifiuti ¢ finanziamenti unionali,
nazionali ¢ regionali dlSpOI]lb]ll, t_tancndo cc_mto
di quanto previsto dall’allegato 4.

¢) per incoraggiare il conferimento dei residui
delle acque di lavaggio delle cisteme contenenti
sostanze galleggianti persistenti a viscositd
elevata, le Auforitd competenti possono
accordare adeguati incentivi finanziari;

f) la tariffa indiretta non mclude icosti dei rfiuti
dei sistemi di depurazione dei gas di scarico, che
sono recuperati in base ai tipi € ai- quantltatxw di
rifiuti confentl

3. L’evenmale parte dei costi non coperta dalla
tariffa indiretta ¢ recuperata in base ai tipi e ai
quantitativi - di nﬁut] effettwamente confentl
dalla nave. ‘

4. Le tariffe possono essere differenziate sulla
base dei seguenti elementi:




4. Le tanffe possono essere differenzzate sulla base
del seguenti elementi: o
a) la categoria, il tipo e le dimensioni della nave;

b) la prestazione di serviz alle navi al di fuori del
normale orario di lavoro nel porto; o
c) la natura pericolosa dei rifiuti.

5. Le tariffe sono ridotte sulla base dei seguenti .

clementi:

a) il tipo di commercio cui & adibita la nave, in
particolare quando una nave & adibita al commercio
marittimo a corto raggio;

b) la progettazione, lc attrezzature e il

funzionamento della nave dimostrano che la nave |

produce minori quantitd di rifiutl e li gestisce in
modo ambientalmente sostenibile e compatibile.

Entro 1128 giugno 2020, la Commissione adotta atti
di esecuzione volti a definire i criteri per stabilire
che una nave osserva le prescrizioni di cul alla
lettera b) del primo comma, in merito alla gestione
dei rifiuti a bordo della nave. Tali atti di esecuzione
sono adottati secondo la procedura d’esame d1 cu:l
all’articolo 20, paragrafo 2.

6. Al fine di garantire che le tariffe siano eque,
trasparenti, facilmente identificabii e non
discriminatorie e che rispecchino i costi degh

a)la categona 11 npo e le dlmensmm della nave

b) la prestazmne d semm alle navi al d1 faori
del normale orario di lavoro nel porto; o ,

¢) la natura pericolosa dei rifiuti.

5.-'Le tariffe sono ridotte sulla base dei seguenti
clementi:

a) il tipo di attivita cui & adibita la nave, in
particolare . quando una nave & adibita al
trasporto marittimo a corto raggio;

b) la progettazione, le attrezzature e il
funzionamento della nave dimostrano che la
nave produce minori quantitd di riftuti e li
gestisce in-modo sostenibile e compatibile con
fa tutela ambientale.

6. Al fine di garantire che le tariffe siano eque,
trasparenti, facilmente identificabili e mnon
disciminatorie ¢ che rispecchino 1 costi degli
impianti e del servizi resi disponibili o
eventualmente utilizzati, I’'importo delle tariffe e
la base sulla quale sono. state calcolafe sono
messi a disposizione. degli utenti dei porti nei
piani di raccolta e di gestione dei rifiuti in lingua
italiana ed, eventualmente, in una lingna usata




impianti e dei servizi resi disponibili e, se del caso,

utilizzati, 'importo delle tariffe ¢ la base sulla:
quale sono state calcolaie sono messi a disposizione |-
degli wenti dei porti nei piani di raccolta e di

gestione dei rifinii in una lingua ufficiale dello

Stato membro in cui & ubicato il porto e, se del caso,

in una lingua usata internazionalmente.

7. GH Stati membri provvedono alla raccolta dei
dati di monitoraggio riguardanti il volume e la.

quantitd dei rifiuti accidentalmente pescaii e K
trasmettono alla Commissione. Sulla base di tali
dati di monitcraggio, la Commissione pubblica una
relazione entro il 31 dicembre 2022 e

successivamente con cadenza biennale. La
Commissione adotta atti di esecuzione per definire

le metodologie sui dati di monitoraggio e il formato

delle relazioni. Tali aiti di esecuzione sono adottati

secondo la procedura d’esame di cui all’artlcolo 20,

paragrafo 2.

mtemamonalmente A'garanzia della TISCOSSioNne
delle tariffe  di cui al comma 1, ’Autorti
competentc  determiva - le” modalith per la
prestazione di- adeguata garanzia finanziaria e Ia
relativa entita.

7. 1 Comuni, acquisiscono dai gestori deghi
impianti portuali di raccolta i dati di
monitoraggio riguardanti il volume e la quantita
dei rifiuti accidentalmente ‘pescati niferiti’
all’anmo -solare precedente e li trasmettono
annualmente utilizzando 11 mode]lo unico di
dichiarazione ambientale di cui alla legge 25
gennaio 1994, 1. 70. A tal fine, con il decreto di
cui all’articolo 1, comma 3, dt_slla citata legge n.
70 del 1994, si provvede alla integrazione del
modello unico di dichiarazione ambientale.
L’ Istituto superiore per lapmtezxone e larticerca.
ambiepfale trasmette entro 1l 30 settembre di
ogni anno, una rel_amone_ contenente 1 dati di cui
al presente. comma al Ministero della transizione
ecologica per la successiva comunicazione alla
Commissione europea, ai sensi dell’articolo 8§,

paragrafo 7 della direttiva (UE) 2019/883 del
Parlamento europeo & 'del Conmgho del 17
aprile 2019




“imbarcazioni, definisce

3 Nel caso di navi in servizio di hnea che
effettuano scali frequenti e regolari, le Autoritd

competenti definiscono specifici criteri per la

determinaziope della tariffa di cui al comma 2,
da appilcare su base portuale o regionale, in
modo tale da_assicurare il conferimento dei
tifiti ‘prodotti in un potto | rungo Ia rofta nonche

eventualmente, adeguati meccanismi  di
ripartizione dei proventi tra gli impianti portuali
Interessati.

4, Nel caso di pescherecci ed imbarcazioni da
diporto omologate per un massimo di dodici
passeggeri  I’Autoritd competente in
considerazione della ridotta quantitd e della
particolarita dei rifiuti prodoth da dette
una ‘tariffa  pia
favorevole non correlata alla quantita di rifiuti
conferiti, in deroga alle disposizioni di cui
all'Allegato TV,
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8. Nel caso di navi in servizio di linea che
effetiuano secali frequenti € regolari, le Autoritd
competenti definisconio specifici criteri per la
determinazione delle tariffe di cui al comma 2,
da .applicare nel solo portd dove avviene il
conferimento, in modo tale da assicurare il
conferimento dei Tifinti prodotti in. un porto |
lungo la rotta nonché, eventualmente, adeguati

meccanismi di ripartizione dei proveni tra ghi | ..

impianti portuali interessati.

9. Nel caso di pescherecci ed imbarcazioni da
diporto omologaxe per un massimo di dodici
passeggeri I’Automa competente in
considerazione della  categoria, tipologia
dimensioni della rave, nonché della ridotta
quantita e della particolarita dei rifiuti prodott
da deite imbarcazioni, definisce una tariffa pit
favorevole non correlata alla quantita di rifiuti.
conferiti. L.a disposizione di cw al primo periodo
si applica anche alle navi addette ai servizi
portuali e a quelle impegnate, per periodi
temporali prolungati di durata pari o superiore
ad un mese, ad aitivita di lavori, quali a titolo
esemplificativo & non esaustivo gli interventi
infrastrutturali e 1a cantieristica.




5. 11 conferimento dei rifiuti accidentalmente
raccolti durante 1" attivita di pesca non comporta
I'obbligo della corresponsione della tariffa di cui
al comma 2.

Articolo 9
Esenzioni

1. Gli Staii membr possono esentare una nave che
fa scalo nei loro porti dagli obblighi di cui
all’articolo 6, all’agticolo 7, paragrafo 1, e
all’articolo 8 («esenzione»), qualora vi siano prove
sufficienti del rispetto delie seguenti condizioni:

a) la nave svolge servizio di linea con scali
frequenti e regolari;
b) esiste un accordo che garantisce il conferimento
dei rifiuti e il pagamento delle tariffe in un porto
lungo il tragitto della nave che:
i) & comprovato da un contratto firmato con un
porto o con wn’impresa di gestione dei rifiuti e
da ricevute di conferimento dei rifiuti;
ii) & stato notificato a tutti i porti lungo la rotta |
della nave; e ‘
1ii) & stato accettato dal porto in cui hanno luogo-
il conferimento e il pagamento, che pud essere
un porto dell’Unione o un altro porto, nel quale,
come stabilito sulla base delle informazioni

Articelo 9
Esenzioni

comunicate per via elettronica in tale parte del |

ART. 9

(Esenzioni)

1. L’ Autorith Marittima pud esentare una nave
che fa scalo dagli obblighi di cui agli articoli 6, |
7 comma 1, e 8, qualora vi siano prove
sufficienti del rispetto delle seguenti condizioni:

a) la nave svolge servizio di linea con scali
frequenii e regolari;

b) esiste un accordo che garantisce il
conferimento dei nfiuti e il pagamenio delle
tariffe i un porto lungo il tragitto della nave
che:

1) & comprovato da un contratto firmato con
un porto o con un'unpresa i gestione dei
rifiuti ¢ da ricevute di conferimento dei
rifiuti;

2) & stato notificato a tutti i porti lungo la rotta
della nave ed & stato accettato dal porto in cui
hanno luogo il conferimento e il pagamento,




s1stem mfonnatwo di monitoraggio e di
applicazione di cui all’articolo 13 ¢ nel GISIS
sono disponibill impianti adeguati;

c) Vesenzione nom incide negativamente sulla
sicurezza marittima, sulla salute, snlle condizioni di
vita ¢ di lavoro a bordo o sull’ambiente marino.

2. Qualora sia concessa l’esenzione, lo Stato

membro in cui ¢ situato il porto rilascia un

certificato di esenzione, in base al formato di cui
all’allegato 5, che conferma che la nave rispetta le
condizioni e gli obblighi necessari all’applicazione
dell’esenzione stessa e ne attesta la durata.

3. l.e informazioni di cui al certificato di esenzione
sono riportate per via eletironica dagli Stati membri
pella parte del sislema . informativo, di
monitoraggio e di applicazione di cui all’articolo

13-

-4, Gli Stali membri provvedono al monitoraggio e

alla corretta applicazione degli accordi in essere

1.. 11 Ministero delle infrastrutiure ¢ dei trasporti

~comumca alla Commissione europea, almeno

una volta all'anno, le esenzioni rilasciate alle

{ navi in servizio di linea con scali frequenti e

regolari di cui all'atticolo 6, comma 4,

che pud =ssere un porto dell’Umone 0 un
altro porto, nel quale, come stabilito sulla
base delle informazioni comunicate per via
cletironica in. tale parte del sistema
informativo, di monitoraggic e di
applicazione di cui all’articolo 13 e nel
~GISIS, sono disponibili impianti adeguati;
¢) I’esenzione non incide negativamente sulla
sicurezza ~ maritiima, * sulla  salute, - sulle
condizioni di vita e di-lavoro a bordo o
sull’ambiente marino.

2. Nei casi di cui al comma .1, 1’Autorita
competente in cui & situato il porto rilascia un
certificato di esenzione, in base al formato di cui
all’allegato 5, che conferma che Ia nave rispetta
le condizioni e gli obblight necessari
all’applicazione dell’esenﬂone stessa ¢ ne
atiesta la duraia

3. Le mformazmm d1 cui. al oemﬁcato di
esenzione sono riportate dal Ministero delle
infrastrutture e della mobilita sostenibili per via
clettronica nella: parte del sistema informativo,
di monitoraggio ¢ di apphcazmne (11 cul
all’articolo 13.
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relatLVl alle navi SOggette a esenzioni che fanno
scalo ner loro porti per il conferimento e il
pagamento.

5. Fatta salva V’esenzione concessa, una nave non.

procede verso il successivo porto di scalo se €

presente un’insufficiente capacita di stoccaggio:
dedicata a tutti 1 rifiuii che sono gia stati accumulati |

e che saranno accumnulati nel corso del viaggio
previsto della nave fino al successivo porto di scalo:

all articolo’ 7 comma 1 ed all'amcolo 8, comma

| 3.

4. Le Autorita -competenti assicurano. il
monjtoraggio e la corretta applicazione degli
accordi in ‘essere relativi alle navi soggette a
esenzioni che fanno scalo nei loro porti per il
conferimento € il pagamento.

5. Fatta salva 1’esenzione concessa, upa have
non procede verso il successivo porto di scalo se
¢ presente . up’insufficiente .capacitd di
stoccaggio dedicata a tutti i rifiuli che sono gia
stati accumulati ¢ che saranno accumulati nel
corso del viaggio previsto della pnave fino al
successivo porfo di scalo.

Art 16;
Confenmento dei residui del carico .
1.}l comandante della nave che fa scalo pel
porto conferisce i residui del carico ad umn
impianto di raccolta di cui all'articolo 2, comma
1, lettera €), in base alle disposizioni della
convenzione Marpol 73/78.

2. I residui del carico sopo in via prioritaria
avviati al riciclaggio ed al recupero nel rispetto
della normativa vigente.

3. Le tariffe per il conferimento dei residui del
carico, di cui alf'articolo 2, comma 1, lettera d),
5010 poste & carico esclusivamente delle navi

Vi regzme é gza deﬁmto nei crzterz general:




che utilizzano ghi
e sono determinate dall’ Autorith competente in
conformita alle disposiziom di cui all'Allegato
Iv. :

4. I conferimento dei residui del carico &
considerato come immissione in libera prafica ai
sensi dell'articolo 79 del regolamento (CEE) n.
2913/92 del Consiglio, del 12 ottobre 1992, che

istituisce un codice doganale comunitaric. Le-

autoritd doganali non esigono la presentazione
della dichiarazione sommaria di cui all'articolo

impianti ed i servizi di raccolta

SEZIONE 4 TITOLO IV
MISURE ESECUTIVE MISURE ESECUTIVE
Articolo 10 ART. 10
Ispezioni (Ispezioni)

Gli Stati membri provvedono a ispezioni, anche
casuali, per qualsiasi nave per verificarne la
conformita alla presente direttiva. '

45 del codice doganale comunitario.

1. Le Autoritd marittime provvedono a
ispezioni, anche casuali, per qualsiast nave per
verificamne la conformita al presente decreio.

2. Alle attivitd ispettive si applicano le
tariffe previste dal Decreto del Ministro delle
infrastrutture ¢ dei trasporti 20 ottobre 2020.




- Articolo 11
Impegni di ispezione
1. Ogni Stato membro ispeziona almeno il 15 % del

numero totale di singole navi ¢he fanno scale nei
propri porti ogni anno. Il numero. totale -di singole

navi che fanno scalo in uno Stato membro.

corrisponde al numero medio di singole navi

registrate nel triennio precedente nella parte del

| sistema informativo,- di - monitoraggio - e . di
applicazione di cui all’articolo 13,

2. Gli Stati membri rispettano il paragrafo 1 del
presente articolo selezionando le navi mediante il
meccanismo unionale basato sul rischio. Al fine di
garantite ["armonizzazione delle ispezioni e
prevedere condizioni uniformi per la selezione
delle navi da ispezionare, la Commissione adotta
atti di .esecuzione affinché. possa definire’ nel
dettaglio gli elementt del meccanismo unionale

basato sul rischio. Tali atti di esecuziove sono,
adottati secondo la procedura d’ esame di cut

all’articolo 20, paragrafo 2.

Art, 11.
Ispezioni

1. I>Autoritd marittima esegue le ispezioni ai

fini della venfica dell'osservanza degli articoli 7

€.10, anche applicando le disposizieni di cui al

decreto del Mimisiro dei trasporti € della

navigazione 19 aprile 2000, n. 432, ed

assicurando il rispetto della percentuale minima
delle ispezioni da effettuare prevista netlo stesso

decreto.

2. Nella scelta delle: navi da ispezionare,
I’ Autorita marittima si-interessa in particolare:
a) della pave che non ha adempiuto agli obblighi
di notifica di cui ail'articolo 6;

b) della nave per la quale le informazioni fornite
dal comandante, ai sensi dell'articolo 6, possano
far ritenere I'mosservanza delle dJspomzmm di

-cui agli articoli 7 e 10.

3. L’Autorifﬁ marittima che accerti 1a violazione
degli articoli 7 ¢ 10 prowede affinche la nave
non lasei il porto fino al conferimento dei rifinti

ART. 11
(Modalita di ispezione)

1. L’Autoritd marittima, ai fini della verifica |

defl'osservanza delle disposizioni del presente
decreto, ispeziona almeno il 15 per cento del
numero totale di singole navi che fanno scalo nei
propri porti ogni amno. 11 pumero totale di
singole navi che fanno scalo corrispeonde al
numero medio di singole navi registrate nel
friennio precedente nella parte del sistema
mformativo, di monitoraggio e di applicazione
di ¢ all’articolo 13.

2. L’Autorith marittima seleziona le navi da
ispezionare mediante il meccanismo unionale |

basato sul nschm di cud agh atti di esecuzione
adottati dalla Commissione Europea, ai sensi
dell’articolo 11 della direttiva (UE) 2019/883.

3. L’Autoritd marittima che accerta
linosservanza degli ~obblighi e degli
adempimenti previsti dali’articolo 7 dispone che

la nave inadempiente non lasci il porto fino al |

conferimento dei rifiuti all'impianto di raccolta,
tale da garantirne |’ottemperanza.




3. Gli Stati membri stabiliscono, le. procedure di
ispezione delle navi che non rientrano nell’ambito |
di applicazione della direttiva 2002/59/CE al fine di
garantire, per quanto poss1bﬂe la conformita alla
presen‘u: direttiva.-

Nel definire dette procedure ght Statt membrn
possono tener conto del meccanisio unionale
basato sul rischio di cui al paragrafo 2.

4. Se I’autorita pertinente dello Stato membro non
& soddisfatta dei risultati di tale 13pe21one: fatta
salva I'applicaziope delle sanzioni di cui
all’articolo 16, assicura che la nave non lase il
porto fino a che non avra conferito 1 propri rifiuti a
un impianio portuale di raccolta in conformita
dell’articolo 7.

e dei r&ndm del carico a_ll'1mplanto di raccolia,

-in misura tale da oitemperare ai citatt articoli,

4. L’ Autorita marittima che accerta che la nave
ha lasciato il porto in violazione degli articoli 7
e 10, informa immediatamente [*Autorita

marittima del successivo porto di scalo che vieta’

alla nave stessa di lasciare il porto fino alla
verifica dellosservanza delle dlsposmom di cul
agh art1c011 6,7 e 10. i fatta salva I'app} icazione
"delle sanzioni di cui all‘articolo 13.

5. L’ Autorita marittima definisce le procedure di
controllo atte a verificare il rispetto degli articoli
7 ¢ 10 anche da parte dei pescherecci e delle
unbarcaz:lom da diporto omologaic per un
thassimo di dodici passeggeri.
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4 LAt Autonta marittima se accerta che una nave
ha Jasciato < il: “porto’ in:-violazione delle
disposizioni di cul al presente decreto informa
immediatamente © 1’Auvtoritd marittima  del
successivo porto di scalo che Vieta alla nave
stessa di lasciare il porto fino alla verifica
dell'osservanza delle disposizioni medesime,
ferroa restando l‘apphcamone delle sanzmm di
cui all "articolo 16. '

5. L’ Autorita marittima definisce le procedure di
ispezione atte a venficare 1l rispeito delle
previsioni di cui all’articolo 7 anche da parte del
pescherecci ‘e delle imbarcazioni da diporto
omologate per un massimo di dodici passeggeri.

wt

Articole 12
Sistema informativoe, di monitoraggio e di
applicazione

ART. 12




L’attuazione € D'applicazione della presente
direttiva sono agevolate dal sistema elettronico di
comunicazione ¢ di scambio di informazioni tra gli
Stati membri, in conformita degli articoli 13 e 14.
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(Sistema informativo, di monitoraggio e di
applicazione)

1. L’attuazione e I’applicazione del presente
decreto sono agevolate dal sistema elettronico di
comunicazione ¢ di scambio di informazioni tra
gli Stati membri, in conformita aghi articoli 13 ¢
14,

‘Articolo 13
Comunicazione & scambio di informazioni

1. La comunicazione ¢ lo scambio di informazioni
si basano sul sistema dell’Unione per lo scambio di
dati marittimi {(«SafeSeaNet») di cud alFarticolo 22
bis, paragrato 3, e all’allegato III della direttiva
2002/59/CE.

2. Gli Stati membri assicurano che le seguenti
informazioni siano comunicate per via elettronica
entro un tempo ragionevole in conformita delia
direttiva 2010/65/UE: _

a) le informazioni sull’ora effettiva di arrivo e di
partenza di ogni nave che rientra nell’ambito di
applicazione della direttiva 2002/59/CE che fa
scalo in un porto deli’Unione, insieme a un
identificativo del porto in guestione; :

TV ART. 13

(Comunicazione e scambio di informazioni)

1. La cOmunicazione e lo scambio di

informazioni si basano sul sistema del’Unione
per lo scambio di dati mantiimi, «SafeSealNet»,
di cui all’artic¢olo 22-bis, comma 2 e all’allegato
11 del decreto legislativo n. 196 del 2005,

2. Le Auforitd competenti assicuranc che le
seguenti informazioni siano comumicate per via
elettronica entré 15 giorni in conformitd a
quanto previsto dall’articolo 8, commi da 10 a
16, del decreto-legge 18 ottobre 2012, n. 179,
convertito, con modificazioni, dalla legge 17
dicembre 2012, n. 221:

a) le informazioni sull’ora effettiva di arrivo
e di partenza di ogni nave che nientra nell*ambito




SRS = I

dei nifiuti di cui alb’ allegato 2;
c) le informazioni riportate nella ricevuta ch
conferimento dei ofiuti di cui all’allegato 3;

d) le informazioni riportatc nel certificato di -

esenzione di cui all’allegato 5.

3. Gli Siati membn assicurano che le informazioni
¢lencate all’articolo 5, paragrafo 2, siano

disponibili elettronicamente attraverso SafeSeaNet. |

b) le mformamom nportate nella notifica anhmpata- '

ch dppllcamone del decreto legisiativo n. 196 del
2005 che fa scalo in un porto dello- Stato,
insieme a un identificativo ~ del porto in
questione; - A

b) le mfonnaz:lom nportate nelIa nouﬁca
anficipata dei rifiuti di cui all’allegato 2;

¢) le informazioni tiportate nella ricevuta di
conferimento-del rifiuti di cui all allegato 3

d) le informazioni riporiate nel certificato di
esenzione di cui ali’allegato 5.

3. Le informazioni di ¢ all’articolo 5, comma
5 dell’Allegato A . sono. ..disponibili
elettromcamente attraverso - 1l - sistema
dell’Unione per lo scambio di dati marittimi,
«SafeSeaNet». E consentita la consultazione
della banca dati a1 gestori degli impianti portuali
anche in forma aggregata, al fine di_poter
verificare le esenzioni ¢ deroghe concesse.

Articolo 14 .
Registrazione delle ispezioni

1. La Commissione elabora, mantiene ¢ aggiorna
una banca dati sulle ispezioni a cui sono collegati
tuti gli Stati membri e che contiene tuite le
imformaziont necessarie per attuare il sistema.di

—— b

ART. 14
(Regimdzione delle ispezioni)

‘1. Le Autoritd compétenﬁ assicurano che le

mformazioni.relative alle ispezioni a norma del
presente decreto, comprese le informazioni

relative .al casi: di non conformitda ¢ al



i il
1spe:mom istituito dalla presente dv:ettwa («banca

dati sulle ispezioni»). La banca dati sulle ispezioni.

¢ basata su quella di cui all’aiticolo 24 della
direttiva 2009/16/CE e ha funzionalitd simili. :

2. Gl Stati membri assicuranc che le informmazoni
relative alle ispezioni a norma della presente
direttiva, comprese le informazioni relative at casi

di non conformita e ai provvedimenti di fetm():
emessi, siuno trasferite senza ritardi alla banca dati-}

sulle ispezioni, non appena:
a) sia stato completato il rapporto di ispezione;

b) sia stato revocato il provvedimento di fermo; o
c) sia staia concessa un’ esenzione.

3. La Commissione assicura che la banca dati sulle
ispezioni sia completa di qualsiasi dato pertinente
comumicato dagli Stati membri ai fini del
monitoraggio  dell’attuazione della presente
direttiva. La Commissione assicura che la banca
dati sulle ispezioni contiene informazioni per il
meccanismo unicnale basato sul rischio di cui
all’articolo 11, paragrafo 2. La Commissione
riesamina periodicamente la banca dati sulle
ispezioni per monitorare 1’attuazione della presente
direttiva e richiamare Pattenzione su eventuali
dubbi mm merito all’attuazione globale al fine di
incgntivare un’azione correttiva.

provvedimenti di fermo em6951 siano trasferite
senza ritardi -alla bapca dati sulle ispezioni,
istituita dalla Commissione ai sensi dell’articolo
14 della direttiva (UE) 2019/883, non appena:

a) sia stato éompletato 1l rapporto di ispezione;

b) sia stato revocato il provvedimento di
fermo; oppure

-¢) sia stata concessa un’esenzione.




4. Gli Stati membri hanno accesso in qualsiasi
momento alle informazioni registrate nella banca
dati sulle ispeziont

Articole 15
Formazione del personaie

Le autorita portuali e le autorithd dell’impianto
pormale di raccelta provvedono affinché tutto il
personale riceva la formazione idonea per lo
svolgimento del propric lavoro sul trattamento dei
rifiuti, con particolare attenzione agli aspetti
relativi alla salute e alla sicurezza connessi al
trattamento di materiali pericolosi. Tali autorita
garantiscono aliresi che i requisiti di formazione

sfide dell’innovazione tecnologica

s1ano regolarmente aggiomnati per rispondere alle-

ART. 15
- (For&m_zz‘one'del_ personale) .

1. Le Autoritd competentl e 1 gestori degli
impianti portuali provvedono affinché tutto il

persondle riceva 14 formazione idonea per lo |

svolgimento del proprio lavoro sul trattamento
dei rifiuti, con particolare attenzione agli aspetti
relativi alla salute e alla sicurezza connessi al
trattamento di materiali pericolosi. Le Autorita
competent e i gestori degli impianti portuali
garantiscono altresi che'i requisiti di formazione
siano regolarmente aggiornati per rispondere
alle sfide dell’innovazione tecnologica. '

, - Art. 12

Procedura di modifica degli allegati
1. Gl Allegati I, IT e III sono modificati, con
decreto del Ministro dell'ambiente e della tutela
del territorio, in conformitd alle variazioni
intervenute in sede di corpunitaria. L'Allegato
IV & modificatoc con decreto del Ministro

Riportato nelle disposizioni transitorie

dell'ambiente e della tutela del territoric, di




AR : Sl R
concerto con il Ministro delle infrastruiture e dei
trasporti e deli'economia e delle finanze, in
conformita alle variazioni intervenute in sede
comunitaria.

Arxticolo 16
- Sanzioni

Gli Stati merubri stzbiliscono le norme relative alle

sanzioni applicabili in caso: di: violazione delle

disposizioni - nazionali - adottate a norma della
presente  dircttiva e adottano tutte le misure
-necessaric per garamtirne I’ attuazione. Le sanzioni
1 previste sono effettive, proporziopate e dissuasive,

Ari. 13.
Sanzioni

1. Al gestore dell'impianto e del . servizio
portuale di raccolta di cui all'articolo 2, comma
1, iettera e), che non provvede agli adempimenti
di cui all'articolo 4, comma 6, si applicano le
sanzioni previste dall'articolo 52, commi 1 e 2,
del decreto legislativo 5 febbraio 1997, n. 22,

2. T comandante della nave che non ottempera
agli obblighi di cui all'articolo 6, comma 1, &
punito con la sanzione amministrativa

| pecuniaria da euro tremila a euro trentamila.

3. 11 comandante di una pave, diversa da mn
peschereccio o da un'imbarcazione da diporto

che, approdando in un porto, non conferisce i
- rifiuti prodotti dalla nave ed i residui del cazico,

in violazione degl articoli 7 comma 1, e 10
comma [, & punitc con la  sanzione

ART. 16
. (Sanzioni) _

1. Al gestore dellimpianto e  del - servizio
portuale di raccolta di cui -allarticolo 2, comma
1, lettera. f), che.non provvede agli adempimenti
di cui all'articolo 4, comma ‘8, si applicano le
sanzioni previste dall'articolo 258, del decreto
legislativo ~ 3°  aprile 2006, n 152,
specificatamente stabilite per 1 casi di violazione
degli obblighi di tracciabilita. '

2. Salvo che il faito costituisca reato, il
comandante della nave che non ottempera agh
obblighi di cui all'articolo 6, comma 1, & punito
con la sanzione amministrativa pecuniara da
curo duemila a euro diecimila.

3. Salvo che il fatto costituisca reato, il
comandante di upa nave, diversa da un

‘peschereccio o da un'imbarcazione da diporto

che non ottempera agli obblighi di cui
all’articolo 7, comia 1, & punito con 1a sanzione




| amministrativa pecuniaria da euro tremila a euro
trentamiia.

4. I comandanie di un peschereccio o di
un'mmbarcazione da diporto che non conferisce i
rifiuti prodotti ad un sistema di raccolta & punito
con [a sanzione amministrativa pecuniaria da
| eure ceptotre a euro cinguecento.

amministrativa pecuniaria da euro tremila a euro
irentamila.” La viclazione & segnalata
dall’Autorita maritima al Ministero delle
infrastrutture e della mobilit sostenibili.

4. Salvo che il fatto costituisca reato, il
comandante di um . peschereccio o di
un'imbarcazione da diporto che non conferisce 1
rifiuti- prodotti ad- un sistema di raccolta, in
conformita  all*adicolo™ 7,” & punito con la
sanzione amministrativa’ pecuniaria da euro
centocmquanta & euro novccento '

5. 11 M1msterc dellc mfrast;rutture e della
mobilitd sostenibili trasmette alla Commissione
earopea ed al Ministero della transizione
ecologica copia delle segnalazioni relative alle
inadeguatezze degli impianti di raccolta, di cui
all'articolo 4, comma 9.

6. Le disposizioni sanzionatorie del presente
articolo, ove pit favorevoli, si applicano a tutte
le violazioni commesse a seguito dell’entrata in
vigore del presente decreto, nonché alle
violazioni commesse prima dell’entrata in
vigore  limitatamente a1 procedimenti
sanzionatori per i quali non sia stata notificata
ordmanza-mglunmone.




ST . : informazione

1. I’ Aatorita competente, in conformitd alle
disposizioni di cui all'Allegato II, informa il
comandante della nave, il gestore degli impianti
portuali di raccolta e gli utenti in merito agli
obblighi previsti dal presente decreto.

. - 2. La violazione da parte del comandante di una
T S S : s nave, diversa da un peschereccio o da
' ' un'imbarcazione da diporto, delle disposizioni di
cui agli articoli 7, comma 1, e 10, comma 1,
puniia con la sanzione prevista all'articolo 13,
comma 3, & segnalata dall’ Autotita marittima al
Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti.

3. Il Ministero delle mfrastrutture e dei trasporti
trasmette alla Commissione europea ed al
Ministero dell'ambicnte ¢ della tutela- del
territorio  copia dei rapporti relativi  alle
inadeguatezze rilevate negli impianti diraccolia,
di cui all'articolo 4, comma 7, e, con cadenza
annuale, I'elenco delle navi di cul al comma 2
che non hanno proceduto al conferimento dei
rifiuti prodotti e dei residui del carico a norma
del presente decreto.

4. Entroil 31 dicembre 2005 e, successivamente,
con cadenza triennale, il Ministero dell'ambiente
e della tutela del territorio invia alla . N g




"
S

Commissione europea una relazione sullo s
di attuazione del presenie decreto. '

tato

TITOLOV
- Art. 15, DISPOSIZIONI FINALL
Omeri finanziari ART. 17

1. Le amministrazioni pubbliche, ivi incluse le
| regioni interessate, provvedono. all'attuazione

.del presente decreto legislativo nell'ambito dejle
proprie aftivitd istituzionali ¢ delle nsorse di

(Clausola di invarianza finanziaria)

1. DalPattuazione del presente decreto non
devono derivare nuovi o maggiori oneri a carico
della finanza pubblica.

bilancio allo scopo finalizzate. :

: 2. Le amministrazioni interessate provvedono
agli adempimenti previsti dal presente decreto
con le risorse umane, strumentali ¢ finanziarie
disponibili a legislazione vigente.

.- Art. 16, ART.18

Norme transitorie ¢ finali

" 1L articolo .19, comma 4-bis, - del decreto
legislativo 5 febbraio 1997, n. 22, come
modificato dal decreto legislativo 8 novembre
1997, n. 389, ¢ abrogato. :

{(Norme transitorie e finali)

1. Le norme del presente decreto afferenti a
materie di competenza legislativa delle regioni e
delte province autonome di Trento e di Belzano
che non abbiano ancora provveduto al
recepimento delle disposizioni della direttiva
(UE) 2019/883, si applicano fino alla data di
entrata in vigore della normativa dji attuazione di
ciascuna regione, nel rispetto dei vincoli




2. In relazione a quanto disposto dall'articolo
117, quinto comma della Costituzione, le norme
del presente decreto afferenti a materie di
competenza legislativa delle regioni ¢ delle
province autonome di Trento e di Bolzano, che
non abbiano ancora provvedute al recepimento
della direttiva 2600/59/CE, si applicano {ino alla
data di entrata in vigore della normativa di
attuazione di ciascuna regione e provincia
autonoma, nel rispetto del vincoli derivanti
all'ordinamento comunitario ¢ dei principi
fondamentali desumibili dal presente decreto.

| derivanti dall

T
o

'ordinamento coin

tars
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o e del

principi fondamentali desumibili dal presente

decreto.

SEZIONE 5
DISPOSIZIONI FINALI

Articolo 17
Scambio di esperienze

La Commissione provvede all’organizzazione di
uno scambio di esperienze tra le anioritd nazionali
e gli esperti degli Stati membri, compresi quelli del
settore privato, della societa civile e dei sindacati,
in merito all’applicazione della presente direttiva
nei porti dell’ Unicpe. ' ‘

Articolo 18
Procedura di medifica




1. Alla Commissione & conferito il potere di
adottare atti delegati in conformita delf’articolo 19
al fine di modificare gli allegati della presente
direttiva e i riferimenti agli strumenti dell’TMO
nelia presente direttiva nella misura necessaria a
renderli conformi al diritto dell’ Unione o per tenere
confo degli sviluppi a livello internazionale,.
particolare a livello dell’TMO.

2. Alla Commdssione & conferito inoltre i pmere di
adottare atti delegati conformemente all’articolo 19
per modificare gli allegati qualora cid si renda
necessario per migliorarne i meccanismi stabiliti di
attuazione e monitoraggio, in particolare, quelli di
cui agli articoli 6, 7 ¢ 9, al fine di provvedere alla
notifica e al conferimento dei rifiuti efficaci € alla
corretta applicazione delle esenzioni. :

3. In casi eccezionall, ove debitamente giustificato
da un’adeguata analisi da parte della Commnissione
¢ allo scopo di evitare upa minaccia grave e
inaccettabile all’ambiente marino, alla
Commussione & conferito il potere di adottare atti
delegati conformemente all’articolo 19 per
modificare la presente direttiva, nella misura
necessaria a gvitare tale minaccia, allo scopo di non
applicare unz meodifica della convenzione
MARPOL ai fini della presente direttiva.




4 Gh atti delegan di cui al presente articolo somo

adottati almeno tre mesi prima della scadenza del
periodo fissato a liveilo internazionale per la tacita
accettazione della modifica della convenzione
MARPOL o della data prevista per 'entrata in
vigore di detta modifica.

Nel periodo che precede Pentrata in vigore di detti
atti delegath gli Stati membri si astengono da
qualsiasi iniziativa volta a integrare la modifica nel
diritto naziomale o ad applicare la modifica’ 2llo
strumento internazionale 1 questions.
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Articole 19
Esercizio della delega

1. 1l potere di adottare atti delegati & conferito alla
Commissione alle condizioni stabilile nel presente
articolo.

2. 1l potere di adottare atti delegati d1 cui
all’articolo 18, paragrafi 1, 2 e 3, & conferito alla
Commissione per un periodo di cingue anni a
decorrere dal 27 giugne 2019. La Commissione
elabora una relazione sulla delega di potere al pil
tardi nove mesi prima della scadenza del periodo di
cinque anni. La delega di potere & tacitamente
prorogata per periodi di identica durata, a meno che
il Parlamento europeo ¢ il Consiglic non si
oppongano a tale proroga al pilitardi tre mesi pnma
della scadenza di ciascun pedoedo.




o ik,
3. La delega di potere di cui all’articolo 18,
paragrafi 1, 2 e 3, pud essere revocata in qualsiasi
momento dal Parlamento europeo o dal Consiglio.
La decisione di revoca pone fine alla delega di
potere ivi specificata. Gl effetti della decisione
decorrono dal giorno successivo alla pubblicazione
della decisione nella Gazzetta ufficiale dell"Unione
curopea o da una data successiva ivi specificata.
Essa non pregiudica la validitd degli atti delegati
gia in vigore. 4. Prima deil’adozione dell’atto
delegato la Conunissione consulta gli esperti
designati da ciascuno Stato membro ne! rispetto dei
principi stabliti nell’accordo interistituzionale del
«Legiferare meglion13 aprile 2016. :
5. Non appena adotta un atto delegato, la
Commissione ne da contestualmente notifica al
Parlamento curopeo ¢ al Consiglio.
6. L’atto delegato adottato ai sensi dell’articolo 18,
paragrafi 1, 2 € 3, entra in vigore solo se né il
Parlamento europeo né il Consiglio hanno sollevato
obiezioni entro il termine di due mesi dalla data in
cui esso & stato loro notificato o se, prima della
scadenza di tale termine, sia il Partamento europeo
sia il Consiglio hanno informato la Commissione
che non imtendono sollevare obiezioni. Tale
termine ¢ prorogato di due mesi su inmiziativa del
Parlamento europeo o del Consiglio.
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Articolo 20




o

oceduia di comitato

£ 5

Pr

1. La Commissione ¢ assistita dal comitato per la
sicurezza  maritima e la  prevenzione
dell’inquinamento provocato dalle pavi (COSS),
istituito dal regolamento (CE) n. 2099/2002 del
Parlamento europeo e del Consiglio. Tale comiiato
¢ un comitaito al sensi del regolamento (UJE) n.
182/2011. ‘

2. Nei casi in cui & fatto riferimento al presente
paragrafo, si applica ’articolo 5 del regolamento
(UE) n. 182/2011.

Articolo 21
Modifica della direttiva 2010/65/UE

Al punto A dell’allegato della direttiva
2010/65/UE. il punto 4 ¢ sostituito dal seguente:
«4. Notifica di rifiuti delle navi, compresi i residui

Articoli 6, 7 e 9 della direttiva (UE) 2019/883 del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 17 aprile
2019, relativa agli iropianti portuali di raccolta per
il cotiferimento dei rifiuti delle navi, che modifica
la direttiva 2010/65/UE ¢ abroga la direttiva
2000/59/CE (GU 1. 151 del 7.6.2019, pag. 116).».

Articolo 22
Abrogazione

TART. 19
: (A?g;quaziohe)




Ta direttiva 2000/59/CE ¢ abrogata.

1 riferimenti alla diretiva abrogata si intendono

fatti alla presente direttiva

1. 11 decreto: leglslatwo 24 giueno 2003, 0. 182
¢ abrogato.

Articolo 23
Riesame

1. La Commissione procede a una valutazione delia
presente direttiva ¢ presenta i risultati della
valutazione al Parlamento europeo e al Consiglio
entro il 28 giugne 2026. Tale valutazione include
altresi una relazicne dettagliata sulle migliori
azioni in materia di prevenmone e gesnone dei
rifinti rilevate a bordo delle navi.

2. Nell’ambito del regolamento (UE) 2016/1625
del Parlamento europeo e del Consigho ( 23 ), in
occasione della prossima revisione del mandato
dell’Agenzia europea per la sicurezza marittima
(EMSA), la Commissione valuta l’opportunité di
conferire al’EMSA. competenze aggiuntive ai ﬁm
dell’esecuzione della presente dircttiva.

Articolo 24

Attuazione .
I. Gii Stati membn mettono in wigore e
disposiziomi  legislative,  regolamentari e
amministrative necessarie per conformarsi  alla
presente direttiva entzo il 28 gingno 2021. Essi ne
| informano immediatamente la Commissione.




Le msposmom adottate dagh Stati membri
contengono un rifeimento alla presente direttiva o
sono corredate di tale riferimento all’atto della
pubblicazione ufficiale. Le modalita - del
riferimento sono stabilite dagli Stati membri.

2. Gl Stati membri comunicano alla Commissione
il testo delle disposizioni principali di diritto
interno che adottano nel settere disciplinato dalla
presente direttiva.

Articoio 235
Entrata in vigere

La presente direttiva entra in vigore il ventesimo
giorno successivo alla pubblicazione nella Gazzetta
_ufficiale dell’Unione europea.

ALLEGATO 1

DISPOSIZIONI PER I PIANI DI RACCOLTA E
D1 GESTIONE DEX RIFTUTI NEI PORTI

I piani di racwlta e di gestione dei rifiuti nai porti
devono riguardare tutti i tipi di rifiutt delle navi che
abitualmente - fanno scalo 'in un” porto e sono
elaborati in conformita delle dimensioni del porto e
della tipologia delle navi che vi fanno scalo.

-1 piani di raccolta e di gestione dei rifiutl ne1 porfi
devono includere i seguenti elemeni:

ALLEGATO{
(Art. 5)
PRESCRIZIONI RELATIVE AL PIANO DI
RACCOLTA E DI GESTIONE DEI RIFIUTI
~ PRODOTTI DALLE NAVI E DEI RESIDUI
DEL CARICO.

1.1 piano di rab;o]ta ¢ di gestione dei rifiuti
prodotti dalle navi e dei residui del carico
riguarda tutte le categorie di rifiuti prodotii dalle

‘navi e di residui del carico provenienti dalle navi

che approdano in via ordinaria nel porto ed &
elaborato tenendo conto delle dimensioni dello

ALLEGATO 1
(art,lcolo 5)

DISPOSIZIONI PER I PIANI DI RACCOLTA
E DI GESTIONE DEI RIFIUTI NEI PORTI

I piani di raccolta ¢ di gestione dei rifiuti nei
porti devono riguardare tuili i lipi di nfiutl delle
navi che abitualmente fanno scalo in un porto. ¢
sono elaborati in conformita delle dimensioni
del porto € dellatipologia delle navi che vi fanno
scalo. - . . S .




-a) una valutazione dell’esigenza di impianti
portuali di raccolta in funziene delle necessitd delle
naviche abitualmente fanno scalo nelporto;

b} una descrizione del tipo e della capacna dec,h
impianti portuali di raccolta; T

¢) una descrizione delle procedure di accettazione
e raccolta dei rifiuti delle navi;

d) una descrizione del sistema di recupero dei costi;
). una - descrizione della procedura. per 1a

-segnalazione delle presunte inadeguatezze rilevate
negli impianti portuali di raccolta; R
f) una descrizione della -procedura per le
consultazioni permanenti con gli utenti de1 porti, le
imprese di gestione dei rifiuti,- gli operatori dei
terminal ¢ e alfre parti interessate; nonché
g) una panoramica del tipo e del quantitativi di
rifiuti conferiti dalle navi ¢ gestiti-negli impianti.

I piani d1 raccolta edi gestmne dei r1ﬂut1 nei port:l
possono includere:

a) una sintesi del diritto nazionale pertmente la
procedura ¢ le formalita per il conferimento dei
rifiuti agli impianti portuali di raccolta;

b) I'identificazione di un punto-di contatto nel
porto; - - e ‘

- esistenti

scalo e della tlpologna delle umta chf: vi
approdano. Detio piano comprende:.

a) la- valutazione - del fabbisogno di- impianti
portuali di raccolta in relazione alle esigenze
delle navi che approdano in via ordinaria nel
porto;

b) la descrizione della fipologia ¢ della capacita
degli impianti portoali di raccolta; :

c} l'indicazione dell'area portuale riservata alla
localizzazione - degli impiafiti di racecoita
ovvero dei  nuovi 1mpianti
eventualmente previsti dal piano, nonché'
l'indicazione delle aree non idonce;

-d) la descrizione dettagliata delle procedure di

raccolta dei- rifiuti- prodotti -dalle navi e dei
residui del carico;

¢) la stima di massima dei costi degh 1mplant1
portuali di raccolta dei rifiuti prodotti dalle navi
e dei residul del carico, compresi quelli relativi
al, trattamento ¢ allo smaltimento degli stessi, ai
fini della predisposizione del bando di gara;

f) la .descrizione del sistema per la
determinazione delle tariffe;

g} le procedure per la . segnalazione delle
eventuali inadeguatezze rilevate negli impianti

-4 portuali di racceldta;.

h) le procedure relative a.lle -consultazioni

.| permanenti con gli utent dei porti, con 1 gestori

I p1am di raccolta € dr gestione dei rifiufi nei
porti devono includere i seguenti elementi:

a) una valutazione deil’esigenza di impianti
portuali di raccolta in funzione delle necessita
delle navi che abitualmente faxmo scalo nel
porto,

b) una descrizione del tlpo € della capamta deghi
impianti portuali.di raccolta; : :
c) wuna descrizione delle procedure di
accettazione ¢ raccolta déi rifinti delie navi;

d) una descrizione del sistema di recupero dei
costi;

e) una ‘descrizione della procedura per la
segnalazione- -delle ~presunte  inadeguaiezze
rilevate negli impianti portuali di raccolta;

f) una descrizione della -procedura per le
consultazioni permanenti con gh uienti det porti,
le imprese di gestione dei rifiuti, gli operafori dei
terminal e le alfre parti interessate; nonché

) una panoramica del tipo e dei quantitativi di
rifiuti conferiti dalle navi e gestiti negli impianti.
I piani di raccolta ¢ di gestione dei nﬁuﬁ nei
porti possono includere:

a) una sintesi del diritto nazionale pertinente, la
procedura e le formalitd per il ‘conferimento dei
rifiuti agli impianti portuali di raccolta;

b) l'identificazione .di’ almcno un ‘punte di
comatto nel porto; -




¢) una descrizione degh impianti e dei processi di
-pretrattamento - per eventuah flussi -specifici - "di
rifiuti nel porto;

d) una-descrizione delle modallta di reglstrazaone
dell’uso effettivo degli impianti portuali di
raccolla;

e) una descrizione delle modalita di reglstraz:one
deil quantitativi di rifiuti conferiti dalle navi;

f) una descrizione delle modalitd di gestione nel 1

‘ porto dei divers! flussi di nfiot.

.Le procedure di accettazione, raceolta, stoccaggio,.

trattamento @ smaltimento dovrebbero essere del
tutto conformi -a un- programma di gestione
ambientale in -grado di nidwrre progressivamente
Vimpatto - ambientale di  queste attivita. Tale
conformitd si presume se le .procedure sono
conformi al.regolamento (CE) n. 1221/2009 del
Parlamento europeo e del Consiglio.

n) le-

degli impianti di taccolta, con gli operatori dei
terminali.-di - cariec ¢ scarico € del depositi

- costier] e con le alfre parti interessate; -

i)-la tipologia e la quantiti dei rifiuti prodotti

dalle navi e del residui del carico ricevuti e

gestiti; .
1) la sintesi della pertinente' nommativa e delle

formalita per il conferimento; m) l'indicazione di

una o piv’ pemone responsablh dell'atu.anone
del piano; : :
iniziative dirette a promuovere
lI'informazione agli utenti del porto al fine di
ridurre i rischi di inquinamento dei mari dovuio
allo scarico in mare dei rifiufi ed a favorire

- forme corretie di raccolta ¢ {rasporto;

0) la descrizione, se del caso, delle attrezzature
e dei procedimenti di prctrattamento effettuati
nel porto;

p} la descrizione delle modahta d1 registrazione
delluso effettivo deghi impiantd pormah di
raccolta;

q) la descrizione delle modalita di registrazione
dei quantitativi dei rifiuti prodotti dalle navi e
dei residui del carico conferiti;

r) la descrizione delle modalitd di smaltimento
dei rifiuti prodotti dalle navi e dei residui del
CAarico.

¢) una descrizione-degli impianti ¢ dei processi
di pretrattamento per eventua.h ﬂUSSI spec1ﬁ01 di
rifiuti nel portog: .~ : .

d) wunpa - descriziene 'delle modalitzi ~di
registrazione dell’uso effettivo degh impianti
portuali di raccolta; '

e)  una . descnizionc - delle modalita‘i di
registrazione dei- qu:antltatlv:. di rifiuti conferiii
dalle navi;. : K

f) una descrizione delle modahta dl gestmne nel
porto dei diversi flussi di rifinti; .

Le procedure - di accettazione, .raccolta,
stoccaggio,  trattamentoc e  smaltimento
dovrebbero.. essere del tutto conformi-a un
programma di- gestione ambientale in grado di
ridurre progressivamente 1'impatto ambientale
di queste attivita: Tale conformita si presuine se
le procedure sono conformi al regolamento (CE)
n. 1221/2009 del Parlamentio curopec e del
Consiglio del 25 novembre 2009.




Allegato II

3 - (Art. 14, comma 1) -
INFORMAZIONI SUL  SISTEMA DI

RACCOLTA E GESTIONE DEi RIFIUTE

PRODOTTI PALLE NAVI E DEI RESIDINI D4

CARICO DA FORNIRE AGLI UTENTI DEL

PORTO.

1. L’Autorita competenic fornisce  al

comandanie della nave, al gestore dell'impianto

portuale di raccolia ed agli aliri utenti del porto

un documento informativo contenente:

a) un breve accenno sulla fondamentale

importanza del corretto conferimento dei rifiuti

prodotti dalle navi e dei residui del canco;

b) I'ubicazione degli impianti portuali di raccolta

per ogni banchina di ormeggio con diagramma e

cartina; _

c) l'elenco dei rifiuti prodotti dalle navi e det

residui del carico trattati in via ordinaria;

d) l'elenco dei gestori delle attivita di raccolta e

di gestione dei rifiuti prodotti dalle navi ¢ dei

residui di carico;

e) I'elenco dei punti di contatto, degli operatori e

dei servizi offerti; .

f) la descrizione delle procedure per il

conferimento;

g) descrizione delle tariffe e del sistema di

tariffazione;
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Per mantenere uniformita della numerazione

degli allegati con quelli della direitiva, quello

che era I'allegato Il del vecchio decreto é
spostato-in allegato 4




h} le procedure per la segnalazione delle

inadeguatezze rilevate neghi impianti portuali di
raccolia.

. ALLEGATO 2
FORMATO STANDARD DEL MODULO DI
NOTIFICA ANTICIPATA PER IL
CONFERIMENTO DEI RIFTUTTI AGLI
IMPIANTI PORTUALI DI RACCOLTA

Noﬁﬁca del a.onfunmamo -del: *?flht &y {;nse"rc il
nome del porto di destinazione di cui all’ amcolo 6
della direttiva (UE) 2019/883]

11 presente module dovrebbe essere conservato a

bordo della nave  insieme al registro deglic

idrocarburi, al registro dei carichi, al registro dei
rifiuti solidi o al piano di gestione dei rifiuti, come
prescritto dalla.convenzione MARPOL. .

Allegatd III (Art. 6)
INFORMAZION] DA NOTIFICARE PRIMA
DELL'ENTRATA NEL PORTO DI.........
(Porto di destinazione di cui all'articolo 6 della
direttiva 2000/59/CE)

1. Nome della nave, indicativo radio della nave

€, OVe presente, Numere d‘idsnnﬁcazlons MO:
2. Stato di bandiera:

3. Ora presunta di arrivo (ETA):

4. Ora presunta di partenza (ETD):

5. Porto di scaloprecedente:

6. Prossimo porto di scalo;

7. Ultimio porto € data in cui sono stati conferiti
i rifiuti prodott dalla nave, inclusi i quantitativi
(in m?) e i tipi di rifiuti conferifi:

8. Intendete conferire (contrassegnare la casella
appropriata):

la totalitd alcuni nessuno del vostri rifiuti in
impianti portuali di raccoita?

9. Tipo e quentitativo di rifiuti e di residm da
conferire efo trattenuti a bordo e percentuale
della capacita di stoccaggio massima: ‘

Se intendete conferire la totaiitd dei rifiuti,
completate la seconda e 'ultima colonna, se del

ALLEGATO 2
(articolo 6)
FORMATO STANDARD DEL MODULO DI
NOTIFICA ANTICIPATA PER IL
CONFERIMENTO DEI RIFIUTI AGLI .
IMPIANTI PORTUALI DI RACCOLTA

Notifica del conferimento det rifiuti a: [inserire
il nome del porto di destinazione di cui
all’articolo 6. 7
Il presente modulo dovrebbe essere conservato a
bordo della nave insieme al registro degli
idrocarburi, al regisiro dei carichi, al registro dei
rifiuti solidi o al piano di gestione dei. rifiuti,
come preseritto dalla convenzione MARPOL.
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3.1l presente modulo deve essere compilato in
ogni sua parte, salvo nel caso in cui 1a nave sia
esentataa _ o

norma dell'articolo 9 della direttiva 2000/59/CE.
Confermo ’

— che le suddette informazioni sono accurate e

‘corrette : )

— che a bordo vi & una capacitd dedicata
sufficiente per stoccare tutti i rifiuti prodotti tra
itmomentodella =~ =~ =

notifica ed il successivo porto in cul saranno
conferiti 1 rifiuti.
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ALLEGATO?3J - ALLEGATO 3
.o | FORMATO STANDARD PER LA RICEVUTA D1 (articolo 7)
CONFERIMENTO DET RIFIUTI

11  rappresentante  designato del gestore ! - P - FORMATO STANDARD PER LA

seguente modulo al comandante della nave che ha ' ' RIFTUTE '

copferito 1 rifjuti in conformita dell’articolo 7 delld o
direttiva (UE) 2019/883. T S ‘_ Il rappresentantc designato del gestore
B - I R A deil’impianto portuale di raccolta deve fornire il
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convenzione MARPOL.

3 OAD MEIMEAUTD FORTLALE 3 MADR0LTa € 26, SOATD

11 presente modulo deve essere ronservato a bordo
della nave insieme al vegistro degli idrocarburi, a | -
registro dei carichi, al registro dei rifiuti o al Piano
di gestione dei nfiuti, come prescritto da.lla
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seguenye_modo al_'ante' della nave che
ha conferito i rifiuti in cénformita dellarticolo 7

del presente decreto. -

Il presente modulo deve esserc conservato a
bordo della nave insieme al registro degli
idrocarburi, al registro dei carichi, al registro dei
rifiuti o al Piano di gestione dei rifiutl, come

prescritto daﬂa convenzione MARPOL.
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PORTUAL: DY RACCOLTA

DELLA TARIFFA D1 CUI AGLI ARTICOLI 8

Eid

ALLEGATO 4 ~ Allegato IV ALLEGATO 4
CATEGORIE DI COSTI E DY ENTRATE NETTE {Articoli 8 e 10) (articolo 8)
CONNESSE AL FUNZIONAMENTOE * - . CRITER] PER LA DETERVINAZIONE
.. ALL’ AMMINISTRAZIONE DEGLI IMPIANTL

CATEGORIE DI COSTIE DI ENTRATE NETTE
- CONNESSE AL FUNZIONAMENTO E
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1. Nel caso di’ onfenmcnto dfﬂ rifiuti prodotti
dalla nave di.cui all'art. 7, 1> Autoritd competente
determina limporto

delIa tariffa prevedendo: .

a} una- quota ﬁssa mdipendente dall'effemvo
utilizzo degli’ impianti portuali di raccolta,
commisurata in modo da coprire almeno il 35%
dei costi dj cui ali'art. 8, coroma 1. Detta tariffa
puo ‘essere incorporata nei- diritti portuali o
costituire una toriffa standard distinta per i
rifiuti, nonché' essere differenziata in funzione
della categona, del tipo e della dimensione delia
nﬂve_

b) una quota correlata al quantitativo ed al tipo
di riffuti prodotti ed effettivamente conferiti
dalla nave agli impianti portuali di raccolta,
compisutata in modo da coprire la parte dei
costi non coperta dalla quota d1 cui alla lettera
a).

2. Nel caso di conferimento dei residui del
carico di cui all'art. 10, la tariffa & posta a carico
esclusivamente delle pavi che utiizzano gl
impianti ed 1 servizi di raceolta.

3. Le tariffe di cui ai muneri 1 ¢ 2 possono essere
ridotte se la gestione ambientale, la concezione,
le attrezzature ed il funzionamento della nave
sono tali che il comandante della pave stessa pud

*AMMINISTRAZIONE DEGLI H\/[PIANT T

PORTUALI DI RACCOLTA
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dimostrare che essa produce qiantita ridotte di

rifiuti e residui.

4. Per garant]re Pequitd e la traspare:nza delle
tariffe &i cui ai punti 1 e 2, il loro {mporto e i
criteri sulla base dei quali seno state calcolate
sono portati a conoscenza degli utenti del porto
attraverso  la  documentazione — prevista

ALLEGATO 3
CERTIFICATO DI ESENRZICNE AN OHIHA
DELL’ARTICOLO 9 IN RELAZIONE ALLE

PRESCRIZIONI DI CUI AGLI ARTICOLI 6,7,
PARAGRAFO 1, E 8 DELLA DIRETTIVA (UE)

2019/883 NEL/I PORTO/I [INSERIRE PORTO] DI

[INSERIRE STATO MEMBRO]

Tara Folla o Letmo ¢ T el TR O EanieE
E

ooy ¢ oo OFe np] Prateiok J T WIS

e ze3ue 2 o eor scad por
o S reatl g b s i st o

r |
& 1 3020 preled) 586 st ki e YOk OGTH AU TR
1 i

stiited eng. "
o werip o PO I,
'

Prjqring 3 rtrmee: oivip S 1 -
ara]

vk il @ b geqeraow dids tarily i gt O F R

1 !

§ AR, 1 oot & FARTE CHaposne parinirla ely fapisiasone nasrms gl
date PRI 1 matens o

TH Mg & OIS dp’ i st VD

Tl /ey $OCPHE O Rk .

O e £ UDH Srtly obibigadonia & Figednlt DT SR ST

Rortetia eAREG 4 uidvﬂ-u BB S & nHTE S i sle bagd 06 Novow de' ckttican
N LMD AN 2 i S

L o drt

all'Allegato IJ.-

~ ALLEGATO 5.

. (articolo§)
CERTIFICATO DI ESENZIONE A NORMA
DELL’ARTIC,OLO 9 IN RELAZIONE ALLE

PRESCRIZIONI DI CUI AGLT ARTICOLI 6, 7.

comma 1, E 8, NEL/I PORTO/I [INSERIRE
PORTO] DI [INSERIRE STATO MEMBRO]

Neme So%n ren LN 0 e d donor Sirln A piacsa
=

fomie & naret W s} _-:mm.mmm Jiraming i porter da O o Bies

mmaimmﬂmlnwnssm ko
Sade B3 wut Vs G 1 AWATAO O ke srth et

[ 1
W P D e B g o and iohd ogal e urdinaana

r 1

End 24l W & ¥ pagsments el terifa ol pora £ & e
g peria o one <

i !

A % DuTantt siwnfia, In DR dl e desouiond Qe S NI rErorEte ol
porns, s amecAin i s o e

0 il o camtwina i TN el RER
O Aolfice iricpela ow =Hir r
C /Hmovenia of i i obiXQEOs B BICLATE nocoM LML JOET

ummﬂncw&v#hmuuﬁa—annmmmd-—um
et TETERG et 5

W‘d&




Vd vecchio allegato 2

ALLEGATO A
(Art. 5, commma 5)
INFORMAZIONI SUL SISTEMA DI RACCOLTA
E GESTIONE DEI RIFIUTI DELLE WAVI DA
FORNIRE AGLI OPERATORI ED AGLI UTENTI
DEL PORTO.

1. Fermo restando quanto previsto all’articolo 3,
commas; 5; 1lAuicritd -conpetspte . fonmsce al
comandante della nave, al gestore dell'impianto
portuale di raccolta ed agli altri utenti del porto
un documente informafivo contenente:

a) um breve ~accermo sulla fondarmentale
importanza'de] corretto conferimento dei riffuti
delle navi e dei residui del carico;

b) l'ubicazione degli impianti portuali di raccolta
per ogni banchina di ormeggio con diagramma e
cartina ed orari di apertura;

¢) I'elenco dei rifiuti trattati in via ordinaria;

d) l'elenco dei geston delle attivita di raccolta e
di gestione dei rifiuti delle navi e dei residui di
carico; . : Co

¢) l'elerico dei punti di contatio, degli operatori €
dei servia offerti;

f) Ia’ descriziode delle procedure per il
conferimento; _

g) descrizione delle tariffe e del sistema di
tariffazione; ' o
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ANALISI TECNICO NORMATIVA
(Direttiva del Presidente del Consiglio dei Ministri 10 settembre 2008)

Amministrazione competente: Ministero della Transizione Ecologica

Titolo: Schema di decreto legislativo di recepimento della Direttiva (UE)2019/883 relativa agli impianti
portuali di raccolta per it conferimento dei rifiuts delle navi

PARTE I. ASPETTI TECNICO -NORMATIVI DI DIRITTO INTERNO

1) Obiettivi e necessitd dell’intervento normativo.
L’intervento regolatono, adottato ai sensi dell’articolo 1 della Legge 22 aprile 2021, n. 53, recante
“Delega al Governo per il recepimento delle direttive europee e l'attuazione di altri att dell'Unione
europea”, riguarda l'attuazione della direttiva (UE) 2019/883 relativa agli impianti portuali di raccolta
per il conferimento dei rifiuti delle navi, rportata nel’ Allegato A, numero 18). Il legislatore europeo ha
fissato "obiettivo di proteggere ambiente marino dagli effettt negativi degli scarichi dei nifiut delle navi
che utilizzano porti situati nel territorio dell'Umone garantendo al contempo, il buon funzionamento
del traffico marttimo, migliorando la disponibilita e Puso di adeguati impianti portuali di raccolta de:
rifiuti e il loro conferimento presso gl stessi impianti.
L’articolo 24 della direttiva indica 1l 28 giugno 2021 quale termine pet il recepimento della stessa.
Gli impatti derivanti dal recepimento avranno ncadute sul comparto industriale, sociale, ambientale e
del settore della pesca.

2) Analisi del quadro normativo di riferimento

La Direttiva (UE} 2019/883 Impianti Portuali, approvata nell’aprile 2019, che modifica la direttiva
2010/65/UE ed abroga la direttiva 2000/59/CE, si € resa necessatia a seguito degli esiti della
valutazione effettuata nel quadro del programma di controllo delladeguatezza e dellefficacia della
regolamentazione (REFIT) che ha dimostrato una inesatta ed incompleta attuazione della precedente
direttiva 2000/59 strettamente cotrelata alla Convenzione Marpol.

Al riguatdo, & emersa la necessita di armonizzare piti compiutamente i concetti primari contenuti nella
citata direttiva 2000/59, tra i quali, in patticolare, I'adeguatezza degli impianti, la notifica anticipata dei
rifiuti, 'obbligo di conferimento e le esenzioni per le navi in servizio di linea, che in passato, erano stati
diversamente e insufficientemente interpretati dagh Stati membri.

In tal senso, lo schema di decreto legislativo recepisce fedelmente Pobiettivo primario individuato nella
protezione dell’ambiente marino dagli scarichi di rifiuti in mare, nei propr contenutt integrando,
laddove possibile e non in contrasto, i principi della direttiva nel contesto nazionale gia vigente.

La Legge 22 apnle 2021, n. 53 dporta nell’Allegato A, numero 18), la definizione dellintervento
regolatorio in oggetto, per il quale non sono stati previsti specifici ctiteri di delega.

3) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e i regolamenti vigenti.

L'intervento regolatorio comporta la necessita di abrogazione e sostituzione del vigente decreto
legislativo 24 giugno 2003, n. 182,

4) Analisi della compatibilita dellintervento con i principi costituzionali.

Non risultano profili di incompatibilita dell'intervento con 1 principi costituzionali.



5) Analisi della compatibilita dell’intervento con le competenze e le funzioni delle regioni
otdinarie e a statuto speciale nonché degli enti locali.

Non si rlevano profili di ncompatibilita con le competenze e le funziom delle regioni ordinane o a
statuto speciale, né con quelle degli enti locali. La disciplina recata dal presente provvedimento attiene,
infatti, alla materia ambientale che, ai sensi dellarticolo 117, comma 2, lettera s), della Cosutuzione, &
riservata alla potesta legislativa esclusiva dello Stato e non incide, pertanto, sulle competenze delle
regioni ordinarie ed a statuto speciale, nonché degli enti locali.

6) Verifica della compatibilith con i principi di sussidiarietd, differenziazione ed
adeguatezza sanciti dalParticolo 18, prima comma, della Costituzione.

Non si tilevano profili di incompatibiliti con i principi di sussidiarieti, di differenziazione ed
adeguatezza sanciti dall’articolo 118, primo comma, della Costituzione. It provvedimento all’esame e
coerente con i principi della delega legislativa.

7) Verifica dellassenza di rilegificazioni e della piena utilizzazione delle possibilita di
delegificazione e degli strumenti di semplificazione normativa.

Nel caso di specie non esiste possibilita di delegificazione, né risulta possibile il ricorso a strumenti di
semplificazione normativa.

8) Verifica dell’esistenza di progetti di legge vertenti su materia analoga alPesame del
Parlamento e relativo stato delliter.

Allo stato attuale esiste il Disegno di Legge “Disposizioni per il recupero dei rifiuti in mare e nelle
acque interne e per la promozione dell'economia circolare ("legge SalvaMare")”, che risulta essere in
corso di esame in commissione dal 18 novembre 2020 (Atto Senato n. 1571).

9) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero del conto della pendenza
di giudizi di costituzionalita sul medesimo o analogo oggetto.

Non si rilevano profili giurisprudenziali incidentd sulla delega legislativa da attuare.

PARTE II. CONTESTO NORMATIVO COMUNITARIO E INTERNAZIONALE

1) Analisi della compatibilita delf'intervento con Pordinamento comunitario.

I provvedimento in esame da attuazione ad una direttiva europea e non presenta profili di
incompatibilita con Pordinamento europeo.

2) Verifica delPesistenza di procedure di infrazione da parte della Commissione Europea
sul medesimo o analogo oggetto.

Nelle materie oggetto del provvedimento in esame non risultano aperte procedure d'mfrazione.

3) Analisi della compatibilita dellintervento con gli obblighi internazionali.

Il provvedimento proposto non presenta profili di incompatibilita con gli obblighi internazionali.



4) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
innanzi alla Corte di Giustizia delle Comuniti europee sul medesimo o analogo
oggetto.

Allo stato attuale non fisultano giudizi pendentl presso la Cotte di Giustizia relativamente sul medesimo
o analogo oggetto.

5) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
innanzi alla Corte Europea dei Diritti delPuomo sul medesimo o analogo oggetto.

Non risultano indirzzi giurisprudenziali, né giudizi pendenti innanzi alla Corte curopea dei dinttt
dell'vomo sul medesimo o analogo oggetto.

6) Eventuali indicazioni sulle linee prevalenti della regolamentazione sul medesimo
oggetto da parte di altri Stati membui dell’'Unione Europea.

Mola Stati Membri dell’'Unione europea hanno gia provveduto a notificare alla CE analoghe norme
interne di attuazione della Direttiva Europea (UE) 2019/883.

PARTE IIT. ELEMENTI DI QUALITA’ SISTEMATICA E REDAZIONALE DEL TESTO

1) Individuazione declle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della loro
necessita, della coerenza con quelle gia in uso.

Risultane di nuova introduzione, in conformita alle previsiont della direttiva, le definizioni di swffaciente
capacita di stoceaggioy traffico di linea; scali regolari; scali frequenti; GISIS: sistema globale integrato di informazione sul
traffico marittimo istituito dall TMO; trattamento; tariffa indiretta. A seguito delle interlocuzioni svolte con ghi
stakcholder, ¢ stata introdotta la definizione di: zona di ancoraggio intesa come

t) zona di ancoraggio: V'area individuata nello specchio acqueo interno o esterno alle aree del porto,
ove una nave pud sostare, non necessatiamente all’ancora, scnza compilere operazionl commerciali
intese come quelle che comportano la movimentazione, del carico pagante o I'imbarco o lo sbarco di

passeggerl.

2) Verifica della correttezza dei riferimenti normativi contenuti nel progetto, con
particolare riguardo alle successive modificazioni ed integrazioni subite dai medesimi.,

Non si ¢ resa necessaria alcuna verifica sulla correttezza dei riferimenti normativi, in quanto lintervento
regolatorio prevede la totale sostituzione della normativa vigente.

3) Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modificazioni ed integrazioni
a disposizioni vigenti.
Come precedentemente tiportato, 'intervento ha carattere di sostituzione di precedente atto normativo.

4) Individuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni dell’atto normativo e loro
traduzione in norme abrogative espresse nel testo normativo.
IVintervento regolatorio ha previsto I'abrogazione espressa del Decreto legislativo 24 giugno 2003, n.
182.




5) Individuazione di disposizioni dellatto normativo aventi effetto retroattivo o di
reviviscenza di norme precedentemente abrogate o di interpretazione autentica o
derogatotie rispetto alla normativa vigente.

Le norme del provvedimento non prevedono effetti retroattivi né producono effetti di interpretazione
autentica o introducono norme derogatorie rispetto alla normativa vigente,

6) Verifica della presenza di deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a carattere
integrativo o correttivo.

Non nsultano deleghe aperte nelle materie sul medesimo oggetto, anche a carattere integrativo o
correttivo.

7) Indicazione degli eventuali atti successivi attuativi; verifica della congruenza dei
termini previsti per la loro adozione.

Il provvedimento all'esame prevede successivi atti attuativi ed in particolare:

-art. 4, co. 3 — Il Ministro della difesa, con decreto di concerto con i Ministri della transizione
ecologica, delle infrastrutture e della mobilita sostenibili e della salute, da emanare entro centoventi
giorni dalla data di entrata in vigore del presente decreto, aggiorna le misure necessarie ad assicurare che
le navi militari da guerra ed ausiliatie escluse dall'ambito di applicazione del presente decreto, ai sensi
del comma |, lettera a), si conformino alla disciplina del presente decreto in materia di conferitnento dei
riftuty, tenuto conto delle specifiche prescriziom tecniche previste per dette navi, delle caratteristiche di
ogni classe di unita;

- art. 4, co.4.- Il Ministro dell'interno, con decreto di concerto con i Ministri della transizione ecologica,
della salute, delle infrastrutture e della mobilita sostenibili, da adottare entro centovent giorni dalla data
di entrata in vigore del presente decreto, stabilisce le misure necessatie ad assicurare che le navi delle
Forze di polizia ad ordinamento civile, escluse dall'ambito di apphcazione del presente decreto, ai sensi
del comma 1, lettera a), si conformino alla disciplina del presente decreto in matera di conferimento
dei rfiun, tenuto conto delle specifiche prescrizioni tecniche previste per dette navi e delle
caratteristiche di ogni classe di unita

-art. 4, co. 9 - 11 Ministero della Transizione Ecologica di concerto con il Ministero delle infrastrutture e
della mobilita sostenibili, con decreto da adottate entro novanta giorni dalla data di entrata i vigore
della disposizione stabilisce, in conformita alle procedure definite dall'Organizzazione marnttima
internazionale, le modalita di segnalazione alllIMO ed allo Stato di approdo delle eventuah
inadeguatezze degli impianti portuali di raccolta nonché le modalita di indagine su tutti 1 casi segnalati di
presunta inadeguatezza e di notifica dell’esito dell’indagine al’'IMO e allo Stato segnalante.

-art. 5, co. 8 — la definizione delle caratteristiche dei porti, in particolare dei piccoli porti non
commerciali, ¢ demandata al Ministero delle infrastrutture e della mobilita sostembili ai sensi
delParticolo 4, comma 4 della Legge 28 gennaio 1994, n.84.

- art. 7, co. 7- con riferimento ai tifiuti alimentari entro 90 giorni dalla data di entrata in vigore del
presente decreto con decreto del Ministro della salute di concerto con 1l Ministro della transizione
ecologica si procede alla revisione del decreto 22 maggio 2001, recante misure relative alla gestione e
alla distruzione dei rifiuti alimentant prodotti a bordo di mezzi di trasporto che effettuano tragitti
internazionali.

8) Verifica della piena utilizzazione e delPaggiomamento di dati e di riferimenti statistici
attinenti alla materia oggetto del provvedimento, ovvero indicazione della necessita di
commissionare allIstituto nazionale di statistica apposite elaborazioni statistiche con
correlata indicazione nella relazione economico-finanziaria della sostenibilita dei
relativi costi.

Non & stato necessario utilizzare dati e riferiment statistici attinenti alla materia oggetto del
provvedimento.



ANALISI DI IMPATTO DELLA REGOLAMENTAZIONE (A.L.R.)

Provvedimento: Schema di decreto legislativo di recepimento della Direttiva (UE)2019/883 relativa
agli impiant portuali di raccolta per il conferimento dei rifiuti delle navi

Amministrazione competente: Ministero della Transizione Ecologica

Referente delPamministrazione competente; Direzione Generale per I'economia circolare
, P

SINTESI DELL’AIR E PRINCIPALI CONCLUSIONI.

L’intervento regolatorio, adottato ai sensi dellarticolo 1 della Legge 22 aprile 2021, n. 53, recante “Delega
al Govemno per il recepimento delle direttive eutopee e I'attuazione di altrt atti dell'Unione europea”,
rguarda P'attuazione della direttiva (UE) 2019/883 relativa agli impianti portuali di taccolta per il
conferimento dei rifiuti delle navi, riportata nell’Allegato A, sub 18). Il legislatore europeo ha fissato
Iobiettivo di proteggere Pambiente marino dagli effetd negativi degli scarichi dei rifiuti delle navi che
utiizzano porti situati nel territorio dell’'Unione garantendo al contempo, il buon funzionamento del
traffico marnittimo, migliorando la disponibilita ¢ 'uso di adeguati impianti portuali di raccolta dei rifiuti
e il loro confetrimento presso gli stessi impianti.

L’articolo 24 della direttiva indica il 28 giugno 2021 quale termine per il recepimento della stessa.

Gli impatti derivanti dal recepimento avranno ricadute sul comparto produttivo del settore navale, sociale,
ambientale e del settore della pesca.

CONTESTO E PROBLEMI DA AFFRONTARE.

La Direttiva (UE) 2019/883 Impiant Portuali, approvata nell’aprile 2019, che modifica la direttiva
2010/65/UE ed abroga la direttiva 2000/59/CE, si & resa necessatia a seguito deghi esiti della valutazione
effettuata nel quadro del programma di controllo dell’adeguatezza e dell’etficacia della regolamentazione
(REFTT) che ha dimostrato una inesatta ed incompleta attuazione della precedente direttiva 2000/59
strettamente cotrelata alla Convenzione Marpol.

Al riguardo, & emersa la necessita di armonizzare piu compiutamente i concetti primari contenut nella
citata direttiva 2000/59, tra 1 quali, in particolare, I'adeguatezza degli impianti, la notifica anticipata dei
rfiati, Pobbligo di conferimento e le esenzioni per le navi in servizio di linea, che in passato, erano stati
diversamente e insufficientemente interpretati dagli Stati membri causando incoerenze con il quadro della
Convenzione MARPOL.

In tal senso, lo schema di decreto legislativo recepisce fedelmente Iobiettivo primario individuato nella
protezione dell’'ambiente marino dagli scarichi di rifiuti in mare, nei propri contenuti integrando, laddove
possibile e non in contrasto, i principi della direttiva nel contesto nazionale gia vigente.

La Legge 53/2021 riporta nel’Allegato A, sub 18), la definizione dellintervento regolatorio in oggetto,
per il quale non sono stati previsti specifici criteri di delega.

2. OBIETTIVI DELL’INTERVENTO E RELATIVI INDICATORI

2.1 Obiettivi generali e specifici.



Comne tipottato nei considerata della Direttiva in oggetto, la politica marittima dell’'Unione deve mirare a
conseguire un elevato livello di protezione dell’ambiente marino, tenendo conto della diversita delle zone
marine interessate. Tale politica dovrebbe fondarsi sui principi di prevenzione, elitninazione alla fonte dei
danni causati all’'ambiente marino, nonché sul principio “chi inquina paga”.

Ogni anno un Ingente quantitative di plastica finisce nei mari e negli oceani. Sebbene la maggior parte
det trifiuti marini ¢ generata da attivita a terra, anche il trasporto marittimo, compresi i settori della pesca
e della navigazione da diporto, contribuisce in fmusura importante scaricando rifiuti quah plastiche e reti
da pesca in disuso, che finiscono direttamente in mare.

L’obiettivo primatio & quello di dotare 1 potti di adeguati impianti di raccolta dei rifiuti affinché venga
garantito il regolare conferimento dei rifiuti prodott dalle navi fornendo loro il giusto livello di incentivo
al conferimento presso tali impianti.

A tal fine, lo schema di decreto proposto introduce, tra I'altro, criteri uniformi relativi al sistema di
recupero dei costi che assicuri il buon funzionamento del sistema di gestione dei rifiut senza creare
disincentivo al conferimento degl stessi.

Attraverso lapplicazione di tariffe basate su categorie di costi e di entrate nette connesse al
funzionamento e all'amministrazione degli impianti portuali di raccolta, si potra garantire un efficace e
efficiente funzionamento degli impiand portuali di raccolta.

La nuova normativa include espressamente nella disciplina anche il tema della definizione e gestione dei
“rifiuti accidentalmente pescati” con 'obiettivo di potenziare le attivita di raccolta degli stessi ed il loro
successivo conferimento agh impianti portuali.

2.2 Indicatori e valoni di riferimento

Gli indicatoti che consentiranno di verificare il grado di raggiungimento degli obiettivi indicati sono:

- Numero e consistenza degli impianti portuali di raccolta;

- Verifica del livello di efficienza degli impiants;

- Verifica del livello di copertura dei costi degli impianti;

- Dati relativi alla raccolta di rifiuti in ambiente marino e del successivo confetimento agli impianti
portuali;

- Quantitativo dei rifiuti presenti in ambiente marino e rapporto rispetto agli anni precedent. Dati
relativi alle atavita di raccolta e conferimento.

3. OPZIONI DI INTERVENTOQ E VALUTAZIONE PRELIMINARE

L’opzione di non intervento non & stata presa in considerazione, in quanto la disciplina proposta contiene
disposizioni necessatie pet il recepimento della nuova direttiva europea 2019/883 sugli impianti portuali
di raccolta per il conferimento dei rifiuti delle navi, per I'applicazione della stessa.

Al fine di garantite un migliote recepimento della notmativa europea, si ¢ preferito procedere
all'abrogazione ed alla integrale sostituzione della normativa vigente (dlgs 182/2003), piuttosto che
introdurre modifiche al testo che avtebbero complicato la lettura della stessa.

L’obiettivo dell'intervento non puo essefe pertanto assicurato con modalita o strumenti diversL

4. COMPARAZIONE DELLE OPZIONI E MOTIVAZIONE DELL'OPZIONE
PREFERITA
4.1 Impatti economici, sociali ed ambientali per categoria di destinatari

I’intervento normativo & destinato a produrre effetti benefici a vantaggio della collettivita per il
miglioramento della qualita del’ambiente marino.

Inoltre, alcune specifiche categorie, quali gli utenti dei porti e le categorie professionali del settore navale
e della pesca, potranno beneficiare di una rete adeguata di impianti portuali di raccolta dei rifiuti che
assicureranno un’efficace azione di recupero e rciclaggio degli stessi, garantendo al contempo la
transizione verso I'economia circolare.



L’indicazione di criteri uniform a livello europeo per la fissazione delle tariffe degli impianti garantira
altresi, una maggiore trasparenza e concotrenza tra i porti. La tariffa é proporzionata ed adeguata in modo
che 1 sistemi di recupero dei costi istituiti non costituiscano un mcentivo per le navi a scarcare 1 loro
rifiutl in mare.

Un particolare aspetto della nuova normativa introdotta € rappresentato dalla individuazione dei rifiut
accidentalmente pescati quali nfiutd esentat dall'applicazione di una tariffa. Tali costi possono essere
coperti, con le entrate generate da sistemi di finanziamento alternativi, compresi sister di gestione det
rifiutl e finanziament unionali, nazionali o regionali dispombili, tenendo conto di quanto previsto
dall’allegato 4. Inoltre la classificazione come rifiuto urbano dei rifiuti accidentalmente pescati e conferiti
al sistema portuale di raccolta da parte del peschereccl permettera una piu capillare raccolta degh stessi
anche da parte del sistema di gestione dei rifiud comunale. Un accurato monitoraggio dei dati relativi al
volume e alla quantitd dei dad accidentalmente pescati € previsto attraverso la comunicazione di cui
alarticolo 189 del Dlgs 152/2006 (dichiarazione MUD) da parte dell’ Autorita competente al MITE e ad
ISPRA per la successiva comunicazione alla Commissione Europea.

Dall’attuazione della presente normativa potranno derivare efferti positivi anche sul sistema dei controlh
da parte delle autorita preposte.

Lo schema di decreto legislativo prevede in tal senso, un sistema di scambio di informazioni tra gli Stati
membri ¢ la Commissione eutopea con particolare riguardo alle ispezioni, ai rapporti relativi alle
inadeguatezze rilevate negli impianti di raccolta, nonché all'elenco delle navi che non hanno proceduto al
conferimento dei rifiuti prodotti e dei residui del carico.

Con riferimento alla consistenza numerica dei principali destinatari, si riportano alcuni dati:
- N. 50 aziende che operano nella quasi totalitd dei porti italiani, dotate di una forza lavoro di circa
5.000 unita e di centinaia di mezzi nautci e terrestri (fonte Ansep Unitam)

- Flotta navale esistente m Italia:
Mercantih 1.353

Diporto 95.611
Pesca 12.311
Militari 47 navi e 8 sottomarini (non tientranti nel campo di applicazione del

presente schema di decreto legislativo)

I rifruti prodottt dalle navi vengono individuati in base alla classificazione dettata dalla Direttiva Marpol
73/78 e ai relativi allegati.

Le stime possibili sono ricavate dagli unici dat disponibih, quelli forniti da ANSEP-UNITAM
(Associazione Nazionale delle Imprese per 1 Servizi Ecologici e Portuali e la Tutela dell’ Ambiente Marino)
relativi alla media delPultimo ttiennio. Essi sono indicativamente 1 seguenti:

Alimentar 10.590 ton
Alimentari extra UE 1.830 ton
Rifiuti non pericolosi 7.350 ton
Rifiuti pericolosi 10.790 ton
Acque di sentina 40.380 ton
Acque nere 20,360 ton
Ol 550 ton
Rifiuti sanitatri 3 ton

Il quantitativo totale complessivo risulta par a circa 92.000 ton/anno; tale quantita rappresenta lo 0,007
del totale dei rifiuti speciali complessivamente prodotti in Italia (pari a circa 130.000.000 di ton anno} ed
¢ probabilmente sottostimato sc si considera Iimportanza di un comparto produttivo, sia per traffico
merci che passeggeri, per un paese con tanti porti come il nostro.

Riguardo alla quantita dei rifiuti, st rimanda allo studio specifico di settore redatto dallISPRA nel 2015
sulla “La gestione dei rifiuti nei port italiani”, che fornisce un quadro complessivo dei Piani di gestione




portuali adottati dalle diverse Autornita portuali di sistema.
(https:/ /www isprambiente.gov.it/it/ pubblicazioni/rapporti/la-gestione-dei-rifiuti-nel-port-italiani).
Nel Prano di gestione pormale, infatti, devono essere considerati sia le diverse modalita di recupero dei
rifiuti dalle navi a seconda della tipologia stessa del rifinto (acque di sentina, rifiutd assimilabili agli urbani,
rifiuti da cucine, ecc.) sia le problematiche collegate al trasferimento dei nifiuti agli impianti sia la capacita
degli impianti stessi che devono essere proporzionate alla quantita di rifiuti raccolti € quindi al numero di
navi che fa scalo nel porto. I’adozione di un Piano efficace e costruttivo permette di garantire una
maggiore tutela dellambiente ed al contempo puo costituire elemento di valorizzazione della struttura
pottuale capace di favorire anche un possibile contenimento dei costi di gestione.

Il rapporto fornisce una fotografia della produzione glornaliera per passeggero o per tipologia di carico,
limitandosi a fornire una indicazione di quanti rifinti vengonoe effettivamente gestiti dalle navi secondo le
notme intetnazionali.

11 altra natura ed elaborazione sono i dati forniti dai Rapports ISPRA sui rifiuti urbani e speciali 1 cui dati
sono presi dalle dichiarazioni MUD delle aziende, comprensivi quindi anche di quelli inviati dalle aziende
che gestiscono gli impianti portuali, ma non forniscono uno specifico spaccato dei riftuti assimilabili agh
urbani e speciali che vengono prodotti dalla flotta navale.

4.2. Impatti specifici

Premesso che il testo normativo in oggetto abroga e sostituisce il Decreto legislativo del 24 giugno 2003,
1. 182 che gia conteneva i principali concettl ptimari oggi riproposti nella direttiva 2019,/883, tra i quali,
in particolare, I'adeguatezza degh impiant, la notifica anticipata dei nifiuti, 'obbligo di conferimento e le
esenzioni per le navi in servizio di linea, si ipotizza che dall’emanazione del presente provvedimento non
derivino nuovi impatt specificl.

A. Effetti sulle piccole ¢ medie imprese

Come gia riportato, il presente testo normativo riproduce, nelle linee generali, 'impianto gia previsto nel
Dlgs 182/2003 a cu le piccole e medie imprese si sono gia adeguate. Si attendono comunque
miglioramenti sulle attivita relative alla gestione dei rifiuti in considerazione dell’auspicato aumento del
numero e del miglioramento degli impianti portuali di raccolta.

Con rifetimento all’applicazione dei costi per il conferimento dei rifiuti presso gli impianti, la direttiva in
attuazione riporta chiaramente Iobiettivo di non creare tariffe tall da disincentivare il conferimento dei
rifinti da parte delle navi.

B. Effetti sulla concorrenza

Dall’emanazione del presente provvedimento potranno derivare positivi effetti sulla concorrenza, mn
telazione alle tipologie di servizi offerti dagli impianti portuali di raccolta di rifiuti che sapranno megho
rispondere alle esigenze delle navi che utilizzano abitualmente il porto senza causare loro inglustificati
ritardi e correlat alle taniffe pratcate.

C. Oneri informativi

L’intervento regolatorio non prevede I'introduzione di nuovi oner informauvi.
Le comunicazioni previste negli Allegati al testo normativo sono la riproduzione di analoghe
comunicazioni gia vigenti.

D. Rispetto dei livelli minimi di regolazione europea

I Jivelh minimi di regolazione previsti dalla nuova direttiva sono rispettati in guanto il presente intervento
tegolatorio non introduce adempiment: ultetiori e/o pii gravosi, tispetto al dettato europeo.



4.3 Motivazione dell'opzione preferita

L’opzione privilegiata & funzionale al recepimento delle disposizioni della nuova direttiva europea
2019/883 suglt impianti portuali di raccolta per il conferimento dei rifiuti delle navi.

5. MODALITA’ DI ATTUAZIONE E MONITORAGGIO
5.1. Attuazione

I soggetti responsabili dell’attuazione dell'intervento sono: il Ministero della transizione ecologica, per gh
aspetti di carattere normativo insieme ai ministeri concertanti, le Autorita competenti (Autorita di sistema
portuale, Autoriti marittima), 1 gestori deglt impianti portuali, 1 soggetti pubblici e privat del comparto
navale, coinvolti nella gestione del rifiuti a qualsiasi titolo e le Autorita nazionali che li vigilano.

5.2 Monitoraggio

Gli aspettl prioritari da monitorare e da considetare ai fint della VIR sono gli indicaton descritti nelle
sezioni precedentt, vale a dire:

- Numero ¢ dimensioni degli impianti portuali di raccolta dei rifiuti;

- Analisi dei costi

- Volume e tipologia dei rifiuti conferiti;

- Volume e tipologia dei rifiuti risultanti dal monitoraggio eseguito in ambiente martino;
- Numero di violaziont contestate e tipologta di accertamenti eseguiti.

6. CONSULTAZIONI SVOLTE NEL CORSO DELI’AIR

Tutte le consultazioni sono state effettuate nella fase di redazione del testo di decreto legislativo per
recepimento della direttiva europea. Alla consultazione hanno partecipato tutt ghi stakeholders del settore
pet la valutazione delle misure e I'elaborazione delle proposte contenute nellintervento regolatorio. Tra
gli stakeholder consultati vi sono: le associazioni di categoria, I'TSPRA, tutt gli operatori di settort sulle
diverse aree di competenza, nonché 1 Ministed comnvoltt.

Tra le principali osservazioni pervenute si segnala la richiesta di integrazione o meodifica di alcune
definizioni (ad esempio, residui del carico, imbatcazioni da diporto, zona di ancoraggio) o la richiesta di
chiarimento su particolari nozioni (ad esempio quella di piccoli pord). Rispetto alle definizioni sono state
accolte osservazioni solo con rifetimento alle definizioni non di diretta derivazione comunitaria.

Sono pervenute anche richieste finalizzate ad una revisione delle diverse competenze alcune delle quali
non sono state ritenute accoglibili perché gia disciplinate dettagliatamente in altre fonti e fuori delega. F’
stato altresi richiesto di inserire i rifiuti prodotd dall’equipaggio della nave tra quelli da considerare come
urbani.

Diverse osservazioni sono pervenute anche sulle norme relative a1 piani di raccolta, alle tanffe, agh
obblighi di notifica o di conferimento dei rifiuti ed al sistema delle esenzioni. Rispetto a quest temm
diverse osservazioni non sono state ritenute accoglibili in quanto le disposizioni di nuova ntroduzione
sono espressamente previste datla direttiva comunitatia. Laddove possibile, sono state comunque accolte
le osservazioni di dettaglio su temi non coperti dalla direttiva {es. competenza su approvazione del Piano).

7. PERCORSO DI VALUTAZIONE

L’'intervento in esatme & stato valutato;
- dalta Direzione generale per I'economia circolare (HCI);
- dall’Ufficio legislativo del Ministero della transizione ecologica.





