RELAZIONE ILLUSTRATIVA

Lo schema di decreto legislative in oggetto attua la direttiva 2012/34/UE del Parlamento
Europeo ¢ del Consiglio, che istitwisce uno spazie unico europeo per il trasporte ferroviario,
sulla base della delega contenuta nella legge di delegazione europea 06 agosto 2013, n. 96.

In linea con Iobiettivo comunitaric di agevolare il trasporto ferroviario tra gli Stati membri
dell’Unione europea, promuovendo lo sviluppo delia competizione e la libera circolazione di
persone e merci, {0 schema di decreto in oggetto declina 1 principi di autonomia ¢ indipendenza
gestionale, amministrativa e contabile delle imprese ferroviarie ¢ di indipendenza delle funziont
essenziali del gestore dell’infrastruttura relative alla determinazione ¢ riscossiope dei canoni ¢
all’assegnazione di capacita dell’infrastruttura, di berta di accesso al mercato dei trasporti di merci
¢ di passeggeri per ferrovia da parte delle imprese ferroviarie 2 condizioni eque, non discriminatorie
e traspurentt e tali da garantire lo sviluppo della concomrenza nel settore ferroviario, ponendo
particolare riguardo alla tutela degli investimenti pubblici ed aila necessitd di garantire una
maggiore partccipazione degli stakeholders circa l'uso, la disponibilitt e lo sviluppo
dell”infrastruttura ferroviaria,

Per una questione di equilibrio normativo si & ritenuto di procedere mediante 'sbrogazione ¢ la
completa riseiittura del D.Lgs. 18872003 (legge quadro del settore ferroviario che recepiva il primo
pacchetio ferroviario), sia perché la direttiva 2012/34/UE (RECAST) altro non & che la rifusione del
I* pacchetto ferroviario, sia perché la legge quadro & stata da oltre un decennio il riferimento
normativo per tutti gli operatori di settore, ¢ quindi una mera attivita di recepimento avrebbe potuto
comportare un impatto maggiore sulle strutture ed il quadro di riferimento di tutti gli attori
coinvolti.

8i precisa, inolire, che nel testo proposto si interviene anche con abrogazioni esplicite in relazione a
tutte quelle materic che interferiscono con il recepimento della direttiva RECAST, regolamentate da

norme sugcessive al D.Lgs, 188/2003,

In relazione ai singoli articoli, di seguito se ne illustrano brevemente i contenuti:
Per quanto concerne il Capo ] recante disposizioni generali:

L’articolo ] definisce oggefto € ambito di applicazione della normativa in argemento.

In questo articolo uno dei punti cruciali ¢ proprio quello i definire corrcttamente i campo di
applicazione della normutiva, ovvero 1"infrastruttura ferroviaria nazionale, regionale ¢ locale sulla
quale vengono applicate le regole di accesso ed i requisiti di trasporto che le imprese ferroviargie
devono possedere per poter effettuare i servizi ferroviari di trasporio merci e passeggeri.

Si ¢ infatti ritenuto opportuno operare I’eselusione dall’intero ambito di applicazione aggregando le
fattispecie obbligatoric ¢ quelle facoltative previste dalla recast relativamente alle reti ferroviarie
locall e regionali isclate adibite al trasporto passeggeri ed alle reti adibite unicamente alla
prestazione di servizi passeggenn wurbani ¢ suburbani, nonché alle imprese che espletano
esclusivamente servizi di trasporto urbano, extraurbano ¢ regionale su tali reti, fatta salva la deroga
di cui all’ar 2 paragrafo 1 della recast. Non si & ritenuto invece necessario prevedere né ’esclusione
di cui all’art, 2, paragrafo 2 punto ¢) delia recast, estendendo quindi I'obbligatorietd del possesso
della licenza agli esercenti il servizio regionale di trasporto merci, né Iesclusione di cui all’art 3
paragrafo 3 punto ¢) delia recast, in quanto tale situazione non ricorrersbbe pii nella realta italiana.
Cid evidentemente comporta, per i gestori di tali reti (reteftratta regionale adibita a servizi merci
regionali), Papplicazione det principi di separazione contabile ¢ di indipendenza delle funzioni
essenziall, mentre per le imprese ferroviarie che eserciscono i servizi di trasporto, la vigenza
dell’obbligo del possesso della licenza e del certificato di sicurezza. Cio al fine di garantire, da un
lato, una corretta ¢ trasparente gestione dell’infrastruttura e, dall’aliro, il possesso dei requisiti di




onorabilitd, capacitd finanziaria, competenza professionale nci rispetto degli standard vigenti in
materia di sicurezza da parte delle imprese ferroviarie.

Al fini dellindividuazione delle rete ferroviaria che rientra nell’ambito di applicazione del presente
decreto e dell’eventuale esclusione di infrastrutture ferroviarie locali che non rivestono importanza
strategica per il funzionamento del mercato ferroviario, preventivamente noiificate alla
Comunissione europea secondo le modalita di cul all’artieolo 2, paragrafo 3 della direttiva
2012/34/UE, si provvede con decreto ministeriale, previa intesa con la Conferenza permanente per
i rapporti tra lo Stato, le regioni ¢ le province autonome di Trento e di Bolzano; nelle more
del’emanazione del decrsto suceitato, si applica il vigente decreto ministeriale 287 del § agosto
2003, opportunamente modificato.

Si segnala la previsione contenuta nel comma 7 1a guale prevede che il Ministero delle infrastrutture
¢ dei trasporti, previa consultazione delle parti interessate periodicamente aggiomna la Strategia di
sviluppo dell’infrastruttura ferroviaria. Tale Strategia definisce, per un periodo di almeno cinque
anni, le esigenze future in materia di mobilita in fermini di manvtenzione, rinnovamento ¢ sviluppo
dell'infrastruttura sulla base di un finanziamento sostenibile del sistema ferroviario. Su espressa
richiesta del Ministero dell’economia e delle finanze é stato inserito ['inciso che prevede, ai fini
dell’aggiomamento della suddetta Strategia la concertazione con il predetto Ministero, entro un
termine prefissato e non derogabile per non determinare un aggravio ed wa ritardo procedurale
dell’attivita.

L articolo 2 individua 1 principi, in particolare, P'autonomia e Pindipendenza delle imprese
ferroviarie e del gestore dell’ infrastruttura, nonché la garanzia di aceesso al mercato dei trasporti di
merci e di passeggen per ferrovia come previsto dagli attuali regolamenti europei, in particolare il
RE 913/2010,11 RE 1315/2013 eil RE 1316/2013.

[’articolo 3 individua le definizioni utili alla migliore comprensione del testo normativo proposto.
Si segnala in partieolare che, al fine di operare una “rifusione” dell’assetto normativo nazionale e
rispondere alla disposizione di cui all’art 1, comma 2 della recast, si & ritenuto necessario inserire la
definizione di licenza nazionale passeggeri di eul all’articolo 58 della legge 99/2009 {da abrogare),
chiarendo le condizioni di rilascio della stessa (sede legale in Halia e principio di reciprocita) e
precisando che il rilascio ¢ soggetto alle medesime verifiche del requisiti richiesti per la licenza
“internazionale™ e dal rispetto delle disposizoni di cui al Regolamento (CE) 1371/2007. Cio in
linea con la recast che esplicitamente prevede al punto 18 dei considerato che “iintroduzione di un
accesso aperto a questi muovi servizi infernazionali di passeggeri, con fermate intermedie, non
dovrebbe essere wsato per aprire il mercato dei servizi di trasporto nazionale di passeggeri, bensi
servire semplicemente le fermale ausiliarie ol percorso internazionale”.

Analogamente si £ inteso operare inserendo la definizione di titolo aulorizzatonio, di cui all’articolo
131, comma 1, della legge 23 dicembre 2000, n. 388, rilasciato dal Ministro delle infrastrutture ¢

" dei trasporti, su richiesta delle imprese ferroviarie in possesso di licenza, che consente

P’espletamento di serviz di trasporto nazionale passeggeri a committenza pubblica, a condizioni di
reciprocitd qualora si tratti di imprese ferroviarie aventi sede all’estero o loro controllate ai sensi
dell’articolo 7 della legge 10 oftobre 1990, n. 287.

Per quanto concerne il Capo IT recante norme in materia di imprese ferroviarie, specificando che
per le stesse si intende qualsiasi impresa pubblica o privata titolare di una licenza, la cul attivita
principale consiste nella prestazione di servizi per il trasporto sia di merei sia i persone per ferrovia
e che garantisce obbligatoriamente la trazione ¢ ricomprendendo anche le imprese che forniscono
solo la trazione:

I articolo 4 definisce i principi guida limitatamente alle atiivitd delle imprese ferroviarie. In
particolare le imprese ferroviarie stabilite in Ialia harmo uno status giuridico indipendente per
quanto riguarda la gestione, amministrazione ed il controllo intemo in materia amministrativa,
economica ¢ contabile. Il patrimondo, il bilancio ¢ la contabiliti delle imprese ferroviarie devono
essere distinti da quelli dello Stato, delle regioni, delle province autonome ¢ degli enti locali. Inoltre
viene sancito il principio di indipendenza per le imprese ferroviarie dal gestore dell infrastruttura




dal punto di vista contabile, e pertanto le stesse devono essere gestite secondo i prineipi validi per le
societa commerciali.

Non si & inteso recepire la fattispecic di cui all’art. 5, paragrafo 4 della recast in quanto, a parere del
Ministern dell’economia e delle finanze, si verrebbe a creare un’attivity di direzione e
coordinamento in capo all’azionista MEF — con eventuali profili di responsabilitd civile — in
contrasto con 'interpretazione data all*articolo 2497 del codice civile dall’articolo 19, comma 6 del
decreto legpe 78/2009 che recita: “L'artivolo 2497, primo comma, del codice civile, si interpreta nel
senso che per entl si intendono i soppetti giuridici collettivi, diversi dallo Stato, che detengono la
partecipazione sociale nell'ambito della propria attivita imprenditoriale ovvero per finalita di natura
economica ¢ finanziaria”.

ferroviarie in linea con il principio di trasparenza della normativa europea, oggetto anche della
procedura di infrazione comunitaria n. 2012/2213 in applicazione della direttiva 91/440/CEE sullo
sviluppo delle ferrovie comunitarie (ex Pilot 2465/11/Move) ancora in corso di esame da parte della
CE, sebbene si sig glunti gid ad una seconda lettera di messz in mora, alla quale 'ltalia ha dato
puntuale riscontro nel recente passato. Si precisa che, su analoga questione, & aperto un contenzioso,
allo stato pendente dinanzi la Corte di Giustizia, che interessa la Germania ¢ che I'Italia ha
proceduto a supportarne [a difesa. In attesa della definizione di tale ricorso si & ritenuto opportunc
confermare 1"attuale quadro normativo, gia in vigore con il D.Lgs. 18872003, anche per evitare di
aprire il fronte a possibili richieste di approfondimento da parte deila CE. ln particolare la
trasparenza & stata attuata in sede di recepimento imserendo il precetto che il bilancio, nelle
componenti del conto economico e della situazione patrimoniale finanziata, deve essere tenuto
separato e deve esserc pubblicato, da un lato, per le attivita connesse con la prestazione di servizi di
trasporto di merci e, dall’aliro, per le attivitd connesse con la prestazione di servizi di trasporto di
passeggeri. Analoga separazione ed evidenza pubbiica deve essere data per i contributi pubblici
concessi alle imprese ferroviarie in ambito di obblighi di servizio pubblico. 81 precisa che, su questo
tema specifico ¢ stala accolta Pobiezione del Ministero dell’economia e delle finanze sulla non
opportunitd di ricondutre tale evidenza dei contributi pubblici in forma dettagliata per ogni singolo
contratto di servizio pubblico, ma in forma aggregata.

L'atticolo 6 definisce aceesso ed utilizze dell'infrastruftura ferrgviaria, in base a condizioni
eque, non discriminatorie ¢ trasparenti, ta soprattutto al possesso degli adeguati requisiti teenict e
di interoperabilita oltre che di sicurezza (certificato di sicurezza emanato dall’ ANSF & norma d.lgs.
162/2007) ed al possesso dei requisiti di onorabilitd, capacitd finanziaria e competenza
professionale (licenza “internazionale™ e licenza nazionale passeggeri rilasciate dall’apposita
autorith preposta al rilascio della licenza ad un’impresa, in virtd della quale ne & riconosciuta la
capacitd di fornire servizi di trasporto ferroviario come impresa ferroviaria).

Si & rtenuto, in particolare, necessario precisare che per lo svolgimento di servizi ferroviar
passeggeri aventi esclusivamente origine e destinazione nel territorio nazionale & necessario il
possesso della licenza nezionale passeggeri; raentre per il solo svolgimento di servizi di trasporto
nazionale passeggeri a committenza pubblica, in alternativa alla licenza nazionale passeggen, &
necessario il possesso del titolo autorizzatorio in aggivnta alla licenza “internazionale”

L’articolo 7 , in linea con il draft dell’atto di esecuzione di cui all’articolo 17, paragrafo 5 della
direttiva 2012/34/UE, ad oggi predisposto dalla Commissione europea, individua la Direzione
Generale per il trasporto e le infrastrutture ferroviarie de] Ministero delle infrastrutiure e dei
trasporti quale autorita competente al rilascio della licenza, definisce e modalita di presentazione
dell’istanza di rilascio della stessa, il format di modello comune per la comunicazione all’ Agenzia
ferroviaria europea, le modalitd di calcolo dei diritt istruttorii,

L’articolo 8 dettaglia i requisiti per il rilascio della licenza, di onorabilitd, capacitd finanziaria e
competenza professionale, nonché di adeguata copertura della propria responsabilité civile, il cui
possesso € necessario per otienere il rilascio della licenza.




L’atticolo § definisce la validith della licenza, che in particolare ha vaiidita temporale illimitata,
salvo alcune specifiche fattispecie, gia previsie nel D.Lgs. 188/2003. Infatti, il Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti provvede, con cadenza quinquennale, al riesame della posizione di
ciascuna impresa ferroviaria cui & stala rilasciala la lcenza, ferma restando, comunque, la
possibilita di procedere, in qualsiasi momentc, ad apposite verifiche e controlli, anche di carattere
ispettivo, circe Posservanza e Ja sussistenza dei suddetti obblighi e requisiti. T Ministero delle
nfrastrutture e dei trasporti, inoltre, revoca la Jicenza se necerta la mancanza dei titoli e dei requisiti
per il suo rilascio, mentre ne sospende Uefficacia quando esiste un dubbio fondato circa Ia loro
effertiva sussistenza, per un periodo non superiore a wenta giorni, per Ueffettvazione dei necessari
accertamentl. Analogamente, il Ministcro delle infrastrutture e dei trasporti, qualora constati che
sussistono fondati dubbi circa il mantenimento, da parte di ua’impresa ferroviaria cui autoritd di
un altro Stato membro ha rilasciato una licenza, del requisiti previsti per il possesso della stessa
dalla direttiva 201 2/34/UE, ne informa immediatamente tale autorita,

81 & inoltre inteso stabilire che non possone essere richieste proroghe da parte delle imprese
ferroviarie per I'imizio di attivitd superiori a due ammi o proroghe successive, la cui somma
terpporale superi il periodo di due anni; il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti pud, inoltre,
sospendere o revocare d'ufficio la licenza di quelle imprese ferroviarie che nei due anni di inattivitd
non abbiano mai presentato istanza per il rilascio del certificato di sicurezza all’Agenzia nazionale
per la sicurezza delle ferrovie, in quanto tale prolungata inattivita od assenza di attivazione del
predetto procedimento di certificazione costituisce mancanza det requisiti di competenza
professionale. Infatti, giacché Paccesso all’infrastruttura & condizionato al preventivo possesso di
entrambe le “autorizzazioni”, il possesso della sola licenza — ove non ci sia evidenzia di adeguate
maotivazioni per la mancanza del certificalo di sicurezza- olire il termine dei due anni, si glustifica
spesso solo ai fim di una extra valorizzazione dell'impresa, Da cid la necessita di poter monitorare
lo stato di avanzamento delle attivitd propedeutiche all'inizio di attivita, indieando eventuali
modifiche socictarie ed eventuali criticita sopravvenute.

Al fini del monitoraggio per il mantenimento della licenza, le imprese ferroviatie sono, alfresi,
tenute a fornire, con cadenza annuale, i seguenti element informativi al Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti:

a) bilanci consolidati dell’anno;

b) rapporto riassuntive del traffico ¢ dei servizl prestati;

¢) relazione contenente gli elementi di verifica del controllo di qualita attuato e del livello di
soddisfazione della clientela raggiunto nonché i ritardi realizzati ed i rimborsi erogati.

L'articolo 10 identifica invece gli aspetti legati al certificato di sicmrezza, facendoe specifico
riferimento al decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162, che attesta 12 conformita alle normative
nazionali, compatibili con i! diritto europeo, per quanto miguarda 1 requisitl tecnici e operativi
specifici per i servizi ferroviarl e 1 requisiti di sicurezza relativi al personale, al materiale rotabile e
all*organizzazione interma dell’impresa, con particolare riguardo agli standard in materia di
sicurezza della circolazione ed alle disposizioni e prescrizioni emansate per le singole linee e per i
singoli servizi.

Avendo esteso 'obbligo del possesso della licenza e del certificato di sicurezza per esercizio del
trasporto anche alle reti regionali e loceali, si & inteso rendere cosrente la disposizione presente con
I'assetto normativo vigente ed in particolare prevedere una diversa attribuzione delle competenze,
nelle more dell'assunzione piena da parte dell'‘Agenzis narionale per la sicurezza delle ferrovie
ANSF, in materta di rilaseio del certificato di sicurezza per le imprese che intendono svolgere il
servizio di trasporto su tali reti. Per I'emanazione del certificato alle imprese ferroviarie operanti
sull’infrastruttura  ferroviaria nazionale risulta competente I'ANSF, mentre, pelle more
dell’attrezzaggio delle reti regionali ¢ locali con sistemi idonel a rendere compatibili 1 livelli
tecnologici delle medesime a quelli della rete nazionale per penmettere l'unificazione degli standard
di sicurezza, del regolamenti e delle procedure per il rilascio del certificato, si & inteso demandare
tale attivita slla Direzione Generale per i sistemd di trasporto ad impianti fissi ¢ il trasporto pubblico
locale, che vi provvede, emanando proprie procedure, con le risorse umane, strumentsli e
finanziaric previsie a legislazione vigente.




Per quanto concerne il Cape III recante norme in materia di gestore dell’infrastruttura,
intendendo in tal modo definire il soggetto incaricato, in particolare, deila realizzazione, della
gestione e della manutenzione dell'infrastruttura ferroviana, compresa la gestione del traffico ed il
controllo-comando ¢ il segnalamento:

L'articolo 11 definisce in dettaglio i principi relativi alle attivita del gestore dell’infrastruttura
come soggetto autonomo ed indipendente. In particolare 1l gestore dell'infrastrutturs ferroviaria ¢
responsabile del controllo della circolazione in sicurezza dei convogli, della manutenzione ¢ del
rinnovo dell’infrastruttura ferroviaria, sul piano tecnico, commerciale e finanziario, assicurandone
i"accessibilitd, la funzionalitd, nonché le informazioni.

L’articolo 12 determina le condizioni di aceesse all'infrastruttura ferroviaria a condizioni eque,
non discriminatorie e trasparenti, al fine di permetiere la massima utilizeazione della capacita ¢ Ia
maggiore competizione possibile con regole comuni. Pertanto a tutte le imprese ferroviarie £
concesso, 2 condizioni eque, non discriminatorie e trasparenti, il diritto di accesso atla infrastruttura
ferroviaria. In particolare I’articolo tende a definire le eventuali limitazioni allo svolgimentn di
servizi ferroviari passeggeri in ambito nazionale, ivi compresa la parte di servizi internazionaii
svolta sul territorio italiano, che pud essere sogpetto a limitazioni, sulla base di quanto disposto da
parte dell’organismo di regolazione, nel diritto di far salire ¢ scendere passeggeri in stazioni situate
lungo il percorso del servizio, che sono opgetio di upo o pitl contratti di servizio pubblico conformi
al diritto dell"Unione, nei casi in cui il loro esercizio compromeita ’equilibrio economico del
contratto di servizio pubblico in guestione.

8i prevede, altresi, al fine di consentire uno sviluppo dei processi concorrenziali nel settore dei
trasporti ferroviari, in armonia con la necessita di assicurare la copertura deghi oneri per i servizi
universali di trasporto ferroviario di interesse nazionale oggetto di contratti di servizio pubblico, la
possibilitd di introdurre un sovrapprezzo al canone dovuto per 1'esercizio dei servizi di rasporto di
passeggeri a media e a lunga percorrenza, non forniti nell'ambito di contratti di servizio pubblico,
per la pare espletata su linee appositamente costruite o adattate per l'alta velocita, atirezzate per
velocitd parl o superior] a 250 chilometri orari. Si provvede alla determinazione del sovrapprezzo
con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerio con il Ministro
dell'sconomia e delle finanze, sentita I’ Autoritd di regolazione dei trasporti, sulla hase dei costi dei
servizi universali di trasporto ferroviario di interesse nazionale oggetto di contratti di servizio
pubblico, senza compromettere la redditivita economica del servizio di tragporto su rotaia al quale si
applica. I proventi ottenuti dal sovrapprezzo non possono eccedere quanto necessario per coprire
tutto o parte dei costi originati dall’adempimento degli obblighi di servizio pubblico, tenendo conto
deghi introiti relativi agli stessi nonché di un margine di utile ragionevole per l'adempimento di detti
obblighi. Gl introiti derivanti dal sovrapprezzo sono integralmente versati all’entraia del bilancio
dello Stato per essere utilizzati per contribuire al finanziamento degli oneri dei servizio universale
del trasporto ferroviario di interesse nazionale oggetto dei contratii di servizio pubblico.

L’articolo 13 definisce le condizioni di accesso ai servizi, distingwendoli in obbligator,
complementari ed ausiliari, attribuendone la fornitura al gestore dell’infrastruttura o alla nuova
figura dell’operatore dell’impianto di servizio (un’entita pubblica o privats responsabile della
gestione di uno o pit impianti di servizio o della prestazione di vno o pill servizi alle imprese
ferroviarie) e diversificandone il costo,

In particolare il gestore dell'infrastruttura fornisce a tufte le imprese ferroviarie cui sono state
assegnate tracce orarie, a condiziom eque e non discriminatorie e senza corresponsione di alcun
onere aggiuntivo rispetto al canone di accesso ¢ utilizzo dell’infrastruttura, la fornitura dei servizi
costituenti il pacchetto minimo di accesso:

a} trattamento delle richiesie di capacitd di infrastruttura ferroviaria, ai fini della conclusione dei
contratti di utilizzo dell infrastruttura;

b} diritto di utilizzo della capacitd assegnata;

@) uso dell'infrastruttura ferroviaria, compresi scambi e raccordi;




d) controllo e regolazione delia circolazione dei treni, segnalamento ed instradamento det convogli,
nonché comunicazione di ogni informazione relativa alla circolazione;

¢) uso del sistema di alimentazione eletirica per la corrente di trazione, ove disponibiic;

) tutte le alire informazioni necessarie per la realizzazione o la gestione del servizio per il quale ¢
stata concessa la capacifa.

A tutte le imprese ferroviarie Poperatore del’impianto di servizio garantisce I'sccesso, compreso
quello alle linee ferroviarie, ai seguent] impianti di servizio, se esistenti, ¢ ai servizi, ove fomniti, in
tale ambito, al costo della loro fornitura, aumentato di un profitto ragionevole:

a) stazioni passeggeri, relativamente alle strutture funzionali ai sistemi df informazione di viaggio ¢
agli spazi adeguati per i servizi di biglietieria ed alle altre strutture funzionali e necessarie per
’esercizio ferroviario;

b} scali merci;

¢) scali di smistamento e aree di composizione dei treni, ivi comprese le arce di manovra;

d) aree, impianti ed edifici destinati alla sosta, al ncovero ed al deposito di materiale rotabile ¢ di
mercei;

e) centri di - manutenzione, ad eccezione dei centri di manutenzione pesante riservati a treni ad alta
velocitd o ad altri tipi di materiale rotabile che esigono centri specializzat;

) altre infrastrutture tecniche, comprese guelle di pulizia e di lavaggio, nonché gli impianti di
scarico dei reflui delle toilette del treni;

g) infrastrutture portuali marittime e di navigazione interna collegate a servizi ferroviari;

h) impianti ¢ attrezzature di soccorso;

i) avee o impianti per Papprovvigionaments di combustibile, | cui canoni sono indicati nelle fatture
separatamente.

Qualora "operatore dell’impianto di scrvizio fomisca 1 sotto indicati servizi complementari, questi
ultimi sono forniti a richiesta delle imprese ferroviarie, a condizioni eque, non discriminatorie e
{rasparenti:

a) comrente di trazione, i cul diritti di utilizzo sono indicati nelle fatthure separstamente rispetto a
queili per I'utilizzo del sistema di alimentazione elettnica, fafta salva 'applicazione della direttiva
2009/72/CE,

b} preriscaldamento dei treni passeggen e servizio di rifornimento idrico dei trewi;

¢} controllo della circolazione di treni che effettuano trasporti di merci pericolose;

d) assistenza alla ¢ireolazione di treni speciali;

¢€) servizi di manovra,

L’operatore dell’impianto di servizio o il gestore dell’infrastruttura possono, su richiesta delle
imprese ferroviarie, fornire, ove effettuati, & condizioni eque, non discriminatorie e fragparenti i
seguenti servizi ausiliari:

a) accesso alig rete di telecomunicazioni;

b} fornitura di informazioni complementari;

¢) ispezione tecnica del materiale rotabile;

d) servizi di biglietleria nelle stazioni passeggeri;

e} servizl di manutenzione pesante prestati in centri di manutenzione dedicati ai freni ad alta
velocitd o ad altri tipi di matenale rotabile che esigono centri specializzati.

Si precisa la competenza dell” Autoriti di regolazione dei trasporti (ART) in merito alia definizione
delle procedure ¢ dei eriteri relativi all’accesso al servizi di cul ai commi 2, 10 ¢ 13 sulla base delle
misure che la Commissione europea pud adottare a1 sensi dell’articolo 13, paragrafo 9, della
direttiva 2012/34/UE.

L’articolo 14 determina le regole ed i contenuti del prospetto informativo della rete, che descrive
le caratteristiche dell’infrastruttura disponibile per le imprese ferroviarie e conticre informazioni
sulle condizioni di accesso all’infrastruttura ferroviaria in questione, agli impianti di servizio e di
fornitura dei relativi servizi .

1l prospetto contiene opportune informazioni dettagliate sul sistema di imposizione ¢ informazioni
sufficient! sui canoni, nonché altre informazieni pertinenti sull’accesso applicabili ai servizi elencati
nell’articolo 13 che sono prestati da un unico fornitore; itlustz | principi e i criteri di assegnazione
della capacita, le caratteristiche generali di capacita dell’infrastruttura disponibile per le imprese




ferroviarie e le eventvali restrizioni el suc utilizzo, comprese quelle dovute ad interventi di
manutenzione; informazioni sulla domanda di licenza di cui allarticolo 7 e sui cerfificati di
sicurezza rilasciati a norma della direttiva 2004/49/CE; informaziom sulle procedure di risoluzione
delle controversic ¢ di ricorso con riguardo a questioni di accesso alle infrastrutture ¢ ai servizi
ferroviari e al sistema di prestazioni; informazioni sull’accesso agli impianti di servizio di cui
allarticolo 13 e sull’imposizione dei relativi corrispettivi; un modello di accordo per la conclusione
di accordi quadro fra un gestore dell’infrastruftura ¢ un richiedente ai sensi deli’articolo 23. 11
gestore provvede al suo aggiornamento annuale, previo recepimento delle eventuali indicazioni e
prescrizioni dell'organismo di regolazione. ‘

L articolo 15 definisce i rapporti tra il gestore dell'infrasiruttura ferroviaria nazionale e lo
Stato, in particolare sul contenuto del contratic di programma. T1 CdP resta una esclusiva
competenza delle Amministrazioni centrali dello Stato ed in particolare del MIT, Ad ogni modo il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti informa ’organismo di regolazione ¢, mediante il
gestore dell’infrastruttura, i richiedenti e, su loro richiesta, i richiedenti potenziali, sul contenuto del
contratto di programma, al fine di consentire agli stessi di csprimersi al nguardo prima che esso sia
sottoscritto, soprattutio in materia di interventi nei terminali e scali merci, nei nodi urbani, nelle
stazioni e nei collegamento con i porti. 11 contratto di programma & pubblicato entro un mese dalla
sua approvazione.

L’articolo 16 determina il costo dell'infrastruttura e contabilitd. Pertanto viene stabilito ad
escmpio che i conti del gestore dell'infrastruttura ferroviaria devono presentare, m condizioni
normali di aitivitd e nell’arco di un periodo ragionevole non superiore a cinque anni, almeno un
equilibrio tra, da un lato, il gettito del canoni per 'utilizzo dell’infrastruttura, i contributi statali
definiti nel contratti di programma di cui all’articolo 15, le eccedenze provenienti da altre attiviia
commerciali e le eventuali entrate non rimborsabili da fonti private e pubbliche, e, dall’altro, i costi
di infrastruttura almeno nelle sue componenti di costi operativi, ammortamenti ¢ remunerazione del
capitale investito. Di consepguenza il gestore dell’infrastruttura utilizza un sistema di contabilitd
regolatoria che evidenzia i meccanismi di imputazione dei costi relativi a tutti i processi industriali
relativi alla sua attivitd, con particolare riferimento al pacchetto minimo di accesso.

Per quanto conceme il Capo IV recante norme in materia di canoni (il pedaggio richiesto per
I"aceesso all’infrastruttura ferroviaria):

[sticolo 17 definisce le competenze ¢ le modalitd per la determinazione del canone da parte del
gestore ¢ per la defimizione dei criteni che sovrintendono a tale definizione.

A tale riguardo & necessario premetiere che 'articolo 37 del decreto legge n. 201 del 2011 (Salva
Italia), nell’istituire I’ Autorita di Regolazione dei Trasporti, espressamente prevede che “l'Antorita
é competente nel settore dei trasporti e dell'accesso alle relative infrastrutture..... ” e “con
particolare riferimento all'accesso all'infrastruttura ferroviaria, a svolgere tutte le funzioni di
organismo di regolazione di cui all'articolo 37 del decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, e, in
particolare, a definire i criteri per ln determinazione dei pedaggi da parte del gestore
dell'infrastruttura e | criteri di assegnazione delle fracce e della capacité e a vigilare sulla loro
corretia applicazione da parte del gestore dell'infrastrutiura.”

Si precisa che: il gestore dell’infrastruttura ferroviaria, determina il canone dovuto dalle imprese
ferroviarie per I'utilizzo dell’infrastruttura e procede alla riscossione dello stesso. 11 canone di
utilizzo dell’infrastruttura & pubblicato nel prospetto informative della rete e si basa sugli stessi
principi per tutta la rete. Il gestore dell"infrastruttura provvede affinché 'applicazione del sistema di
imposizione comporti canoni equivalenti ¢ non discriminatori per le diverse imprese ferroviaric che
prestano servizi di natura equivalente su una parte simile del mercato o di rete. | canoni per
l'utilizzo dell’infrastruttura possono essere modificati per tener conto del costo degli effett
ambientali causati dalia circolazione del treno, sulla base delle modalita di calcolo definite dall’atie
di esecuzione di cui all’articolo 31, comma 5, della direttiva 2012/34/UE. Ogni modifica dei canoni
per 'utilizzo dell’infrastruttura onde tenere in conto il costo degli effetti acustici favorisce




’ammodemamento det veicoli ferroviari con la tecnologia di sistema frenante a bassa rumorosita
pil1 vantaggioso economicamente dispomibile. Inoltre I'imputazione di costt ambientali che
determini un aumento del toiale delle enfrate per il gestore & tuttavia ammessa solo se essa ¢
applicata anche al trasporto stradale di merci conformemente al diritto dell’Unione. Qualora
I’immputazione dei costi ambientali determini un aumento delle entrate, 1’autoritd competente decide
in merito all’uso degli introiti supplementari. [l gestore conserva le informazioni necessarie in modo
da poter risalire sia all’origine dei proventi derivanti dall’imputazione dei costi ambientali che
all "applicazione degli stessi, e, su richiesta le fornisce alla Commissione Europea.

L articolo 18 definisce elementi relativi ai Canoni di accesso all’infrastruttura ferroviaria, ed in
particolare le Deroghe ai principi di imposizione dei canoni di accesso, attribuendo in particolare al
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e delle
finanze, la definizione dei cocfficicnti di maggiorazione dei canoni per l'utilizzo dell’infrastruttura
ferroviaria. Infati ai fini del pieno recupero dei costi comnessi all’accesso e all’utilizzo
dellinfrastruttura ferroviaria e al collegamento con gli impianti di servizio da parte del gestore, con
decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e
delle finanze, possono essere previsti cocfficienti di maggiorazione dei canoni per ’utilizzo
dell’infrastruttura ferroviaria. Pertanto 1’elenco dei segmenti di mercato definiti dai gestori
dell’infrastruttura contiene almeno i tre segmenti seguenti:

e servizi merci;

* servizi passeggeri nel quadro di un contzatto di servizio pubblico;

¢ altri servizi passeggeri.
11 gestore dell’infrastruttura pué distinguere ulteriormente i1 segmenti di mercato in base alle merci o
al passeggeri trasportati nonché ad altri parametri relativi ai segmenti specifici. Sono, inoltre,
definiti i segmenti di mercato in cui le imprese ferroviarie non effettuano al momento servizi ma
possono effettuarli durante il periodo di validitd del sistema di imposizione dei canoni. 1l gestore
dell’infrastruttura non include nel sisterna di imposizione dei canoni nessun coeffieiente di
maggiorazione per tali segmenti di mercato. In questa attivitd importante ¢ anche il ruolo dell’ART
la quale verifica: a) la sostenibilita per il mercato dell'applicazione dei coefficienti di
maggiorazione cui al comma 1; b) che tali cocfficienti siano applicati in base a principi di
efficienza, trasparenza e non discriminazione; ¢} che tali coefficienti siano applicati in modo da
garantire la competitivitd ottimale dei segmenti del mercato ferroviario; d) che il sistema di
imposizione dei canoni rispett gli aumenti di produttivitd conseguiti dalle imprese ferroviarie.
L’organismo di regolazionc comunica gli esiti della verifica al Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti e al Ministero dell’Economia e delle Finanze per le successive valutazioni.

L articolo 19 definisce un Sistema di compensazione per la mancata copertura dei costi ambientali,
dei costi connessi ad incidenti e dei costi di infrastruttura, come previsto anche dalla normativa
europea. Pertanto per incentivare le politiche di trasporto in particolari settori di attivita il Ministero
delle infrastrutturc e dei trasporti, sentito 1'organismo di regolazione, pud istituire sistemi di
compensazione, di durata limitata nel tempo, a favore del modo di trasporto ferroviario, laddove sia
dimostrabile la mancata copertura dei costi ambientali, dei costi connessi ad incidenti e dei costi di
infrastruttura non imputati in modi di trasporto concorrenti e nei limiti della differenza tra tali costi
rispetto ai costi equivalenti imputabili alla modalita di trasporto ferroviario.

L’articolo 20 definisce elementi relativamente alla Cooperazione in materia di sistemi di
imposizionc dei diritti su piit reti. E per altro un articolo di carattere operativo sulie modalita di
cooperazione fra Gestori per garantire i servizi internazionali. I gestori dell’infrastruttura infatti
cooperano per consentire I’applicazione di sistemi efficienti di imposizione dei canoni e si
associano per coordinare 1'imposizione dei canoni o per imporre canoni per ’esercizio di servizi
ferroviarl su piu di una rete infrastruttyrale del sistema ferroviario all’interno dell’Unione. In
particolare, i gestori dell’infrastruttura mirano a garantire una competitivitd ottimale dei scrvizi
ferroviari internazionali e assicurano 1'utilizzo efficiente delle rcti ferroviarie, stabilendo a tal fine
procedure appropriate.




L’articolo 21 definisce il Sistema di controllo delle prestazioni del trasporto ferroviario, al fine di
ridurre al minimo le disfunzioni conseguenti ad eventuali perturbazioni arrecate alla circolazione
dei treni ed i principi di base de! sistema di controllo delle prestazioni indicati dalla direttiva
2012/34/UE.

Per quanto conceme il Capo V recante normc in materia di assegnazione dclla capacita
dell’infrastruttura (processo attraverso il quale vengono esaminate le richicste ¢ definita
I’assegnazione della capacitd di una determinata infrastruttura ferroviaria da parte del gestore
dell’infrastruttura);

L’articolo 22 definisce i Diritti connessi alla capacita in quanto il gestore dellinfrastruttura
ferroviaria & il soggetio preposto all'assegnazione della capacita di infrastruttura ferroviaria e alla
sua ripartizione in maniera equa e non discriminatoria. In particolare il gestore dell’infrastruttura
ferroviaria procede alla ripartizione della capacitd, garantendo:

a) che la capacit sia ripartita su base equa, non discriminatoria e nel rispetto dei principi stabiliti
dall’articolo 26 e dal diritto dell’Unione;

b) che la ripartizione della capacitd consenta un utilizzo efficace ¢ ottimale dell’infrastruttura
ferroviaria;

¢) la riservatezza commerciale delle informazioni ricevute.

L articolo 23 stabilisce gli Accordi quadro, i quali specificano le caratteristiche della capacita di
infrastruttura richiesta dal richiedente e a questo offerta per un periodo di norma superiore alla
vigenza di un orario di servizio, sulla basec anche delle necessita di una impresa ferroviaria
nell’ambito di un Contratto di Servizio Pubblico. Infatti ’accordo quadro e un accordo di carattere
generale, giuridicamente vincolante, di diritto pubblico o privato, che definisce i diritti e gl
obblighi di un richiedente e del gestore dell’infrastruttura in relazione alla capacita di infrastruttura
da assegnare e 2i canoni da riscuotere per un periodo superiore alla vigenza di un orario di servizio.

L'articolo 24 definisce le modalita di Richiesta delle tracce orarie, con particolare riguardo alla
richiesta di tracce internazionali sccondo lo schema e le regole di prenotazione del Reg. 913/2010.
Il richiedente che intenda chiedere capacitd di infrastruttura, al fine di svolgere un servizio di
trasporto internazionale di passeggeri, informa i gestori dell’infrastruttura ¢ gli organismi di
regolazione interessati al fine di consentire di valutare lo scopo del servizio internazionale nel
trasportare passeggeri tra stazioni situate nel territorio nazionale e il potenziale impatto economico
sui contratti di servizio pubblico esistenti.

L’articolo 25 definisce il Contratto di utilizzo dell’infrastruttura, che le imprese feroviarie devono
sottoscrivere dietro pagamento di un canone. Naturalmente le imprese ferroviarie presentano
richiesta di capacitd specifica sotto forma di tracce orarie.

L’articolo 26 stabilisce I’ Assegnazione di capacitd alle imprese ferroviarie in modo equo e non
discriminatorio. Tale attivitd viene esercitata dal Gestore mediante procedure di assegnazione della
capacitd. In particolare, egli assicura che la capacitd di infrastruttura sia assegnata equamente, in
modo trasparente e non discriminatorio ¢ nel rispetto del diritto europeo, osservando i criterl
stabiliti dall’organisme di regolazione e riportati nel prospetto informativo della rete.

L’articolo 27 definisce i criteri per la Cooperazione per l'assegnazione della capacitd di
infrastruttura su pid reti del sistema ferroviario all’interno dell’Unione, sempre con particolare
riferimento al Reg. 913/2010. Tale assegnazione di capacitd segue un canale prioritario rispetto al
normale percorso delle tracce orarie di sole tratte nazionali al fine di favorire il mercato unico
europeo, ed utilizzano solo tracce pre-assegnate ai corridoi merci dai gestori dell’infrastruitura
nazionale, che in caso di mancato utilizzo tornano nella disponibiliti dei gestori nazionali per
assegnazioni in ambito nazionale al fine di massimizzare Iutilizzo e ’allocazione di capacita.
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di assegnazione di capacita anche #] fine di redige un progetto di orario di servizio ¢ 1l successivo
orario di servizio, una volta risolte tutte le richieste di capacit confliggenti. L articolo quindi tende
a inquadrare il procedimento da seguire per la risoluzione di eventuali conflipgenza nella richiesta
di tracce ed in particolarc stabilisce che il gestore dell’infrastrutiura, previa consultazione delle parfi
interessate, redige un progetio di orario di servizio e concede alle parti stesse un termine non
inferiore a trenta giomi per la presentazione di eventuali osservazioni, da valutarsi ai fini della
ripartizione della capacita di infrastruttura. Le parti interessate comprendono tutti 1 soggetti che
hanno preseniato richieste di capacitd di infrastruttura e altri soggetti che intendono formulare
osservazioni in merito all’eventuale incidenza dell’orario di servizio sulla loro idoneitd a prestare
servizi ferroviari durante il periodo di vigenza dello stesso. Il gestore dell’infrastruttura adotta le
misure appropriate per tener conto delle osservazioni formulate.

L articolo 29 definisce ['Infrastruttura saturata, ovvero Uinfrastruftura ove non & possibile
scddisfare adeguatamente le richieste di capacita di infrastruttura e le relative misure da adoftare sia
da parte del Gestore che conseguentemente in ambito di Contratto di Programma.

L’articolo 30 definisce la disciplina delle Richieste specifiche avanzate dalle Imprese Ferroviarie in
occasioni di particolari esigenze o eventi (es. manifestazioni sportive o picchi produttivi in caso di
trasporto merei). Tali richicste particolari formulate in corso di orario ferroviario determinano
Iavvio da parte del gestore dell’infrastrutiura del procedimento di valutazione delle istanze, e la
possibilitd per quest’ultimo anche di prevedere la possibilitd di tenere a disposizione, nell’ambito
dell’orario definitivo di servizio, capacita di riserva per poter rispondere rapidamente a prevedibili
richieste specifiche di capacita {es. EXPO o Giubileo).

L’articolo 31 definisce I’Infrastruttura specializzata, ovvero quella infrastruttura ferroviaria atta ad
essere impiegata, come itinerario alternativo cd idoneo, da parte del gestore dell”infrastruttura, per
determinati tipi di traffico.

L’articolo 32 definisce 1"Amnalisi delia capacita in caso di infrastruttura saturata. L analisi della
capacitd individua 1 motivi della saturazione ¢ le misure da adottare a breve e medio termine per
porvi rimedio.

L’articolo 33 definisce mvece il Piano di potenziamento della capaciti. In particolare il piano di
potenziamento determina, in base a un'analisi costi-benefici delle possibili misure individuate, le
szion: da adottare per potenziare la capacitd di infrastrattura, compreso un calendario per
l'attuazione delle misure, Naturalmente viene prevista la possibilitd che il piano sia sottoposto
all’approvazione preliminare del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti.

L’atticolo 34 definisce I'Utilizzo delle tracce orarie, ovvero dei tracciati origine / destinazione e
conseguente quadro orario dei percorsi richiesti dalle Imprese ferroviarie.

L. articolo 35 definisce la Capacita di infrastruttura per i lavori di manutenzione, ovvero la capacitd
conseguente ¢ ricalcolata dzlla programmazione efo avvio di lavori di manutenzione.

L. articolo 36 definisce Misure speciali da adottare in caso di perturbazioni, ovvero di ripercussioni
sul traffico ferroviario (gs. ritardi o deviazioni di fracciato) a causa di malfunzionamenti, guasti a
treni precedenti o eventi naturali.

L’articolo 37 e Varticolp 38 definiscono il ruolo dell’Organismo di regolazione neil’ambito delle
attivita nel campo dell’accesso all’infrastruttura e alla cooperezione con altrd regolatori ewropei. In
particolare 'organismo di regolazione & 1*Autorita di regolazione dei trasporti che esercita le
competenze nel settore dei trasporti ferroviari ¢ dell’accesso alle relative infrastrutture a1 sensi
dell’articolo 37 del decreto legge n. 201 del 2011, dell’articolo 37 del decreto legge n. 1 del 2012,
della direttiva 2014/34/UE e del presente decreto. L'organismo agisce in piena indipendenza sul




piano orgamzzativo, gluridico, decisionsle e della sirategia finanriaria, dal  geston
dell’infrastrutiura, dagli organismi preposti alla riscossione dei canoni, dagli organismi preposti
all’assegnazione e dai richiedenti. E, inoltre, funzionalmente indipendente da qualsiasi autorita
competente preposta all'aggindicazione di un contratio di servizio pubblico. 8i segnala inoltre che
IFART provvede:

a) in caso di accertale violazioni della disciplina relativa all’accesso ed ali’wtilizzo
del*infrastruttura ferroviaria e dei servizi connessi, ad Urogare una sanzione amministrativa
pecuniaria fino ad un massimo dell’uno per cento del fatturato relativo al proventi da mercato
realizzato dal soggetto autore della violazione nell’ultimo esercizio chiuso anteriormente
all’accertamento della violazione stessa €, comungue, non superiore a euro 1.000.000;

b) in caso di inottemperanza ai propri ordini e prescrizion, ad irrogare una sanzione amministrativa
pecuniaria da euro 100,000 ad euro 500.000;

¢} qualora i destinatari di una richiesta dell’organismo non forniscano le informazioni o forniscano
informazioni inesalte, fuorvianti o incomplete, ovvero senza giustificato motivo non forniscano le
informazioni nel termine stabilito, ad imogare una sanzione amministrativa pecuniaria du euro
50,000 a eurc 250.000;

d) in caso di reiterazione delle violazioni di cui alle lettere ), b) e ¢), ad irrogare una sanzione fino
al doppio della sanzione massima prevista per ogni violazione,

L’articolo 39 stabilisce i Principi generali degli accordi transfrontalieri 1 quali non devono costituire
una discriminazione tra imprese ferroviarie né una limitazione della liberta delle imprese ferroviarie
di effettuare servizi transfrontalieri. Pertanto vengono stabilite regole chiare di comunicazione ¢
informativa alla CE che permettano di evitare tale previsiont normative in contrasto all'interno degli
accordi futur ¢ la risoluzione di eventuali previsioni contrarie al diritto europeo in quelli vigent,

L’articolo 40 definisce regole per il Monitoraggio del mercato al fine di trasmette annualmente alla
Commissione le informazioni necessarie sulluso delle reti ¢ sull’evoluzione delle condizicui
quadro nel settore ferroviario.

L’articolo 41 defimisce Ulleriori obblighi delle imprese ferroviarie, con particolare riguardo agli
standard definiti ¢ alle preserizioni in matenia di requisiti teenici, di sicurezza e diritti dei lavoratori
¢ degli utenti. L’articolo non intende tuttavia fare riferimento ad obblighi di scelta in materia di
CCNL per le imprese ferroviarie in quanto vige il principio secondo il quale ogni impresa pud che
viene a costituirsi pud scegliere il contratto di lavoro da adoftare per i propri dipendenti.

Per quanto concerne il Capo VI recante disposizioni finali:

L'articolo 42 definisce norme abrogate che come detto in premessa risultavano in antitesi con
P'attuale recepimento o nisultaro, come il D.Legs. 18872003 integralmente sostituiti dsll’attuale
recepimento. In particolare gli art. 58 e 59 della L. 99/2009 fanno riferimento alla licenza nazionale
relativa ai soli servizi di trasporto passeggeri nazionale, non ancora liberalizzati per effetto della
normativa comunitaria vigente, aventi quindi origine / destinazione in Italia.

L’articolo 43 stabilisce la Clausola di cedevolezza espressa.

L’articolo 44 reca disposizioni di caratiere finanziario e dal presente decreto non devono derivare
nuovi o maggiori onenl a carico della finanzs pubblica.

L'articolo 45 stabilisce 'entrata in vigore del provvedimento, che si ricorda dovra esscre recepito
entro e non oltre il 16/06/2015.

@ -




L’allegato | mutuato dal testo della direftiva 2012/34/UE stabilisce l'elenco degli elementi
dell’ infrastruttura ferroviaria.

L'allegato II mutuato da] testo della direttiva 2012/34/1JE definisce i principi & | parametn
fondamentali de] contratto di programma,

L'allegato Tl mutuato dal testo della direttiva 2012/34/UE definisce lo schema della procedura di
assegnazione.

L’allegato IV mutuato dal testo della direttiva 2012/34/UE definisce le informazioni contabili da
fornire, su richiesta, all’organismo di regolazione.




DIRETTIYA 201234/ UE DEL PARLAMENTO EUROPEO E
DEL CONSIGLIO del 21 novemnbre 2012 che istituisce uno
spazio Terroviario europes uoleo {rifusione)

SCHEMA D1 DECRETO LEGISLATIVO RECANTE
ATTUAZIONE DELLA DIRETTIV A 201234/UE, CHE
ISTITUISCE UNO SPAZIO FERROVIARIO EUROPEQ
UNICO
(RIFUSIONE).

Spicgaziond

DISPOSIZIONI GENERALL

Articedo I

Ogpetio e ambito £i applicazione

i, 1.2 prescnte direftiva stabilisce:

a} ke regole relative alla gestione dell’ infrastruttura ferroviaria e
aflc artivitd di trasporto per ferrovia delle imprese ferroviarie
stabilite o che i stabiliranno jn une Stato membro di gy al capo I1;
b3 i eriteri che digciplinano il rilascio, la proroga o 1a modifica o
apera di uno Stato membro dello licenze destinate alle imgrese
ferrovisrie che sono stabilite o si stabilimnne neli’Unione (capo
1n);

¢} i principd ¢ le procedure da applicare nella determinezione &
nells riscossione dei canoni dovati per Uuiilizzo deli’ infrastryttura
lerroviaria e nelt assegnazione delia capacits ¢l tale infrastrutiura
(capo V).

2. La presente dircttiva si applica all’ utilizzo dell”infrastouitura
ferroviaria adibita a servizl ferrovian naxinnall ¢ inlernazionadi.

CAPO I DISPOSIZHONT GENERALL

ART. 1{Oggetto ¢ ambito i applicarienc)

1T presente desreto disciphina:

a) le regole relative all*ulilizzo ed alla gestione dell’infrastrutiura
fertoviaria adibita a servizi forrovian nazionali e internazionali ¢
alle attivitd di trasporto per ferrovia delle imprese ferroviaric
operanti in Ttalia;

b) 1 criteri che disciplinano i1 rifascio, la proroga o 1a modifica delle
licenze pex la prestarione di servizi di frasperto ferroviario da
parie delle imprese lerroviarie che sono stabilite o si stabiliranno in
Tialia; '

¢} 1 peincip & ic procedure da spplicare nella deferminazionre e
nella riscossione dei canoni dovuti per I'utilizzo dell infrastruftura
terroviaria ¢ nell’assepnazione della eapacith di tale mfrastruthura,

Con i cambiamenti si ¢ inteso integrare nel testo
del precedente Decreto Legislativo le modifiche
intereorse con la Direttiva 201234/UE, Ad
gsempio queat’uitima disciplina anche Valilizzo
detl*infrostoutture ¢ non yolo la gestione.

Avvieoln 2

Esclusioni dall’ambite di applicazione

1. B capo Il ron si applica alle imprese ferroviarie che evercitanc
wnicmmenic yervizh di trasports urbang, extranrbang o regionake su
redd locahl ¢ repionali isolate per servizi di brasporto
sull*infrastrotiura ferroviaria o su reli adibite unicamente n servizi
ferroviari urbani o suburbani.

In deroga al prine comme, gli anticoli 4 ¢ 3 si applicano se detta
impresa ferroviaria & controllate, direttamente o indirettamente, da
un’impresa o altra entitd che effettua o jutogra servizi di tmsporto
ferroviario diversi doi servizi nrbani, suburbani o regionali, A
stffatto impresa ferroviaria si applica anche Partivolo § per quanto
attiene slla relavions fra di essa ¢ "inpresa o entiid che la controlla
dirpitaraeate o indirettamente,

2. (i Stati membel possony sscludere dall’ambito di applicazione
del papo HH:

2} 1o imprese che offereano esclusivamente servizl ferroviari per
passeggeri sulle infrastrutture fetroviarie lucali ¢ reglonall igolate;
b} le imprese che effettuanc esclusivamenie servivd fercoviar
urbani o suburbani per passeggeri;

CAPO [ DISPOSIZIONI GENERALIL

ART. 1{Qggetto e ambito & applicazione)

L. Wrpresents decreto non si spplics:

a} alie reti ferdoviarie locail o regional isolate adibite al trasporto
passeggeri ed alle imprese forroviarie che esercitano unicamente
servizi di trasporto urhano, extraurbano o regionale su tali reti;

b) aile reti ferroviarie adibite unicamente alla prestazione di serviz
passeggeri urbani ¢ suburbani ed alle imprese ferroviarie che
csercitano upicuments servizi di trasporin urbano, extraurbane o
regionale su tali ret;

¢) alle infrastrutiure ferroviaris private adibite enicamente alle
aperazient merci del proprietario delle stesse infrastrutture ed alle
imprese ferroviarie che effettuanc sote seevizl di trasporto merei su
(ali infrastrutiure,

3. In deroga of commn 2, punti &) ¢ b), sc 1" impresa ferroviaria &
conirollats, direttamente o indirettamente, da un’impress o altm
entita che effetiua o integra servizi di gusperto ferroviario diversi
dad servizi urbani, suburbsai o regionali, & sitYatta impreso
forroviaria si applica il disposto degli articoft 4, 3, 11 e 16,

St ¢ ritenute opportuna operare I"esclusione
dall*intero ambito i applicazione del digs in
esame aggregando le fattispecie obbligatorie &
quelle facoltative previste della recast
relativamente plle reti ferroviarie locali e repionadi
isolate adibite o trasporto pesseggerd ed alle reti
adibite unicomente alla prestazione di servied
passeggeri wibani ¢ suburbeni, nonché alle imprese
cho ospletano esclusivaments servizi di traspotie
uebang, extraurbane ¢ reglonale su tall reti, fatta
salva la derogn 41 cof wil’art 2 comma 1 del recast.
Nou si & riienuto invece necessario prevadere
TFesclusione di cud ali’art2, conuna 2 punio c)
della recast estendendo quindi "obblgatorieta del
possesyo delia lioenza agli esercenti il servizio
regionala di tresporto merci, né 1"esclusione di cul
Al an 2 paragrafe J punto o) della recast in quanto
tale situaxione sembrerebbe non ricorme nella realtd
ialinng. Si soltolinea peralire 1a difficoltd
interpretativa. di on’esclusione di wna rete
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€} Iz improse che offettuans esclusivamente servizi ferroviari
regionali di trasporto mersi;

d) le imprese che effethunno solo aervizi di trasporto merci su

ur' infrastrutiura ferroviaria privata, utifizeata esclusivamente dal
proprictario defi’infrastruttura per le operuzioni 43 trasporto detle
st merct,

3. (3H Stati membri possune escludere dall’ambite di applicazione
degli articot 7, 8 ¢ 13 e del capo IV

a) le reti hocali ¢ regionali isolate di trasportn passeggeri su
Infrastrutture ferroviarie;

b) le reti adibite unicamente alla prestazione di scrvizi passcggeri
ferroviari urbani e suburbani;

¢) le reti regionali adibite unicamente alla presiszione dj servizi
mered regionali da un’impresa ferraviaria esclisa ai sensi del
paragrafo [, finché nos vi siano richieste di utifizeo della capavih
della rete da parte di un altro richisdente;

d} le infrastrutture ferroviarie privale adibite unicamente ulle
operazioni merei ded proprictario.

4, Fatio salvo i paragrafo 3, gli Stuli membri possono escluders le
infrasteuiture forroviarie focali e regiorali che non rivestone
importanea sirategicy per il funzionamento del merceto ferroviario
dull’ambito di applicazione dell’articolo 8, paraprafo 3, ele
infrastratture Terrovians locali che non rivestono imperianzs
strategica per il Rnzionsmento dol mezcato ferrovizrio dall’ ambito
di spplicazione del capo IV,

4. Le reti ferroviarie rienirantt nell’ambito di applicazione del
presents decreto e per le quali sono attribuife alle regioni le
fumzioni & i compiti di programmazione e di amministrazione a
sensi del deorcto legislative 19 novembre 1997, n422, sono
regolate, con partieolare dforimento a quanto attiene all’ulilizzo ed
athe geslione & fal infrastratture, afl’attivita di frasporio per
forrovia, 8t diritto di pocesse sl infrastrutur ed alle attivied di
ripartizione ed assegreeiono dells capacitd di infrastrutturg, sulla
base dei principi della direttiva 2012/34/UE del Parlamento
europen ¢ del Congiglio che intityisce un unico spezio ferroviario
suropuo (rifasione)s del presente decreto.

5. Per le veti di cui af comma 4, le funzioni delf*organisme di
repolazione i ool all articolod 7 sono svolte dall Autoritd di
repolazicae dei trasport, di cul all*articolo 37 del decreto-legge 6
dicerabes 2011, n201, vonvertito, con modificaziond, dalin legge
22 dicembre 2001, n214, sulla base det principi stabiliti dally
direttiva 2012/34/UB ¢ dal presente decreto

§. Entra due anni dalfa data di enfrata in vigore del presente
decreto, & agpiomato ¢ modificato il decreto ministeriale 28T del §
agosto 2008 da parte del Ministro delle infrastrattuce e del
trasporti, srevia intesa con la conferenza permanente per i rapportl
tra Io Stato, le regioni e ls provinoe awtonome di Frento e di
Belzano, con il quale sono individuate le refi ferroviarie di cui a
comma 4. Nel periodo transitorio il DM 28T permanc in validitd,
8i provyede con sadenza periodica, almenn quinguesmale, ad

regionale adibila a gervizi merct regionali a fronte
non delle sue funziond di assolvimenio del
traeporio, ma in vietd dell ssercimia efferlunts sulls
stesss da parte di un’inpresa che esercils
uicamende servizio di trasporto urhano,
extraurbane © regicnale su ret Jocali o reglonali
isplate o su reld adibile ynicamento a servizi
ferroviart urbant o suburbani,

PR.

ie infrastrattere forroviae private adibile
unicaments alle operazioni merct del propriviasio
delle stease infrastrutives od alle imprese
ferroviaric che effettuany sola servizi i tepsporto
mersi su tali infrastrotturs., A06 POSSOND e35ere
eacluse dalla discigling def Capo U delln direllive
{Sviluppo infeastruttre UE)

Ad oggei sono vigenti i decreto legislativo 19
novembre 1997, n.422 di conforimento alle regioni
ed agli enti locali di Tunziont € compiti in materia
di trasporio pubblico locsle(in particolare per le
ferrovie in gestione comnissariake govemativg
affidate per I ristrutturarione alla F5 spa datia
Tegge 662/1996 e per le ferrovie in concessione 8
soggett diversi da FS spa) od il decreto
ministerisic 287 del 5 ngosto 2005 che, tra aliro,
individus te reti ferroviaric locali e regionali non
isolate.

L commi 4 @ § inseriti nel d.Iga, in esame
intendono rendere coerente 1P iniplants nomstive
con quarito previsto dalla recast.

Si rendera pertanto necessario provvedere ad wn
aggiomnamento delle suckitate aorme,

51 & intesa recepire bn fhcolth di prevedere ulteriori
esclusioni dall’ambito di applicarione del ¢gs. i
egame aitraverse Iaggionanenio ¢ la modifion del
vigente decreto ministerale 287 del 5 agosio
20085, rispettando Pintesa con Ja confercaza
permanente por  capporti tra o State, le repionl ¢
le provinee autonotae di Treato ¢ 4 Bolouso,
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Gli Stati membn notificano alla Commissione I’intenzione di
escluderc dette infrastrutture ferroviarie. Secondo la procedurm
consultiva di cui all’articolo 62, paragrafo 2, la Commissiune
decide se detta infrastruttura ferrovioria debba essere considerats di
nessuna importanza strategica tenuto conlo della lunghezza delle
linee ferroviarie in questione, del loro livello di utilizzo ¢ del
volume di tralfico potenzialmente interessato.

apportare, da parte del Ministro delle infrastrutiure e dei trasporti,
le necessarie modifiche ali’allcgato I del decreto ministeriale 28T
del 5 agosto 2005 per tener conto dell’evoluzione del mercato di
settore. Le esclusioni di jnfrastrutture ferroviaric locali che non
riveslono importanza stratcgica per il funzionamento del mercato
ferroviario saranno preventivamente notificate alla Commissione
curopea secondo le modalitd di cui all’articolo 2, paragrafo 3 della
direttiva 20£2/34/UE, nell’ambito deil’attivitd istruttoria di
aggiomamento del Decreto ministeriale.

5. Gli Stati memnbri possono escluderce dall’ambito di applicazione
dell'articolo 31, paragrafo 5, i veicoli utilizzati o destinati a essers
ulilizzati da o verso paesi terzi che circolano su una rele con
scartamento diverso da quello della rete ferroviaria principale
all’interno dell’Unione,

6. Gli Siati membri possono deciderc, per lo schema di
assegnazionc di capacitd, periodi e scadenee che sono diversi da
quelli previsti all’articolo 43, paragrafo 2, all’allegato VI, punto 2,
lcttera b), e all*allegato V11, punli 3, 4 e 5, ove la definizione a
livello intermazionale delle tracce (erroviarie, in cooperazione con i
gestori dell’infrastruttura di paesi terzi su una rete can scartamento
diverso da quello della rete ferroviaria principale all’interno
dell’Unione, abbia un impatto rilevante sullo schema di
assegnazione di capacita in generale.

7. Laddove necessarit per nssicurare una leale concormmenza, gli
Stati membri possono decidere di pubblicare, con strumenti e
scadenze diversi da quelli previsti all'orticolo 29, paragrafao 1, il
quadro per imposizione dei canoni ¢ le relative nomme
specificamente applicabili ai secvizi di trasporto internazionale di
meréi da o verso paesi terzi efTettuati sn una rete con scartamenlo
diverso da quello della rete [crroviaria principale all’interno
dell’Unione.

8. Gii Stali membn possono escludere dall’ambito di applicazione
del capo 1V ['infrastrullura ferroviaria con scartamento diverso da
quelio della rete ferroviaria principale all'interno dell*Unione e che
collega stazioni transfrontaliece di uno Stato membro al territorio di
un paese terzo.

G. La presente direttiva non si applica alle imprese a cui attivith &
limitata unicamente alla prestazione di servizi di navetta per veicoli
stradali attraverso gallerie sottomarine o a servizi di trasporto sotto
forma di servizi di navetta per veicoli stradali attraverso tali
gailerie, ad eccezione dell*articolo 6, paragrafi 1 ¢ 4, e degli articoli
10,11,12¢28.

La norma era prevista nel Recast per i paesi
confinanti con Russia. Infatti la Russia ha uno
scartamento diverso da quello tradizionale {1437
mm). Non si & pertanto inteso recepirla in Ttalia.
Ad esempio il paragrafo 10 si riferisce alle
repubhbliche baltiche. L’Italia confina si con un
Paese terzo ma lo scartamento ¢ jdentico.




10. (G Statt membrd possono escludere dail'ambito d"applicazione
del eapo 11, ad eceerione dellarticolo 14, € del capo 1V i servizi
ferroviari in ransito attraverso "Unions.

11. Gli Statt membri posseno escludere dail'applicazione
dell*articole 32, paragrafs 4, § treni non equipaggiati con il sistcma
curppen di controllo dei treni {ETCS) e utilizzati per i servizl
regional] passepperi cnirati in servizio per la prima volta prima del
1985,

CAPO T DISPOSIZIONI GENERALL
ART. 2(Principi)

i, Le ewtivith disciplinate dal presentc decreto si uniformane al
seguenti prinsipi;
a} autonemia e indipendenza pestionale, amministrativa e contabile
delle imprese ferroviarie;
b) indipcndenza delle funzieni essenziali  del  gestore
dell’infrastruttura, separazivne contabile ¢ costiluzione di strutture
arlendali autonome ¢ distinte, sotto il profilo patrimondale e
contakile, per Io gestione delVinfrastruttura ferroviarka ¢ per
Pesercizio dell’attivity’ di trasporto a mezzo ferrovia;
c} libertd di accesso al mercatn del tmasperti di merci e di
passeggeri per ferrovia da parte delle imprese ferroviarie, in
conformitd alle prescrizioni contenute nelle direttive dell’Unione
suropea e negli orticoli 56 e seguenti del TFLIE, a condizioni sque,
non discriminatorie € lagparenti « tali da garantire lo sviluppo delia
concorrenza nel scttore ferroviario;
d) possibiliid di cisapammente delln strultura finenziasia delle
imprese di proprietd pubblica ¢ vontrollate di settore, fatfa salva fa
nommativa dolfUnione sugli viuti di Stato e 4 normea deghi articoli
93, 107 ¢ 108 TFUE.
2. Dall'attuazione del presente articolo non devono derivare nuovi
o maggiort oneri per Ja finazewea pubblica.

In anplogia a quanto gid previsto dal D.Jgs.
188/2003 sone stati riportati § principi
fondamentali ai quali si uniformane o atlivita
disciplinate nel d.igs. in eswne,

Si & inteso futtavia precisare la salvaguardia per il
bilancio pubblico,

Arilcolo 3 Definizignt

At firi della presente direltiva si intende per

1) wimprosa Rerroviarian, gualsiasi improsa pubblica o privata
titolare di una licenza ai sensi dulla presente direttiva & laoui
attivily prinvipale consisle rella prestagione di servic por il
trasporto di merci o/o di persone par ferrovia € che garantisce
obbligatoriamonts la trevions; sone compress anche le imprese che
formiscono solo la trazicne;

23 «gestors dellminfrastruttorus, qualsiasi organismo ¢ impresa
ingericati in particolare della realizzazione, della pestione ¢ della
manutenzione dellinfrastruttura ferroviaria, compresy ts gestione

ART. 3{Definizioni}
1. Ai fini del presente decreto si inteade per:
a) «inpresa fermmoviarian: qualsiasi impresa pubblica o privata
titolare di una licenza, la cul sitivitd principale consiste nella
prestazione i servivl per il tmsporio sin di merei sia di persone per
forrovia e -che garnfisce obbligatorisments i trazione; sone
comprese anche le imprese che fornisconn sole [a traziong;
b} ugestore dell’infrmsiratturan: soggette incaricnto, in particolare,
delle  replizeazione, della  gestione e della manutepzions
deil’infragtruttura forroviari, coroprosa la gestione del fraffico, il
cantrolle-comando e il sepialamento. | compiti del gestore

Articolo In linea con le recast, aleuni picooli
aggiustamenti sono stati apportati per renders pid
coerente elenco definizioni con necessitd del
sislema ferroviaris italissn o la precedente
forroulazione della™art. nel D.Lgs. 188/2003.
Pertanto =i preciserd di seguito solo le macro
differcnze.




del traffico, il controllo-comendo ¢ i segnalaments. Tecompiti del
gestore defd infrastrutiura per ysa rete o parie i css2 possono
g5eere assegnati a diversi organismi o imprese;

3) winfrastruftuca ferroviariay, gli clomenti elencati nell’allegato 1;

4} gservizio di trasponio internazionale di mercis, i servizio dl
traspotto nel quale il freno attraversa almena una fronticra di uno
State membre; i trens pud esaere unito /o scomposto & le varie
sezioni pussono avere origini ¢ destinaziont diverse, purché tuthi i
vagoni attraversino almeno na frontiera;

5y yservizio di trasporto intemazionale di passeggeris, il servizio di
trasporio di passeggeti nel quale il treno attraversa almeno una
frontiera di uno Stato membro e la ¢ui finalitd principale &
trasporiare passeggeri tra starioni situate in Stati membri diverss; il
reno pud essere unim ¢/o scomposto o le varie sezioni che fo
compongone possono avere origini ¢ destinazieni diverse, purchd
tutti i vageni eitraversing almeno ona frontiers;

&) wservizi urbani od extraurbaniy, i servizi di fragporto fa cud
[inaliti principale ¢ soddisfare Is esigenze di un centro urbano o di
un agplomeralo, inchiso un agelomersio tensfrontaliero, insieme
alle esigenze in materin di irasporte fra detlo centro o agplomerato
6 le sue zone periforiche;

7) uservizi regionaliv, 1 servizi di tmsporto la cui finalith principale
& soddisfare le esigenze in materia di trasporte &i una regione,
inciuse ynp regione trangfrontaliern;

8} atrangiton, Pattraversamento del territorio del¥ Unione senza
caricare né searicare merci e/ senza far salire né scendere
passepgeri el lemvitorio delPUniong;

9} ¢pereorio alternativos, vn aliro percorso s la stessa origine ¢ Ja
stessa dostinazione, fermo restanda che tra | due percorsi vi dun
rapporto di intercarnbiobilith of fini dells pestione, da parte

deli* impresa ferroviaria, del servizio di trasporto merci o
passeggeri in questione;

10} anliernativa validaw, Paccesso a un altro impiante di servizio,
enoromicimnenie nopettabile per Fimpresa ferroviaria e tale da’
songentirle dl effettunre il servizio di trasporto merci o passeggeri
in questione;

11} «impianto di servizion, I'impianto, inclusi { terreni, gh edificie
lo attrercature, appositamente aitrezzato, totaltiente o
parziaimente, per eanssatire Ia prestazione di uno o pib seevizi di
cwi ailallegato 11, punti da 2 5. 4;

12} noperatore dell*impianto di servizion, un'entitd pubblica o

dellinfrastrubtyra per wna rets o parte i essa posyono essere
asgegandi a diversi soggetti con i vincoli definiti nelle norme
samuritade tell'Unione europea vigenti ¢ nel presente decreto]

¢} winlrastruttura ferroviarias:ghi clementi elencati nelPallgato |
del presonte deereto;

d) «servizio di trasporto infernazionale di passeggorin: il servizio 41
trasporto di passegperi nel quale il treno attraversa slmeno una
frontiera di uno Skro membro & Ja o fioalith principale &
trasporiare passegeeri tra stazioni situate in Stati membri divers]; ii
treno pud essere sia unito sia scomposto e le varie sczioni che lo
componponc possono avere otigini ¢ destinagion: diverse, purché
tuth § vagoni attraversino almeno una frontiers;

¢} «servizi wboni ed extrurbanin; i sepvizi di trasporto la cu
finalith principate & saddisfare le esigenze di un centro wrbano ¢ di
un agplomerate, incluso un agglomerato fransfrontaliers, insicme
#lle csigenze in maleria di trasporto fra detto centro & agglomerato
¢ le sue zone periforiche;

[) «servizi replonalin: | servizi di trasparto 1a cul finalitd principale
& soddisfare le esigenze in materin di trasporto di una o pit regioni,
incluss una regione transfrontaliera;

g) wiransitoy: 'attraversamento de! territorio dell"Unione che non
prevede il carico o lo scarive di merci né In salita ¢ la discesa di
passcggeri nel territorio dell’Unione;

H) «percorso alternativon: un diverso percorso fra la stessa origine ¢
la stessa destinazione, formo restando che bra 1 due percorsi vid un
mpporto di intercambiabilitd sl fini della gestiond, dn parte
dell’impresa  ferroviaria, del servizio df trasportn merci o
passeggeri it questione;

i) ¢alternativa validax, I*accesso a un altro impianta di servizio,
ecottomicamente accettabile por IMimpresa ferroviaria ¢ tale da
consentirle di effettuare i} servizio di trasporla mercl o passeggeri
in questione;

1) tdmpisnto di servizion; mpianto, inchusi § terreni, gli edifici ¢
le atieerzaturs, appositamcnte  altreweto,  tolalmente o
parzialments, per coasentire la prestazions ¢f smo o pih senviz &
cui gil’articolo 13 commi 2, % e 11

m) «operators dell'impianto di servizion: ulentitd pubblica o

Qi 5i & infeso rimandare all*allegate come fatto
ncily direttive recast in guanto o stesso potsd
subire variazioni anche nel prossimo futoro.

1l scrvizio @i trasporto merel & completamente
liberalizzate pornnio nou 9i & ritenuto necessarip
NOW  esplicitars Ia sinpole  fattispecie
internazionale (potremnmo anche inserivio) Inscrire

PARTE CORRISPONDENTE

[l servizio di trasporto merci & completamente
liberalizzato pertantc non s & ritenuto necessario
esplicitare la singola fattispecic intemazienale

Lu specifica aggionts relativa al gestore &
necessarin in quanto in ltalta, diversamente da altri

5
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privata raspoussbile della gestione i une o pin irpianti di servizio
a dells prestuzione di ueo o pili servizd alle imprese ferroviarie di
cul zli*allegato I, punti da 2 4 4;

13} wacoordo transfrontalicres, un accordo tra due o pil Staud
membri o tra Statl mombel & paosi wred destinato o facilitare a
prestazione di servizi ferrovinrf {ransfrontalieri:

14} «livenzap, un'autorizzagions ritasciata o we'impresa da
uautorits preposta ul rilescio della loenza, o vield delta quale ne
& riconosciuta Ja capacitd di fornire servizi di rosporko ferrovinrio
come impresa ferroviaria; take capasith pud essere Himitata alin
prestazione di determinati fipi di servizi;

5) wautoritd preposta al rilasclo debla lHoenzay, Porganismo
incaricato di rilasciare le lisonzs in varapo fervoviario nello Stato
membro;

privata, che pud coincidere anche con il gestore dell infrastruttura,
responsabile della gestione di uno o pil fmpianti di servizio o della
prestazione di uno 0 pid servizi alle imprese ferroviarke di cul all’
articolo 13, commi 2, $ e 11;

n) caccordo transfrontabieron: un sccorde b due o pil Stat
membri o tra Stali membrl ¢ passi ferzi, destinato & {fzcilitare la
prestazione ¢i servizi ferroviar transfrontalieri;

o) «licenzan: autorizzazione valida su tutto il territerio dell*Unione
europen, xilasciats dall’apposite sutoritd preposta al rilescio della
ticenza ad un'impresa, in vind defla quale ne & riconoscivta la
eapacits i forndre scrvizi di bmsporfo forroviano come impresa
ferroviaria, 1als capacild pub essere limitata alla prestazione di
determinat! tipt di servizi;

py  «licenze nazionale passeggerin:  awtorizzazione  valida
esciusivamente sul territorio nazionale, rilascista nelle more della
iberalizeazions del trasporto nazionale di passeggen per ferrovia
in ambito UE, sulla base dei medesimi requisiti previst per §
rilascio della licenza di cui al punto o) e nel rigpetto delle
disposizioni di cui ol Regolamerto (CE) 1371/2007 del Parlamento
Eurcopeo ¢ del Congiglio del 23 ottohre 2007, ad un'impresa avente
sede legale in Ialia, con cui viene austorizzato lo svelgimento di
servizi ferroviari passeggeri aventi esclusivamente origine ¢
destinazione nel territorio nazionale, per i quali sia necessario
Paccesse alla infrastrathea forroviarie nazionals; per lo imprese
ferroviarie controliate, ai sensi delParticelo 7 della legge 10 ottobie
195G, n. 287, da imprese aventt sede all'estero, si applicone |
medesimi principi di reciprocith previsti per il rilascio del titole
autorizzetorio, Is cul sussistenzo pel paest b el banne sede le
imprese controllanti & tenuto ad attestare i richicdents;

1) titolo avtorizzatorios: il titele di cui all’articolo 131, comma 1,
delia lepge 23 dicembre 2000, 1. 188, rilasciato dal Ministro delle
infrostrutture ¢ dej trasporti, su richiesta delle imprese ferroviarie in
posscsso di licenza, che consente Pespletsments, sulla rete
inftastrutturale ‘naziosale, di servici di trasporte passeggert =
commiitenza pubblica, a condizioni di reciprocity qualors si trath
di imprese ferroviaric aventl sede wll’estero ¢ loro pontrollaie ai
sensi dell’articolo 7 della legge 10 otiobre 1990, . 287,

r} caytorith preposta al riasclo della licenzas: organpismo
narionale incaricato di rilasciare le licenze alle imprese ferroviariv
che Lanne sede ngl teritorio italiang & il Minmistero dellc
infrastrutiure e del trasporti;

$) worganismeo i pepolavionsy: U'Autoritd di repolazione el
trasporli istituita d=il’articolo 37 del decrelo legge 6 dicembre
2011, n20i, convertito, con modificazioni, dalla legge 22

Paesi il Gestore pud essere anche operatore e
portanio ¢ sembrada opporiuna la precisazione per
evitane dubbd interpretativi,

Al Bine di operare una “rifusione” dell’assetio
rormativo nazionale & risponders alla disposizionse
di cni all’art 1, comma 2 della recast, ¢ quindi def
dlgs in esame, si & ritenutd necessario inserire
anche la Heenza pueionale passeggeri di cui
all'articolo 58 della legge 9972009 (da abrogare),
chiarendo le pondizioni di rilascio della stessa
{sede legale in Italia ¢ principio di reciprocitd) e
precisando ohe il rilascio & soggetio alle medesime
verifiche del requisiti richiesti per la licenza di cui
a1 purin o} ed al rispetto delle disposiziont di cui
al Regolamente (CE) 137172007, Cib s ridene
essere in linea cont i dispusti della recast anche in
considerazione del fatto che esplicitamente si
prevede al punto 18 doi  considerats  che
Lintroduzions 4i un acessse aperfo @ questi nuovi
ervizé Inferncorfonali df passeggeri, con fermale
intermodie, non dovrebbe estere usato per aprive
H# mercete del servied i vrasporte narionale di
poassegperl, bensl servive semplicemente Iz formaie
ausiliorie af peroorso internazlonals.

Qui si & inteso precisare chbi sia 'organismo di
regolazione narionale in Halia, ovvero ART.

D




16) weontration, un accordo o, per analogie, un'intesa conclusi nel
guadro ¢ misure amministtive;

17) wprofitto ragionevalen, un iasse di readimenta del proprio
capitale che tiene conto del rischio, anche in termini di entrate, o
detla mancanza di siffatto rischio, assunto daii’ operatore
dell’impinnte di servizio ¢ che & in lined con il tasso medio per il
settore inderessato nogli ulimi anni;

18) wassegnazionen, I"assegnazione della capacita di infrastnettura
ferroviaria du purte di un gestore dell’infrestrutturs;

10} erichiedentey, un’impresa ferroviaria o un gruppo
internazionnle di imprese ferrovinge o alire persone fisiche o
gluridiche, quall le autorita competenti di cui al regolamento {CE)
n. 137072047, nonché { carigator, ghi spedizionies ¢ gl operatori di
wasposti combinati eon un interesse di pubblico servizio o
commercinle ad acquisire capacitd & infrastrutiurs;

20} ¢infragteutiurn saturatan, un elemento deli infrastmttury dove,
snzhe dopo il coordinamento delle diverse richieste di capacith non
& possibile soddisfare pienamente la domanda, in determinati
periodi;

213 wpiano di potenziamento delln capacitivos, una misura ¢ una
serie di miswre con un calendario di athuazions volte a ridurce le
limitazioni di capacitd che portano a dichiarare us elements
deli*infrastruttura einfrastruthira saturatey;

22} weoordinamenton, 1a procedura in base alla quale il gestore
dell'infrastrutturn e i richiedenti cercano di nsolvere situazioni in
cut esistonn tichieste di capacitd di infrastruttura confliggenti;
23 wepsordo quadron, un ascordo di carsttere generale
giuridicamente vincolante di diritto pubblice o privato, che
definisce 1 diritti e gli obblighi di un rchiedente e def gestore

dicembre 2011, n.214, come modificato dall'articolo 36 del decreto
legge 24 gennaio 2012, n. 1, convertito, con modificazioni, dalla
legge 24 marzo 2012, n27, che & Porganismo nazionale di
regolazione di cui ' articolo 35 dolla direltiva 2012/34/UE;

1) «irasporte forroviarion, svolgimento di un servizio di trasporto &
merci &/0 passeggerni fa due distinte localitd s fronte di un confratto
di trasporto e 3§ un confratte di utilizzo dell infiastrutiur;

) goontatton: un acconde o, per analogis, un'intese concluse nel
guadro Ji misure amministrative;

viceantratto di utilizzo dell’ infrastrutiuran: acoordo cencluse tra i
gestore dell’infrastrutiura e Pimpresa furroviaria, in hase al quale &
sonoesse o quest'altima Potilieze deli"infrastestiure o fermini di
{racos ocurie, 8 dTunic del pagamento ded canoni di cul all'articolo
Hield

) «peofitto ragionevolen: un tasso di rendimeno del proprio
capitale, che tene conto del rischio, anche in termini di entrate, o
della mancanza di siffatte  rischio, assunic dall"operatore
dell’impianto di servizio e che & in linea con il tosso medio per il
settore interessato negli ultimi anal;

#e) onusegnazione della capacitdn: processo effraverso il quale
vengono esaminate le richieste e definita 'assephazione della
capacith di una determinata infrasiruttura ferroviaria da parte del
gestore dell infrastruttura;

bb}y arichiedenten: nn'impresa ferroviaris o un gruppo
internazionale di imprese ferroviarie o altes persone fisiche o
gluridiche, quali lc autorith competenti di cw al regolamento (CF}
n. 137042007, nonché 1 carfeator, glf spedizionieri e gl operator] di
trasporti combinati, con pn infersse & pubblivo servizio o
comrperciale ‘ad acquisicc cupacity i infrastrattuea al fini
delPeffeftuazione di un servizio di trasporto fermviarie;

co) ainfrastruiture saturates: elemento dellVinfrastrothea dove,
anche dopoe il coordinamncnte dellc diverse richiesic di capacitd,
nun ¢ possibile soddisfare pienamente fa domanda, anche 8¢ selo in
deturmainati periodi;

dd) upiano 4i polenziamento della sapacithe: unw roisura ¢ uns
serie di misure con un calendario di attuseione vollc & ridurre le
limitezioni di capacitd che portano 2 dichlarare un elemento
deil'infrastruttura sinfrastrutturs satvrsian;

cc) wopordinamenton: la procedura in base aila quale il gestore
dell'infrastruttura e i richiedenti cercans di risolvere situszionl in
cui esistono richieste di capacitd di inlkastruttura confiiggenti;

f) saccordo quadren: un  accordo  di carattere  generle,
pluridicamente vincolante, di diritie pubblico o privalo, che
definisce § diritti ¢ pli obblighi di un richiedente ¢ del pgestore

BARTE CORRISPONDENTE

1! punto ¥) & una precisazione Maliang in guacto
nelia nommativa nazionale ¢ previsla anche guista
fattispecie contrattuale.

PARTE CORRISPONDENTE

Tale definizione sembra rispondere moglio alle
esigenze operative e contrattuali senza per questo
discostarsi dalla definizione della recast

Qui ¢ sembralo utife effettumre una precisazions
per chiarire che Ia saturazione si raggiunge anche
sc solo se relutive a detenminati periodt {es, pick
hours).
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dellinfrasiruttura in relazionc alla capacitd di infrastruttura da
asgepnare ¢ 2i canoni da riscuoiere per un periodo superiore alla
vigenza di un orario di segvizio,

24} «capacitd di infrastrutturay, il potenziale di programmazione
delle tracce ferroviaric richieste su un efemento deil’infrnstrutiurn
per un certo pefiodo;

25} aretey, {intera infrastruttura forroviaria gestita da un gesfore
dell* infeastrutiura;

26) aprogpetio informativo doila rotex, ua documento in cuf sono
pracisall in dettaglio fv regole penerali, le scadenue, Ie procedurc e |
criteri relativd ai sistemi di imposizions dei canoni ¢ i
assegnazione dells capaciid ¢ che contiene anche ogni altra
informazione necessaria per presentare richieste di capacith di
tafrastruttues;

27} «teaccin ferroviatiaw, la capacitd di infrastratture neesgaris por
far vinggiare un treno {ra due locaiit &y un dato pericdo;

28) worario di serviziow, i dati che definiscone et { movimenti
programmati dei treni ¢ del materinde mtabile sulla infrastruttura
interessata durantc il suo periedo di validita,

29} waree di depositon, arce destinate specificatamente al deposito
temporaneo di veicoli forroviari tra up inpiego ¢ 1alfro;

30} wmanutenzione pesanics, Pailivitd che non viene effetiuata
rcgolammente el quadre delle operaziont giomaliere ¢ che richicde
la rimozione del veicolo dal servizio.

deliinfrastrutturs in relazione alla capacild di infrastrutiura da
assegnare e al canoni da riscuotere per un periodo superiore aila
vigenza di un orane di servizio;

gE) «capacitd di infrastrutturan; il potenziale di programmazione
delle tracce ferroviarie richieste su un clomiento dell*infrastruttura
per un cerlo perindo;

ki) weeter: Pintera infrastrotture terrovizria gestita da un gestore
delinfrastruttuee

it} wprospetto informativo delle retey: vn docunwnto it cui son0
pubblicate in dettaghio le regole geacrali, lo soadenie, le procedurs
@ 1 criteri ralativi al sistemi &l definizicns e di riscossione del
cancne per Paccesso e Putilizzo dell infrastruttura forroviaria ¢ del
corrispetiivi  dovuti per | servizi, oomehd gquellt  relativi
ailasgegnazione delia capacltd e che combienc anche ognd altra
informazione necessaria per preseniare richleste di capacith i
infmsiratturs;

Hydraccis oraray: la fradone 41 capaciid di infragtrottora
necessaria per far viaggiare wn freno e due locshitd In o we
determinato periodo temponmle;

mm) worario di serviziow: i dati che definizeono tntl [ movimenti
propremmati dei treni ¢ del materialc rotabile sulla infrastatura
interessata durante il suo periodo di validith;

nn} «aree di depositon, aree destinate specificatamente ol deposito
temporneo di veicoll ferroviard tra un itmpiego ¢ Palbro;

00} c«manutenzionc pesanicy: Patlivitd che non viene effetuata
regolarmente nel quadro delle operazioni giomsliers e che richiede
la rimozione del veicolo dal servizio.

pp} «progetti di investimento specifici», progetti di investirento
finanziati, integralmente o parrialmente, con capitale di debito o di
rischio.

qq) wraccordon, binario che si sviluppa dal deviatoio o
allacciamento . allinfrastruftars  fewroviarin  neziensle  fino
all*interna delb'impianto raccordato;

tr) «ianpizeto roceardaton, I"impianto, di proprieth & sogperto
diverse dal gestore dell’infrestruthure, ove si svalgono atlivith
industriali o logistiche, allaccime aflinfrastrethore ferroviaria
nazionale mcdiente un raccordo {ivi compresi | Porti ¢ le Aree di
Sviluppo Indusiriale),

8} «oontesito ¢ raccordon, aito fra il pestore dell’infrastoattars ¢ H
titalare/pestore dell'impianto reccordate che regola la gestione
della circoluzione fra Uipfrostruthwe farroviars naronale ¢
Vimpiante raccordato e J¢ verifiche di sicurezza suilo stato del
racoordo;

£t} «costo totales, 'insieme dei costl operativi, degli ammortamenti

Completa meglia il riferinente allo strumentn
informative  per  cecellenza  delle  imprese
{erroviarie,

U fermine in lialiono sembra  musggorments
¢orrispondente atla reaitd con traceia orria.




g del costo di remunerazione del capitale investilo, nelle sue
componenti di capitale di debito o di rischio.

CAPOH

Indipendenta Gestlonale

Artivolo 4 Tadipendenza delle imprese ferroviacie ¢ dei gestori
defl’infrastratiora

1. GI§ Stati merbri provvedone affinehd, in materia di gestione, di
amministrazione ¢ di controllo intemo in materia ameministrativa,
poonomica e gantabile, le imprese [erroviarie dirsitamente o
indirettnmente poascdute o controllate dughi Stati membri nbbiano
unn status indipendente in virtd del quale dispongeon, in
particelare, di un patrimonic, i un bifancio e di une contabilitd
distinti da qucli detlo Stato,

2. el rispetto delle regole quidro ¢ speciliche in materia di canoni
e di assegnazione stabilite dapgli Stati membri, il gestore
del’infrastruttura & respousabile della propria gestions, della
propria amministrazione ¢ del proprio controllo intemno.

CAPO I IMPRESE FERROVIARIE
ART. H{Principi)
1. Le imprese forrovieric siebilite in Italia devono possedere uno
status giuridico indipendente per quanto rignardy la gestione,
I"amministrazione ed il controllo interno in materia amministrativa,
cconomics ¢ contabile. 11 patrimonie, il bilancic e lo contabilith
delle impresc ferroviarie devonoe cssere distinti da quelli dello
Stato, delle regioni, delie provinee autesnorme e degli enti loeali.

CAPO UI GESTORE DELL INFRASTRUTTURA
ART. 11 (Principi}
2. Nel rispetto delle regole quadro e specifiche in materi di canond
e di assegnaziose di capaciid -di infrastruttum, i gestore
dellinfragirutturs 2 responsabile della propria gestione, della
propris ammigistrazione ¢ del proprio contrelio interno.,

7. ¥ criteti per 1z separazionc contabile sono slebiliti anche dal
repolamenty (CEE) n.1108/70 del Consighio dei 4 giugna 1970 che
istituisce una contabilitA delle spese per le infmstrutture dei
trusportl per fecrovia, su strada ¢ per via navigabile,

i ¢ ritenuto opportuno mantenere la struttara
deil’erticolate adottata nel ELigs. 188/2003 che
distinguc compiti, attivith, diriti od obblighi in
capo alle imprese ferraviarie (capa 1) da quelli del
gestora dell infiastruttura {cape U1},

PARTE CORIUSPONDENTE
CONTROPROPOSTA DLFSE

1-bis. i gestore dellinfrustrutturz deve essers
gestito secondp | principi e le regole proprie
gdelle societa commercisli, ed ¢ libero dl
stabilire la propria organizzadone Interna,
nonché  assumere in  autonomia decisiond
rancernenti 2 gestione patrimoniafe.

1-ter, | pisni di investimento previsti nei
Contratti di Programma devono essere definiti
¢ realizgati assicurando almenco Pequilibrio
geonomice e finandiario  del  gestore
deti‘infrastruttura, di cui al successive articols
16.

Pare da mantencre?

CAPO 11 IMPRESE FERROVIARIE

Ariicolo SCestione delle improse ferroviaris secomdo prioeipi




commerciali

1. G Stati membri provvadono affinché le imprese fermoviare
possano adaitare le loro sitivith al mercato ¢ gestirke sotto Ia
rezponsabilitd dei Joro organi direttivi, per fornims servizi efficienti
c adeguati con la minoer spesa possibile in rapporto alla qualith del
servizio richiesto.

L¢ imprese ferroviacie devono essere pestite secondo | prinsipi
validi per kc socictd commerciali, a prescindere dalla loro proprietd,
anche per quanto riguarda gli obblighi éi servizio pubblico imposti
datlo Stato membro all’linpresa e i contratti di servizio pobblico
conclusi dalls medesima con le auiori competent delio Biat,

2. Le imprese ferpoviarie definiscono i loro programent di attivith,
compres: i piani di investimento ¢ di finanzinmento, Dett
proprammi mirano al rapglungimendo defleguilibrio frnanziatio
delle imprese ¢ alla realizeazions degli altri obiettivi in matria di
gestionc tecnica, cormerciale ¢ finanziarin; cesi inoltre indicano §
ez per realizzare tali obiettivi,

3. Con riferimento agli orientarnenti di politica generale adottati
daile Stato membre ¢ {n considerazione dei piani o contratti
nazionali, eveateaimente plariennali, compresi i piani di
investimento ¢ di finanziamento, Ie imprese ferroviarie sona in
particolare libere di:

a} stabilire la propria orpanizzazionc intema, fatfe salve Ic
disposizioni degli arlicoli 7,29 ¢ 35; -

b} disciplinare fe modalitd dejla fornitura ¢ della
commercializzazione dei servizi ¢ stabilime la tariflazione;

¢} prendere le decisioni concernenti il personale, lo gestione
patrimoniale e ghi acquisti propri;

d) aumentare [x propria quota di mercalo, elaborare nugve
tecaologie, creare nuovi gérvizl e adottare tecniche di gesiione
wnovalive;

&) avviarg nuove attivitd in sclior associad all"attivitd Rerroviadae.
H presente paragralft Iascia impreghudicato i regolaments {CEYn.
137072007,

4. Tn deroga al paragrafe 3, gli azionisti delle imprese ferroviarie
detenute o controllate dallo Stato possono richiedere Ia loro
approvazione preventiva per le principali decisioni relative alla
gestions dell'impresa al parl deghi azionistl di socictd per pzionid
privato in vitld del diritto societario degli Stali membti. Lo
dispasiziond del presertc artiesio fanno salve le competenze degli
organi di vigilanza a iitele del diritto societario deplé Stati membri
in relazione alla nomina dol membri del consiglio di
amministrazione.

ART. 4(Principi)

2. Le imprese ferrovimie sono gestite secondo § prineipi validi per
le socictd commerciali, a prescindere dalla lora propristd pubblica
o privata, anche per qoanto riguarda gii obblighi di servizie
pubblico imposti dallo Stato all*impresa e 7 contratti di servizio
pubblive sonelust dalla medesin con le mtorits competenti,

3. Lo imprese ferroviarie definiscono 1 lore programme di altivitd,
compresi @ piani di lnvestimento ¢ di finsnviemento. Detti
proprammi mirano 2 raggiungimenty dell’equilibrio Snangiario
delie imiprese ¢ sl renlivzezione degli altri obiettivi in materia di
gestione ipenicn, commerciale & finanziaria; essi noltre indicans |
mezzi pee realizzare tali oblettivi,

4. Con riftrimenio agli orientainenti di politica gencrale ¢ in
considerazione dei piani o conlralti naziopali, eventualmente
pluricnnali, compresi i piani di investimento ¢ di [inanziamenta, ¢
lagciate impregiudleato il rogolamento (CE) n. 13702007, le
imprese ferrovisrie sono In particolare Hbere di:

a) stabilire la propria organizzazione interma, fatte salve |e
disposizioni di cul agli articoli 11, 17 e 21;

B)  disciplinare  le  modslitd  delln  fornitura ¢
commersiglizzazione dei servizi ¢ stabilime ls tariffavions;
¢} prendere le decisioni concementi i personzle, la gestione
patrimonizle e gl acquist propri;

d) aumentare la propria quota di mercatn, elaborare nucve
tecnologie, crearc nuovi servizi e adottare tecnichs di gestione
innovative;

) avviars nuove attivitd in settord associati all attivita ferroviarin,

della

5. v deroga al conuna 4, gli azionisti delle imprese fomvoviarip
detenute o controllate dallo Stato possono richiedere [a loro
approvazione preventiva per fe prineipali decisioni relative alla
gestione dell'impresa al pari degli azionistl di secista per azioni
private in virth del diritto socictario italiano. Le disposizieni del
presente articolo fanno sabve le competenze degli organi di
vigilanza in relezione alla nomina dei membri del consiglio di
amministazione.

Indicare nello specifico quale normativa

Lo normativa Jtaliana prevede gia i meccunismi
atti a rispettare tale disposizione normativa anche
in virti del diritto conumercinle cul si chiede di

adeguarsi ls Diretliva rocast. Portanto non si &

sitorte di recepire talc parte del comma 1 art. 5

PARTE CORRISPONDENTE

FARTE CORRISFONDENTE

indicare la parke corvispondente del cc.
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Separazione delia Gestlone deflinfrastrattura € dellattivied di
Trasporty € def Diversi Tipi di Aftivita dt Trasporto

Articolo € Separazione confabile

1. Cik Staii membr provvedono affinehe sin i contl, profitti ¢
perdite, sia i bilanci slano mouti separaii e sisno pubblicati per le
=1ivitd connesse alla prestazione i servizi di trasporto e per quelle
connesse alla gestione deflinfrastrutiurg ferroviaia, 1
finanziamento pubblico concesso a uno di yuesti duc settori di
attivitd non pud esscre frasferito all'altro,

2. Gl Stati membiri possone inoltre prevedere che detta separazione
comporti sezioni organiche distinte all interno di yna stessa
impresa o che la gestione Jel’infrastruttors & dai servisd di
trasporte sia ssercitata da entl distinti.

CAPD I IMPRESE FERROVIARIE

ART. S{Contabilitd e bilancio delic imprese ferroviarie)
1. Le imprese ferroviaris rendone pubblico i bilancio annuade.
4, Qualora 'impresa {errovieria svolgs attivitd connesse alla
gesticne  dell'infrastruttura ferroviaria, somo tenuti separall |
bilenei, nelle componenii del conto economico e della shuaxiope
pattimoniale finanzizrin, e sono pubblicati, da un lato, per le
aftivith connesse alla prestazione di servizi di trasporio e, dailaltro,
per quclle comnesse alia gesiione dell’infrastruttura faroviaria. H
finawziamento pubblico coneesso a wne di quesii due sctiori di
attivith non pud essepe trasferito all’altro £ deve averc apposita
evidenza contabile. Nel case . di imprese ferroviaric non
appartenenti A stwfture verticalmente oppure orizeonialments
intograte, eomunque il bilancio dovrh cssere trasparcnte, dando
evidenza in modo scparato per i singoli servizi di trasporte ¢ degli
eventueli finanziamenti pubblici ricovuoti

CAPO Il GESTORE DELL'INFRASTRUTTURA
ART. 11 {Principi)
L, H gestore dellinfrastruttura ferroviaria & soggetto autonome ed
indipendente, sul piane giuridice, arganizeativo o decisionaie, ¢
sotto il profilo contsbile, dalle impress operanti nel seltorc dei
frasporti,

4. Per quanto rguards | gowtori di isfrastrotture Ferroviaric
regionali @ lacali, rientranti nel campo di applicazione del presente
decreto, qualora le attivith di servizio di trasporto o di gestione
delPinfrastruitura non siano yvolte da imprese distinte sul piano
della separazione guridica o decisionale, I'impresa deve essere
organizzata in strulture zzcndali sepamale ed autonome softp il
profilo gestionale, contabile e amminisimstivo per le attivifd
suddette, nonché per altri seftor] dell’attivitd 4i trasporto con
modalitd diverse dal ferroviurio. Le aftivita ed i compiti di cui ai
gommi 2, 3 ¢ 4, devono vssers espletiti senzit oneri yguiuntivi per
in finanza pubblica. 1 criteri per la separazione contabile sono
stabilith dal regolamento {CSE) o JE08770 del Consiglio del 4
giugno 1976 che istituisce uma contabilith delle spese per le
infrastrriure  dei trasporti per femovia, su strada e per via
navigabile [ L

PARTE CORRISPONDENTE solo adattatu non
potendo recepire 1a terninologia contl, profitti ¢
perdite che contabilmente si Sefinisce meglio con
il termaine conto economics e siluazione
pairimoniale finanziaria,

Precisazions witeriore gid presente nelln recast,
tuttevia avendo adotiato uno schama diverso &
necessario riprenderlo anche nci principi del Capo
m

It testo & stato inserito per renderlo coerente con la
proposta in parlamenio sul TPL cosl come
formulsta dalla DG compstente.

dArticolto & Separazione contabile
3. Gii Stati menbri provvedono affinché i condi profitti e perdite e i
bilancrt siang tenuli sepati ¢ siano pubblicati, daun lato, perle

CAPO T IMPRESE FERROVIARIE
ART, 5(Contabilith ¢ bilancio delle imprese ferrovisris)
2. ]I bilancio, nells somponenti del conto economico ¢ della

It testo recepisce interamente 1'inditizzo della
direttiva ma con uns formulazione diversa per
renderia pil coerente con attuale quadto
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attivith connesse con la prestazione di servizi di trasporto di merci
e, dall’altro, per It attivitd connesse con la prestazione di servizi di
trasporto di passeggeri. I fondi pubblici erogati per Ic attivith
relative alla prestazione di servizi di trasporto per servizio pubblice
figurano separatumente, a norma dell’articolo 7 del regolamento
(CE) n. 1370/2007, nella pertinente contabilitd e nun possone
essere trasferiti alle attivitd relative alla prestazione di altri servizi
di trasporto o altre attivitd,

4. | conti relativi ai diversi scttori di attivita di cui ai paragrafi 1 e 3
sono tenuli in modo da permettere di verificare che il divieto di
trasferire i fondi pubblici da setiore di atlivitd a un altro sia
rispettato ¢ di verificare 1'utilizzo delle entrate derivanti dai canoni
per PPutilizzo deli*infrastruttura e le eccedenze provenienti da altre
altivith commerciali.

situazione patrimoniale finanziaria, & tenuto separaio ed &
pubblicato, da un late, per [e attivitd connesse con la prestazione di
servizi di trasporto di merci e, dall'aliro, per le attivitd connessc
con la prestazione di servizi di trasporto di passeggeri.

3. Qualora siano erogati fondi pubblici per le attivitd relative alla
prestazione di servizi di tresporfo per scrvizio pubblico, essi
devono figurare separatamente nella pertinente contabilit3, a norma
dell’articolo 7 del regotamento (CE) n. 1370/2007, ¢ non possono
essere trasferiti alle attivitd relutive alla prestazione di altri servizi
di trasporto o ad allre atijvita.

5. | conti relativi ai diversi setiori di attivitd di cui ai commi
precedenti sono tenuti in modo da permettere di verificare che il
divieto di trasferive i fondi pubblici percepiti, da un settore di
attivitd ad un alire, sin rispettato, e dl verificare Putilizzo delle
entrate derivanti dai canoni per 'utilizze dell’infrastruitura e le
eceedenze provenienti da altre attivitd commerciali.

6. E' in ogni caso fatto salvo quanto previsto dall’articolo 37,
comma 3, lettera b), del decreto legge 6 dicembre 2011, n, 201,
convertilo con la legge 23 dicembre 2011, n. 214,

normativo italiane e In necessit di tehere ben
distinti i bilanci delle diverse societa di servizio
operanti ncl scttore ferroviario (merci, passcggeri).

Analogamente per i fondi pubblici ¢’& la necessith
che I"impresa ferroviaria che percepisce fondi
pubblici dia evidenza in moda separato di ogmi
contributo fdeevuto dalle diverse Autoriti
pubbliche.

PARTE CORRISPONDENTE

Tale cormma & stato richicsto nel corso di alcune
procedure di infrazione in cui 1'Italia si & trovata a
dover forire plustificazioni del perché non avesse
previsto obbligo di separazione nei bilanci di ogni
attivitd di servizio pubblico.

Ariicolo 7Indipendenza dolle funzioni essenziall dei gestori
dell’in{rastrattura

1. Gli 8tati membri provvedono affinché le funzioni essenziali che
dcterminano I’accesso equo e non discriminatorio all’infrastruttura,
siano attribuilc a enti o societd che non svolgono a loro volta
servizi di trasporto ferroviario. Indipendentemente dalle strutture
organizzative deve essere comunque dimostrato che il presente
obicttivo & stato realizzato.

Le funzioni essenziah sono:
a) adoziong di decisioni relative all’assegnazione delle tracce
ferroviarie, incluse sia la definizione e 1a valutazione che la

CAFO Tl GESTORE DELL INFRASTRUTTURA
ART. 11 (Principl)
1. It gestore delliinfrastruttura ferroviaria ¢ soggetto autosomo ed
indipendente, sul piano giuridico, organizzetive o decisionale, ¢
sotto il profilo contabile, dalle imprese operanti nel settore dei
tresporti.

3. I gestore dell’infrastruttura ferroviaria & responsabile del
controllo della circolazione in sicurezza dei convogli, della
mamutenzione e de] rinnovo dell’infrastruttura ferroviaria, sul piano
tecnico, commerciale e finanziario, assicurandone |'accessibilit, 1o
funzionalitd, nonché le informazioni. Il gestore dell’infrastrutiura
deve altresl assicurare la manutenzione e la pulizia depli spazi
pubblici delle stazioni passeggeri. Tale obbligo viene trasierite, con
apposito accordo & senza ulteriori oneri per la finanza puhblica, in
capo al gestore di stazione qualora quest’ultimo non coincida con il
gestore dellinfrastruttura eccezion fatta per le aree funzionali alle
attivith proprie del gestore dell'infrastruttura .

4. Al gesture dell’infrastrutiura ferroviaria, per la rete di propria
attribuzione, sono affidati in via esclusiva le funzioni essenziali
rclative alla determinazione ¢ riscossione dei canoni o

Essendo syolte dal Gestore dell’infrastrutiuca le
funzioni essenziali si ¢ ritenuto fare riferimento al
Gestore (come stabilito successivo comma 4)

Esistona delle situazioni per le quali il Gestore
dcll’infrastruttura ha cedulo la gestione delle
stazioni a societa terze, pertanto al fine di garantire
£gli obblighi nommativi di manvlenzione ¢ pulizia si
¢ ritcnuto necessurio fare {ale specificazione.

Definizione compiti cselusivi del Geslore
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disponililitd ¢ Iassegnazione delle singole tracce ferroviarie; e
b} adoxione di decisiont relative all' imposizione del canoni per
I'utilizze deil infrastruttura, comprendenti il caleolo e la
siscossione dei canoni, fatto salvo Particole 29, paregrafo §.

i Stati membri possono tuttavia atiribuire alle imprese ferroviarie
o & qualsisst altro organismo Ja responsabilith i contribuies allo
syiluppo dell’infrasiruttura Terroviaris, ad csempio mediunte
fnvestimenti, manutenziont ¢ finanziamenio.

2. Se il gestore deli'infrastruttura non & indipendente da un’ impresa
lerroviaria sul pianc giuridico, organizzativo o decisionale, e
funzioni di cui al capo IV, sezioni 2 e 3, sona svolte,
rispefiivamente, da un organismo incaricato della detcrminazione
dei canoni e da un organismo incaricato dell*assepnazione della
capacita indipendenti dalle imprese ferroviarie sul piano giuridico,
organizzativo e decisionale.

3. Ove le disposizioni del eapo IV, seziowd 2 ¢ 3, [Acciano
riferitpentn alle funzioni sesenziall del gestore dell'infiastrottury,
e3se sono intesc in riterimento all*grganismo incaricato delfa
determinazione dei canoni o allPorganisme incaricato
dell*assepnuzione Jdi capaciké fn funricns delle rispettive
competenze.

all’assegnazione di capacitd dellinfrastruttura, incluge sia ia
defirizione ¢ la valatazione che ka disponibilitd ¢ Fassepnazione
detle wingole btmcce orarie, subla base rispeftivaments delle
disposiziont di cul 2gli articoli 17 € 20,

5. Lo imprese ferrovinric o guelsiasi sogpeite avente personalith
givridica pubblica o privais possono, teitevin, conlribube alle
sviluppo  deiinfrastrumture  ferroviaria,  aache  mediante
investitment, manutenzione e finanzimmento direlle o framite il
gostore dolla rete, senza che cié compoerti eordspondenti riduziond
del camone di  uGlizeo  deltinfrastruttora I Gestore
detf infrastnutiura, una volta ricevati { condributi, in tuno o in parte,
& temito nel pilt brevs tempo possibile ad svviare gli snterventi di
sviluppo  dellinfrastrutture  richiesti, e concluderli commmgue
rapidamente una volta ricevuto il saldo del contributo concordato
con le imprese fewoviarie,

6. Per quunio riguurds i gesfordi di infrastrutture Terroviarie
regionali ¢ locali, rentrant] nel campo di applicazione del presente
decreiof... | In caso in cui aflivith di gestione dell’infrastruttura
della rete & svolta da impresa non distinta sul piano gloridico ¢
decisionale dall’improsa che svolge lo prestaziond di servizio di
trasporto sublu medesima retc, lo funzioni assenziali del gestore di
cui wl comma 4 devono esscre svolle da un organismo incaricats
della determinazione dei canoni, individuate in ambito regionale o
locale ed indipsndente sul piano giuridico e decisionale dalle
imprese nel settore ferroviario.

L’agpiunta & rosa necessaris per evitare if rischio
che un contributo private sia fatto al mero scopa di
ofteners succassivamente una riduzions del canone
trasfyronde di fatto sul gestore e sul bilancio
statale I"ancre dell’ investimento privato effettuato.
Ieolize ta previsione temporale & ulile per garantire
effettuazione investienti.

11 festo & stato inserito per renderlo coerente con la
proposta in parfaments sul TPL cosi come
formulata daila DG competente.

Ia norma ripuarda anche il gestore anviouale?

La direttiva prevede due organismi, vno per i
eanond, altro per In capacith di infrastratiura

Risanamento Finangiorio

Avrticoio & Finandamento dal sestors delPinfrastruttors

1. Gl Stati membr sviluppano I infrastrutior farovieria nesionale
tenendo conto eventuslmente dolle esigenze gencrali dell”Untong,
inchisa Pesigenza di cooperare obn i paesi tored limiteofi, A lale
scapo assi pubblicatio, entre 16 dicetmbre 2014, previa
consuliazione delle parti interessate, une strategia indicativa o}
sviluppo deli’infrastruttarn ferroviaria o fine di seddisfare le
esigenze future inmaderia di mobiligd in termind di manstenzione,
finnovamento e sviluppo dell’ infrastruttura sulla base di un
finanziamento sostenibile del sistema ferrovierio, Tale strategin
comprende un periodo di almeno cindgue anni od & rinnovabile.

CAFPO [ DISPOSIZIONE GENERALL

ART. 1(0Oggette e ambito di applicazionc)
7. 0 Minlsleze delle infraseufiure e dei trusporti, previa
consultazione delle parli iotercssate, porindicamente aggiormna la
Strategia di sviluppo dell’infrasmuttura farroviaris. Tale Steategia
definisce, per un periodo di almeno cingue annd, te esigenzs fiture
in materia 1 mobilitd in tormind 41 mamstenzione, rinnovamento ¢
sviluppo dell’infrastruttura  sulla base di un finanziamento
sostenibile del sisterna forroviario.

PARTE CORRISPONDENTE infatti essenda gid
passato il tenmine entro il quale si doveva,
pubblicare il prmo piano di strategia di sviluppo
quests esercizio si riduce ad un suo mera
agglornamento
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2. Mel aspetto deghi articoli 93, 107 ¢ 108 TPUE, gh Stati membri
possano inoltre erogare al gestore dellinfrastruttura un
finanziamento sufficienie in funzicne dei compiti di g all*articolo
3, punto 2, dellz dimensione deli’infrastrutbura ¢ delle esigenze
finanziarie, in particolare per far fronte a nuovi investimenti, GH
Stati membri possono decidere di finanziare detti investimenti con
mezzi diversi dai confribani statadi dircthi. I opni caso gli Stati
membri osservann 1 requisiti di cul gl pasagralo 4 del presents
articolo,

3. Nell’smbits delle politics generale stabilita dallo Stato membro
interessato e tenendo conto della strategin di ¢ui @l pamgmfs 1 e
del finanziamento eropato dagll Stati membri di ol o paragrafo 2,
il pestorc dell*infrastruthwrs adotta un piano commertinle
comprendente i programmi Ji investimento & di finanziamento, 1
piano ha lo scopo & garantire P'uso, fa formiturs e lo sviluppo
otiimali ed eMicienti delt"infrastruttura, assicurando al tempo stesso
Vgruilibrio finanziario o prevedendo i tnezzi per conseguire 1al
obicttivi,

it gestore dell infmastruthira necerta che | richicdents notl ¢, su ko
richiesta, i richiedenti potenwiali abbiano accosso slle informaziont
pertinenti ¢ la possibilitd di esprimerst sul contenuto dol piane
commercizle riguardo alie condiziont di accesso e di ugo e alla
notur, fornitura ¢ sviluppo dell*infrastrutinea prima della sua
approvazione da parte del gestore dell*infrastrutiues,

CAPQ TH GESTORE DELL'INFRASTRUTTURA
ART. 15, (Rapport] tra il gestore dudi’infrasteutiura ferroviaria
nazionate e lo Stato)

3. Net conwratti di progranmyma di cui af comma 1 & disciplinata, ncl
rispetto deglt articoli 93, 107 e 108 TFUE, scparatumenie, la
concessione di finanziamenti per far fronte 2 puovl investimenti al
fini del miglioramente della quelitd dei servizi, delio sviluppo
delFinfrastruftura stessa e del rispetio dei livelli i sicurczza
compatibil con levoluzione tecnologion, e 1o congpssione di
finauzigmenti destingti nlln manutenzione ordinaria ¢ 2 quclia
stmordinariy Anelizzata ol rinnove delfinfragirutiure ferroviaria, I
finanziaments pud essere assiowrste con mezet diversi da
contrituth statsh diretli, incluso if finanZaments privato,

4. Mei contratti di programma di cui al cosnma 1 pud essere, altresd,
prevista, Jla  concessione di un  indemnizzo ol gestore
dell’infrastrottura, ferroviaria per e perdite finanziarie consaguenti
alla assegnazions di capacid di infrastrotters ferroviaris per la
prestazions del servizi nell'interessc dells colleftiviid dofiniti dal
regelamento (CE) 23 ottobre 2007, n. 137072007, del Parlamento
aurgpeo © del Consiglio, ovvero conseguenti alla assegnazione di
capacith di infrsirottura ferroviara spesificsments fipalizzata &
favorire la sviluppo del traspurti ferroviart delle morei.

6. Nell'ambito defla politica gencrale di Governno ¢ tenendo conto
della Strategia di cuj sll*articolo 1, comma 6, ¢ del ficanzismento
erogato di sui al comma 1, il gestore dell infiastruttura ferroviarin &
tenuto  all’elaborazione ed all’aggiomamento di un  piano
commersinle comprendente | progremmi di fuesogisnento o di
investimento, da trasmeitere ol Ministero delle infrastrutiors © dei
wasporti. II piano ha lo scopo di garantire Puse, la fomima e fo
sviluppo ottimali ed efficienti deil’infrastrutiuzs, assicwrapdo al
tempo stasso Pequilibria economico e finanziaric ¢ prevedendo i
mezzl per conseguire fakl abletiivi.

7. [l gesbore dell' infragimbiura assicura che i richisdenti noti g, su
lore cichiestn, i richicdenti potenziali abbiano accesso alle
informazioni pertinenti © fa possibilitd di esprimersi su! contenute
del piano commercinle riguardo alle condizioni di accesso e di uso
¢ alle natura, fornitura ¢ sviluppo deliinfeastratiura prima delle sua
approvazione da parte del gestore defl’infrastrattura. A tal fine il
pesiore deil’infrastruttura pubblica, sul proprio site intemel, il
piano commerciale tre mest prima dellz sun adosione, concedendo
ai richicdenti trento glomi per esprimere un parere non vingcolante

PARTE CORRISPONDENTT anche se é
sembrato necesserio fare qualche affinaments del
testo ¢ dare magglori chiarimenti

Noara per favorire sviluppo TPL ¢ MERCI nenma
di liberatizznzione senza gravars sul bilancio
gestore infrastrutiura

PARTE CORRISPONDENTE anche pit
detteglinto per permeticine sna pit facile
aftuazions

8i ¢ inteso sgglungere squilibrio anche eoontemico
poe sasteneee il processo di privatizzazione in
€030

@)
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4, Gli Stati membri assicurano che il conto profitti e perdite del
gestore dell infrastrutiura, in condizioni normali di atlivili ¢
neli“areo i un periodo ragionevole non superiors a cinque anni,
presenti almeno un equilibrio tra, da un lato, il geltilo dei canoni
per Polilizzo dell'infrastrutiura, le eccedenze provenicnti da altre
ettivitd commerciali, le entrate non rimborsabili du fonti private e i
contributi statali, compresi, se del caso, | pagamenti anticipati
soncessi dally Siato, e, dall*altre, { costi di infrastoattura.

Fatio salvo 'eventaale obiettivo & lungo termine delln copertura da
parte delf"utilizzatore dei cesti di mftagiruttura por tutti i modi di
{rasporto sulla base di una concorrenza intermodale equa & non
discriminatoria, quando il trasporto {ferroviarin & competitivo
rispetto ad aktri madi di tasporto, nell’ambito dei principi di
imposizione dei canoni di cui agli articoli 3] ¢ 32, uno State
memhra pud imporre al gestore dell*infrastruttura di conseguire un
eauilibrio della contabilitd senza contributi statali,

sulfe fematiche suddctte.

CAPQ HI GESTORE DELLINFRASTRUTTURA

ART.16 {Costo dell infrastrutture ¢ contabilifa)
1.1 comi del gestore dellinfrastruttera fereoviarda devono
preselare, 0 condixiond normali & allivitd e nef’arco di un
periodo magionevole non superiote 2 elnque anni, almeno wn
equilibrio ra, da un lato, i gettito dol eanont per Putilizo
dell'infrastruttura, { contribuli statali definiti nei contalt 4
programmma di cui al precedente art. 13, I eccedenze provenienti da
ditre attivitd commerciali ¢ le eventuali entrate non rimborsabili da
fonti private ¢ pubbliche, e, dall’aliro, i costi di infrastruttura
almeno nelie sue componenti di costi operativi, ammortamenti ¢
resimerazione def capitale investito.

4. Fatfo salve 'cveniuale obietiivo & lorgo termine delia coperfum
da parte delwtibzzatore det costi di infrastrottua per tuttl 1 modi
di trasporte sulla base di una concorenza intermodale equs e non
discriveinatoria, quando il trgpoite ferroviarde & competitive
rispetto ad altri modi di tessporto, nell’'umbite dei principi i
iraposizione del canoni di cui agli articoli 17 ¢ 18, il gesiore
dall*infrastrattura dovtd tenders ad un equilibrio delfa contabilita
senzen contributi statai.

Nella recast sono previsti 4 modalith mediamte le
guali il Gestore pud conseguire equilibrio di
hilancio (fondi stawmhi, canone ¢ catrate private,
oppure cificienza inlcrea) e fale commmn inteade
quindi fare chiarezza su guesto aspetio, includendo
anche § fondi del Contratto di Programma,

tra i contribudi stalali non sono espressaments
compresi | pagamenti anticipati concessi dallo
Stato, Chiarire,

PARTE CORRISPONDENTH sola con giusti
riferiment! nel nuovo testo

Articolo ¥ Riduzione trasparente del debito

1. Fatla sslva la normativa del’Unione sugli atuti di Stalo e 2
normas dogli articolt 93, 107 ¢ 108 TFUE, ghi Siati membri creanc
meccanismi adeguati per contribuire alta riduzione
dell’indebitamento delle impresc ferroviarie di propricth pubblica o
controllate a un livello che non ostacoli una sana gestione
{ingrziaria e che risani ks loro sitvazione finanziara,

2. Ad fini di cui al paragrafo |, gli Siati membri possono imporre
¢he nedl’ambito della contabilita delle imprese femoviarie sia
istituito un servigio distindo por ammortamento dei debiti,

Al passive 4 questo servizic poessono ¢asere trasforifi tutti § presti
zontratti dolb impresa ferroviaria per finanziare gli investimenti o
per coprire le eccedenze di spese di gestione risultantt dall’attivith
di trasporta ferrovinrio o dalia gestione deli'infrastruthica
ferroviaria, fino a estinzione di tali prestiti. | debiti derivanti da

CAPQ [ DISFOSIZIONI GENERALI
ARL. 2{Principi)
1. L& attivith ‘disciplinate dal presente decreto si vniformano ai
seguentl principh:

d) possibilita di risamamento dells struttors  fimanziara delle
itnprese i propricld pubblics o controllate di seflore, si sensi
dell*art, 9 della Disettiva 2012/347UE, fatta salva la normativa
deli’Untone sugli aiuti di Stato ¢ a norma degli articoli 93, 107 ¢
108 TFUB,

PARTE CORRISPONDENTE

Manca una previsione she vingoli i Governo a
stabilire un meceanisino che comporti sna sana
gestione finandorin dellc impress ferroviarie
pubbliche o controtiate.

1l comnma 2 e 3 non sono stati recepili in quaato Ia
possibilits ivi prevista sarh oggetio dell' Atlo o del
Decreto con il guale lo Stato vored dolinire questi
meccanismi per contribuire afla riduzione

dell’ indebitamento.
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altivitd i secictd affiliate non possony eysere presi in
considerazione.

AT paragrafi | ¢ 2 si applicano soltanto ai debiti o agli interessi
dovuti sui debili contrattt dalle imprese ferroviarie pubbliche prima
della data dell"aperturz del mereato < totli o di parte det serviel ¢
trasporto ferroviario nelfo Stato membro in questione ¢ in ogni casp
entro i} 15 marzo 2001 o, per gl! Siat! mernbri che hanoo sderito
al'Unione dopo tale dala, fa data di adesione,

indicare quale articolo affida ad un decreto
ministeriale del MIT (3 definizione dei meccanismi
atteaverso | geali risanare 16 perdite di Trenitalia ¢
gasantirne per il future una sana gestione
finanziaria.

Accessp qit'infrastrutiura ¢ af Servigd Ferroviar

Articolg 16 Condizioni &1 accesso sl Infrastruttura ferroviaria
I. Alle imprese ferroviane & concesso, a condizioni equs, non
discriminaiprie ¢ trasparenti, i difyo di accesso all"infrastrutturs
ferroviaria in tutti gl Stati membri per Pesercizio di toiel i tipd di
serviz di trasporto ferraviario 4 mercl, Tale diritto comprende
Paceesso olitinfrastrutiom che college § portl marittin £ di
navigazione interna e altsi impianti di servizio di cui ali’allegeto I,
punto 2, ¢ all'infrastruttura che serve o polrebbe servire pit di un
clicnte finalc.

2. Allc imprese ferroviarie & concesso {] diditto di aeccsso

all" infrastrutiure ferroviaria di teiti gli Stati membrd per ' esercizio
di servia di rusporto indermionale di passeggeri, Durante lo
svolgimento di un servizip ¢l irasporio mternazionale di
passeggeri, le imprese ferroviarie hanno i diritto ¢ far salire
passeggeni in ogni stazione sitwata lungs il percorso intemazionale
e farli scendere in un’altra stazione, incluse le stazioni situade in
uno stesso Stato membro. Tale diritto comprende IMaccesso alie
infrastrirtture di collegamento agli impianti di servizio di cui
all’sllegato ¥, punto 2.

3. L'organisiro o gli organismi di regolomentszions & coi
atl’articolo 35 stabiliscono, a sexuito di vea richiesta delle muraditi
compelenti o delle imprese Terrovinrie tuteressate, se la finnlitd
prinsipale del servizio sia il frasporio di passegger tra stagiond
situate ia Siati membri diversi,

4. In base all’csperivnza dephi orgasdemd di regolanentarione, delle
autoritd compelenti e delle imprese forvoviaric ¢ in base alle attivild
della rote di cui all"articols 87, paragrafo 1, ka Commissione adotia,
sntro 16 dicembre 2016, misure che stabliisvono nei detiagli b
procedura ¢ § eriterd da sepui per Mapplicasione del paragrafo 3.

CAPD U GESTORE DELL'INFRASTRUTITURA

ART. 12 {Condizieni di accesso ali*infrastruttura ferroviaria)
I. Alle imprese ferroviaric & concesso, a vondizioni eque, non
discriminatoric e tragparenti, il divitto di accesso alla infrastruttura
ferroviaria, che rientra nellambito di applicozione del presente
decreto, por Pesercizio del trasporte forroviario di mercl ¢ del
servizl ad essn colicgati. Tale diritto comprende  ecoesso
alt’infrastnrttura che collegn i portl mantimi o & navigazione
infcron e allyl bopioati & servizio di cud allsrticolo 13, comma 2, ¢
ali*infrasirutiura che serve o potrebbe servire piit di un clisnte
finale, )
2. Alle imprese fomroviarie & conoccsso, a comdiziond eque, non
discriminatorie ¢ trasparenti, il didtto di accesso alla infrastrutrura
ferrovinrda, che rientra nell'ambite di applicazionc del prescnte
decseto, per Pesercizio del Irasporto infemaziongle & passegperd,
nonché del lrasponto nazionale passepgeri ale condizionl di cul
allarticolo 6, commi2 e 3.
3, Durarde lo svolgimento di un servizio di tasponta infemaionale
di passeggeri, le imprese ferroviarie banno i1 diritto di far salire
passeggeri in ogni stazione situata (unge il percorso inlemazionsle
¢ farli scendere in un’aliva stazicne, inclust o stazioni sitvate in
uno stesso Statc membro. Tale diritto comprende accesso alle
infrastrutture i collegamento agli {mpiantl di servizio di cul
all*articolo 13, comma 2. ’

4, Lorganisma di regolazione stabilisoe, 4 seguito di una richiesin
dellc autorith competenti o delle imprese ferrpviarie interessate
eome individuete dall'neticolo 5 del regolamento di esecuzione
{UE} n.369/2014 defla Commissione envopea dell* 11 agosio 20614,
se ta Bnalita principale del seevizio siz il ragponio di passeggperi e
stazion! situate i Stali membri diversi, sulla basc di quanto
disposto dagli articofi da & & 9 del citalo regolamento n. k692014,
La decisione deli’organismo ¢ regolarione & debitemente
giustificata ¢ pubblicata tempestivamente sul suo sito wehb, nel
rispctto della riservatezza da applicore alle informazioni sensibili

Tale articolo & in rif ali’art 59 della legge 99/2009
E al procedimento demandato al Regolatore di
verificare I'impatio sull’equilibrio economico dei
nirov servizd sul contratto di pubblico servizio di
uny impresn forrovigria ohe esercito altivita sulle
medesime direttrici del nunvo servizio,

PARTE CORRISPONDENTE
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Tale precisazione deriva dal receplinento di
regolamenti esistenti per 1'attivita di repolazione
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Tali afti di esecuzione sono adostati secondo Ia procedura d’esame
di cui ailarticolo 62, paragrafo 1.

dal punto di vigta conmaerciale,

Artiealo 17 Limitazione del divitéo di accesse o del diritto dl fur
salire e scendere | passeggen

L. Gli Statl maeanbri possono limitars H diritto di aceesso di cut
all*articolo 10 sui servizi fra una stazioas i partcnza c una &
destinazione che sonc oggetio di uno o pil contrani di servizic
pubblico che sono conformd al diritto deli'Usiene. Delta
Hmitazione non pod deterrodnare una restrizione del dritto di far
salire passeggeri in ogni siazione situata lungo il percorso ¢ farki
scengdere in un'altra stuzione, incluse le stagiont situsle fn vno”
stesso Stato membro, salvo se Pesercizio di (ale diritto
comnpramciia 1" eqailibrio economice di un conteatto di servizio
pubblico.

2. L’organismo o gh organismi di regolamentazione compatenti di
cui sl articolo 58 stabiliscono se "equilibrio econoraico di un
contratio di servizio pubblico risulti compromyesso in base a
un’aaslisi ecopomica oggettiva ¢ a criterl prestabiliti, previa
richiesta:

a) detla o delle competenti sutorith di agpivdicazions del contraito
di servizio pubblico;

h) di qualsiasi altra autoritd comnpetente interessata ¢ dotata del
diritto di lizmitare "sceesso al sensi di tale articolo;

c} del gestore dell’infrastrottyra;

d} dell"improsa ferroviaria che adempie al contratto di servizio
pubblico,

Le sutorith competonti ¢ le imprese ferroviarie che prestano servisi
pubblici forniscone all’ organismo o aghi organismi di
regolamentazione comgetenti le informazioni ragionevolmente
necessaric per addivenire 2 una decisione, L grganismo di
regolamentazione valuin ke informazioni ricevute dalle padti sopra
citate ¢, sc del caso, richivde eventuali ulteriori informazioni
pertinenti de fulte lo parti interessale € avvia con essc econyullaziont
entro un mese dal ricevimento della richiesta, 1.’ orgasismo di
regolamentazione si consulta adeguatamente con tutte le parti
interessate © informa queste ultime dalla sua decisione motivata

ART. 12 {Condizioni di ageesso all"infmstrattura ferroviaria)

5. Lo svolgimento di servid di trasporto infeemavionale di
passcggerl  pud  essere  soggefto o limitezioni, da  pade
dell’organisme i regolazione, nel disitin di far salire e scenders
passeggeri in staddoni situate lungo i percoro del scrvizio ohe
snno oggetto di uso o pill contratti di servizio pubblica conformi al
diritto dell'Undone, nci casi in cul i) fore esercizio comprometia
'equilibrio cconomico del comiratte di servizio pubblico in
fquestione,

6. L organiszne di regolazione stabilisce, eniro sel selfimane dad
rcevimento di twite lo informazioni necessarie, sc Pequilibrio
economico di un contratto di servizio pubblice per @l trasports
ferroviario risulta compromesso sylla base di quantw dispesto dagli
atticoli ds 11 a 17 del regolamento di esecuzione (UE)
0.865/2014, previa richiesta:

a) delle autoritd competenti che hanmo concluse un contratto di
servizio pubblico che copre una siazione di parienza ¢ una di
destinazione def nuovo servizio proposto;

b) di gualsiasi altra avtorilh compeiente intergssata o dotaia del
diritto di ilmitare Pacocsss gi sonsi di tale articolo;

&} del pestore dell'infrastrutiure nel*area geografien coperta dal
nuovo servizio proposio €1 trasporto internazionale di passeggori;
4y di qualsiasi impresa ferroviaria che adeinpic al contratte di
servizio pubblico aggiudicato dalfl’autarith di cut alla loviera a).

L¢ autorild competenti e le impress forroviarie che prestany servizi
pubbiici forniscono all’organismo o agh organismi ¢i
regolameniazione competenti l¢ informagioni ragionevolinente
necessarie prer addivenire a una decisione. L' organismo di
repolamentazione valuta le informazieni ricovute dalle part sopra
citate ¢, se del caso, richisde eventuali ulteriord informazioni
pertinenti da tutte le parti intercssale ¢ avvia con esse consuitaziond
entro wn mese dal ricevimento della richiesta, Longamisimo di
regolamentazione si consulia adepuatamente con tulle le parti
injercssale ¢ informa queste ultime della sua decisione motivata

Lon rif al RE di esecurione (UE) n.369/2014 ¢ alla
L. 99/200% ¢d in particolare all*art. 39 si fa
presente che sono staie emanato normative
spenifiche per autorizzare ¢ munitorare le attivita
di wasposto feroviarlo passeggert internazionsle,
ormad liberalizzate, al fine di eviters che gl stessi
tendana 8 mascherare servizl nagionali invece nou
ancora liberalizzati e sottoposti a limitazioni,
Pertanto nel eispetto di tali normative & swto
neceseario, # fululs del mercato nferne, mentene
alouni riferimenti normativi, in attesa che
Pemanazione del IV paschetto ferroviario
liberalizzi auche il mercato nazionale passeggeri
per foreovia,
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entro un termine ragionevole e prestabilito e, comunque, entro sci
setlimane dal ricevimento di tuite le informazioni necessaric.

3. L"orpanismo di regolameniazione motiva 1a sua decisione e
precisa il iesmine eniro cui una delle seguenti parti pud chiedere il
ricsame della decisione nonché le relative condizioni cui questo &
assoggetialp:

4) la o le autorita competenti;

b} il gestore dell’infrastruttura;

¢) I'impresa ferroviaria che ademple al contrmtto di servizio
pubblico;

d} "impresa ferroviatia che chiede 1’accesyo.

4. In base all'esperienza degli organismi di regolamentazione, delle
autoritd competenti e delle imprese ferraviarie e in base alle attivit
delfa rete di cui all’articolo 57, paragrafo 1, la Commissione adotta,
cutro 16 dicembre 2016 misure che stabiliscono nei dettagli la
procedura e i criteri da seguire per ’applicazione dei paragrafi 1, 2
e 3 del presente articolo. Tali atti di esecuzione sono adottali
secondo !a procedura d’esamc di cui all’articolo 62, paragrafo 3.

5. Gli Stali membri possono inoltre limitare il diritto di far salire e
scendere passeggeri in stazioni situale nel medesimo Stato membro
lungo it percorso di un servizio di trasporto intemazionale di
passeggen se un diritto esclusivo al trasporto di passeggeri tra le
stazioni in questione & stato concesso a titolo di ur contratto di
concessione attribujto prima del 4 dicembre 2007, mediante una
procedura di aggiudicazione in concorrenza equa e secondo i
pertinenti principi della normativa dell’Unione. Detta limitazione
pud restare in vigore per la durata iniziale del contratto o per 15
anni, ove la durata sia superiore.

6. Gli Stati membri provvedono affinché le decisioni di cut ai
paragrafi 1, 2, 3 e 5 siano sottoposte a controllo giurisdizionale.

entro un tennine ragionevole e prestabilito e, comunque, entro sei
sctlimane dal ricevimento di tutte le informazioni necessatie.

7. L'organismo di rcgolazione motiva la sua decisione e precisa il
terming entro cui i sopgetti, di cui al comma &, possono chiedere il
riecsamnc della decisione derivante dall’csame  dell’equilibrio
economico  alle condizioni definite  dall’organismo  di
regolamentazionc, fra cui:

a} se il nuovo scrvizio di trasporte internazionale di passeggeri
risulta profondamente modificato rispetto ai dati analizzati
dail’organismo di regolamentazione;

b) se esiste una differenza sostanziale fra I'impatte reale e queilo
stimato sui servizi nell’ambito del contmtto di servizie pubblico,

c} se il contratto di servizio pubblico & scaduto prima dcl termine
iniziale,

8. Salvo indicazione contraria dell’orgenismo di regolazione nclle
sua decisione, il riesame di una decisione non pud essere richiesto
nei primi tre anni dopo la pubblicazione della decisione, ad
eccerione del caso di cui al comma 6, letiera a).

9. Avverso le decisioni di cut al commi 4, 5, 6 e 7 & possibile
proporre ricorso giurisdizionale.

PARTE CORRISPONDENTE
Solo piu dettagiiato per favorirne ’applicazione

Mon tutti 1 soggetti sono legiitimali a chiedere i1
riesame della decisione. Occotre che I’organismo
di regolazione ne individui uno solo tra i seguenti..

Tale recepimento ¢ definito dal regolamento di
esecuzione (UE) n.869/2014

Fattispecie che non si applica in Italia tutti
Contratti di Servizio aggiudicati dopo tale data.

PARTE CORRISPONDENTE

Articoln 12 Prelieva di canoni snlle imprese ferraviarie che
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assicurans serviel visggiateri

1. Fatto salve P'ariicolo L1, paragrafo 2, ghi Stati membri pusseno
autorizzare, alle condigioni di cul af presente articolo, Pautoritd
competente pes | traspord] ferrovien di viagpistori a imporre alle
imprese forroviatie ¢ho asgicurano sgrvizi visggiatori un canons
sull’esercizio di collegamenti che spno di competenza di deta
autorits & sono effetiuatt fra Jue giadioni di tale Stafo membrn,
Nella fattispecie, Je knprose [erroviarie che fomiscono servizi di
teasporto suzionake o internazionale di passeggeri sone soggette af
medasimg canone sull’csercizio delle finee di competenza di tale
auforia,

2. 1 caneni riscosst sono destinatl a compensare detla autorith per
gli obblighi di servivio pubblico previsti nel quadro di contratii di
servizie pubblico aggiedicatt conformemente al diritto dell’Unione.
1 proventi otterwit] da tad] canoni ¢ pagati come compensazions non
eccedono quanio neeessario per coprire Wt o parte dei cogti
originati dall*adempimente degli obblighl di servizio pubblice in
questione, leaendo conlo degli Introit rélativ agli stessi nonché di
un margine di utile ragionevole per "adempimento di detti
obblighi.

3. [ canoni riscossi sono sonformi af diritto dell*Unione, in
particolare nel rispetto dei principi di enuith, frasparenza, non
discriminazione ¢ proporzionaiith, in particolare trs prezzo medio
del servizio al passegpern ¢ vello def canoni. La totalifa dei
canoni iaposti al sensi del prosente paragrafd non deve
compromztiers la redditivith cconomisa del servivio di trasporio su
rotaia di passegperi al quale si applicano.

4, Le autoritd compotentt conservand Je informuziont necessarie
per poter risalire sia all”orighee dei canoni che all"utitizno degli
stessi. Gti Stati membri forniscono tali ixformaziond alls
Commissione,

5. In bese alt"esperienza deghi organismi di repolamentazione, delle
autorith comepetonti e delle imprese ferroviarie ¢ in base alie attivith
dolia rete di coi all*articolo 57, paragrafo 1, la Commissione adotia
misure che stabiliscono nei dettagli la procedura e i criteri da
scguire per applicazione del presente articolo, Tali atti di
ssecuzione sono adettati secondo la procedura & esame di cui
allartioolo 62, parageafo 3.

ART. 127 {Condizioni di necessn all'infrastouttura forroviaria)

10, Liaslerith  compolente, sooedals  la pompromissions
delPeguilibriv vconomico del contratto di servizio pubblico, in
ahteroativa @iz linitazione di cul sl comma 5, pud richieders
all*ipress ferroviaria oggetio della procedura di cui 6l comma 4,
il pagamenta di ppportuni, tresparenti e non discriminatori dirith df
compeasazione, delenmingtl, provie parerg  dell'otganismo  di
regotazione, sulla base delle misure contenute nelfattn i
eseenzione df cul ali’mticolo 12, comma 5 della direttiva
201 234/UE,

11. I proventi ottenuti da tali diriti devono esscre utilizzati por
compensare | serviz oggetto del contratto di scrvizio pubblico al
fine di ristabilirne Uequilibrio economice e non eccedono quanio
necessario  per coprire aati o parte del costi onigiuaty
dall’adempimento degli obblighi di servizie pubblive in questione,
temendo conte degli ingreitl relativi agli stessi nonchd 3 un margine
di wtile ragionevelo per Madumpimento di detti obblight. La totalith
doi diritti {mposti sl sepsi del presente comma non deve
comprometiere {a redditivith cconomica del servizio di tasporto di
passeggeri al quale si applicano.

12. Le autorith competenti conservano le informazioni necessarie
por poter risalire sia all’origine dei dirit di compensazione che
atfulilizeo deghi slessi ¢ le formisconp, su richiesta, alla
Cormmissione,
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manca il parametro della proporzionalita definila
in rolazione al prezzo medio del servizio al
passeggero ¢ al Hivelle dei canoni | Clibarire

Tale comma non sembra si debba recepire in
guenlo gis contenuta nel comma [0 che fa
riferimento allatto di esecuziene deila CE,

Ariicolo 13 Condixioni i accesso ak servizl

1. 1 gestor! dell infrasteutiurg fornistono a tutle Lo imprese
ferroviarie, in modo non discrininaiorie, i pacchetto panimo di
pecesso di cul all’alegsto U, punto 1,

CAPO I GERSTORE DELLINFRASTRUTTURA
ART. 13 {Condiziond di accesso &l servial)
1. 11 gestore dell’infrastruttura garsnlisce o tutte le imprese
ferroviarie cul sono siate assegnate tracee orarie, a condizioni eque
¢ son discriminaforis » seava corgsponsions di aleun onere

PARTE CORRISPOMNDENTE salvo aver
mtrodofis i} tennine garantisce dare una pid ampia
applicazione delle norma,
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2. Gli operatori degli inpianti di saevizio forniscono, su base non
discriminatoria, g fuste ¢ imprese ferroviarie I"accesse, incloso
I'acecaso alle linee, alie strufture di cui slialiegato 1, punto 2, e ai
servizi lorniti Tu 1adl simattore.

3. Per garantire fa fotate ragparonza o Pacoesso non discrimingorio

aggiuntivo  rispetto sl vagune  di accesso e utilizeo
dell*infrastrufturs, la fornitura dei seguenti servizi gostityenti il
pacehetto minimo i socesso

a) trattamento delle richiesic di capacitd di  infrastrottuma
ferroviaria, af fini dells conclusione dei contrafti di utilizzo
dellinfeasiretiura;

by diritto di utilizzo dells capacith assegnate;

¢} uso dell infrastruttura ferroviaria, comprosi scambi ¢ raccordi;

dy econtrollo & regolaeione della  olreclazione del  hend,
sggnaloments od  instradamento  del  convogll, nooché
vovmnicazions & ogni informazione relativa alla circoluzione;

e) use del sistema di alimentarione elettrica per 18 corrente di
trazione, ove disponibile;

£ tutte fe slire informazioni necessaric per la restizeazione o I
gestione del servizio per il quale & stata concossa la capacitd.

2. Gli operator] degli impiant] di servizio, fomiscono, a condiziont
eque, non discrimimatorfe ¢ trasparenti, a tuttc e imprese
ferroviarie Paceesso, compreso quello alle Tlinee ferroviatie, ai
seguenti impiantl di serviio, sc esistenti, ¢ ai servigi foraitl in tale
ambito:

) stazioni passegpord, relativamente alle strutture funzionsli s
alla salita che alla discese dei viaggistors nonché ai sistemi di
informazione di viagpio ¢ agh spazi adeguati per 1 servizi di
bigliatteris;

b) scali merci;

of scali di smistamenio ¢ arce ¢ composizione dei treni, iwvi
comprase le aree ¢I nianov;

d) aree, impianti ¢ edifici destinati afla sosta, al ricovero ed gl
deposito d¢i materisle rotabile ¢ di merci;

c) centri di manutenziote, ad eceezione dal cantrl di manutenzione
pesantc riservati a trent 4d alta velocitd o pid altri tipi di materiale
rotabile ehe esigono cuntri specializzati;

f) altee infrastrotiure tecniche, comprese gucllc ¢ pulizis = di
lavaggin, nonché agli impiant di seariop dei reflui dellu toilette dei
frend;

g} infrastruiture porfuali mariftime ¢ 4l pavigazione itema
collegate a servizi ferroviar;

) impianti e airezzature di soccorse;

i} aree o impianti per Fapprovvigionamenty di combustibile, i cul
canoni seno indicati nelfe fatture separatemente,

3. fi collegamento tra gli impianti di servizio e Pinfrastruttura
tervovinria & disciplinato da specifici contratii di raceordo, il cui
schema tipe & rportato nel prospelio infonmativo della rate.

4.Per garantize Ia totale trasparenza e Paceesso non discriminatorio

Inokere & stoto solomente inserilo 1l {osto
deli*alisgato Il punto 1 della recast per evitaie
cocessivi rimandi. Inoltre tale allegato noa i
ipotizea sia modificato come invece sard ' allegato
L

Come defto in precedenza [ inporinate segnalarc
che in italie anche # Gestore dell” Infrastrottura
ferrovigria paziaeele {G1} Rete Ferroviaria Haliana
SpA (RET) pud esvore un operatyre di implante
Patrebbere anche cssere dechlinati | serviad di
assistenra alle PMR e quelli comemerciati da
individuare in ogni stazione (sale d’attesa, spod
dove installere bighettorin self service, desk, spazi
per la vendita ¢ lassistenza dei viaggiatari, gcc.}.

Tale nonma gu ceniri di manotenzione & prevista in
quants { trend alta velociid 8 seconda della Joro
provenienza ¢ casa costrutirice hanno spesiliche
cosi diverse da necessitare nppositi impiansi di
manutcnzions che non possono sssere garantiti né
essere postl a carico del pestory,

Si & introdottn tale aspetto specifico in quanto nel
PIR previsto a norawm della recast if Gestore

dellinfrastruttura ba anche Pobbligo di prevedere
specificl contratti per { saccordi ferroviari alls rete
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agli impianti di servizio di cw ali’allegato 11, punto 2, lettere a), b),
c), d), g) e i), cosit come fa fornitura di servizi in tali impianti nci
easi in cui Poperatore di tale impianto di servizio & controliato,
dircttamente o indirettamente, da un cnte o da una socicta che &
anche attiva ¢ detiene una posizionc dominante sui mercati
nazionali dei servizi di irasporto ferroviario per il quale il servizio ¢
utilizzato, gli aperatori di detti impianti di servizio sono orpanizzati
in modo tale da essere indipendenti da tale ente o societ? sotfo il
profilo orpanizzativo e decisionale. L'indipendenza non comporta
la costituzione di un'entitd giuridica distinta per gli impianti di
servizio e pud essere realizzata mediante I’ orpanizzazionc di
divisioni distinte all'interno di una stessa entitd giuridica.

Per tutti gli inpianti ¢i servizio di cul all’allegato IT, punto 2,
"operatore e detto ente o societd tengono una contabilith separata,
compresi i bilanci e i conti profitti e perdite. Se I’esercizio di un
impianto di servizio & assicurato da un gestore dell’ infrastruttura
oppure quando *operntore dell’impianto di servizio & controllato,
direttamente o indirettamente, da un gestore dell’infrastruttura, la
conformité ai requisiti del presente paragrafo si considera
dimostrata se sono rispettate le condizioni previste all*articolo 7.

4, Allc richicstc di accesso agli impianti di servizio di cul
alPallegato [, punto 2, ¢ sllc rclative forniture di servizi & dala
risposta entro limiti ragioncvoli di tempo stabiliti dali’organismo di
regalamentazione di cui alf’articolo 55, Dette richiesic possono
essere respinte solo se esistono alternative valide che consentono
loro di cffetware il scrvizio di trasporto merci o passeggeri sullo
slesso itinerario, o su itinerari allernativi, a condizioni
economicamente accettabili. La presente disposizione non obbliga
U'operatore degli impianti di servizio 4 investire in risorse o
impianti per soddisfare tutte le richiestc delle imprese ferroviarie.

agli impianti di servizio di cui al comma 2, lettere a), b), c), d), g) e
i), cosi come la fornitura di servizi in tali impianti nei casi in cni
Ioperatore di tale impianto di servizio & controllato, direttamente o
indirettamente, da una societd che & anche attiva e deticne una
posizione dominante sui mercati nazionali dei servizi di trasporto
ferroviario per il quale il servizio & utilizzato, gli operatori di detti
impianti di servizio sono organizzati in modo tale da essere
indipendent] da tale socierd sotto il profile organizzativo ¢
decisionale. L’indipendenza non comporta la costituzione di
un’entitd piuridica distinta per gli impianti di servizio ¢ pud essere
realizzala mediante I’ organizzazione di divisioni distinte all’ intemo
di una stessa entita giuridica,

4.Per tutti gli impianti di servizio di cui al comma 2, I'operatote e
detta societd lengono una contabilith separala del proprio bilancio,
nelle componenti del conte economico ¢ della situazione
palrimoniale finanziaria. Se "esercizio di un impianta di servizio &
agsicurato da um gestore dell'infrastruttura oppure quando
U'aperatore dell’impianto di servizio & controllato, direttamente o
indirettamente, da un gestore dell'infrastruttura, la conformita ai
requisiti de! presente comma si considera dimostrala s¢ sono
rispettate le condizioni previste all’articolo 11.

5. Ove loperatore di impianto coincida con il gesiore
dell’infrastrattura, e quest’ultimo non sia in condizione di fornire
nlcuni dei servizd di cui al comma 2, provvede, entro il termine
indicato nel prospetto informativo della rete, ad affidare la gestione
dci servizi stessi, cop progcdure trasparcnli nel rispetto della
notmativa nazionale & comunilaria, a soggetti indipendenti dalle
itmprese ferroviarie, nel rispetto delle esigenze di accesso equo,
trasparente ¢ non discriminatorio da parte delle imprese ferroviarie
¢ delle misure adottate dall’organismo di regolazione ai sensi
dell’arlicolo 37, comma 3. 1! gestore dell’infrastruttura deve
comunque garanfire, anche nelle more dell’eventuale affidamento a
terzi, una gestione cfficiente, equa e non discriminatoria dei servizi
in parcla ¢ n¢ risponde direttamente.

6. Alle richieste di accesso agli impianti di servizio di cui al
comma 2 e i fornitura dei servizi ivi forniti, ove fomnite, & data
risposla entro limiti ragionevoli di tempo stabiliti dall’organismo di
regolazione. Dette richieste-possono essere respinte, motivando per
iscritto la decisione di diniego, sola se esistono altemative valide
che consentono di effettuare il servizio di trasporto merci o
passeggeri sullo stesso itinerario, o su itinerari alternativi o su altri
impianti, a condizioni economicamente accetiabili. La presente
disposizione non obbliga gli operatori degli impiunti di servizio, a
investire in dsorse o impianti per soddisfare tutte le richieste delle

nazionale al fine di disciplinarnc gli accessi ¢
monitorare correttamente tali attivitd. Previsione
confermatn anche da ART aella Decisinne 7073014

Comma 3 recast splittato in due nel nuove D.Lgs.
e meglio articolato.

Essendo presenic la pcouliarity del Gestore quale
operatore di impianto & necessario fare specifico
rimando alle situazioni in cui non sia possibile
fornire tali servizi specificando che gli stessi
devono obbligatoriamente essere inseriti nel PIR e
messi a gara i servizi da offrire alle imprese,

PARTE CORRISPONDENTE solo sintelizzata
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8¢ lerichioste di imprese fervoviarie rignacdano I'accesso agli
impinnti di servize gestiti da ua operatere dell*impianto di servizio
di cui al paragrafis 3 e la relativa forviturs di servizd, Coperatorc
del’impiante di servizio motiva per Iseritto [o decisioni dlriffuto ¢
indica alternative valide su altrf impiani.

5. Be esistono conflitti Fra diverse richieste, Foperatore
deli'impianto di servizio di cui all’allegato 1, punto 2, cerca di
soddistare tuite lg richicste nefla misura del possibile, S non osistc
alcuna alternative valida € se non & possibile soddisfare tulic Jo
richieste di vapacith per I’impianto in questione sulla base di
esigenze dinsastrate, il vichiedente pud presenture un reclsmo
all‘organisme di regolamentazione di cui all’articole 55, it quale
esaming i caso &, $¢ opportung, interviene per assicyrareche a
detto richicdente sia riservala une parte adeguats della capagitd,

&, Boun impianto di servizio di cui all’allegato I, punlo 2, non ¢
utilizzato pet almmeno dut asnl consecutivi ¢ imprese ferroviarie
hanng manifestato infercsse ad acoedere ali"impianio in questione
sulla base di esigerze dimostrate, il proprivtario rende pubblico che
la pestione dell’ frapianio di servizio ¢ dota in locaione o in leasing
come impiante di servizio, in tutto ¢ in parte, a meno che
"operators di detto implanto di servizio non dimostri che un
progetto di riconversione in corso ne impedisce 1'uso da parte di
un'‘impresa ferrgviaria.

7. 3¢ 'operatore deli'fpianto di servizio fornisec ono del servizi
indicati neli*sllcgato I, punto 3, come servizi complementari, o
stesso deve fornicli 3 richicsta dedle imprese ferroviarie in modo
non digcriminatorio,

imprese ferroviarle, ma nd ottimizzare ed efficientare le capacitd
utilizzata nelP impianto.

7. Se weistong conflitii fra diverse richieste, Poporators dell®
impinnte di servizio di cui al comma 2, cerca di soddisfare tutie I
richieste nelln misura del possibile. 8¢ non e3iste alcuna alternaliva
valida e ze non & possibile soddisfare tutte le richieste di capacith
per Pimplanto in questione sulfa base di esigenze dimostrate, il
richizdente  pud  presentare um  reclamo alf'organisme i
regolazione, il quale esamina il caso e, se opportung, interviens per
assicorare che a detto richiedente sia riserveis wna parte adeguate
dells capacita,

3. Se un impianto di servizio di cul al comima 2, non & utilizzato per
slmeno due anni conseculivi = ie imprese ferroviarie hanno
tanifestato interssse ad accedere all’impianto in questione sulla
base di esigenze dimostrate, il proprietario reade pubblico, anche
miediante una informative pubblivitaria nei medesimo impianto, che
la gestione dell’impianto di servizio § data in locazione o in leasing
come impianto di servizio, I Mo o in parte, a meno che
Foperatore di derto fmpianto di servizio non dimostri che un
progetto di riconversione in corvo ne impedisce 'use da parte di
un’impresa ferroviaria,

9. Qualora l‘épa:rﬁmm dellPimpianto di servizi fornisca 1 solto
indicati servizi complomeotard, guesth ullimi sarenno fornitk
richiestn delle imprese ferroviarie, a condiziond eque, non
discriminatorie ¢ (rasparenti:

a) corrente di frazione, i cui dirithi di wtifesro sono indicati nelle
fatture szparataments rispetto & queld per T'utilizzo Jel sistema di
alimentazione elettrica, fatta salva Papplicaziong della direttiva
HOHT2CE;

b) preriscaldamento dei treni passeggeri ¢ servizio di riforimento
idrico dei treni;

c) cotttrollo defla circolazione di treni che effettuano trasporti di
merci pericplose;

d) assivtenzn alla circoluaionc di treni speciali;

¢ servizi di manovry;
£} assistonea a persone s mobiitd ridotta.

non recepito i scoondo perioda?

PARTE CORRISPFONDENTE

1l tendativo ¢ quello di Uberalizzare il settore dells
gestions ed utilizzo degli implanti.

Pertnato se il proprietario eoincide pon il pestore si
rende fecessaria affidamenty medisnte para
quatora | servizi vengano offerti da terzi per
garantire accesso equo & non discriminatorio al
servizi.

un’affissione sull’ impianto & mezzo di pubblicia
idoneo?

FARTE CORRISPONDENTE si riporta in pin i
contenuio defl’Allegato I punto 3

Si riticne importante cffettuace sl aggionte in
quanio s eoenate delibera ART 7073014 ha
confermato importanza & 1alj servizk
complementari a porma rep. 31372010 la menovea
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4. Le nprese ferroviarie possono chisdere, come servizi ausibari,
2l petore dellinfrastrutioea o ad altd operatord 41 inaplantt di
servizio 1 servizi di cui all’allegaso 11, punto 4, L opermtore del
servizio sulla linea non & obbligato  fomire questi servizi. Se
decide di ofTrire ad altd vno o pit di tali servizi, Mogeralors
delt'impianto di servizio deve fornisli a richiesta delie imprese
ferroviaric in modo nen diseriminatorio,

9. Its base all* eaperienza degli organismi di regolamentazione ¢
degli operatori degli impianti di servizio e in base alic atfivii della
retc g ol all*articole 57, parsgrafo i, la Commissione pud
adottare misarc che stabilisvone nei dettagli la procedura e i eriterl
da seguire per I’accesso ai servizd prostatl nel qusdro degli impionti

Relativamente alla gorrente di trazione di cui alla lettera 2} del
corua 5, il relativo prezzo di fornitura & determinato sulla bass di
quanto previsto dall*articols 29 del decreto legpe 24 giugno 2014
n. 91, convertito in legge dall’artieolo 1, comuma |, della legge 11
agoste 2014 n. 116, o dai relativo decreto attuativo. Tenute conto
detle variazioni delle condizioni def mercate deil’encrpia eletiricn,
i fomnitore del servizio applica meccanismi di conguaglio, in
posilivo o in negativo, suila base dei costi da esso sostenuti,

10. Ove Poperatore di impianto coincida con il gestore
deil"infrastruttura, & quest’ultimo forpisca alcuni det scrvizi di c
al samea 9 ma non intends prestarli direttamente, provvede, entro
due anni dall’entrsia in vigore del presente decreto, ad affidarae Ja
gestione con procedure trasparsntl nel rispetio dolla hotmativa
nazionale e comuwilaria europen, a soggetti indipendenti dalle
imprese feruviaric, nel rispetio delle csigenze di sccesso cquo,
tmsparente ¢ non discriminatorio da pacte delle imiprese ferroviarie
sulls base delle misure adofiate dell'organismo di regolazione i
sensi deilarticole 37, comma 3,

$1. L'aperatore dell impiante di servizio possono, su richiesta delle
fraprese ferroviarie, fornire, ove effeftunti, a condivion! eque, non
diseriminataric ¢ trasparenti i seguenti servisd ausitiart:

a) aocesso alla rete di telocomunioaziond;

b} fornitura i informazioni complementari;

¢} isperione teenica del materiale rotabile;

d) servizi di biglieticria nelle stazioni passeggeri;

e servizi di manutenziony pesante prestati o centd di
manulenzione dedicati al treol ad sla velocith o ad alei tiph di
materisle rotabile che esigono centni specializeati,

12, Permo il rispette del principio di non dissriminazione,
Voperntore dell’impianta di servizio non & obbligato s forpire |
servizi di cui al comma 11,

13. Le procedure cd i criteri relativi all’acocsso &i servizi di oul ai
commi 2, 9 ¢ 11 sono definiti dall’Awtesitd < regolazions dei
trasporti sulla base delle misure di cui all’articolo 13, cormma 9,
della diretiiva 200 2/34/U1,

e Keg, 1371/2007 per I'assistenza PRM.

E parte delle disposizioni pid contennte nel B Les,
1RE2003

Rexquigito di liberalizzazione ¢ trasparenza
precedenternents illusiralo e commestato, che
aggiunge positivitd alla norma europea che parla di
4SEEpnATONC equa e rasparente anche se non
repone obblighi di gare. Tn {talia perd ¢’& gid staia
proneocia regolatore.

due anni & un {ermine equo? Che suecede nel
frattempo? Chi li fornisce i servizi?

PARTE CORRISPONDENTE nella quale si
riports contemto allegato H pante 4,

Tale non obliligo & relativo al fatto che non sempre
& poysibile avers accesso a tali servizi e stabilire
obblige tassativo potrebbe aver ingenerato
eccessivi oosti per it Gestore,

‘Fall servizi hanno natu non obbligatoriz,
pertanto, come gk previste nells precedente
formuluzione poysone esscre resi ma non
wappresenians un abbligo nel {are,

Per offciio norms istituliva ART
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di servizio di oui all*allegato 10, punti da 2 5 4. Tali att di
esecuzione sono adotali secondo la procedura d'esame di cul
Al articoto 62, paragrafo 3.

14. Loperatore dell’impianto di servizio, garantisve alle mprese
ferroviarie I'accesso agli impianti di eui al precedents commea 2 cd
effettua i servizi eventualmente ivi fomniti digiro pagamento di v
corrispettivo. Se i servizi di cui ai precedenti commi ¢ ¢ 11 sono
offerti da un unico fornitore, il toro corrigpettivo & commisuratp al
costo totale. Se gli stessi servizi sono invece offerti in regime di
CORCATEnZ, possona essere famiti o prezad di mercato,

Morma non pressute nel recast che si inserisce
acil’ambio delle nome di apertura sl micranto ¢
aceesso Al infrastrotiura ed 41 servizi feroviard,

non ¢'¢ profitto per it furnitore unicn di servizi?
Norma golll plating.

Accordt Frangfromtatieet

sArticolo 14 Principi generall degli accordi transfrontalierd

1. GH Statl mernbri assicurans che ic disposiziond contenute negli
aecordl wansfrontaliesi non costitviscano una discriminazione tra
imprese ferroviarie né una limitazions della libenta delle imprese
ferpoviarie di offettuare servizi transfrontalieri,

2. Gl Stati membxi notificanc alla Commissions, eniro 16 giugno
2013, ghi scpordi tansfrontalien concelusi anjeriormentc a tale data,
mendre gl aceordt nuovi o riveduli tra Staki membrl sono nolificaté
prima delta loro conclusione. La Conmissione decide sulla
vonformith di sali accordi a! diritto delP Unione entre nove mesi
datla notifica per gl acoordi conslusi prima 13 dicembre 2012
dell*entrata in vigore della presente direttiva ¢ entre guatire mesi
dailn notifiea per gh zecord! miovi o riveduti tra Stati membrl, Tali
2fti di gsecuzione spno adottat secondo la procedurs consuliiva 4
gui all*articolo 62, paragrafo 2.

3. Fatta salva la ripnetizione detle competenze fra 'Unione ¢ ghi
Stati rmembri, in conformitd al diritte dell’Unione, gh Siatt membri
notificano alla Commissions Pintenzione di avvisre negaziati e di
sonchadere sccordd transirontalior! nuovi o rivedoli fra gli Stati
mombrd © i paesi terad,

4. Be, enire due mest dalka dats in cui uno Siato membro le notifica
Pintenziote di avviave i negoviati di cui al paragrafe 2, 12
Commisgsione conclude che | negozlati pofrebbern comprometiere
gH oblettivi &1 pegoziail in vorso ra "Unione e i paesi terzd
interessali ¢/o porlare a un accordo Incompatibile con it diritto
deil'Unione, essa ne informa di consesuenza o Stato membro.

Gili Stali membri informane regolannenle la Commissione su talf

| negoziati ¢, se del caso, invitano 1a Commissione a pariecipare in

ART. 39
{Principi gercrali dupli veeordi transfrantalieri)

I. Le disposizioni comtenute negli accordi transfrontalicri noa
devono costituire una discriminazdone tra impresc ferroviarie né
uns limitazione deila libentd delle imprese forroviaric di efletiuare
scrvizi transfrontalieri.

2. 1l Ministro degli affari esteri notifica alla Commissione gli
accordi ansfrontalieri nuovi o rveduti dopo # 16 glugne 2013
prima doila loro conclusione, La Commissione decide sulla
conformitd di tali accordi al diritto europee-deli*Unions europes.

3. Fatta salva la ripactizions delle compelenze fra Plinione ¢ gl
Stati membri, in conformit af diritto defl’Unione, I Ministro deghi
affari esteri notifica alle Commissione Pintenzione i avviarc
negoziali, denunciare convenzioni in esscre 2 di concludere acoordi
trangfrontaliert nuovi o rivedutl con | paesi worad & s del caso,
inviia fe Comumissione a pariccipare in qualitd di osservatore, 1l
Minisiero degli affari ester] dowrh tencre conto defle comunicaziond
della Commisgione nel case ip cul i negozisto potrehbe
commpromeliere gl obiettivi di nepordati in cotso tra Plnione ¢ i
pacsi terzi intergssati o poriare a wn accondo incompatibile con il
dintto deli’Unione.

4. Nei casi di incompatibilitd dell’accordo o del pegoziato di cul ai
comma 2 ¢ 3, entro un mese dalla decisione della Commissions, il

Tutti gli accordi intermuzionall esistenti sono stali
notificati alla CE. In particolare la CE ha emanato
una decisionc lo scorso 31/1/2015 nella quale
¢lenca, per ogni zocordo internazionale notificato
entro il 30.06.2014, |a eventuale presenza di
criticitd con conseguente richiesta di modifica,

PARTE CORRISPONDENTE
Le differcnze sono da ricondarsi a guanto sopr
tiportato

8
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qualitd di osservatore,

5. Gli Stnt] membri sono antorizzati ad applicare in via provvisaria
e/o concludere sceordi ransfrontalien: nuovi o riveduti con paesi
terz: pairchd eysi siane compatibili eon i diritto dell"Unione e non
ledano "ogeetio & 10 scopo della politics del tragporti dell’Uinione,
La Comzigsicne sdotta ¢ decisioni di autorizzaeione. Tali utti di
egeauzione sono adottati sccondo la procedura consultiva di cui
aifszticolo 62, paragrafo 2,

Minisire degli affari esieri, sentito il Ministro delle infrastrutiurs ¢
dei trusporti, avvia la tecessuria procedura di denuncia

periodo non recepito. Motivare o recepire

Comsiti i Controlio della Commissione
Articale 15 Pertatn del monitorapgio del mercato

1. La Commissicne adotta le disposizioni necessarie per wmonitoran:
fe condizioni tecniche ed cconomiche ¢ gli svituppi di meemate del
trasporto ferroviario dell’Unionc,

2. Ir: tale coniesto, la Commisgione associa strettamente ai suol
lavori rappresentanti degli Stati membrl, oompresi i rappresentanti
degli organismi di regolamentazione di cul all*articolo 55, ¢
rappresentanti dei setiori interessali, compresi, se del vaso, lc parii
gaeiall & glf utilizzatori def settore ferroviario € | rappresentanti
delle autorith Tocali e rogionall, affinché essi slano in grado di
seguire meglio gli sviluppi del setfore ferraviario e I"evoluzione del
mereato, di progedere alla valutazione delieffetto delle miswre
adotiate ¢ di fornire gli studi &impatio delle misare previste daflz
Commissionte, ¢ del caso la Commissione si avvale dul coniributo
deli® Agenziz forroviaria suropes in conformita dei suof compiti di
cui al regolamento (CE) n. 88172004 del Parlamento ¢uropeo e del
Consiglio, det 29 aprile 2004, che istituisce un’ Ayenzia ferroviaria
ouropea{ 1),

3. La Commissione conirolls 'uso delle reti ¢ I"ovoluzione deile
condizioni quadre nel settore ferroviario, in panticolare
[*imiposizions dei cantoni per utitizzo dell’ infinstrutiurs,
Passegnaziono della capacitd, pli Investimenti nell’ infrastrativra
ferroviaria, Pevoluzions ded provzl e la qualitg dei servizi di
trasporte ferraviario, 1 servizi di asporto ferroviario oggetto di
contraiti di servizie pubhlico, le licenze e #l grado i apertura edsl
mercato ¢ di srmonizzazione tra gh Stati embri, fo svileppo
dell*acoupazionc ¢ le ananesse vondizion! soeiali de! settore
ferrywiario. Questo altivitd 4i controllo non pregiudicano angloghe
ettivitd neali Statt membri e i ruolo delle parti sociali,

4. La Commissione riferisce ogni due anni at Parfamento europeo ©

al Consiglio ¢irca: .

a} Pevoluzione del mercate interno nel settore del servizi ferrevian

o dei servizi da fornire alle imprese ferroviarie di cul alt'allegato B,
b) le condizioni guadro di cul al paragrafl 3, comprese quelle

ART. 40
{Monitorapgio del merento)

1. Al fini del mioniteraggio del mercate da parte della Comumissione
4i cut all’articolo 15, conuna 35, della ditetiva 2012/34/UE, il
Ministro delle infrastrutture @ dei trasporti, nel dspetto def muolo
delle parti sociali, trasmelle amnualmente alls Commissiono le
informazioni necessarie suliuse delle reti e sulP evoluzions delle
condizioni quadeo nel settore femroviario, sulla bage degli ani di
esecuzione di cui all’articolo 15, comma 6, delia direttiva sicssa.

2. A fini di tale adempimento, il Ministro delle mfrastrarture e dei
trasportt st aveale dellISTAT e dell’Osservatorio naziongle sulle
politiche del trasporto pubblico Iocale, istiluito con Particolo 1,
comma 300 della legge 344/07, por quante di competenza, sulls
base di un protocolle 4i intesa da formalizzare ontro due amd
dalf’entrata in vigore del presente decreto.

3. Sono fitic salve le disposidoni sulla protezinne det dati di cut
alla direttiva 95/46/CE del Parlamento europen ¢ del Consiglic, del
24 otobre 1995, relativa alla tutela dells persone fisiche, con

Queato articoln della recast stabitisce compitf della
{E e quindi qui vengono diseiplinati [ soli
obblighl in capo alto state, che riguardang por aliry
i solu obbligy di fomire i dari richies) almeno una
volta ['annc ¢.d RMMS,

Parte df competenza MIT ¢ gquestionario RMMS

8i ritiene il termine sufficiente a garantire
{*ohiettivo fAssato dalia recast
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relative ai servizi di lrusporie pubblico df passeggeri per ferrovia;
¢} lo stato della rete ferroviaria dell” Uniong:

4} I'utilizzo dei diritd di accosso;

¢} gli ostacoll & servizi ferroviari pid efficientl;

f) 1= limitazdoni di infrastrutiura;

£} la necessits di pna normativa,

S. Aj fini del monitoraggic del mercato da parte della Commissions
gli Stati membri, nel rispetto del ruolo delle pati sociali,
frasmeliono ansualmente alla Commissione le informaxion!
ncegssaric suil’uso delic reti & sullevoluzione delle condigioni
quadro nel cettore Terroviario.

6. La Commissione pud adoftare misure volie ad sssicurare

riguardo 4l tattamento dei dati personuli, nonché alla libera
sircolazione di tali dati e del regolamento (CE} n. 4572001 del
Parlamento europec ¢ del Consiglio, dol 18 dicombre 2000,
concernente Is fulcla delle personc fisiche in relazione al
trattamento del dati personali da perte delle istituzioni o degli
organisn comunitari, nonché 1a libera circolazione di sl dati, La
Commissione europea sogtiene ghi scambl di informazioni di cui al
prio comma tra § membri della rete, eventualmente trarnite mezzi
clettronicl, nel rispetto della riservaterza dei segreli comencreiali
tragmessi dalle imprese inferassate,

4. Per assicurare ia coerenza deghi obblighi di comunicazione, il
Ministto delle infrastrutiure ¢ def trasporii definisce ¢ pubblica le
modulith € le fempistiche di acquisizione delle inforreazioni
richieste dalls Commissione, che sono vincolawti per it i soggetti
destinatari della rilevazione somminisirata.

PARTE CORRISPONDENTE

‘Fale comma non sembyra ai debbs recepire
rigvardando attivith fuluras connessa alle

cogrenza degli obblighi di comunicazions che incombono agli Stati compelenze della CE
membri. Tali atti di esecuzione sono edotiati secondo la provedura
d’esame di cui ali”articolo 62, parngrafo 3.
CAPO UL RILASCIO DELLE LXCENZE DELLE IMPRESE CAPO I IMPRESE FERROVIARIE PARTE CORRISPONDENTE
FERROVIARIE ’ ART.7 {Licenza)}
Articolo ['6 Auterith preposta a rilasclo delle leouze 4. La licenza & rilasciata dal Minisforo delle infrastruilure ¢ dei
Ogni Stato membro designa un’autorith prepesta af rilascio detle traspoeti, gg?mgmgw per 1 Trasparti, la Navipazione ed 1 Sistemi
licerze e all’adempimento degli obblighi previsti dal prosente capnr. | Infyrativi ¢ Stefistici, Direzione Generule per il trasporo e e
L autoritd preposta al rilascio delle licenze non presta direttamente | infastrutture forroviaric, catro fre mesi dal ricevimento delle
servizl 4 {rasporto ed @ indipendente dalle imprese o dalls cntith informezioni complete i cui al comma 3 cen provvedimento
che io fanno. comunicato al soppetto richiedente. 1l rigetto della tichistta deve
essers motivato,
Ariicoly 17 Requisiti genevali CAPO I IMPRESE FERROVIARIE PARTE CORRISPONDENTE
1. Un'impresa ha diritto di richisdere {1 rilascio df una Jicenza ncllo ART.7 (Licenza)

Stato rnembro in coi ¢ stabilita.

2. Gt Stati membri non rilesciano né prorogano 1a validith delle
ifcenve nei casi in cui non ricorrano | requisit fissati nel presente
cagr.

3. Uw'iinpresa per la quale ricarrona i requisiti di coi sl presents
capa ha diritio di ¢ttenerz il tilnselo della ficenze,

1. Possorwy chieders 11 rilascio della licenza, fe inprese con sede in
Belin, Ja cul anjvit principale consista nella prestozione di servizi
per if trasporto su forrovis, vhe sone in grado di dimostrare, gid
prima db joizinee 1"agtivitd, © requisiti in muteds di onmorabilitd,
copaciid finunxiaria ¢ competenza professionale nonché  di
copertura della propria responsabilita civile di cui all’articolo 8.

Le imprese che nen hanno sede in Ltalia non
possong chiedere il rilasets di una licenza in
Eeatia?

Liberth di stabilunento?




Articole i8 .

Condizioni per I rllaseie della licenza

Ogni impresa che richiede il rlascio di una licenza deve essere in
grado di dimostrare allc autorith dello Stato membro preposte al
rilascio delle licenze, gig prima di iniziare le suc attivith, che sara
in condizione di garantire, in qualsiasi momentu, | requisiti in
minteria di onorabilitd, capacita finanziaria e competenza
professionale nonché di copertura della propria responsabilita
civile di cui agli articoli da 19 a 22. A tal fine, ogni impresa che
richicde il rilascio di una licenea deve fomire tutte le informazioni
utili.

Articoln |7 Requisiti generali

4. Nessun'impresa & autorizzata a prestare [ servizi di trasporto
ferroviario ricntranti nel’ambito di applicazione del presente cape
s5¢ non lc & stata rilasciata la licenza conforme al tipo di servizi da
prestare. Tutlavia detta licenza non da diritto di per s€ all'accesso
all'infrastruttura ferroviaria.

CAPO IL IMPRESE FERROVIARIE

ART. 6 (Accesso ed utilizzn dell’infrastrutiura ferroviaria)
l. L'accesso e I'utilizzo dell’infrastruttura ferroviaria ai fini
dell’esercizio del trasporto ferroviario ¢ consenlito s condizionc
che cipscung impresa ferroviaria dimostri:
a) il possesso della licenza corrispondente al servizio da prestarc;
b) il possesso del certificalo di sicurezza, di cui all’articolo 10,
rilasciato dall’ Apenzia Nazionule per la Sicurezza delle FPerrovie, di
cui al decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162;
c) di aver conciuso, in base al diritto pubblico o privato, la stipula
del contratto di utilizzo dell’infresouttura di cui all’articolo 25, Le
condizioni alla basc di tale coniralto sono non discriminatorie &
trasparenti e sono pubblicate net prospetio informalivo della rete.
2. Le imprese che intendono cffeiuarc servizi forroviari passepgeri
aventi esclusivamente origine e destinazione nel territorio
nazignale, devono possedere, oltre a quanto previsto i punti b) e ¢)
del comuna 1, la licenza nazionale passeggeri Ji cui all’anicolo 3,
comma 1, letiera p).
3. Per il solo svolgimenlo di scrvizi di ftrasporto nazionale
passeggeri a committenza pubblica, i alternativa a quante disposio
al comma 2, le imprese devono possedere, in aggiunta o quanto
previsto al comma L, il titolo autorizzatorio di cui all’articolo 3,
comma ], lettera q).
4. Tn sede di stipula dei contratti previsti al coinma 1, lettera c), il
pestore  dell’infrastruttura  ferroviaria accerta che 1'impresa
ferroviaria “sia in possesso di uma licenza rilasciata dallo State
italiano o da altro Stato membro dell’Unionc europea.

PARTE CORRISPONDENTE

Andando ad effettuare specifici riferimenti al testo
previgente per evitare dubbi interpretalivi e
rimandi a normativa esistente che rientra nel
campo di competenza ad esetapio dell’ANSF (art.
10 d.lgs. 162/2007).

Il eettificato di sicurezza & un requisito di
professionalita?

Ia licenza nazionale passaggeri perché
devcssere diversa dalla licenza di cul aHa
lettera a)?

Articola 17 Requisiti penerali
5. 1.2 Commissionc adotta misure che stabiliscono i dettagli
dell'utilizze di un modello comune di licenza ¢, s¢ neceysario g una

CAPO [ IMPRESE FERROVIARIE
ART.7 (Licenza)
2. L’igtanza per il rilascio della licenza & soggetta all’imposta di

PARTE CORRISPONDENTE
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concorrenza equa o efftifiva sul mercati del trasporte ferrvviario, i
dettagli dells provedura da seguire per 'applicazione del presente
articele. Talf afti di esecuzione sono adottati secomdo ln procedura
d*esame di cui all'articolo 62, paragrafo 3,

Eolio in base alla nommativa vigente, deve indicare In tipologia o le
tipologie dei serviri che Fimpresa intende cspletare e deve cssere
finmata ¢al rapprosentante legale dell'impresa.

3. Le imprese richiedenti sono tenutc ad uniformarsi alle procedure
cperative per il zilascio della licenza pubblicste dallawtorith
competente sul site web del Ministero delle infrastrutture ¢ dei
trasportt ed # produrce & comedo dell’istanza la documentazione
complets, indicala nelle procedize, necessariz ed attestare il
possesse del requeisit & cul alParticole £,

5. Dl dlascio della liceaza & faita comunicazione ol Agenzia
ferroviaria suropea, secondo le modalitd contenute nell'atio di
cgeeuzione 4 ozl all’aricole 17, comma 3 della direitiva
201H34/UE, nonché all’Agenzis nazionale per In sicurezza delle
forrovie od al gestore del¥ infrastruttera ferroviaria. Per la Hicenza
naziopale passeggeri si devoga alla comunicexripne all*Amenzia
ferraviaria europen.

7. Lo imprese richiedenti scno temute, all’atto della presentazione
della dowmands, sl pagamento 4 ug diritio conmunisurnte af cost
gosienuti per Pistrutioria, per le verifiche, per i controlli ¢ per e
procedure di rilascio e modifica della licenza. Con decretu del
Ministro delle infrasirutture ¢ dei trasporti, di concerts con il
Ministro dell’economiz e delle fimimze, sono agpiomate le modalita
del pagamento e Mammontare del dirtto i eul sl decreto
ministeriate 28 maggic 2009, n. 481,sulls bese delle disposizioni
contenute nell*atio di csecuzione di cui ail'articolo 17, comumn 5
della dicettiva 2012/34/UE.

Benché non risulti cssere stato pncora pubblicato,
iF deaft retativo al‘atio di esecuzione & oui
alf*articoio 17, comma § della dicettiva
H1234/UE contiene le informariond, dettagliate
el presente articolo, relative alle modilith 41
oresentazione detl'istanza i rilascio della licenzs,
il format di modelio comung per la corsunicazione
all’ A perria ferroviaria europea, le modalitd di
calcolo dei disiitt {strutionii.

Articolo 19 Requisiti in materia ¢t onorabiditk

G Btat! membri definiscono le condiglont zlle quali ricoreono §
requisiti in materiy di onorabiith per garantice che §*improsa che
rickiede il rilascio di uns lizenea o le persone responsabili dells sua
gestione:

#) non siane stati condannati per illecili penali gravi, ivi comprest
illeciti < natura copmmerciale;

b} nen siano stati opgetto di uha procedura fallimentore;

<) non siano stati condannati per gravi vielazioni di leggl specifiche
relative al trasporth

) non sizno statl condannati per vielaeioni gravi o ripetute deghi
abblighi derbvant] dal diritto previdenziale o dal diritto del lavoro,
tra cui gli obblighi derivanti dalla legisluzione in materia disalute €
df sicurezza sul luogo di lavoro ¢ gli obblighi in materia di

"CAPC II IMPRESE FERROVIARIE

ART. 8 {Requisiti per it rilascio della licenza)
1. Le imprese richiedenti devono pssere in possesso di requisiti di
vnorebilitd,  capacitd finanziaria e competanza  professionsle,
nonché di adeguata copertura della propria responsabilitd civile,
per ottenere il rifascio defla licenza,
2. Costituiscono requisiti di onorabilith:
a} non essere stati dichiarati falliti o sofoposti & Hquidarione coatty
amministrativa 0 ad amministrazione stracrdingria, salve che sia
intervenutas sentenza A riabilizione civile, né easere st
ammessi, agl cingue anni antecedentt la rickicsta delbin Beenza, slie
pracedure  di  concordmie  pieventive o di amministrazione
confroilatn;
b} non aver riporiate seéntenza definitiva & condanma o di
applicazione della pena ai sensi dell"wticolo 444 del codlon di
procedura penale per Jelitti contre i patrimonis, contto la fade

PARTE CORRISPONDENTE
Lrart § del vigente DIygs 186/2003 contiene gid ke
disposizioni di oui al presente articolo.

&
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legislazione doganale qualors una societd idendesse eflctiunte
trasporti trangfrontalicei di merci soggeite a procedure deganaii.

Articole 20 Requisiti io resterin di capneith flunnziaria

£. Ricorrono i requisiti in materia di capacitd finanziaria allerché
untimpresa che ricliede i rilascio di una licenza pud provare che
potrh fire fronts ai suoi obblighl effettivi & potenziali, stobliit in
bass a presupgosti realisticl, per un periodo di dodici mesi.

2. L aumorith preposta al rilasclo delle licenze verifica la capacith
finanziaria, in particclare ln basc ai conti annuali deli’impresa
ferroviaria o, per ic imprese che richiedono i rilascio di una lcenze
g won sono in grado ¢l presendare tali contt, in base ol bilandic
annuate, Clatcuna impresa che richiede i ritassio di una Hoenza
presenta quantomeno le informazioni di cul all’allegato 1L

pubblica, contro 'economia pubblica, industria ¢ il commercio,
conire la pubblica incolumitd, contro la pubblica emministnzicue,
per i delifti previsti dal titolo X1 del libro V del codice civile e dal
titola V1 del regio decreto 16 marzo 1942, . 267, evvern per delind
aon colposi per { yuali Ja legze prevede ia pena della reclusione
non inferiore nel massimo 2 quattro anni, salve che dia intervenut
sentenza di riabilitazione;

c) non aver riporiato sentenze di condanna per violaziond gravi o
ripetute degli obblighi derivanti dal diditte previdenzielc o da!
diritto del lavars, tra cui gli obblighi derivanti dalla legistzons in
materia di sahirte e di sicurezza sul luogo di lavoro e gli obblight i
materia di legislazione dogenale per le societh che intendessero
effettunse trasporti transfrontalieri di merci soggetti o procedure
doganali;

d) non essere stati sottoposti a misure di prevenzione personali o
pattimoniali;

c) non sussista aleuno dei diviell previsti dail’articole 10 deila
fepge 31 maggio 1965, n. 575, c successive modificazioni &d
integrazioni;

) non essere stati condannati in via definitiva per pravi violaziond
di leggi specifiche relative ai trasporti.

3. Irequisiti di cui al comma 2 devono essere posseduti:

a} dai titolar deile imjirese individuali;

Is) da tutit § soct delle socictd di personc;

£) dai seci accemnandatari, guande trattasi di societd in accomandita
semplice 0 in accomandita per azioni:

d) dagli amministratori delegati ¢ dai lepali rappresentanti per ogni
altro tipo di secield.

4. Sc non siretie di impresc individuali, it reguisito di coi al
comma 2, lettera a), deve cssere altregl posseduto dalla petsona
giwridica che escreita Vattivita 4"impresa.

5. Costimisce’ requisito di sapacid finanziara i3 copacid
delf'impresa di far fronte aghi impegni offettivi ¢ potenzisii, stabilit
in base a presupposti realisticl, per un periodo now inferiore a
dodici mesi, sulla bese delle disposizioni doll atto di esceanione di
cui ali*articolo 17, comma 5 della direttiva 201 2/34/UE,

&, Bor Tefictiuazione dellesame di capaciid finanziseis o richivsta
di ficenza deve cssore corredatn da specifiche  informesiond
vguardanti § segueati elemend, come dportate nell’ Allegato U1
delig dirctliva 2012/34/08:

a) risorse finanziarie disponibili, compresi depositi bancari, antieipi
concessi in conto comente, prestiti;

PARTE CORRISPONDENTE

il draft refativo oll”utto di esecuzione di cud
aifaticolo 17, comma § della direttive
2012/34/UF conlienc anchie indicazioni di maggior
attenzione net confronti di imprese now comers
delle quali & necesserio tener conto in tele compa.
I ceapect of undertakings with mnugd revenues of bess Han
€ 5 million from eail trenspom activities, Lhe eensing
authority may consider the oguircinend rogarding He abitity
st wotasl and potential obligations fbe & peried of 12
months from he stwt of operatons in accosdance with
Article 20013 of Directive 201234/E0) an Ralfilled, if the
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3. Lrautontd preposta al rilaseio delfe licengs considera che
an’inpresa che richiede i ritascio di una licenza non possieds o
capacith Onanzinria vichicsts quafora siane dovuti arrelrat ingenti o
ricogeenti di imposte ¢ contributi socinli in relazione alle aftivitd
svolte dall’impresa. .

4. L'sutoritd preposta al rilascio delle licenze pud csigee la
presentazione di una redazione 4 valutazione ¢ di docomenti
appropriati emessi da una banca, una cassa di risparmio pubblica,
un revisore dei contl 0 un esperte contabite giurato. Tali documenti
gontenponc ke informazioni elungate nell*aliegaio 111,

3. 1. Commissione ha il potere di adottare atti delegati a norma
deli*anticolo 60 riguardo & tnfune modifiche deli'wilegato 11,
Pertanio, Paflegato ! pud essere modificato per spacificarc le
informazioni che devono sssere fomite dall’ impress cle richiede il
rilascio di una licenza o integrarle alia huce detl esperienza
acguisita dalle autorita propuste al rilasclo delle lieenze o
defl>avoluzions del mercato def traspodo ferroviario,

Articolp 21 Requisiéi in materia di competenras professivnale

1 requisiti in materia di competenzs professiopale sono soddisfaiil
alicrché I"imprese che richiode il rilascio di wpa Hoenza pud
dimostrare che dispone o disporrd di vn’orgaaizzazione gestionale
dotata delle conoscenze ¢ dell’ copericnza necessarie per ssercilere
un controflo operativo € nns supervisione sicwi ed efficaci sulle
operaziond del tipo specificato nella lcenza,

b) fondi ed clementi di athive realizzabile a tifols i garanzis;

) capitale di esereizio;

dY costi di esercizio, compresi costi i aequisto e accont per
veicol, errent, odificl, altrezzature & materiale rotabile;

¢} oners gravanti sul patrimonio deliPimpresa ferroviarin

) imposte ¢ confributl sociali.

7. Per fa dimostrazione det possesso del requisito della copacita
finanziaria di cui al comma 5 'impresa presenta una relazione,
proviotta da un revisore dei conli o €a altro esperty contabile
gingato, valutaliva delie informaxioni richieste suila base degii
clementi tndicati al conma §nonché idonea documentazione da
parie di una banca o une cassa di risparmio. H revisorc deve essere
soggetio terzo, awtonoma ed indipendente rispetto all'impresa ed
appartencate ad una smuninistrazione pubblica competeais per
maturia.

§. Lc imprese richiedenti i rilaseic di una licenza non possiedont
la capacith finasgiaria dehiesta gualora staoe dovatd arvetrati
ingenti ¢ ricorrenti di imposte o contributi seciali in relazione olle
aftivith svolie dalle imprese stesse.

9. In maleria &i competenza profeasiomals, impresa dimostrs di
disporre o di essere in grado di disporre di un’crganizxazione
gestionale eflicivnte e di possedere e conoscenze e 'esperienza
necessorie per escrcitare un controllo operativo cd una supervisione
sicuri ed efficaci relativarmente i servizi ferroviard della Hpologia
spedificata nella licenza

10, Per effettuazione dell’esame delia competenza professionale
la richiests di licenza deve wessere corredata da specifiche
informazioni refativamente;

a} nlla natiira ¢ allo stato di manutenzione del materiale rotebile
con perticelare riguardo alle norme di sicurcera;

b) dile quatificho del pursonale yesponsubile delln sicurerza,
ponché alle modaiith di formazione del persopale, formo restando
che i rispetio del requisili in roateria di gualifiche deve casers
provate tmediante lo presesiazione dei comrispondenti document
eiustificativi.

i1. Le informazioni di col alie letigre a) o b} del comma 10
possono essere soslituite da un piano organico che specifica i
programmd di acguisizione e gestlonc delic riserse umane e
stumentali, inclusa iz manutenzione del maferiale rotabile, con
pacticolare riferimento alie nerme di sicurezza.

12. Se un’impresa detienc gid il certlficato di sicurerza &i cui
all’articoto 10, il reguisito di competenza professionale di cul al

endenisking can demonstale thet its net capital is ol least £
166,000 or an amount agreed with the pegufatory body, The
licesiing authority shatl gublish Wiis amount

chi sarebbe??

PARTE CORRISPONDENTE

sovrapposizione cor il certificato di sicurery 7
D Lgs. n., 16242007 art. 14, Cotificats i
sicurecza.

1. Per avere accesso allinfrastrutiura fervoviarla,
un'improsa ferroviaria deve essere titolare & un
cerifficato di siourgzng che pud valers per Finterg
rete ferroviaria o sultanto per una parte
delimital, Scopo def cortificato di sicuresza &
Joruire la prova che Vimpresa fervoviaria ha
elaboraio un propriv sistema di gestione della
slourssae ed & pertamo in grado di soddisfere §
requisiti delle S71 di alire pertinent! disposizioni
delle normotiva commeitaria ¢ delle novine
nepztonali Ji sicurczza at fini det controllo dei
rischi e detha provinzione i servizi df irasporto
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Articals 22 Requisitl in materta di coperturs per Ix
vesponsabilith civile

Fafta galva la normativa 4ol Unione sugli aluti di State ¢ a nonma
degli articoli 93, 107 ¢ 108 TFUL, un’impresa ferroviaria deve
essere coperia da idonea assicumzione o assumore adeguate
garanzic s condizioui di mercato, n nwvrrea delie legislezionl
sazionali ¢ infemazionali, a copertura dells respossabilitd civile fn
caso di incideati, in particolare per quanto riguseda | passoggerd, il
bagaglio, Je merci trasporiate, le posta e i terzi. In derogy & questo
obblipo, & possibile tenere conto dell specificith e del profilo di
rischic di diversi tpl di servizi, in particolare per ie attivita
ferroviorie a fini culturali o storici.

woaiea 9, § intende 2id soddisfatio.

13. Ogni impress ferroviaria deve essere coperta da idonce
asgicurazione o asswmere adepuale garanzie & condizioni di
meecsto, 3 porraa delle legislazioni nazionali & intemarionali, a
soperfura defla responsabilith civile in cuse di incidenti, n
partioolare per quanto riguarda i passegged, i1 bagaglio, le merci
trasportate, la posta ¢ i terzl.

14, 11 Ministra delle infrastrutture ¢ del trasporti, acquisita una
motivata relazione da parte del gestore della rele, previo parers
detl’organismo di regolagione, con proprio decreto approva il
livello minime & vopertura assicurativa richiesto, Neb praspetto
informativo dells retc & riportato tale ammontare ed i suoi
successivi apgiomarmenti secondo fe modalitd previste nel decreto
wministerivle. In caso di scostamente il Gestore doved dame
adcguata motivazione al Ministero, )

15, Aj fini dell’aftestaziont di qoanto previste al comma 13,
*impresa richiedente allega all’istanza 1a dichiarazione di impegno
a disporre, al momento dell'inizio dell’aitivith, della polizza
asstourative o della garanvia congruents con gquento siabilito ne!
decreto di cul al comma 15.

sulla rete in condizieni di slctrezza (24).
2. R certificato di sivarezra comprende.

a) fa certiffcarione che astesta acceliazione del

sistema i gestione della sicuresza dell'impresa
Servovieria, ¢f cut all'articodo 13 e all'allegaio 111;

b} fa certificarione che attesio Faccettazione deile
misure adottate dellimpresa ferraviarla per

ddizfare § requisitl specificl necassard ia
prasinzione, i condizioni di sicarezza, dof snoi
servizt sulln rete In guesdone. Lettd regqulsiti
possona riguardure Papplicazions detfe 571 ¢ delle
norme naxioncll df sicuwrerra, Wl comprese fe
norme par i fuwivacmento della rate,
Vaccettacione del gertifioati del persenaly ¢
Lamorizzarions ally messa in servizie dei veicoli
wilizeaii dollimpresa ferrgviaria. La
cartificazions & basata sulla documeniarione
trasmessy dall tmpresa ferroviaria al senyi
deilaltegute 1 133,

il draft refativo all'atto di esecuzione di cui
allfarticolo 17, comma 5 della direttiva
2012/34/UK contiene tale disposizione.

IF an undertaking holds a safely certificate, the lcurging
authority shall not check requirements For safety cerdificales,
when granting the ficense,

11 dreft relativo all’atto di csocuwsione di o
alirarticelo 17, comens § Qelln dicettiva
20312/34/UE prevede la necessita che il livello
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minkng 41 copertura assicurativa richizsto debbn
essere pubblicato, indicande sulla base di quale
noring & stato definito,

The licensing anthority shall publish the mintmum rcquired
{evels of cover, includiog where the omount oF such cover iy
laig down in nalional lew.

Artieoly 23V aiiditd spazizic e temporale

I, Una licenza ¢ valida in tutto i teeritorio deli*Unione

2. La loenza resta valida fintantochd Pimpresa fercoviario adempic
gli obblighi previsti dsl presente capo. Tultavia, I'autorith preposta
al rilascio defis Hoengza pud prescrivere che questa sia oggetio di
rizsamc A intervalli regolari. In 45! caso il riesame & effertuato
alineno ogui zinque anni,

CAPO I IMPRESE FERROVIARIL
ART, 9 (Validith della licenza)

1. La licenza ha validitd tempaorele limitala, salve quanto previsto
dal presente prticeio.

2. 1t Ministero delle infrastratture ¢ dei frasporti, in qualsiasi
momento, pud richiedere all’ impresa di comprovare il possesso od
il mantenimento dei requisiti che hunno consentitn il rilasciv della
licenza ¢ effcttoare verifiche ¢ controlli, onche & carattere
ispettivn, (qualors nutra fondati dubbi circs 1o ricorrenza di tafi
reguisiti.

16. Al fine di verificare effettivo adempimento ¢ il rispetio di
quanto stebilito dal presente articolo, il Mihigtero delle
infrasteutture o dol frasport] provvede, con cadenza quinquennale,
#i riesame della pasizione di ciascuna impresa fermoviaria cuf &
stata rilasciata [a licenza, ferma restando comunque la possibilita di
proceders, in qualsiasi momento, sd apposite verifiche e contrulli,
anche di carattere ispettivo, eires 'osservanza ¢ la sussisicnza dei
suddetti obblighi ¢ requisiti.

3. Entro al massimo sei mesi datl’entrata in vigors de! decreto di
ui all’articolo 8, coimma 14, il Minisiero delle infmstratturc e dei
trasporti richiede, alle impreac [orrovisrie a cui ha rilascialo la
Heenza, le informeziond necessaric = fini della verifica della
compatibilitd della copertum agsicurativa in loro possesso. in
assenza di tale coperbara  assiourativa, i Ministerg  delic
infrastrutture ¢ dei trasporti, previn parere dell’orgenismo di
rogniazione, accerta la compaibiliid i eventuall paranzic a
vendiziont di mercato in possesso delle imprese stesse con guanto
stabilito nel decreto di cul all’articolo 8, comma 135, Le imprese
sono tenufe a rispondere entro 30 piomi dalla richicsta, Delle
tisultanze i tale verifica & data comumicerione all’Agenzia
ferrovinria curopes von le modalith previste netlatto di esecuzione
di cui all’adicolo 17, comma 5 delia direttiva 2012/34/UE. Per le

FARTE CORRISFONDENTE

Il draft relative allatto di esecuzione di cui
ali*articolo 17, comma 5 della direttiva
2012/34/UE contiere ale disposizione.
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3. Le ticenze pussong sontenere disposiziont specifiche n materia
i sospensione 0 di revaca delle stogse,

Articeio 24 Licenza temporaden, spprovazione, sospensione ¢
revoca

1. Qualora [*autorith preposta al rifascio delle licenze natra fondati
dubbi circa la ricomrenza, du parte deil*impresa ferroviana cui essa
ha rilasciato Ja licenza, dei requisiti stabiliti al presente capo, in
particolars ali’articolo 18, essa pud, in qualsiasi momento,
compiere [ verifiche guanto alls ricorrenza di tali requisiti.
I*sutorita prepasta af rilascio delle licenze sospende o revoca
licenza se constaty che pey I"impresa ferroviaria non ricorrong pit i
reguisiti fissati.

2. Qualom Pobtorith preposta al tiluscio delle licenze di uno Stalo
membro constati che sussisiono fondati dubbi quanto afla
ricorronza dei requisiti definiti nel presente capo da parte i
un'‘impresa ferroviaria cul "autoritd di un altro Stato membro ha
rilasciato una licenzs, ne informa immediatamente {ole autoritd.

3. In deroga a! paragrafo 1, allorehé una licenza & sospesa o
revocaia & inotivo della mancata ricorrenza dei requisiti in roaterin
di idoneita finanziaria, ¥ antorish preposta ai rilascio delka lieenza
pud cancedery unn licenza, temporsnes durante la riorpunizeazions
dell’impresa ferroviaria, purché non sia compromessa la sicurezza.
La licenza temporanca & tuttavia valida soltente per un periodo
massimo di sei masi & decoreere dalla tats i concessione della
stessa.

4, Quelora un’bmpresa fezroviaria abbia sospeso Iatlivitd per sei
mes] o son abbin infzista el sei mesl suocessivi ol rilnscio dells
Hicenza, I"autorith preposta al rilascio delle Heenze pud deciders che
iz licenza debba costituire pggetto di uns nuova richitsty 4
CONfrma OVVEND SI8EIe SaSpesa.

Mel caso di avvio deli’altivild, Pimpresa pud chisdere che sia
fissate un periodo pill lunge, tenuto conto della specificita dei
scrvizi fornisl.

suprese forrovinrie dotate Ji licenza nawionale passcpgerd st doroge
a tle comunicazions all® Agenzin forToviare curnpes.

4, 11 Ministero dedle infrastrutture ¢ dei trasporti revoca la licenza
se apeerta 1o mancanza dei titoli e dei requisiti per il suo rilascio,
mentee ne sospende Vefficacia guando esiste un dubbie fondaio
circa la loro effeltiva sussistenza, per un petiodo pon superiore ad
un mese, per Ueffettuazione deof necegsarl accertamenti,

5. 1l Ministero delle infrastrutture e dei frasporti, qualors constati
che sussistono fondati dubbi circa il mantenimento, da parte di
un'fmpresa ferroviaria cui Pautorild di un altre Stato menibro ha
rilasciato una licenza, dei requisit provisti por it possosse della
stessa dalla direttiva 2012734/UF, ne inforros immedistamente tale
autorita.

6. 1l Ministero delle infrastrutiure e dei trasporti pud rilasclate una
{leervent teraporanca per il tempe necessarie alla riorganizzazione
dell’ impresa ferroviaria, comunque non superiore ol periodo di sei
mesi daila data di cilaseio, purché nom sic compromessa [
gicurczze del servizio di tresporto, quando la sespsnsione o ln
revoea dells licenza sono state determinate dal mancato possesso
del requisiti di capacitd finatxincia,

7. 11 Ministers delle infrastruiture © del frasport pud sozpendere la
iicenza o richiedere la conferma dell’istanza <3 rilagcio quando
I'impresa ferroviaria sospende Paltivila per oltre sol mest ¢ non la
inizie decorsi sel mesi dal rilascio dells licenza. L'impresa
ferroviaria pué chiedere iz concessione di un termine pik lusge di
sei mesi per Pinidio deli*attivith in considerazione della specificic
ded servizi prestati. La proroga pud essore richicsta contzstualmeonie
ala presentazione della domanda di licenzs o successivamendte al
rilascio della licenza stessa. In endrambi i wwsl la richiesta di
proroga deve essers adepuatamenie motivata con pli clemoenii
necessari alla valutazione delle cauge del ritardo di inizio aftivith.

8. Non possonu essere richieste proroghe per Pinizie di altivitd
superiori a due anni o proroghe successive ks cul somma temporale
superi 1l periodo di due anni, 11 Ministivo delle infrastratture ¢ dei

PARTE CORRISPONDENTE

La precisazione i rende nocessaris ia guanto
I’esperienza fino wl bra soquisita suggerisce di
fissare un termine wmassime G fale prorogs, oltre i
quale la prolungaia imitivith costituizes mancanza
dci requisiti di capaciih professionale.
Analopamente dicasi nei easi in cui, ottenuta la
Hoenza, I'impresa non sia riuscita ad ottensre il
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5. Net caso di modifiche riguardanti Ja siluazione giuridica di
un’imprese ferroviaria, in particolase nel caso di fusione o di
assumzione del controlla, © autorith preposta al rilascio delle Jicenze
pud decidere che Ia licenza debba costitnire opgetio di una nsova
richiesta di conferma. L impresa ferroviaria in questione pud
continuare I'attivitd 8 meno che autoritd preposta al rilascio dolls
Feenze ritenga che le sicurezaa @ compromessa. In tal caso {a
decizione deve essere motivata.

6. Qualora un’ bapress ferrovizria intenda mutare o estendere in
misura considerevole 2 proprie attivitd, 1a liven2s deve egsere
seitoposta, per wna revisione, all’autoritd preposta al rifascio delle
ficenze.

7. L’autori{d preposta al rilascio delle license non permette
un'impresa ferroviuria noi confront dells quales sia siato dalo inidio
a wow provedara fallimentare © qualsiagh altea di saturs analoga di

trasporlt pud inolire sospenders o revocare ¢’ ufficio la licenza di
guelle imprese ferroviarie che nei due anmd di inattivitA non abbiane
mul presentato istanza per i rilascio dol certificato di siowerrs
all'Agenzia nuzionale per la sicuresza delic ferrovie. Tale
prolungatz  inalfivith od assenza df attivazione del predetio
prasedimeeto di certificazione costituisce mancanza def requisit di
capacild professionale di oui all"adicolo 8, comma 10,

9. Le imprese ferroviarie durante i periodo di proroga o di
sospensione dell’astivith devono informase, in modo puntuale e con
eadenza semestrale, il Ministers delle infrastoutivre e del trasporti,
teasmettendn un rapporte sullo stato di avanzamento delle inizistive
propedeutiche all'inizio di ativitd, indicaudo eventuali modifiche
societaric ed eventuali criticitd sopravvenute, al fine di consentire
2l Ministoro delle infrastrufture ¢ det trasporti di valutare il rispetto
delia dala prevista di inizio delie sttivitd,

10, Limpresa ferroviaris & tenuta @ richicders 1 conferma delia
licenza nel caso in cul siono sopravvenute madifiche delle
configurazione giuridica dell’fmpresn stessa ¢, in particolare, nei
casi ¢i fusione, incorporazione o acquisizione del controlle
socletario da parte di un altro soggetto. Limpresa ferroviaria che
richiede 1z conferma pud continuare stivith a meno che il
Ministero delle infrastruttore e dei trasporti sospenda, con
provvedimenty motiveto, Pefficacia della licenza gid rilascian, s
ritiene compromessa la sicurerza del servizio di trasporto.

11. Neci cusi di cut al comma 9 il Ministero delle infrastruttuee e dei
trasporti  chisde evidenga, aliresi, delle permancnza  delle
condizigni per-il rilascio del titolo autorizzatorin i cui sl articolo
131, comms 1, delis’ legge 23 dicembre 2000, n. 388, con
particolare riferimento alla condizione di recipmcits, gualom si
tratti di imprese aveuli sede all’esterc o loro controllsic =i sensi
dell"articole 7 della legge 10 attahrs 1990, n. 287.

12. L'unpresa ferroviaria che intende estendere o modificare in
modo ritevante la propriz attivitd deve chicdore Ia revisione delln
Hicenza.

13. Il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti pud revocare la
ficenza quando Pimpeesa ferroviarda visulis assoggettata ad uno
provedum concorsusle ¢ mancane realistiche possibilitd di uns

certifleato di sicureran o non ghbiu nial ayviato la
procedura per i rilascio della stessa, Infanti
giacché "acoesso all'infrastmuttura ¢ condizionalo
al preventivo possesse ¢l enlrambe le
autorizenzioni, i possesso della sole licenzas —ove
nam of sl evidenzia di adeguate motivazioni per la
manganza del eds-oltre il terming dei due anni si
giustifica spesso solo per una ulteriore
velorizzeziene dell inpresa, Da cid la necessith di
poier monitorare o stato di avanzamento dete
ativitd di eni al corama @ del presente art.

1a licenza silasciats in Balia ma non pil utilizata
in Itolin, pud essere usata in altri Stati membei?
84 pud otteneee il certificato di sicusezza in allri
Stati membri?

PARTE CORRISPONDENTE

Precisazivne secessaria nei casi in esui 8 fronle
della configurazione giuridica si deferminino
medifiche relative al controlio deli'impresa
ferroviaria da parte di dmprase avenli sede
#li*eslere ove non sia fspettato il principio di
reciprocitd necessario per { servizl a commiticnza
pubblica o per rervizi aveuti csclsivamente (/D
in ambito nazonale.

PARTE CORRISPONDENTE

PARTE CORRISPONDENTE
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mantenere in Heenza, qualor sia convinta che non sussistane
prospettive realistiche i ristrutturarione finanziara soddisfacenti
entro un fenning mgioncvaole,

§. Qualora sospenda, revochi o modifichi uoa licenes, "autorith
preposta al rilascio delle licenze ne informa iramediatamente

i’ Agenzia ferroviaria europea, L’ Agengig ferroviaria cutopea
informa le autorith prepaste al rilascio delie licanze degli aliri Stati
membri,

soddisfacenic rigtrutturarione entro wn ragionevole periodo di
{empo.

14, {1 Ministero delle infrastutture ¢ dei traspurtl comunica
immodiztamente  all'Agenzia ferroviarin curopen, all Agenzia
nazignale per la sicurezza delle ferrovie od al  gestore
deil’infrastruttura ferroviaria {1 provvedimenti  di revoes,
gospensione o medifiea delle Heenze adottat, L'Agenza
ferroviaria europea informa e putorita preposte al rilascio delle
licanze degll altr Stati merabri. Per Ja licenza nazionale passeggerd
sf deroga a tale comunicazione all’ Agoenada ferroviarla eoropea.

15. Le imprzse titolari di licenza sono tenute a fornire, con cadenza
annuate, @ seguenti clementi infoomativi ol Ministero  delle
infrastrutture ¢ dei trasporti:

#} bilanei consolidat defl”anne;

b} rapporeo riassuntive def traffico ¢ dei servizi prestati;

o) relavione contenente glhi element di verifica del controlio di
qualitd ateasto ¢ del Hvello di soddisfagione della clivatela
ragglunto ponché i riterdi realizzati od | rimborsi crogeth.

dizposizione non provista. Motivare o eliminare.

La dispogizione si rende necessaria per poter
effetiunre il menitoraggio ¢ la verifica del requisiti
di cui al presente articolo,

Articole 25 Procedurs per il vilnscin di una licenea

1. Le provedure per il rilassio di una licenza sono rese pubbliche
dallo Stato membro interessato, il gquale nie informa la
Commissione.

2. L autorita preposta al rilaselo delle Heenze decide sulla richiesta
di rilascio immediatamentc » comungue entro tre nuwsi dafla duta in
cui sone state fomnite Je informazioni necessarle, In panticolure e
informazioni di mul ail*allegate 11, Eses tiene conlo di wed gh
elementi di giudizie disponibili e comunica tempestivamente s
decisione all’npresa che richisde il rilascio df una ligenza, Ognd
decisione di rigotto di una richiesta deve casere motivala,

3. Gli Stati membri provvedono affinché lo deeision adotiale dalla
rutoritd preposta ul rilascio delle licenze siano opgetto di ricorso
giurisdidionaie.

CAPO H INMPRESE FERROVIARIE

ART.7 {Licensa)
3. Le imprese richicdenti sono fenute ad uniformarsi alle procedure
pperative por il rilascio della licenza pubhblicate dall’autorith
competente sul sito web del Ministero defle infrastrutture e ded
traspotti ed & produrre a comedo dell'istanes la documentazione
completa, indicata nelle procedure, necessaria ad attestare il
possesse dei requisiti di cut all’articolo 8.
4. La Beensa '§ rilasciata dal Minisicre delle infrasmutture e del
trasporli, Dipartimento per i Trasporti, ta Navigazionce ed i Sistemi
Informativi ¢ Statisticl, Direzione Generale per il trasporic ¢ le
infrastrafture ferroviarie, enteo tre mesi dal ricevimgnte dells
informazienl complete di oui al comma 2 con provvedimento
somunicato al foggetto richisdente, H rigetto delia sichiesta deve
wssere modivato.
§. Avverso lo decisioni adottate dalla autorith preposta al rilascio
deile licernze @ possibile proporre ricarse glurisdizionale.

ART. {0
(Certiiivato di sicureers)
1, Al fine di garentire il sicuro ¢ affidebile cepletamento dei servizi
fersoviari, il certificato di sicurerza di cui al decreto legisiativo 10

8i riporta qui il testo aggiornato del D.Lgs.
18872003 fatto salva la verifica per il Trasporto

35



http:giudi;c.io
http:il1fooo.le

agosto 2007, n. 162, attests In conformiid alie nonnative nmmm;,
compatibilt eon il diritto europeo, per quanto rzgzmrdu i roguisit
tecnici @ operativi spocifivi per i servizi ferroviani ¢ @ cequisiti di
sicutezza refativi al personale, al maleriale rotpbile ¢
sl organizzazione inicrma dalWimpresn, con panicolare siguardo
aght standard in muteria di sicurezza della circolazione ed alle
disposizioni ¢ prescrizioni smanate per fe singole linee ¢ per
singoli servizi,

2. E fucoltd dell’impresa richiedere il rilagcio del cenificato di
sicorexsa prima del rilascio della Hoenza,

pubblico logale dell’opportunits ¢i far emanare il
Cerdificato di Sicurezza dad Ministero delle
Infrastrutture e Trasporli — Dipactiniento Trasporti
terresirt — D.GL TPL fovece che dall’ ANST

non ¢’E amenizzazione su questi aspelti??

CAPOIV

IMPOSIZIONE DEI CANONY FER L'UTILIZZO
DELLINFRASTRUTTURA FERROVIARIA ¥ ASSEGNAZIONE DI
CAPACTEA BELL'INFIASTRUTTURA FERROVIARIA

Articolo 26 Utilioeo effence della capacitd di infrasirutiura
Gii Stati membrd grovvedono affinche i sistemi di imposizione dei
cangni & di ussegnazionce di capacita dell*infrastruttuca ferroviarig
rispetiine § principi enveciati nells presente dizettiva ¢, pertanto,
consentany al gestore dell’infrastrutiura di offrire sul mercato [a
capacita di infrastruttura disponibite al fine del suo wiilizzo
pttimale.

ART. L7 (Canoni per utilizeo dell infrastruttura ferrovisria ¢ dei
servizi)

1. Al fid dell’aecesso ¢ defl'utilizzo equo ¢ son discriminutorio
dellinfrastrotture ferroviaria da parte delle imprese ferroviaric,
PAutoritd di sepoluzione dei trasporti, di cui alfariicofo 37 del
decreto-legge 6  dicembre 2011, un. 201, convecdio, con
modificazioni, dalin legge 22 dicembre 2001, n. 214, defimisce i
eriteri  per la determinazione del eancne por  (eiilizze
delt’infrastrullura forroviaria di parte del Gestore della rote e ded
comizpettivi dei servizi 4i cul all’articolo 13, seatiti II Ministero
delle infrastrutture ¢ dei trasporti 2 il Ministero del’economia e
delle finanze, che devono esprimersi enbio il termine di trenta
ghorni dalis richiests, decorso il quale I'Autorith procede comunique
alle determinazioni di competenza,

ART.22
(Diritts connessi alla capaciti)

2.1 gestore deil’ infrastruttura forroviaria, procede alla ripertizione
della capacith, grrantendo:
a} che la capacitd sia ripartita su basc cqua, non discriminateria ¢
nel rispetto dei principt stabiliti dJall’anticolo 26 e dal cﬁmta
deli*Unione;
b che la ripartizione della capaeild consenta un utilizen efficace ¢
ottimale deti*wfrastrutura ferroviaria;

PARTE CORRISFONDENTE

SI precisa tuttavin che tale disposizione &
enunciata pil volte aefl articolato, sia nei prinzipi
gencruli ¢he in questi dus articoli

Aritepie 37 Prospetia informativo delln rete

1. {1 gestore dell'infrastrutiury, provia consuliazione delle parti
interessate, elaborn ¢ pubblica un prospetto informativo della rete,
atienibile contro pagamento di un contribuio che non pud essere
superiore ol costo di pubblicaziane del prospetto stesso, I prospelto
informativo deliz rete ¢ pubblicato in sbneno due lingue ufficiali
del’Unione. [ contenuts del prospeito informative della rete ¢
disponibile gratuitamente in formato clettronico sul pertale intemet

ART. 14{Prospetto informativo della rete)

1. I gestore dell’ infrastrutines, previs consulinzione delle regionl,
delle province awtonome e delle altre pasti interessate, clubora ¢
pubblica un prospetlo inforraative della rete, provvedc al suo
pericdice aggiommmnenio e procede ad apportare lc opporiune
modifiche ed integracioni, sulla base delie eventuali indicazioni &
prescrizioni dell’organismo di regolazione,

1-bis. 11 prespetto informative della refe & pubblicato in lingua

I Prospetty informative delie rete o PIR & 1o
strumento informative per escellenza del scttore
ferroviario, prodotto di normin dal Gestore

dell Infrastruttura. In €380 3000 ricundotts tulte le
fonti infonmative, contratiaali, e norme non &
legge che regoteno i vappanti fra Centore ¢ Imprese
feiroviarie ¢ richiedenti. Tn wl seaso il recepimento
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del geslore dell'infrastrutiura ed & accessibile tramite ua poriate
interet comune, Tale portale internet & creato dat gestord
deli’infrastrutiuen nel quadro della lorg eooperazione a norma degli
articoli 37 ¢ 40,

2. 1Y prospetto informative deila refe desorive le caratierigtiche

dell infrastrutiura disponibile per Ie imprese ferroviarie e contienc
informaziont sulle condizioni di ecoesso all*infrastruifura
Fervoviaria in questione. 1l prospettn informativo contiene, inoltre,
le informazioni sulle condizioni di accesso aph implank df servizio
conmessi aika rele dol gestore delt infrasteuttura ¢ 45 fomitum dei
relativi servizi o iodica vt sito iturnet in cw talk informazion sono
disponibili gratuitamente in formato elettronico. T contenuto del
praspetto fornative delln rete & ilusirato neltallogaio IV,

3, 18 prospetto informativo della refe & teouto nggiomato & s
nevessario modificato

italiana ed in wn’alica delle lingue ulficiali delPUnione curcpea. N
contenuto del prospetio informative della rele & disponibile
gratuitamente in formato elettronico su! portule intemet del gestors
dell’tnfrastrultura ed & accessibile tramite wn adeguato portale
internet. Tale portale intemnet & creato dai gestori ded) infrustruttura
nel quadro della loro cooperazione a nonna degli aricoli 37 ¢ 44
della direttiva 2012/34/UE,

2. 1l prospetto informativo della rete descrive le caratteristiche
dell’ infrastrutturs disponibile per e imprese ferroviarie e contiene
informazioni salle condizioni di accesso  all’infrastrutura
ferroviaria in questione. Il prospetto informative contiene, inofire,
le informaziont sulle condizioni di accesso agli impianti di servizio
counnesst afla rete del gestore dellinfrastruttura e di fornitura dei
relativi servizi o indica un sito internet in cui tali informazioni sono
dispemibiii gratuitamente in formate eleltronico.

3. 1 prospeito infyrmative delis rete contiene 1o soguent
informaziosni:

2} un capitolo che espore le caraheristiche dell’infrastruttura
disponibile per le imprese ferroviaric ¢ lo condizioni di accesso alla
stessa. Lo informazioni contenute in questo eapitele sono rese
anmualmente  conforrmi o fanmo  riferimento  al registrd
dell infrasirutturs ferroviaria che devono essere pubblicafi a norma
deil articcle 35 della direttiva 2008/57/CE;
b} um capitolo su principl di imposivione del didtt o cagond,
contenente opportunc informazioni dettapliate sul sistems di
mmposizione & informazioni sufficientt sui canool nonchd altre
informazioni pertinonti sull'eccesso applicabili sl servizl clencatd
nelParticelo 13 che sono prestati da un umico fomitore, Buso
precisa la mowdologia, le norme o parametr] utitizzati al fini
dell*applicazione degli articoli da 17 a 20 per quanto rigusrds i
wosti  © canoni. Esso contiene informadont sulle modifiche dei
canoni gzid decise o previste nel prossini cinque anni, e
disponibili;
£) un capitolo sul prineipi ¢ § oriteri B assegnacione della capacith,
che iBustra le carutteristiche generali ¢ capavith dell infrastrutturs
disponibile per le fmprese forroviarie ¢ ko oventual restriziond al
suo utilizzo, comprese guclle dovate a interventi di manutenzione,
Baso specifica smche proccthue ¢ scadenre in materia &
assegnazioue delly capacity ¢ indica i oriterd specifici epplicabili, in
particolare:

1) le modalith di preseatazione delle richiests di capacita al

gestore dell"infrastryttura da parte dei richiedenti;

Tt tentato di prenders tutto quante stabibito dalla
Diretliva recast facendo salve fe parti pre ~
esistenti del PIR che hanno negli anni dimostrate
di ben funzionare ¢ garantire un coretio approceio
di liberalizzazione del mercato ¢ 4i regole chiats e
trasparenti, Inotire sul PIR si & confermate il
passaggio secondoe U quale spetta all’ ART #
compito di regolamentare ¢ quindi modificare il
PIR che resta uno strumento del Gestore
dell"Infrastrutiura

Fertanto restn imporiante dettagliarne i condenato
ben oltre a guanto disposto dalia recast af fine di
garantire 14 non discriminatori ot delle
informazioni ivi contenute.

non sarebbe meglio fare un allegato a parte per i
contenuti del prospetto infortnative, modificabile
con D.M.2
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2} lo condiziont imposte ai richiedenti;
3 le scmdenze per 1z presentazione delle richieste ¢
Passegnuzione e le procedure da seguire per chiedere
informaziont sulla programmozione nonchd le procodurs per i
iavon di menmenzione programmati ¢ improvisi;
4} 1 principi ehe discipineno la procedura di coordinaments ¢
il sistema di risoluzionc deile controversie meso disponibile
nell’ambito di tale procedura;
5} I8 procedure da scguire ¢ § criterl da utilizzare quando
I"infrastruttara & saturata;
6) informazioni detiagliate relative alle restrizioni all'uso
de!i*infrastrutiurs;
7} le condizioni previste per tener vonto dei precedenti livelli
di utilizeo della capacitd neila determinazione delle prioritd
neil’ambito della procedura di sssepnazione,
4} prospetto informative dolla rele descrive Je misure prese per
parantirc nin trattamento adeguato dei servizi merci, dei servizi
infernazionali © delie richieste ad boc di cui alParticolo 30.
Contiene wn modello da compilare per e righieste fi capacita.
11 gostore delPinfrastruttura pubblica anche Informazioni
dettagliate sulle procedure di nssegnazione delle tracce
ferroviaric infernazionali;
d} un capitolo di informazioni sulla domanda & Yeenza di cul
all'atticolo 7 del presente decreto e soi certifieati di sicurezza
rilaseiati & norma della direttiva 200449/CE ovvero indicante un
site Tnterngt nel quale teli informazioni sopo  disponibili
gratuitamente in formate elctironicy;
€} un capitolo di informazioni nulle procedure di risoluzione delle
controversie e di ricorso con riguardo 2 questiond i accesse alle
infrastrutture e ai servizi ferroviari e ol sistemia ¢ prestazion di cul
alil*articolo 21;
1) un capitole di informanioni sull‘zcoesso apli impianti di servizio
i cuib allarticolo 12¢ sullimposizione dei relativi cotrispettivi, Gli
operator]  degli  impianti  di  sorvizio  diversi dal gestore
del’infrastruttura  forniscono  informazioni sui  corispettivi  di
accesso a fali servizi e sulle formitura del serviz, nonché
informazioni selle condiziond tecniche di accesso da inserice nel
prospetto informativo deila rete oyvero indicano un sito Intemet
ngl quale tall informarion: sono dispowibili gratuitamente io
formato elettronico;
£ un modello di accordo per Ia conclusions di accondi quadro fra
un gestore del’infrastruttura & un richiedente ai sensi dell’aticale
42
h) infooneziont sulla Jomanda di licenza di impresa ferroviaria e

disposizioni aggiontive rispetto sl alicgato 1V
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4. T prospetic informativo dellx rete @ pubblicato almeno quattro
mesi prima della scadenza del tennine per la preseniazione deile
richicste di capacid di infiastmtiura,

sl rilascio del certificate di sicurezze vvvero dove cssers indicalo
un sito Internet mel guale 8l informaxiond sone dispondbili
gratuitamentc in fonnato elstironico;

i} informazioni sulle procedure di risoinzione delle centraversic ¢
di ricorso con viguardo a questions di aceesso alle infrastruzture ¢ ai
servizi ferrovizri o al sistema di controllo delle prestaziond di cui
all’articolo 21 del presente decreto;

i} inloeoadoni sull’accesse  aghi  impianti di servizio ¢
sull’impasizione del relafivi corvispetiivi i cui al successive
arlicolo 20 del presente decreto. (Bi operatori depti imptanti di
servizio che non sond controllatl dal gestore deli‘infrastruttura,
entro sessunta glomi prima deiln pubblicadions del prospefio
informativo delin rets, formiscono al pestore dell’ infrastrufturs e
all’organismo di regdiazione, ) oul al successive articolo 37,
informazioni sul cordspettivi di accesso a tali servizi & sulla
fornitura dei servizi nonché informazioni sulle condizioni tecniche
di acoesso da inserire nel prospetlo informativo della rete ovvero
indicano un sitc Intemet sel quate tali infonnazioni sono
disponibili gratuitamente in formato eletironico, secondo un
modello predispoato dall’organismin di regolarione.

4. B conzentito nd ogni paric inféressala di otenerc copia del
prospetio informative della rete, dietro presentarione di apposity
domanda, 1 gestore dell* infrastrofiura pud richiedere, = ta] ne, la
cosresponsione di un contributa che non pud eccedere le spese di
pubblicazione del prospetic inforinative siesso. 1l contenuto del
prospette informative della rete ¢ disponibile gratuitamente in
formala  elettronico  sul  ponale  internet  del  gestore
dellinfrasrutturs ed & accessibile tamite un portale internet
comuue, Tale portale infernet & creato dal gestere dell infrastratiure
nel quadro della sosperarione di cul allartivoto 27

5 it prospetto informetivo della rete & pobbiicate ia lingua itatisea
ed in un'aln delle fingoe uificili dellUvicse curopen almeng
qualtro mesi prima dells sesdenrs del teomine pec la presentazione
delle richieste di sssegnazione di cepacith d'infrasteattura

deHe dirgtiiva,

Obblighi informativi a carico degli opemtori degl
inpianti di servizio che nor sane controllati dal
Gestore. Oodd plating?

PARTE CORRISPONDENTE
Anche nell’ aspetto linguistico si & tecepite il
dispesto della recast

Arviticolo 23

Accerdl tra Impreso ferroviotie ¢ gestori delPinivasteutinra
L+ imprese ferroviarie she prestano servizi ¢i tasporto Terzoviario
concludone, 2 norma de! dirtto pubblico o privato, gli accordi
necessari con § pestort dell' infrastrutturs ferroviaria ulilizzata. Le
cotdizdont sils base i detti accordl sono non discrinvinatorie ¢
teasparenti, & scnsi dolla prosente diretiva,

CAPO B IMPRESE FERROVIARIE

ART. 6 (Acoesso od utilizzo dell’infrastrutivr ferroviaria}
1. L'accesso o 'otilizzo  del’infrastrutture ferroviaria ai fini
dell’esercizio del tmsporlo ferroviaro & consentfite a condizicne
che cibscuna impresy fesroviaria dimostri:
a} ii possesso della Heenza comispomdente al sorvizio da prestare;
b} il possessn def certificato di sivurezan, di cui all’atticolo 10,
rilasciato dall’ Apgenria Nazionale por 16 Sicurezza delle Ferrovie, di
cui al decicto Jogislative 10 agosto 2007, o, 162;

1] testo pre — esistente era mnggiormente
dettaglisto e nel rispetto della Divettive recust g3
tende qui a fare salve le parti ehe kanno negli anni
dimostraty di ben fuszionare e garantire un
comeléo approccio di Hberalizzgrions dcl moreato
o i regole chiare ¢ wasparent, ma soprattutio non
discriminatorie, facendo specifici riferimenti alle
norme nazionali vigenti come il D.Lps. 16222007

g
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¢} di aver concluse, in base al dirifio pubblico o privato, la stipula
del contrasto di utilizzo dell"infrastryttura di cui all’articolo 25, Le
coadizioni aila base di fale cyntratto sono mon discriminatorie e
trasparenti ¢ sone pubblicate nel prospetto informativo della rete.

CAPO 'V ASSEGNAZIONE DELLA CAPACITA® DI
INFRASTRUTTURA
ART. 25 (Contratto di utilizzo dell’infrastruttura)
1. T richiedenti possono presentares af gestore dell infrstrottucs una
richicsia 4 sottoscrizione 41 contratto 4 utillezo dell'infrastratrura
ferroviaria, dietro pegaswato di un casore, di cul ali"articolo 17,
2. Le richiesic concementi "orario di servizio devone rispettare i
tenmini fissati nelarticolo 26 e riportati el prospee informativo
della rete.
3, Le imprese ferroviarie che hanno concluso en ascordo quadys al
senisi dell’articolo 23, presentano per tale ascordo [a richiesta di
capacitd specifica sotto forma di fracce orafie conformemente ai
contenmti del medesimo aceordo,
4. Le imprese ferrovintic devono, preliminammente alla
softoscrizione del contratto di wiitizza dell’infrastrutium, essore in
possesso ded centificato di sicorezan,
%, La stipula de! coniratto di wtilizzo dell"infrastrutiura avviene in
modo non disoriminatorio ¢ trasparente, seguenda Io schema
pubblicaic ael progpetto informadivo delkrrete.

(uesta & una ndremn pre — esistente non in
contrasto con Ia rosast, Infatti gli atel di
implemestzzione provedono § conuradli di uliliva
delPinfrastruttura o gl accordi guadro, mra non
disciplinano cosl in dettaglio lali argomenti.

Pertanto anche gui i & ritenuto fare salva 1a nonma

pre-csistents,

Articolo 29 Figsazione, caleolo ¢ rizcossinne dei canond
1. Gl St membri istituiscono un quadro pes 'imposizione dei
canoni Hgpettando indipendenza i gastione di cui dall’articolo 4.
Fatta salva detla condizione, gli Stati moembr stabilisoono inolire
‘regole specifiche in maleria di imposizione o delegano fale
competenza al gestore dell’ infrastrutturs.
Gii Btati membri argicureno che it prospetto informativo defla rete
ripoeti i gquadre per Mimposizione dei canond & le relative nomae
appure indichi un sito intornct nel guale essi sono pubblicati.

Il gestore dall*infrastrutiura determina § canoni dovuti per Vutlfizzo
dellinfastrutiura e procede alla loro riscossione iveonfomity del
guadro stabilito per Pimposizione dei canoni ¢ le relative norme.

CAFO TVCANONI
ART. 17 (Canoni per Putilizzoo dell'infrastrutiura ferroviania ¢ dei
serviziy
1. Ai fini delP'sccesse e delluiilizzo sguo ¢ non discriminaiorio

delt infrastrutiura ferov

i Al B s

HhH. con decreto del Ministro delle infrastrutiure ¢
del trasporti, di coscerte con il Ministro dell'econamia e delle
finanze, previo parere dell’ Autoritd di regolezions dei trasporti, &
definito # guadro per Uimposizione del canone per I'uillizzo
delindrastrutturn ferroviaria

£ LR

2. 1 gestore doli’infrastruttura ferroviaria, sulls base di gquento
disposto dif dececto di coi al comma 1, determina il canone dovalo
dalle imprese ferroviarie por Putilizze dellinfrastrutiura ¢ procede
alla riscossione dello stesso. I canone di ulilizzo deliinfrastruttura
& publblicato nel prospetto infonostive della rete, Salvo nel caso
delle disposizioni specifiche di cui sil'articolo 18, i1 gestore
deliinfrastrofiurs provvede s che il sisterna di imposizione dei

PARTE CORRISPONDENTE

PARTE CORRISPONDENTE
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Ferma restands I indipendenza pestionale prevista all articolo 46 2
pondizione di un conferimento diretto & norma del dititto
cosfitozionale anteriorments a |5 dicembre 2010, il parlamente
nazionale pud avere it diritio di verificarg e, se necessariv, rivedere
il ivello doi canoni fissato dal gestors dell"infrastrutiura,
Lreventualc SERUONE assicura che § canoni imposti siano conformi
alla presente direttiva, af guadr per imposizione dei canoai
stabilito ¢ alle relative norme,

2. Salvo nol caso delle disposiziont specifiche di cui alPParticolo 32,
pacagrato 3, 1 pestons dell’ infrastrultura proveedono a che i yistema
di tmposizione di cunoud in vigore si basi sugli stessi principi per
tutia Ja loro sete,

3.1 pestont ellinfrastrutture provvedono affinché Papplicazione
del sigicma di imposizione comporti canoni equivalenti e non
discriminatori per ie diverse imprese ferroviarie che prestano
seevizi di naturs equivalents su una parte simile del mercato e
canoni effetlivamente applicati siano conformi alle regole di cul al
prospetto informativo della rete.

canoni in vigore o basi supli stess? prineipi per tutta la rete,

3. Il gestore dell’ infrastruttura provvede affinché applicazione dei
sistema di imposizione comporti csnoni eguivaienti © non
discriminatori per le diverse imprese ferroviarie che prestano
servizi di natura cgnivalente su una parte simile del mersato o i
canoni eifeitivamente applicati siano conformi & quanto disposto al
G
I8, senrm rivelare

CAPO I GESTORE DELL/INFRASTRUTTURA
ART. 11 {Pringipi)

Tale norma non si applica alla situazione italiona
perfanto mon si  infeso recepirio

PARTE CORRISPONDENTE puwr volendo

effettuare qualche precisazione aggiontiva,

4, 11 gestors dell"infrastruttura tspetis ja riservateze commerciate | 8. 11 gestors dell”infrastrutturs ferroviaria & leauto al rispetio delln | PARTE CORRISPONDENTE
delle informazioni ricovate dai richiedentl. riservatereca délle informaziont commerciali in SUQ possesso.
CAPO I GESTORE DELL INFRASTRUTTURA
ART, 15, (Rapporti ba i gestoge dell’ infrastruttura ferroviards
Artfealo 30 Costo dellinfrastratiers £ contahiitd nazionale ¢ fo Stato)
1. Tenendo debito conto della sicurezza, delta manulenzions ¢ del 1. | rapporti tra 1] pestore dell*ingrastruttura ferroviaria nazionale ¢ | PARTE CORRISPONDENTE

miglioramento della gualitd del servizio di infragtruttura, sono
concessi incuntivi al gestort per ridurre i costi di fornituea
dell’infrasinuttura & il livello del conoui di accesso.

2, Ferma restendo la loro competenza ripuardo alla pianificazione ¢
al Gnanziamento deil’infrastruttur feroviaria ¢ fitte salvo, ove
applicabile, i principio finanziario delPapnualitd, pli Stati membri
provvedono a che autorith competente ¢ jl gesiore
dell*infrastouttors concludano, per un periods minimo di cingque
anni, un contratto che rispetti | principi e paramétt fondomentali di
cui all'allegato V.,

Io Stato sono disciplinati da ua atie di concessione & da voo o pil
contratl} di programma. [ condraty di programma sono stipulath per
un periodo minimo di cinque anoi, nel rspetto del principi e
pacametrt fondamentali di cui all’allegato 11 del presente decrsto.
Le condidoni dei contmati di programma e la strutiurg def
pagamentt al  fini  dell’erogazione 4 fondi  al  postore
dell’infrastritura $ono concordate in anticipo & coprono 'imcra
durata def contratte.

Salvo la necessith di adattaria ally specificitd
italiana e aila presenza di pid Contratti di
programma.
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GI{ Stati membri provvedono a che L oontratti in vigare il 13
dicembre 2012 sizoo mmodificati, so noooasario, per essere allineatt
rila presenie diroltiva previo rfinnovo degli stessi oppure, al pin
tardi, entro 16 gikgno 2015,

3. G Stati membrl pongone in essere gli incentivi di cul at
pamgrafo 1 attraverso il contratte di cul al paragrafo 2 o attraverso
misurs di regolamentazions oppure framite una combinnzione di
incentivi volti a ridurre | costl atteaverso i3 contratto e il livello dei
eanont ramits migere i regolamentazione.

4. Se ung State membro decide di porre in essere gli incentivi di
cui al paragrafo 1 attraverse misure di regolamentazione,
"attuazione si basa su un’analisi delle riduziond di costt
conseguibili. Cid laseia impregiudicati | poter] delt’organismo di
regolamentazione di rivedere i canoni di cui ail"articolo 56,

5. Le condizioni del contratto di cul al pacagrafo 2 e la struttura dei
pagamenti ai fini dell’erogacionc di fondi al geslore
delVinfrastrutiues sono coneordate in anticipo e coprono Minfera
durata del contratio,

& Gl Stoti membri assicucano che Mautorith competente ¢ it
gestore dellinfrastruiturn fnforming | ichiedenti &, su loro
richiesta, i richiedenti potenziall, sul contenuto del contratio e
dianio loro la possibilith 41 gsprimers] al riguardo prima che 2580 i
sottoscritt I controtio & pubblicsto patre un mese dalla sua
conclusione, 1t gestare deli’infragtrattura si accerta della coevenza
tra e disposizioni del contratte & il pisno commerciale.

7. gestori dell' infrastrutturae mettong a punia e aggiomano up
regisiro dei propri beni ¢ dei beni dells cui gestione sono
responsabili, che sard utilizzato per valutare il finanzinmento
recessario alla loro riparazione o sostituziane. T registro &
corrednte delle spese dettagliate per i rinnova ¢ il poteriziamento
dell"infrastrutture. ‘

5. Nei contratoi di programuea di cui al corma 1, tenendo o debito
¢onto 14 necessitd dl garantire il consepnimento di efevati livelll di
sicurezza, Ieffettuazione delle operazioni di manwtenzigne, nonché
il migtioramento della gualitd dell’iafrastrutturs e del servizi ad
g5sa connessi, sona previsti incentivi ol gestore per ridurre i costi di
fornbtura dell’infrastrethura & Pentith dei divitt di accesso, famo
restando i rispetto dell’cquilibrio economice ¢ finanzisria di cni
ali'art.16.

2. 1 Ministero delie infrastutture ¢ dei trasporti informa, mediante
il gestore dell’infrastruttura, i richiedenti e, su loro richiests, i
richiedenti potenziali, sul contenute del contratte di programma al
fine di consentire agli stessi di esprimersi al riguardo prima che
sse0 sia softoscritte. T contratio di programma & ;}abbiim entre
un oese dalla sua formalizmsione,

% 11 gestore dell'infrastntture si accerta dells coerenze fra le
disposizioni del comtratto ¢ il piano commerciale,

9. il gestore dell’infrastrubiurs redige & aggioma annualmentc un
registro dei propri bent e dei beni della cui gestione & responsabile,
dandone adeguata informativa e Ministero deile Infrastrotiure ¢ dei

Trasporti. Tale registro deve essere comedato dellc spese

dettagliste per il rinnove e il potenziamento dell’infrastrutinra
ferroviania ¢ viene uwtilizzate per valutare il finanziamente
necessario atla loro dparmzione o sostituzione.

Tale nonna son 51 applics alla situazione ialiana
pertanio non si & inteso recepiro

PARTE CORRISPONDENTE
Salvo s necessitd di ndattaria alta specificitd
italiana

Non si parta neai di riduzione dei canoni. Motivare
o uggiumaere, Gli inceativi dovrebbero servire
arche & rendere P infrastadtim pid accessibile.

Tale nonna non siapplica alla situazione ltaliana
pertanto non 8 & inteso recopirdo.

Norma non attusie. Motivare incglio,

PARTE CORRISPOMDENTE
Satvo la necessith di adatbecla alla specificity
italiana

@
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8. 1 gestari deli* infrastruttura stabiliscono ua metodo di
Hnpulazione dei costi alle diverse categorie di servizi offerti alle
imprese ferroviarie, Gli $ta8 membei possono richiedere
un'autorizzazione prevertiva, Tale metodo £ aggiomato
periodicamente sulla base della migliore pratica intermazionale.

ART.16 (Costo dell'infrastruttura & contabilitd}

2. 11 gestore dell’infrastrutlura utilizza un sistema di coatabilith
regolatoria che evidenzia { meccanisesi di impulazione dei costi
refativi = tulti 1 processi industiali relalivi alla sua attivitd, con
particolre  rifesimenic a! pacchetto minimo di eoeesse, In
particelare, fale sistema prosenis un grade di disaggregazione delle
poste centabih tale éa m;denﬂare l’atmbman& dei costi e dei
rcavi gl et {ali i tompetenza o alle
diverse z:ategme da servizi ﬁf&m alle i nmpms& ferroviarie, aonchd
la destinazione dei contributi ed incentivi pubblict. Il gestore
dell’infrestruttnes provvede  ad  aggiomare  periodicamente
Fimputazionc dei costi secondo la mighiore pratica intcrnazicnale.
3. 1 risultani derivant dal sisterma di contabilita di cui 8] comma 2
sono comunicati ansualmente sl Ministere doile infrastrutture e del
trasporti, corredati di otte le informazioni necessaric alla
valutuzione dellefficienza della spesa ¢ del rispetto di quanto
previste al comma J.

Si da vonferrea di una sittedione de facto gid
esistenie a garanzia degli attuali processi ¢
dellattuate fonzionamento del sistermna

Relativi ai processi industriali di sos compelesza
equivale in linea teorica ai servizi otfertt ma
rispeschia In contabilitd interna attuale del Gestore

Un obbligo non previsto dalla recast ma gid
esiztente nel dulgs. 18872003, ma comungue
previsione di sicura piilitd scllattivitd del
monitoraggio del MIT

Articola 31 Principl di Inpostrione dei canoni

1. f canoni per Putilizzo dell' infrastruttura ferroviarla ¢ degli
inpienti di servizio sono pagati, rispettivamente, al pestore

el infastruttura o all operatore degli impiangi ¢ servizio, che li
usano per (fnanziare le lore atiivitd.

2. Gli Stati membri chiedono a! gestore dali*infrastrutturs ¢
all’operatore degli impianti di servizio di fornire all'arganismo di
regelamentazione tutte le indormazioni necessarie sui canoni
imposti per consentiegli di svolgere fo proprie furzion di cul
Allarticola 36, Al rigunrdo il gestore dell* infrastrutiuea &
P'operatore dell’impianto di servizio devaono essere it grado di
provare alle impress ferroviarie che | canoni per utilizzo
defl’infrastrutturs ¢ doi servizi offettivamente fatturati a ciascuna
impresa ferroviana, ¢ norma degli articoli da 38 237 seno
confonmi al metodi, alle repule &, so del caso, al criteri indicati net
prospetio infarmativo della rete.

3. Fatti salvi i paragrafi 4 o 5 del presente articolo o dell'articolo
32, i canoni per i] pacchetto minimo di accesso e per I'docesso
ali’infrastrutiuea di coliegamento agll impiant di servizio sonp
stabiiit al costo dircttamente legats alla prestazione del servizio
fesroviario.

CAPO IVCANONI
ART, 17 (Camm per Putilizze dell infrastoutturn ferrovinria ¢ dei
smzzi}
4. Fatto salvo quanto previsto ai commi 5 e 4 del presente articolo
o deli’articolo 18, { canoni per il pacchetto minimo di accesso e per
Paceesso all'infrastrattura di collegaments agli impianti di servizio
aone stabilii al costo dirsftamente legate alla prestaziono dei
servizio ferroviario. sulla base delle modalitd di ealeolo definite

Tale nonma si applica alla situazione Haliana ma
aareno oggeito del DM di eui all*art, 17 conuna 1

PARTE CORRISPONDENTE
Salvo la negessitd di adattarle alla spoetficitd
italiana
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Anteriormente a 16 giugno 2015, la Commissione adottn misore
che stabiliscono le madalitd applicabili ¢t caleolo del costo
direttamente legato alla prestuzione del servizio formoviazio, Tali
atti di esecuzione sono adoitati secondo Ia procedurs d'esame di
cui all'articole 62, paragrafo 3.

H gestore dell’infrastruttura pud decidere di adegupesi
gradusimente 3 tall modalitd durante an periodo non superiore &
guatiro anni dail’entrata in vigore di detli atii di esceuzione.

4, [ canont per Uutilizze dell* infrastrutture Jdi cul al paragrafo 3
pussono includere unt costo ohe rispecchi la scarsith i capacita
della sezione identificabile dell’infrastpiturea nei perindi di
congestione.

3. Lcanond per Putilizeo dell indrastrutiurea di cui af paragrafs 3
possone essere modificati por tener conto del costo degli effetti
ambientali causati dalla circolazione del treno. Quadsiasi mpdifica
di quesio tipo & modulala in funzione dell’entitd dell' effetto
prodotio.

In base all’esperienza maturaia da gestorl dell’ nfrastrutiura,
imprese {erroviarie, organisii di regolamentazione ¢ sutoritd
competenti ¢ tenuto conto dei sistemi egistenti di differenziazionc
basata sugh effeni acustici, la Commissione adotta misure di
alariope che stabiliscono le modalivd dettagliate da seguire per
Fapplicazione dell*imposizions di canoni per il costo degli effetti
acustici, inclusa ia durata dell’applicazione, ¢ che permetiono fa
differcnziazionc dei canoni per Putilizze dell’infrastruttura in
funzione, se del caso, deiln sensibility della zona esposta, in
particolare in lermind di enditd della popolazione Interessaty e
composizione del trene svente us impetio sul lvello defle
emissiont soncre. Talt atli di esoeuzione sono zdottati secondo la
procedura d'esame di cul glitarticolo 62, poaragraft 1. Bssi non
daneo luogo all’ indebita distorsione della concorrenza tra e
improse forroviarie e non inctdono sulla competitivitd complessiva
dej seliore ferroviatio,

Ogod modillca dei canoni per 'wlitizzo deflinfrastruttura onde
tenere in cont il eost deghi offetti seustict favorisce
Fammodemnamento dei velooli ferroviarl con la teonologia di
sisterua frenante a bassa rumorosith pil vantaggiase
economicamente disponibile,

L imputazione df cosi armbientali che detentuini un symenta del
totale delle entrate per il gestore & tuttavis ammessa solo seessa &
applicata anche al trasporto stradale di merci conformsmente al

dall’atto di esecuzione di cui alf’articole 31, commn 3, della
dirctiiva 201 2/34/UB.

B gestore  dellinfrastnubma  pud  deciders  di adeguarsd
gradusimente » tali modalitd durante un periode pon superiore &
quattro anni dall’entrata in vigore di detfo atto di esecuzione.

5. 1 vanoni pur Putilizzo Sell’infrastruthira possond includere un
costo che rispecchi la scarsitd di capacith della sezione
identificabite dell infrastrattura nei periodi di congestions,

G. | cnponi per Tutilizec dell’infrastuiiora possono  cssere
modificati per tener conto del costo degli effentd ambientali cansati
dafiz cireolazionse del treno, sulia base delle rpdalith di calcolo
definite dalP'atto di esecuziong di cui all'articolo 31, comma 3,
della direttiva 2012/34/UF.

Ogoi modifica dei eanpol per Puitlizeo dell'infrastrutiure, onde
wnere in gonto i coste degll effelti  souslicl, favorsce
Pammoderamento del veicoll foroviart con la focenologia df
sistena  fropante a  bassa  rumordsith  pié vantaggioso
cconoinieamente disponibile,

7. L*inputazione di eosti urmbicniali che determini un aumento det
totule delle entrate per if postore & tultavia amumessa 50i0 se essa &
applicaia_anche al trasporio steadale di merel conformemente al

PARTE CORRISPONDENTE

Salvo la necessith di adattaria slfa specificita
itatisna

PARTE CORRISPONDENTE

Halvo fa necegsith di adattorla alla specificifa
italiana

Tenuto conte che le modifiche di eui al presente
comma sono direlte a limitare " impatto del
trasparto {erroviario sull’ambiente, con particolars
riferimento alla riduzione dellc emisstoni sonore
¢, pertanto, A perscguire un obicttivo di intercaye
comune, lc stessc sono subordinate

“all'individeazione delle risorse pubbliche

necesgaric per realizzare il suddetto
ammudernamenio. 1" imputazione di cosli
senbientaf che determini un aumcents del totale
delie entrate per il pestore dell’infrastrutiura @
ammeysa rolo se essa € applicala anche al trasporto
stradale i merci,

PARTE CORRISPONDENTE
Salvo ia necessiti di adattarla alla specificita
italiana
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diritto deil’ Usione, Qualora "imputazione dei costi ambientali
determini un namento delle énlrate, gli Stati membri decidono in
merifty all’uso degh introili supplemontarn,

i Stati memnbri assicurano che le informazioni necessarie sisnc
conservate € che 3i posza risalire sia all’origine dei proveny
derbvanti dall'imputazions de costi ambientali che all applicaziene
degli stesst. Gli Stati mermbri forniscono tali informaziond alla
Commissions su sua richiesta.

&. Per evitare fluttuazioni sproporzionate ¢ indesiderate, 1 canont di
cui ai paragrafi 3, 4 & 3 possono essere cspressi in medie cafcolute
su un ragionevole numero di servizi femvoviari e periodi. Lentith
relativa dei canoni per Patilivzo dell’infrastruttura & comunque
correlatn af costi imputabili af servizd,

7. i ganone richieste per Paccesso aglt implantl df servizio i cut
all’allegato 11, punto 2, ¢ per la prostazipne del servizi in tali
impianti non pud superare il costo deiln loro fomitura, sumentate
di un profitte ragionevole.

8. Se i servizi elencnti nell’allegato [, punti 3 e 4, come
complementart ¢ ausiliari sono offert! da un unico fomitors, §
pertinentd canoni non superane il costo di formitura, aumentate di
un profitlo ragionsvole,

©. Possono essere tiscossi canoni per Ja capacith utilizzata a scopo
di manuternzione dellinfrastrutiues, Questi canoni non devono
supetare b perdita nefts di entrafe cansate el gestore
dell*infrastrottura dalla manmtenzione.

10. L’operatore della shuttura per fa formitura dei servizi di cul
alk'atleparo H, punti 2, 3 ¢ 4, fornisee al gustore del?infrastrutiura
le informszioni sui canoni da inserire nel prespetto informetive
della rete o indica un sito intemet in cui tali informazioni sone
disponibili gratuitamente in formato cleltronico a norma

deil articolo 27,

dirifto dell’Unione. Qualora Pimputazione dei costi ambientali
determini un aumento delie satrate, "autoritd competente decide in
merito ali’use degli introiti supplemsentari, 11 gestore conserva le
informazioni necesserie in modo da poter risalire sia allorigine dei
proventi decbhvanti dall'imputazione dei costi amblenwall che
sli'applicazions degli stessl, ¢, su richiesta le fornisce alla
Corpmissione.

H. Per evitare flultuazioni sproporzionate ¢ indesiderate, i canoni di
vui ai comini 4, § ¢ & possono esscre papressi in medie caleolate su
un ragionevele numero di servizi [erroviar e periodi. 1entita
refativa dei canoni per I'utitizzo dell’infrastrubiura & comundue
correlata al costi immpulabill af servici.

18 1 canone richiesto per accesso aghi impianti dl servizio di eui
all’artivolo 13, comma 2 ¢ per la prostazione dei servizd in tali
inpianti non pud superare i costo della foro fornitera, aumentato
di un profitto ragionevale. '

1. Se i servivi complementari ¢ ausiliari i cui all®orticolo 13,
commi ¢ ¢ 1l,50n0 offertl da un unico fomitere, | pertinenti
corrispettivi non superano Il costo di fornitura, avesentato di un
profitio ragionevole, Se ph stessi servizi sono offert in regime di
concorrenza, devono essere fornit a prezzd di mervato,

chi & Fautoritd compeiente?
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L*art 14 del prospetto informativo contiene gid la
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Articolo 32 Deroghe ai principi di imposizione dei coneni

1. Al fini del pieno recupero dei costi da parte del geslore
dell’infrastrattura, uno Stato nicmbro pud, se # mercato lo
consente, applicare coefficienti di meggiomzione in base a principi
efficaci, frasparenti & non discriminatori, garantendo nel conterapo
ana compelitivith ottimale dei segmenti del mercate ferroviazio, I
sisttma di imposizione del canoni deve rispettare gli aumenti di
produttivitd conseguiti dalle imprese ferroviarie.

ART. 18 {Deroghe ai principi di ruposteions det canani i acoesso)
1. Al Gni del pieno recupero ded costi tolali connessi aifaccesso ¢
albutilizzo dell'infrastrufivra ferroviaria ¢ al collegamento con gl
impiant 41 servizio ds parte del gestors, con decreto del Ministo
delle infrastrutture e del tragporti, di concerto con i Ministro
delPeconomin ¢ delie finanze, possono essere previsl coefTicienti
di maggicrazions dei canomi per Putilizzo dellinfrostruttura
ferroviaria, fermo restando 1’equilibric economico ¢ finanziario di
oui allarticols 16.

3. U gestore defllinfrastruttura  applice | coefffcienti di
maggiomrione di cui al comma 1 in base a principi di efficienza,
trasparenza e non discriminazione, garantendo nel contempo la
competifivitd ottimale dei segment del mereato ferroviario N
sistema di ireposizione dei canoni deve rispettare gli aumenti di
produttivith conseguiti dalle imprese ferroviarie, Il gostore
dell'infrastrutiura pud altresi applicare, fatti salvi gli articoli 101,
102, 106 e 107 TFUE, lo riduziond sui canoni impost all*impresa
ferraviaria, secondo quanto previsto oi successivi commi 11, 12 2
13, feanc restande Pequiifbrio economice e fiomnziario di cui
all"articolo 16,

4. L'orgunistno di cogelazione verifica: a] ia sostenibilith per il
mercato dell*applicazione det coefficienti di maggiorazione cui al
comma 1; b} che tadi coofficienti siano applicati in base o principi
di efficienza, trasporenes e non discriminazione; o} che tli
voefficienti siano applicoti in modo da garestire la compelitivitd
oftimale del segmentt del mercato ferroviario; d) che il sistemna di
imposizione dei canoni rispedti gli aumenti di produttivita
conscguiti dedic imprese ferroviaric, L organismo di regolazione
comunica pli esiti della verificn al Minisicro delle infrastrutture ¢
dei trasport € al Ministero dell’Ecosomia ¢ delle Fioamee per i
suceessive valutazioni. L'orpanismo di regolazione verifica inoltre
¢he le riduziond rigpetiino quanto stabilito al successivi commi 11,
lield. :

1 livello dei canoai stabiliti non preclude tuttavia Putilizzo
dell’infrastruttura & segmenti del mereato oo possono pagare
Guanta snero H costo direitamentes imputabile, pit un tasso di
rendimento accetinbile per il merento, alla prestazione del servizio
ferroviario,

Priwa di spprovare applicazione di tali coefficientt i
maggiomzionc, pif Stati membri assicurang che I pestori
dell’infiastruttura ne valutino In pertinenza per speritici sepinent!

5. U livello dei canoni stabifiti pon prechude |'utifizzo
dell'infrustrutbura 8 segmentt deb morcato che possono pagarc
quanto meno U costo direttamente binputabile, pir nn lasso di
rendimento accettabile per i mercato, alla prestazicns del servizio
fermviario. ]

2. Al fini deli"approvazione del decreto di oub al comma I, it
Ministero defl'infiastrutiura e det trasporti si assicura che | gestord
dell’infrastruttura abbiano valutaie impatto del cosfficienti di
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di meecate, prendendo in oonsiderazion: almeno i binomi elencat
acl’nllegato VI, punte 1, ¢ scegliendo quelli pertinenti.

Ltelonco dei segmentt di mercato definiti dad gestori
dellinfoslrutlura contiene almene | ze segmenti seguenti: servix
raerch, servizi passegeeri nel quadro di un contratto di servizin
pubblico ¢ alirl scrvizh pesseggent,

[ gestori dell'infrastrutiura possono distinguere ulleriormente i
scginenti di mercato in base alle merci o passeggeri trasportali.
Sono inaltre definiti i segmenti di mercato in cui le imprege
{erroviarie non ¢ffettuano al momento servizi ma possono
effettuarli durante il periodo di validita del sistema di imposizions
dei canoni. Il gestore dell'infrastruttura non include nel sigtema di
imposiziene dei canoni nessun coefficiente di mappiornzione per
tali seggnenti di mercato.

L’elenco dei segmenti di mercato ¢ pubblicato nel progpetio
informativo della rete ed & riveduto almeno ogni cingue suni.
L*organismo di regolamentazione di cui all®articole 35 controlla
tale ¢lenso in conformitk dell’mticolo 56,

1.1 gestord dell"infrastruttura possono fissare | canont & un livelle
pill elevato per recupersze complotamsente 1 costi sostenuti per i
trasporie mergt da e verso paesi terzi effettuate su linee zon
startamento diverso da quetlo della rete ferroviaria pringipale
alf'interno deflUnione.

3. Per progelii di investimerdo specificl, du realizzan in luturc o
ultimati dopo il 1988, 1l gestore dell’infrastrutiyra pud stabilire o
maontenere caponi pits elevati, sulla bage dei costi 8 lungo termine di
tali progetti, purché si tratti di progetti che migliomno Pefficienza
/o la redditivith e chie, in caso contrario, non potechbero o non
gvrebbero potuto essere attuali. Tale sistema di imposizione dei
canoni pud incltre cornportare accordi 4 ripartizione dei rigchi
connessi af nuovi investimenti,

4. 1 canont impostl per ukilizzo dell*infrastruttura & corridot
ferroviuel di oui alls decisione 2009/56 /CR della Clommissions
song differenziall in medo da offrire incentivi a dotare | treni
deil’ BTCS conforme alla versione adotinin dalla decisione
HI0B/IBH/CE { 2) della Commissione ¢ alle versioni suocessive,
[Jetta modifiza non incide globalmentc sulls entrate del pestore
doll’infrastrutturs, In deroga 2 quosto ebbligo, gli Stati membri

maggiorazions per spscifici scgment! di mercato, prendendo in
consideraziony almeno 1 binomi elencati nefl’allegato V1, punte 1,
della direttiva 2012/34/UE, scegliendo quelti pertinenti. Lhelenco
det segmonti i mercate definiti daf gestod delf‘infrastruttura
conticns almeno 1 tre segmenti seguenti:

83 scrvizd morcl;

b} servizd passegperi mel quadro di un condrafio di servizio
pubblico;

©) altri servici pusseggeri.

M gestore dell’infrastruttura pud  distinguere uberiorments |
segmenti di mercate i base alle merci o ai passegperi trasportati
ponchd nd alrd parametri relativi ai segmenti specifici. Scno,
inodtre, definiti 1 segmenti di mercato in cui le imprese ferroviaric
non effettvano al momento servizi ma possono effettuarli durante il
periade di validitd del sistemna di imposizione dei canoni, 1l gestore
delPinfragtruttura non include nel sisioms di imposizione dei
canoni negsun coefficiente di magpiorazione per tali segmenti di
meric,

&. L’elenco dei segmenti di mercato & pubblicato nul prospetto
informativo della rets ed & rivisto almenc ognl cingue anpi
L'organismu  di regolazione confrolla tale clenco #i seusi
dellarticolo 14, comma 1, del presente decreto. ’

7. 1 gestori dell’infrasteuttusm possono fissace | canont a un Hvello
pin clevato per recuperare completamente § costl sostenutl per il
rasporto micrel da ¢ verso paesi terz, effetiuato su lines con
spattamonto diverse da quello della rete ferroviarla principale
Il interne deli’Unione,

8. Per il sisteraa Alta Velecitd/Alta Capacith & per sitri progetti di
investimento specifici, da realizeare in futaro o ultimati dopo il
1988, i} gestore dell'infrastruttura pud stabilire o mantenere canoni
pit elevati, sutla base dei costi totali & hmgo termine di tali
progretii, purché si tratti di progetti che migliorano 1'efficienza o la
redditivild e che, in case contrario, non potrebbero o non avrebbero
potuto essere attuati. Tale sistema di imposizione dei canonl pud
noltre comportare acoordi di ripartigone dei rischi vonnessi al
HueVE investioienti.

9. [ canoni per "utilizzo dellinfrastruttura di eorridod farroviar di
eui  wila docisions 2009/561/CE  dells Commissione  sono
differenziati in modo da offrire incentivi a dotare 1 treni del sistemn
di controllo-comande e segnalamenio denomineto  “European
Traffic Control System” (ETCS), conforme alla versione adotinta
dalla decisione 2008/38G/CE della Commissione o slie versionl
guccessive, sulla base delle modalitd  stabilite dall’atte di
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possono decidere di non applicare Iz suddetts differenziazione per
Putilizzo delt’infrastrutiors afbe lince Rerroviane di cul alis
decizione 200936 1/CE della Commissione, sulle quali possono
circolere solo { trend dotatl dell'ETCS,

(31 Stati membri possono decidere di eotendere questa
differenziazione alle linep ferroviario non specificate pella
dosisione 200956 L/CE,

Antericrments a 16 glogno 2615, ¢ 2 seguito di upa valutazions
Jimpatlo, la Commissione adottd misure che stabiliscono le
modalita dettagliate da seguire per Papplicazione della
differenziazione dei canoni secondo un calendario coerente con i
piano europes di sviluppo deli’ERTMS, istituito ai seusi della
decisione 2009/561/CE ¢ provvedenda a che nen incida
globinlmente gofle enirate del pestore dell infrastruttura, Tali atti di
esecazione adatiane ke rodalila della difforeneazione applicabilc ai
treni che effethuano servizi locall ¢ regtonali whilizzando una
sezione fimitats dei corridod ferroviar di cui alla decisione
2009/56 /CE. Tali atti i ssecuzione sono adottatt secondo 1a
procedura d'esame di cul all'articolo 62, paragrsfo 3. Essinon
danno luogo ali'indebita distorsione della concorrenmmtrale
imprese ferroviarie ¢ non incidono sulla competitivitd complessiva
dei setiore Terroviarnio.

5, Per impedire disgriminazioni, gii Stati mernbri zarantiscona che
i canoni medi e marginali di ogni gestore dell"infrastruftura per usi
equivslenti della sua infragtrutiura siano comparabili e che [ servizi
comparabili suflo stesso segmenty di mercato siano sopgedti rpli
stessi canont, E gestore dollinfrastruttura deve dimosirare nel
prospefio informative delln rete, senza rivelare informaziond
comimerciali riservate, ¢he il sisterua di impesizions dei canoni
soddisfa quest requisiti.

5. Se un gestore di mirusinsttury intende modificare gli clementi
essenziali deol sistema di imposizione det canoni 41 cui al paragrafo
1 de! presente articolo deve rendedi pubblici eon almeno tre masi
di naticipe rispelto al terming per le pubblicazione el prospelie
informative dells rete 8 norma deil articolo 27, patagrafo 4.

Arifeolfo 33

Ricduzioni

1. Fatti salvi gli articoli 104, 102, 106 ¢ 107 TFUE e in deroga ol
principio del costo direito stabilito all’articolo 31, paragrafo 3,
della presente direttiva, le riduzioni sui canoni imposti a

eseouzione 96 ool all’articolo 32, comma 4, della dirctliva
201234/UE. Dette modifica pon incide globalmente suile enirate
del gestore dell'infrastuttura. In deroge & quesic obbligo, la
suddatta differsnzizzione per Putilizzo delPinfrastrattuen pon si
spplica alle linee ferroviarie di cui alla decisione 2009/561/CE
della Commissione, suile guali possona cirenlare solo i trend dotati
dell'BETCS.

10, Per impedire discriminaziend, i canoni medi ¢ margnati di
ogni gestore dellinfrastrufivre per usi equivalenti delia sua
infragtrutiuea sono comparahili e i servizi comparabill sulle stesse
sepmento di diorento scno soggelti agh stessi canoni I gestore
dell'infrastrutture. deve dimostrare nel proapeito infonmative della
rete, senza rivelare informazioni commerciali riserwate, che il
sislema di imposizione dei canoni soddisfa questi requisiti,

14, Ogni modifica degli elementi essenziali del gistema di
impostzione dei canoni deve essore resa pubblica con almena tre
mesi di anticipo rispetto al fermine per 1s pubblicazione del
prospetio informative delin rote.

parle da non roospire
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u’impresa ferroviaria dal gestore dell’infrastruttura per qualsiasi
servizio devono rispettare { eriteri di cui al presente articolo,

2. Ad sccarione del parngrafo 3, le riduzioni si limitano
ali’'cconomia cffottiva realizzata dat gestore dell’infrastruttura doi
costi amministratlvi. Per determinare § livello di riduzione, non si
pud icner conlo delle eronomie integrute i canoni applicati,

4, Lz riduzioni possono riferirs? soltanto aj canoni applicati 8 una
sezione determinala delifinfrasirutiur,

3. II gesiore dell infrastreftura pud istitaire regimi aperti a fusti ghi
utenfi dell’infragtrutiur, per flusel di traffico specifici, che
prevedono riduziond Hmitate nel tempo al fine di promuavere lo
sviluppo di nuovi servizd ferroviue o riduzioni volle & incentivere
Puso di linge notevelments sotto utilizzate,

5. A servigi analoghi si applican sistemi di duzione analoghi. I
sistemi di riduzione si applicano in modo non discriminatorio a
qualsiasi impresa ferroviarin,

11, Le riduzioni di cul al comma 3, possono riferirsi soltanto af
canoni applicati a una sezione detenininuia dell indfrastruttura ¢ si
limitano  all’economia  effeliva  reslizzata dal  gestore
dellinfrastrutiorn dei costi smministtativi, Per determinare i
livetlo & riduzdone, non si pud tener conto delle seonomie intograte
et canoni applicali.

13, # gestore dell’infrastruttura pud istitvire schomi di canons,
destinati g it ghi ulenti dell'infrastrutivnes, per flussi di traffico
specificl, ¢he prevedono riduziond Hmitate nel tempo al fine di
promuovene lo sviluppo di nuovi servizl ferroviarl o riduzion volie
# incentivare Puso i finee notevolmente sotto unilizzate,

12. A servizi snaloghi si applicano sistemi i riduzione ataloghi. 1
sistemi di riduzione si applicano in modo noa discriminatorio a
qualsiasi impresa ferroviaria.

PARTE CORRISPONDENTE
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Ariicolo 34 Sistomi di corapensazion: per 1a maneata coperfura
dri costi ambientall, doi costh connassi a Incldenti ¢ dei costi di
infrastrattura

1. Gli Stati membri possono introdurre un sistema di
sompensazione di durata limitata, per Putilizzo dell'infrastmittura
fercpviaria, per i oosti ambicatali, | costl conmessi aincidentie @
cogti di infraswatsra non imputat! i rmodi di tasporto concorrents,

ove 1a mancafa copertura Sia comprovabile ¢ nella misurs in cul tali

costi superine | costi cquivalenti deils ferrovia.

2. $e un’impresa ferroviaria che beneficin di ung compensazions
usufruisce &i un diritlo esclusivo, fa compensazione &
pecompagnata da vantaggi comparabili per gli utenti.

3. [l metedo usato e i caleoli cffettuati sono resi pubblici. In
particolare deve essere possibile dirostear i costi specifici

dell’ infrastrutiura di trasporto concorrente che vepgonoe evitati e
garaniire che il sistema sia applicains alfe impress a condizioni non
discriminzlorie.

ART. 19 {Sistema di compensazione per la mancata copartura dei
cost ambientali, dei cost connessi ad incidenti ¢ dei costi di
infrastruttura)

1. Nel sigpetio deghi articolf 93, 107 ¢ 108 TFUE, possong essero
istituitl, dal Ministero delle Infrastrutture & Trasport, sisternd di
compensazione, di durate limitata nel temape, a fuvore del modo di
trasporio forvpviarip, huldove sia dimostrabile 1a mancata copertura
doi eogth ambientali, del costi comnesst nd incidenti ¢ def coutl di
infrastruttura non mputall in modi di trasporto concormnti ¢ nei
Hmiti della differenza tra tali costi rispetto sl costi cquivalend

trnputabili alts modalid di trasposte ferroviario, "

2. Se 1 soggetti che beneficiano di uns compensazione di cui &l
gornta | uesufruiscono di un diritte esclusive, i cotpensagions
deve essere acconpagnata da vantaggi comparabili per gli ulenti,

3. lLe metodologie di definizione e di caleolo utilizzate per la
determinazione deile compensazioni di cui al presgnie articolo
deveno essere rese pubbliche e deve cssere possibile dimosirare
Pentith dei costi specifict inputabili a2 medi di trasporio concorrenti
che vengous evitat], dirsttarmenie ¢ indiretiamonts, sostenendo i
trasporte  ferrovimio con il ricorse a tale  fipologla i
compensazioni,
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4, Ol Start membri asslourano la compatibilith di taie sisiema con
ali articoli 93, 107 ¢ 108 TFUE.

Non inserito in quanto gid detto al comma 1

Articolo 35 Sistema di prestaziont

L. I sistemi di imposizione dei canoni incoraggiano le imprese
ferroviaric ¢ 11 gostore dell infrastruthura a ridurre al minime fe
pethurbazioni © o migtiorare 1e prestazioni della rete ferrovinria
mediante un sistcma di prestazioni. Questo sistema pud prevedene
sanzioni per atti che perturbano il funzionamento della rete,
corapensazioni per 1¢ imprese vittime di tali pecturbazioni nonché
premi in vaso di prestazioni saperiori alle previsiond,

2. 1 principi di base del sistema di prestazioni indicati nell*allegato
V1, punto 2, 5 applicans & tuita la woto.

3. La Commissione ha il potere di adottave atti delegati a normn
detl*articolo 60 riguardo slle modifiche dell’allegato V1, punto 2,
letiers c). Pertante, Yallegato VI, punts 2, lettera o), pud easere
modificaty alla luce deli’evoluzione del mércato ferroviarie ¢
dell'espericnza acquisita daghi orgenismi di repolamentazione di
cui all’articolo 55, dai gestosi delle infrastruttnee ¢ dalle imprese
{orsoviarie. Tah modifiche adfattano le classi di ritardo alle migliord
prassi sviluppate dal seitore.

ART. 21 (Sisterna di confrollo delle presimzioni del
ferroviario}

1. Al fine di ridurre al minime le disfunzioni sonseguenti ad
eventuali perturbazioni arrecate alls circolazicne dei trend, i
gestore dell’infrastrutiura adotla, senza oncri apgiuntivi per it
bilancio dello Ststo, un apposito sisiema di controllo delle
prestazioni del trasporfo femoviario, ohe pud prevedere fa
possibilitd slo di comuminare sanzion agli stilizzatort delin role che
arrecano tali porfurbazioni, sia di eropare compensazioni agli
utilizzatori della rete dasneggiali da tali pertwhazioni, sia di
erugare fozee di premio per gl wilizzatori della rete che si
distingmone por Uaver effettuate prestuzioni suposion & quelle
previste dai rispettivi contrattl di accesse all”infrastrtiura.

2. I prineipi di base del sistema di controllo delle prestazion
indicati allegate ¥YI, pumto I, della dircttiva 201234/UE s
applicano all’intera rote gestita dal gestore dell’infrastrultura.

trasporic
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Articafo 36 Canoni di prepotazisne delis capacith

1 pestori dell’infrastruttura possonn applicare un cauone sdeguslo
por la capacitd sssegnata ma non utilizzata. Tale carione per
mancale uso serve a incentivare un utilizzo cfficicnte della
capacitd. L applicazione del canone in parola ai richiedenti cuisia
statn assegnata unz traceia ferroviaria obbligatoria in caso di
reprolare mancate wso delle tracce assegnate o df pare dl essc. Ad
fini deil’ imposizione ¢i questo canone, i gestarl dell’ infrusteutiure
pubblicano nel proprio prospetio informativo della rets { criteri per
determinare fale mancato uso. L' organisino di regolamentazione di
cui all*articolo 55 controlla tall criter] a norma dell articolo 56.1
pagamenti €1 {ale canone sono effetiuati dal richisdents o
datl’impresa fecroviaria designata ia conformitd deli’ articolo 41,
paragralo 1. I pestori dell’ infrastruttura debbono essere
permaneniemente in grado di indicare » gualsiasi interessato 1a
capucith d'infrasteutturz gib assegnata alic imprese ferroviarie
utilizzatrici,

ART. 17 {Canoni per Putilizza dell infrastruttura forroviaria e dei
sorvizd)

9 U gestore dell’infrastrutfura pud applicare un canone adeguato
per la capacith assegnets ma non utilizzals, Tale canone per
mancato use serve a incentivare un wtilizzo efficiente della
capacitd. L'applicarione del canone in parola ol richivdenti cui sia
slata assegnain une fracein ferrovimia & obbligatoria in caso i
regolare mancsto uso delle tracec assepnate ¢ di parte di esse, Al
fini delVimposizione di questo canong, i1 gestore dellinfrastrutiurs
pubblica nel propric prospetio informativo della rete 1 criterd per
determinaze tale mancato wsn. L'organisme & regolazione
controlla tati criteri. [ pugamenti di tale canone somo effettunti dal
richiedente o dall’impresa fooovians degignate. i1 gestore
del’infrastrutturn deve egserc permanentemente in grado di
indicare 2 qualsiasl interessato la capacitd d'infrastrutturs gia
assegnata alle impeese forroviaric wtilizzatrici.

PARTE CORIUSPONDENTE
Salvo e nocessita di fare specifico riferimenta a
specificitd nazionali

Si podrebbe valtitars anche la mancata
contrartunlizzazione
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Articale 37 Covperaxione in materis 4 sistami 81 Twposizione
del canonl sy pd rett

1. G Buati mombri garantiscono ohe i gestord dell’ infrastrutium
coopering per consenlire Papplicazione di sistemi efficionti di
imposizione dei canond ¢ i essovire per coordinare Iimposizione
det canoni o por Boporre canoal per Pesercizio di servizi ferrovinrl
s pii di una refe infrostrutturale del sistema ferroviario zllintemo
dell’Unioae. In partieolare, i gestori dell’infrastruttura mirano »
garantize una compelitivith oitimate dei servizi ferroviari
internazionali e assicurano Putibizzo efficace delle reti ferroviarie.
A ol fine stabiliscono le procedure sppropriate a norma della
presente direttiva,

2, A fini del paragrafo 1 del presente acticalo, gli Stati mombri
provvedono affinché i gestori dell'infrastrattura coopering 2l fine
di consentire Pefficace applicazione dei coefficienti di
maggiorazione & cul all’articolo 32 e dei gistemi di prestagioni di
cui all’articolo 35 al traffico she interessz pitl ¢i una rote del
sisiema ferroviario all'interna dell* Unione,

ART.20 {Cooperazione in materia di sistemi ¢ imposizione dei
canoni su pit reth)

1. 1 gestori del’iofrastruttura  cooprrane  per  consootive
Fapplicazione di sistemi cfficienti di impesizione del canoni ¢ si
nssociane per coordinare I'imposizione del canonl o per imparre
canoni por Pesercizio di servizi femovier su pid i uva rete
infrastrutiurale det sistoma forvoviario efl’isemo dell’Unions. In
patticolare, i gestori dellinfrastruttura mirane & garantirz goa
competitivith  ottimule dei servizi ferroviari internazionali e
esgicurano ufilizzo efficace delle retl ferroviarie, stnbilendo w lal
fing provedure appropriate,

2. Ai finl del comma 1, i gestori deil’infrastruttura cooperano al
fine di consentire Pefficace applicazione dei coefficienti di
maggiorazions di cul all'mticolo 18 e dei sistemi di prestuziond di
cui allarticolo 19 al traffico che interessa pih di wna rete del
sistama ferraviario all’ interno dell*Unione.

PARTE CORRISPONDENTE

Salvo la necessitd di fare specifico riferimonto
evidenziando chie | Gestorl hanoo obbligo di
COUTIBTE,

Assegnazione detle Capucitt df Infrastruitura

Articolo 38 Diritti connesst alla capacita

1. La capzcith di infrastrutiura ¢ assegnata dal gestore
dell”inftustrutturs &, una volta asscgnata s un richiedente, non pud
essere irasfecita dal beneficiario 3 un’2ltra impresa o servizio.
Cualsigst formo di fransazione avents per oggetio la capacith di
infrastentiora & vietata ¢ ha come conseguenza Pesclusionc da
unnltcriore assegnazione 6 cupacitl.

L'utilizza della capasith de pade df un'impresa ferroviara, che
opera per conto di un richiedente che nan & un'impresa feroviaria,
non & consideratn un trasferimento.

2.1l diritto di utifizzarc capacith specifiche di infrastruttura sotto
forma di tracee lerroviarie pud essere concesso ai richiedenti per
una duraia magsiena non superiore alla vigenza di un orasio di
servizio,

Un gestore deld’infrastruttora ¢ un richiedente possona conclndere
un accerdo quadro, a norma dell’articolo 42, per "utilizze della
cepacith sull'infrastrotor ferroviaria inferessata per un perindo
superipre alla vipenza di an ovario di servizio,

3. { diritti o obblighi sispsttivi dei gestor! delf’ infrastruttom e dai
richiedent! in materis di assegnazione della capacitd sono stabiliti

ART 2XDiritti conressi alla capasith}

1. 1 goestore dellinfrastroliura ferroviaria & il soggetto preposio
ali*assepnadions della capacitd di infrastruttura ferroviaria,

3. La capagith di infiastruliars assegnata ad un richicdente now pud
exsore trasferita dal beneficiario a2 un’altra impresa o servivip a
pena di nullith ed ogni violazione ha come conseguonza
Pesclusione da una nuova assegnazione di capacitd, npell'amblto
della programmazione dell’oraric di servizio  inencdistamente
surcessivo, L'utilizzo della capecith ds pwrtc 4] un'impresa
ferroviaria af fine di svoigere aitivith di trasporio per conto i un
richiedente, che non & un'impresa ferroviaria non & considersto wn
trasferimento,

4. 1t diritty di ‘utilizzare capacitd specifiche di infrastrutturd sotto
formu di tracce orare pud essere concesso per uba durata roassima
non superiere alla vigeuzs di wn orario di servizio,

5. 1 geslore deldinfrastruttura & un richicdente possono, futtavia,
concludere un accords quadro, a norma dell’atticole 23, por
Cutilizzo di capacith sullinfrastruttusa ferraviaria interessata per
un perido saperiore a quellp di vigenea di un orario di servizio, e a
purtire dal pritne cambio omrio ulile, compatibilmenie con le
procedure individuate per I"assegnazicne di capacitd nelPartivolo
26 ¢ riportaie nel prospotto informative delia rete.

&. 1 digfui ed obhlighi eispottivi del gestore dell’infrastrtiura ¢ del
richiedenti in matoris di assegoazione della capaciia sono definiti

PARTE CORRISPONDENTE

Satvo §s nccessith di specificare in commi diversi
I previsione del comina 1 art. 38 recost al fine di
presorvare struitura D.lLgs.

PARTE CORRISPMINDENTE
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[ in sede contratiuale o nella legislazione degli Stati membri.

4, Qualora un richiedeute intends chiedere capacitd di infrastruttura
a! fine di svolgere un servizio di trasporfo intemazionale di
passeggerd, informa i gestori dell’infrastrutiura e gii organismi di
segolamentazione inderessail. Per poler valutare se lo scopo del
servizio inlernazionale consista nel trasporto di passeggeri 56 un
pereorso (o staziond situate in Stati membri diversi e quale sia il
prtenziale impatto economico sui contratt di sarvizio pubblico
ssisiend, gli organismi di repolamentazlone st essicurano che sizno
informate ' anjoritd competente che su talc percorso ha attribuite
un servizic di trasporde ferroviario di passepger definito inun
contratio di servizio pubblice, eventuall altre sulorita competenti
interessate che hanno ls facolth di Bmitare "accesso ai sensi
deil*arlicelo 11 e le imprese ferroviaric che adempiono gl contrafto
di servizio pubblico sul percorso di detto servizio di trasporto
intemazionale di passegpgeri.

in sede confrattuale, con modalitd riportate ne!l  progpetio
informative dolla rete. ‘

ART. 24{Richieste di tracce ozaric}

3. Qualora un richiedente intenda chiedere capacita di infrastruttarm
al fine di svelgere un servizio di trasporto interpaziensle di
passciger?, infooma 1 gestor dell infrastruttura & gli organismi di
regolazione interessati. Per consentire di valwtars lv scupo del
servizio intemazionale nol frasportare passeggerd tra staztoni situate
nel terriiorio nazionale ¢ 11 potenziale impailo economico sui
confratt] di servizio pubblico esistenti, organisme di regolazione
4l assieors che sia [nformata Tautorith competente che su tale
percorse ha atuibuite we servido & basporto ferroviardo di
passeggen definito In un condratio di servizio pubblico, eventuali
alite auforith compelent! imleressate, che hanno o facolta o
limitare Pascesso sl sensl dell’articolo 11, delin  direttiva
2012734/F » fe imprese feroviarie che adempiono al contratio di
servizio pubblice sul purcorse nazionsle di detto servizio di
frasporte intemazionales di passegueri,

PARTE CORRISPONDENTE

Articofo 38

Augepnurione dells capscith

1. (4 Btati repmbei passene definire un quadso per Nasscgnazione
della capacity di infrasirutiura sogzetio alla condizione

dell’ indipendenza 41 gestione di cul oll'articols 4. Dovono essere
definite regole specifiche per Passegnazione dells capacitd.

ART.22{Dritti connesst sla capooitd)
1. Il gestore dell'infrastruttura ferroviaria ¢ i soggetto’ proposio
atl*assoguazione della capacith di infragtruthee forsoviaria,
2. Il gestore deil’infrastruttura. ferroviaria, procede alla ripartizions
della capacith, garantendo:
&) che la capacitd sla ripartita su base equa, pon discriminatoria o
nel rispetio deb principl stabiliti dali'articolo 26 ¢ dal divitto
deli*Uniose;,
b che Ia ripartizione della capacitd consenta un wiilizze efficace ¢
ottitnale dell’ infrastrattura fervoviaria;
¢} Ia riscevalezea eommerciale delle informazioni ricevate.

ART. 26 {(Assegnazione di capacitd)

PARTE CORRISPONDENTE
Parte ik recepite al capo 111 Gestore Infrastruftura
e qui meglio spacificata,

1i gestore dell"infrastruttura svolge le procedure di assegnazione 1. 11 gestore dell’infrastrutiura svolge le procedure di assograzione | PARTE CORRISPONDENTE
della capueitd. In particolare, egli assicura che la capacita di della espacith, In particolare, epli assioura ohe ln capoasith ol

infrastruttura sin assegasts oquamacnte, in modo non infrastrutturs sin asseguata eghamente, in modo trasparente e non

discriminatorio ¢ nel rispeito del diritto deli’Unione, diseriminatorio ¢ nel rispetto del dirite europeo, csgervando i

2. 1 gestorl dell mfrastrotiura rispotiano ls riservatezza criteri siabiliti dall’ Autarith di regolazione def trasportl ¢ riportati

eommeschale delle informazion! ricevute. nel prospetio informutivo della rets.

drticalo 48 ART. 27 {Cooperszione per assegnavione dells eapacits di

Cosperszione por Passegmazione della eapacitd di infrastruttum)

Infrastruttura su pid roti 1. [ gestori delP infrastrutiurs cooperann per consentivs la crengions | PARTE CORRISPONDENTE
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i. Gili Stati mabed provvedono affinché § gestord defl infrastruttura
coopering par constntice la creazione ¢ Psssegnarions efficienti
dellu capacita di iofrastrutiuza su pid retl ded sistema ferrpviario
all’interno dellUnione, anche nell’ambito degli accordi guadro di
cui all’articolo 42. T pestori dell"infrastruttura definiscono le
procedure necessanie a tal fine a norra della presente direttiva e
organizzano i conseguonza le tracee ferroviarie che insistono su
g refi,

Gli Stati membri provvedono sffinché § rappresentanti dei gestori
dell'infrastrutturs o cui decisiond di assepnazions hanno un
impatto sull'attivitd di alid gestori dell infrastrulurs si associng 3l
finc di coordinare Mossegaarione delia capacith di infrastruttura, o
di assegnare {ulta ba portinente capacith di infrastruttura, 1 livelio
intemazionale, fatte salve le norme specifiche contemplaie dal
diritte dell’ Unione salle reti ferroviarie orientste al trasporto merci.
I principi e i criteri di assepnazione della capacitd definiti
nell'ambito di quesis cooperazione sone pubblicati dai gestori
deil'infrastruttura nel foro prospetto informativo della rete s norma
deli’sliegato IV, punto 3, Possono essere a350¢ciati a dolte
proceiurs rappresvritantt di gestort di infrastrutturn di pacesi ezl

2. La Coinmissione & informets delle principsli riveloni in eni sone
claboraii § principi ¢ I pratiche somuni per 1" assegnazione
deil'infrastrathuea ed & fnvilata a parteciparvi come osservatore, Gli
orgnnighi di regolameniazione ricevono, rigunrde ail’ eloborazione
dei principi e delle pratiche comuni per }'assegnazione
detlinfrastrutture cosl come daf sisieni di sseognaxianc
informaticl, informazioni sufficientt per consentire lore di svolgere
il controlly regolamentans i sensi dell’articolo 56.

3. Nelle dunioni o asl corso di altre attivitd concemenli
Iassegnazione della capacitd di infrastruitura per § servizi ferroviarl
su pill reti, I= decisioni sono adotiate unicamente dei rappresentant
dei gestori dell’infrastruttura,

4. partecipanyi alla cooperazione i cui al paragrafo 1 provveden
affinch § requisiti di pariecipazione, le modalita di funzionamento
e futti  criteri wbilizzati per valutare ¢ assegnar in capacitd di
infragtrattura skano resi pubblici.

5, Nelt ambito delia cooperazione di cuf af paragrafu 1, i gestori
dell*infrastruttura valutanc le esigenze ed eventualmente
propengone © organizzane traces femgviarie internazionali per

¢ Passopnazione officiente della capacity di infrastoutfura su pil reti
del sigtema fooovisro alPintemo dell’Unione, anche nell ambito
degli  accordi quadro di cui allarticolo 23, T gestord
dell’infrastretiurn. definiscono ke procedure nocessarie a tal fine e
organizzane di conseguenza le tracce crarte che insistono su pii
reti.

1 rappresemanti dei pestori dedl’infrastrattura, le cui dgcisioni di
sssegnnzione hanne un impetic soilattivith di alti gestori
dell*infrastrubiura, sl associono al fine 4i coordinare Unssepnazione
della capacitd di infrastruttura, o di assegnare tutla la perticente
capacitd di infrastnuitora, anche a livello infermazionale, fatte salve
le norme specifiche contemplate dal diritto dell*Unione sulle et
ferroviarie orientaic al trasporto merc, I peincipl e 1 criterd di
assegnazione delia capacitd  definiti nellambito di  questa
cooperazione sono pubblicati dai gestori dell*infrastruttura nei loro
prospetto informativo della rete. Possono cssere nssociati a dette
procedure rappresentanti di gestori di infrastruttora di paesi terzi.

2. Le Commisstone ¢ informata delle principali riunioni in cui sono
eleborati i principi e le pratiche comuni per P'assegpazione
delPinfrastrutiors por fracce  Infernazionsli od & invitata a
partociparvi come osservatore. ’organismo di regolumentazions
tieeve, riguarde all'clabomzione dei principi ¢ delle pratiche
comuri per Passcgnazione dell’infrastrutture cosi come dai sistemi
di assegnazione informalici, informazioni sufficienti per consentire
di svolgers il controlio regolamentare ai gensi delarticolo 37.

3, Nelle riunioni, ¢ necl comso di altre sttivitd concementd
"assepnawione. delia capacitd di infrusfruttura por @ servizt Ferroviur
su pile reti, lo declsiond sono adofiate unieamente dai reppresentani!
dei gestor] dell infrasteutture.

4, | partocipanti alla cooporazione di eul al comma 1 provvedono
affinché | requisiti i partecipazione, le modalitd i funzionamento
¢ tultd § oriteri ulilizzati per valutare e assegnare la capacitd di
infrpstrutiura siane resi pubblici.

5. Nel'ambite della coopsrazione di cui wl comma §, i geskon
dell'infrastruttura valutano  le  esigonze o  eventualmenie
Propongony e organizzane tracce orarie internazionali per facilitare
la circolazione di treni merci che sono ogpetto di vna richiesta
specifica secondo quanto previsie sif'articelo 30, Queste tracee
orarie internazionali, previaments convenute, sono collnicate ai
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facititare Ia circolazione di trenj merci che sono oggetto di una
richicata ad hoc di oui alParticolo 48.

Queste lracce ferrovianiv internazionali previamente convenute
sang comunicate ai richiedenti a cura di uno dei gestort
dell'infrastrultura parlecipanti,

richiedenti a eura (i uno dei gestori dell’infrastruttura partecipanti,

Articolo 41 Richiedenti

1. Le richieste di capazith di infrastrutture possons sssere
presentate da richiedenti. Al fivd dell™wsn di take capacitd di
infrasfrutiura, i richiedenti designano un’impresa forrovinda
atfinché concluda un accorda con il gestore dell'infrastoutturs 2
norma delierticolo 28. Rests bmpregiudivarn 8 diritto dai
richiedenti di concludere scoordi coa 1 gestori dell infrastrutturaa
norma deli’articolc 44, paragrafo 1.

2. 1l gestore dell’infrastruttura pud stahilire per § richicdendi
condizioni volte a tutelare o sue legittime aspotiative circa le fsture
entrate e "utilizzo dell’ infragtruttura, Tali condizioni sono congrue,
trasparenti e non disceiminntorie. Sono indicate nel prospetio
informativo dells rete a nomas defl’allcgato IV, punve 3, tettura b)),

Riguerdano csclnsivamenty fa prestazione di ong garanzia
fuanziarig, di livelle congreo v non ecocdente un appropriato
livello proporcionato sl tivello di attivild previsto dal richisdente, e
Pidoncitd & presentare offerfe conformi in vists dell ottenimento
delln capecitd &i infrastrutivra.

3. Anteriormente a 16 giugno 2015, la Commissiane pud adottare
misure di attvazione che stabiliscano nel dettngli § criteri da seguire
per applicuzione del paragrafo 2. Tali att] 4f esectrzions snng
adotiati sscondo {a procedura d'esame di cui sllarticolo 62,

ART. 24 (Richieste di tracce orarie)
1. Le richieste di copacitd specifiche di infrasfruttura possono
wssere prosentate dalle imprese farroviarie sotto forms di tracee
orarie o dei connessi servizi di cui all’articolo 13, comma 2, lettere
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ART.22{Diritti connessi alla capacitay
8. 1 gestore dell’infrastrettura pud stabilire per | diehjedenti
condiziont volte a tutelare le sue legittime aspettetive cirea lc futurs
eotrate e "utilizzo delf’ nfrastruttura, Tati sondizioni devono essere
congrae, trasparenti & non discrireinatorie. Esse sono pubblicate,
nell'ambito dei princlpl di  sssegnazione delia capacitd, pel
prospefto informativo della rete,

9, Le condizioni di cui al comma preeedente riguardano
esclusivamente la prestazione di una garunzia fipsnziaria, Ji livello
congrue & ack cooedente un appropristo livetlo proporzionato al
liveilo di aitivith previsio dal richiedente, ¢ Vidoneitd & presentare
offerte conformi e visla deil’olicrimento delln capacitd di
infrastenttura, sutla base di quante disciplinato dal regolamento di
esecuzione [UE} 2015719 delia Commissions del & geanaio 2015 a
norns art. 41 par. 3 delia Diccttiva 2012340,

PARTE CORRISPONDENTL

Con salvagusrdia delle specificitd normative
ifaliane che comungue rispettano e prescrizioni
della recast, anche in materia di accordi quadro o
aecordt commmercinli con i Gestore por wtilizeo
impianti, trocce o servizi da esso fomiti. Inoluer i
Clastore assepta Iracee solo alle Imprese
Fertoviarie ovvero alle Imprese titolart di licenza ¢
certificato di sicurezza o aon ai semplici
richiedenti. Talo distinzione & imgortante per
garantire sicurezza e rispetto norme tecniche.

PARTE CORRISFOMNDENTE

Tole comma non setmbra si debba recepire
riguardando attivith futura conncssa alle
competenze dells CE

N
2
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paragrafo 3.

Articalo 42 Accordi quadro

1. Farti salvi gfi articoli 101, 102 e 106 TFUE, & possibile
concludere un accordo quadro fra un gestere dell’ infrastrutiuea e un
richiedente, Tale accordo quadro specifica le caratteristiche della
capacita 1 infrastrutiura chicsls dal richiedente e o ful offerin pee
un periodo superiore alla vipenga di un orario di servizio,
L'rccprdo quadro non specifica una traceia ferroviaria nel detiagl,
iz tnira 3 rispondere allc legiitine esigenze sommerciali del
richisdente, Une Stato mernbro pud presorivare la previa
aylorizzadone di lale accordo quadtra da parte dell’organismo i
regolamentazione di col all’articolo 55 della presente direttiva,

2. Gili aceprdi quadro non devono osticolare Patilizzo
dell'infrasiruttura i questione da parte i alird richiedents o servin,

3. Gli accordi guadro devono poter essere modificati o limitati per
consentire un migliore ntilizzo defl’infrastruttura ferroviaria.

4. Gli accordi guadro passono proveders sanzioni nell*ipotesi in cul
fosse nesessario modificare Paccorde o porvi lenmine,

5. Gli sccordi guadro gone conclugt di repota per wn peripdo di
cinguic sanl € son dssovabili por periodi uguall alla dursta
iniziale. W pestore doll’infmastruttura pud accettare in casi speeific]
ura durala moggiore o minore. Perfodi superion af elngue annl
devono essere motivatl dall"esistenza di contratti commersiali,
investimenti particoiari o rischi.

6. Per i servizi ohe utilizzane un®infrastrutturs specializeata, di cui
ulP’articole 42, ¢ha richiede investimenti cogpleul e a hungo
terming, debitamends motivatl dal richiedanie, g sceordt quadro
possono avers una durata di 13 sanl, Eventusli periodi superivr ai
13 anni sono consentiti soltanto in casi cecerdonnli, in particolare in

ART. 23 (Accordi quadra)

k. Fatti salvi gli articoli 101, 102 e 108 TFUE, Paccordo quadro di
cui all’mricolo 22, comma 5, specifica le caratteristiche deila
capacitd di infrastruttura richiesta dal richiedente e a questo offerta
per un petiodo di norma superiors alla vigensz di un orario di
gervizio, sulln base delle procedure e criteri definiti dell’alto di
csccuzione di euf all’articolo 42, comma &, dolla direltiva
201234/UE ¢ deltatticolo 26 del prasente dsersto. L’accordo
guairo non specifice it dettaglio dolle tracce oraris rchieste e deglt
sventunlt scrvizi conncssi, e mira e rispondere alle lepittime
esigenre commerciali del rchicdente.

2, GH accordi quaden  mon  devono  osiscolare  Putilizzo
del’infrastnrtiurs io questione da perde i altrd richiedenti o servizd,
A tale fine, con rifsrimento & ciascuns trslta o lincs forroviaria, la
quote massima di capacith acquisibtle da un singolo richisdente per
mozze di un accordo quadro avente vigenza superiors ad vn anno,
non pud tysere superiore ai Hmiti indicati nel prospetio informative
della reie tenuto conto del criteri definiti nell’atty di esecurions di
cul all'articelo 42, comma §, della direttiva 201204/UR.

3. Sono ammesss modifiche o limitazioni dell’accordo quadro
purché finalizzate & consentie un  miighore  utilizzo
dell*infrastruttura ferroviaria,

4. L’ nccordo quadro pud prevedere sanziond per § caso di modifies
o di cessazione dello stessa per entrambi i contraentl. Alle sanzioni
passone cssere previste contrattuaimente delle eccexioni in casi
particolari,

5. Gl accordi quadro sono conclust di regola per un periodo di
cinque apni & soso rinnovabili per perivdl vguali alla durata
injzigle. In ¢asi specificl & amrmessa wna durats mageiore o miinore.
Lin periodo superiore ab cingue anné & motivato dalb’esistenza di
contralti commerciali specifiei, connessi ad investimenti o rischi di
pamicolare rilicyp, streftamente conoessi alt’utitizzazione della
eapreith acquisita con ecoorde quadro o alla sottoscrizione di
contrafti in ambilo di obblight di servizio pubblice.

6. Per 1 servivi che utilivenane un’infrastevttors specislizzata, di cw
all’articolo 31, .<he richiedy Investimesti cosploul ¢ = lungo
terming, deblamente motlest] dal richicdente, gli accordi quadro
possong avere una dueatm di quindici asni Bventuali periodi
superior &l guindicl anni sonp consentiti solianto in casi

PARTE CORRISPONDENTE

Wegli anni sulla materia sono state prese numerose
decisiont da parte del Regolatore ¢ da ultimo

deil” ART sul wema fissando limiti all’acquisivione
& capacitd in linea con il principio di
massimizzazione della capacitd da allocare
pertantto si & qui ritenuto oppartuno effettuare delle
ulteriori precisazioni rispetto aila recast ma in
linca scmpre con lo spirito di questa direttiva.

PARTE CORRISPONDENTE
Con necessitd di alcune precisarioni ¢ chiarimenti

Faat==)
.
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oaso di investimenli su grande scala ¢ a lungo termine, in
particolare qualora tali investimenti siono coperti de impegni
contratiuali che prevedano ur piano di ammortizzazions
pluriennaie,

In tadi cosi ececzionali I’ accordo quadro pud fissare in maniem
particolareggiata le caratteristiche di cupacifd che vanno formite al
richiedente per I durata deliaccordo guadro. Tall caralteristiche
possona comprecdere la frequena, il volume ¢ L qualita detle
rasee forroviarie. 11 gestore dell’ infrastruitura pud ridure fa
capacith riservata che, per un periodo di almeno un mese, sia stata
utilizzatn af di sotto della soglia stabilita nell articolo 52.

A docorrere dal 1o gennaio 2010 & possibile concluders wn accordo
quadro jpiziale per un periode di cingue annd, rinnovabile ana sola
volta, sulla base delle caratteristiche di capneith utilizzate dai
richiedenti che gestivano i servizi prima del 1 o gennalo 2010, onde
tener conto depli investimenti partcolart o delt’ esiptonzs di
contratti commerciali. Spetia all*orpantsme di regolamentazione di
o allarticolo 35 autorizzare "entrata i vigere di tale accoedo,

7. Nl rispelto deila riservatezzs commerciale, gli aspetti generali
41 ogni accordo guadro sono comunicati a tutlc le parti intcressate,

8. In base ailesperienza depli organismi di regolamentazicoe, della
autoritd competenti ¢ delle imprese forroviaric ¢ in base alle atfivig
detln rete di cui b articolo 87, pazagral , la Commissione pud
aslottare misure che stabilispono nel dettapli ia provedura e § crifed
da sepuire per Mapplicarione del presonte artivalo, Tali ani di
sseuzione song adottati seoondo R procedurs d'esame & cul
alt*articolo 62, paragrafo 3.

ecoezionall, in particolare in caso di ingenti investimenti ¢ a lunge
termine, nonché qualura tali investimenti siano coperti da impepni
contrattuali che prevedano un pimno  di  ommortizznzione
pluriennate. In tali casi eccezionali I 2ccorde quadro pud fissare in
manicra particolarcpgiata le caratteristiche di capacith che vanso
fornite al richiedente per la durata dell’accosde quadro. Tali
carstteristiche possono comprendere la frequenza, it volume ¢ la
qualitd delle tracec ferroviarie. It pestore dell’infraskruttura pud
ridurre la capacita riservais che, per un periedo di almeno un mese,
sia stata utilizzata al di sotto della soglia stabilita nell’articoloe 34.

7. Ln aceordo quadro, sotescritto a partire dal | gennaio 201, per
un periode iniziale di cingue anni, & rinnovabile una sola volta,
sulla basc delle caratteristiche di capaciti utilizzate dai richicdenti
che pestivano i servizi prima det 1 gennaio 2010, onde tencr conto
degli investimenti particolari o  dell'esistenza  di  contratti
commerciali. Spetta ali*organismo di regolamentozione autorizzare
il rinnove di tale accorde.

8. Nel rispetto della riserveterza commerciale, gli aspefti generali
di ogni accerdo quadro sono comenicati a tutte le parti interessate,

Previsto dall’atto di recepitmento emanatw dalla CB

Artivels 43 Schema della procedury di asseguagione
1. [I gestore dell”infrastretiura rispetta, por Passepnaziona di
capacits, to schema di qul all’allegato VIIL

2. La Commissione ha it potore di adottare atti delegati 2 noana
dell*srticole 60 riguardo a tahime modifiche delPallegato VIL
Pertanto, peevia conguliazione di {utti § gestori dell’infrastruttura,

~ ART. 26 {Aysegnazione di capatifd)

2. 1 gestore dell'infrastrottues rispetta la tiservatexza commerciale
delle informagzioni regvefes  dal richiedsst! e dove  essere
permanentemente in grade di foroire, ad ogni sogeetto interessato,
informaziont sulla capacitd di  infrastrottura  assepnala  por
Peffettuazione di servizl di resporto forroviado.

3, L'assegnazione della capecitd avviene sulls base dello schene di
cui allallegato VI delia direttiva 20123 4UE, di quanto previsto
dal prospette infonmative delln rete ¢ delle eventuall misare
stebilite nell’atio di esscuzione ¢i cul allarticola 43, comma 2,
della direttiva 201 2347/UR,

PARTE CORRISPONDENTE
Con necessitd th gloune precisazivni ¢ chiarmenti

Tale comma non scmbra si debba recepire
rignardando attivith futura connessa alle
competenze della CF
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Paliegato VI pud essere modificale in considernzione degll aspetti
operativi della procedura di assegnezione. Lo modifiche sl basans
su quanta, zHa juce dellesperiensa, si rivela necessario ai fini

dell efficienza della provedura di assegnuzione ¢ rspecchiano le
popsideraziont opemtive fatte progent! dai gestord

deil' infrastruttura,

3.1 gestori dell’infrasiruttura concordano can gli elid geator!
inferessati fe tracos ferroviarie internazionnli de inserire nelforario
di servizio prima i inizlare le consultazioni sul progetta di orarip
di servizio. Sona operati adeguarenti soltanto in caso di assolula
tiecessiti.

4. 1 gestore dell'infrastmttura ferroviaria, prima di iniziare le
consultazioni per la definiviene del progetto di ogario di servizio di
cui all’articolo 28, comma 3, identifica, insieme con i soggelti
competenti in materia di assegnaxione di capacith negli altri Stadi
membri, le Wacce ormrie riservate al servizi di trasporto
internazionale, che vanno Triegrati nello stesso orario. Saltanto in
caso di nssoluts ¢ pomprovata necessitd il gestore dell infrastruttura
pud apportars modifichie alle tracce orarie ¢he sono staty riservate
ai servizi di trasporto internavionale yecondd la progedura di cui al
comma 3,

5. 1% gestore dellinfrastrutiura delibera sulle richisste di tracce
eniro duz mest successivi alla scadenzs del termine por Ia
presentazione delle stesse da parte delle imprese ferroviaric,
dandone comunicezione tempestiva a queste ultime. Il rigetto della
richiestn deve easere motivalo,

4. Quando il rigento della richiesta di capacitd & molivaio dalla
insufficicnza della stessa, la richiesta & riesaminata, d’acconde con
I'istante, in occasione del successive adeguamente dell’orario per
ght jtinerard interessatl. Le date degli adegummunti df orwio ¢ le
retative preseriziond sono rose disponibili af soggetti inforessail,

7, It gestore detl’infrastruttura ferrovisria ¢ tenute 8 comunicars
tempestivamenie alls bmprese ferroviaric intercssale ognd modifica
tilevamic della qualitd delle linee ¢ delia capacith utilizeate per
Vespletamsnto del servizi fervoviari. Le imprese fervoviarie titolari
di contratto i pubblico servizio dovranno a loro volta dame
imumediata comunicazionc alle autoritd competenti.

PARTE CORRISPONDENTE

Con pecessitd dl alcune precisazioni ¢ chiarimenti
E satvaguandare norme pre-esistenti non tocoule
dalle recast, come ad csempio { templ pi guali 9
deve attenere il Gestore {comma )

Articolo 44 Richiesic

1. 1 eichiedenti possono preserdare 2l geetore dell’ infrastruthura, a
norma Jel diriito pubblice o privato, una richiesta di conclusione di
un acoordo per la concessions di dirith di vfilizzo detP infrastrutiura
forroviaria, dictto pagaments i va canone, di cul sl sapo IV,
sazions 2.

2. Le richisste concementi Forario regolare di servizio devono
rispettare [ termini Assati nelt”allegato VI

3. Un richiedente che ha concluse un ascordo quadro prosenta la

ART. 25 (Céntratto £i ntilizzo dell’infrastruttura ferroviaria)
1. I richiedenti possono preseniare al gestore dell’infrastruthua una
richigsia di sottoserizione di contratto di utilizzo dellinfrustruiiam
ferroviaria, dietro pagamento di ua canone, di cui all’artivolo 17,

2. Le sichieste concemendl orario di ssrvizio devono rispettare i
termini fissati ngil’srticolo 26 ¢ nelt’aficgats VII delka direitiva
2012/347UE e dportali nel prospetto informativo dells rete,

3. | richiedenti che hanno conclusu un accordo quadro ni sensi

PARTE CORRISPONDENTE

Con necessith di aloune precisaziond e chiariment]
E salvaguardare nomue pre-gsisteati nop toocaie
dalla recast 0 da esso stabilite in aliri punti ma qui
richiamate per quiastioni di oppormuitd ¢ chintvzea
avendo sdobtato una schema legislativo diverso,
conte ad esempio nel caso del riferimento al
possesso def certificato di sicurezza (comma 4)

&)
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richicsta in base 2 tale ageordo.

4. Per le tracee ferroviarie su pid reti | gestori delPinfrostrutinra
asgicurano che le richieste possano cssere presentate 2 ung
sportello uniceo softc forma di erpanismo conglunto istituito dai
gestori dell'infrastrotiurm medesiond oppure di an gestore unico
delltinfrastruttura atfivo slla tracola ferroviaria in questione.
Questi pud apire per conto del richicdente nefla ricerca di capacitd
presso alin gestori dedl’infrastrultura in questione, La presente
disposizione lascia inpregiodicato il regolamento (UE) n.
4132010 del Parlamento europeo e del Consiglio, del 22 adtternbre
2010, rclativo alla rete ferroviaria curopes per un trasporto merci
compelitivo (1

dell’articolo 23, presentans por tele acoordo la richiesta di copacita
specifics sotto forma 9 tracce orarle conformemente si contenull
gl medesimo acuordo,

?‘;

L A Ay
A

ART. 24 {Richieste di teacen oraric)
4. Per le tracce ferroviarie su pid reti i gestore dell’infrastruttura
assicurn che lp richieste possane essere presentate % uno sportetlo
unico solfo forma di organismo conglunts istituite Jui gestori

dellinfrastrotturs  medesimi oppure di  un  gestore  unico
deli infrastrattura uitive sulla traccia ferroviaria in guestione.
Questi pud agire per conto del richiedeate nelia rigeroa di capacitd
presso altri gestori dell’infrastmattura in questione, La presente
disposizivne lascis imprepiudicats i regolaments (UE)} n.
91372010 del Paclamento europeo e del Consighio, del 22 sefiembre
2010, relativo alla rete ferroviaria curopea per un trasporto merct
competitivo,

PARTE CORRISPONDENIE

Nel caxo d! tracoe oraric su corridof eurapel di cui
al REG. %13/201 ¢ i reg. 135572013 e 131612013
che includono le rett TEN-T, le tracce devono
essere nssegnati da un uaico organismo per comto
di i i gestori dell’ infrastrutturn interessati,
Tale erte & denominato 0SS {one stop shopli e
assegna le traces dei corrided in via prioritaria
rispetto gl assepnazione delle tracce nazionali al
fine di garantirne la qualith o I efficacia del
colicgamento.

Artivole 43 Programmazione

1. 1 gestore dell'infrastruttora soddisfa per quantn possibile fuite le
richieste di vapacitd di infragtrutturs, comprese guelle concernenti
I¢ tracee ferroviarie che wtilizrano piil reti, e fiene conlo per quanto
pussibile df tutti { vincoli che grovews sui richiedenti, compresa
Pincidenza coonomica sulla foro atiivii,

2. 1t gestore dell’ infrastruttura pud, nell’ambito delia provedura di
programmazione ¢ coordinamento, acsordare la priorith a servizi
specifici, nra soltanto nei casi di cul aghi anicoli 4T ¢ 49,

3, 1 pestere dell infrastrutturs congults lo parti intecegsate sul
progette &f orarlo di servizio ¢ ponpede loro almens un 1mese por
presentare osservazioni. Le parti jnteregsate comprendono tueti §
soggetti che hanno presentato richicste di capasit di infrastruttuin
e altri soggetti che intendono foratdare osservaziond in merito
ali*eventuale incidenza dell’orario di servizio sulla loro idoneitd o
prestare servizi ferroviari duranie il periodo di vigenza dello stesse,
4. 1l gostore detf’ infrastruttura adolia o misure appropriste per
tener conto delle osservazioni formulate,

ART. 28 {Frocedura di programmazione ¢ coordinamento)

. Neil*ambito del proccsso di asseprazione di capacith, devono
essere soddisfotte, per quento possibile, tutte [e richieste di capacity
di infrastrutiura, comprese quclle relative a tracce oraris su linee
appartenenti n pids reti, saivaguardandys cormungue | diritti derivanti
dagli accordi quadro sottosgrilti ai seasi del"articoln 23,

2. Nei soli zasi previsti dagli articail 31 ¢ 32, il gestorc
dell’infrastratturs, nell’ambitc della procedura di programmazione
¢ coordinamento finallevatn ali’msseganzione di capecith, pud
accerdars 1a priovied ¢ servizl specifict, nel rigperto dei seiteri di cul
#ilarticolo 26, comma 1.

3. H gestare daiPinfrastruttuea, previa consultaziens delle parti
interessate, redige un progetto di orario di servizio ¢ concede alie
pacti slesss un termine won inforiore & trenta giomni per Ja
presentazione di eventuali osservazioni, da valutarsi ai fioi della
ripartizione defla capacith di infrestntfurade partl inferessate
comprendone i | soggotti che hanno prosentato richieste &
capacite di infrastrutiera o aliri soggetti che intendono formalare
osgervazioni in merite all'eventuale incidenrs delloravio di
servizio sulla loro iduncith 4 prestare servizi ferroviar durantc #
periodo di vigenza dello stesso. [ gestore delfinfrastuttura adolts

PARTE CORRISPONDENTE

2
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Articolo 46 Procedura di coordinamento

1. B¢ nel corso deila progrommazione di cui sl articalo 45 it
gestore delttinfrastratiura constata 1 csistonza di richieste
conlliggenti, si adopera, tramite i coondinatmento defle stesse, per
conciliare &l massito tutte le richieste,

2. Se una sirsazioue richiede un coordinamento, il gestore
dell*infrastrutturs b i diritto di proposre, entro limiti ragionevoli,
capacita di infrastrutiuea diverse da quelle richiesie,

3. U gestore dell'infrastruttury, senditf i richicdsnti inleressati, cerca
di risolvers sventuali conflitti. Le conguitaziond jn questo senso si
basane sulla comunicazione pratita, enico tempi ragionevolie in
{orma seritta o eiettronicn, delle informazioni seguenti:

i} tracce Ferroviarie richioste da tottd ghi sl richiedent] sughl sfess]
itinerari;

b} tracee fecroviarie asseguate in via preliminare a miti pli alin
richiedenti sugli stessi itinerarf;

¢} traces Ferroviarie altornative sugli itinerar pertinenti proposic a
norma def paragrafo 2;

d} desorizione dettagliata dei criterd utilizzatt nelta procedurs di
ssgegnazione della capucith,

A norma dell’atticolo 39, paragrafo 2, dette informaziont 3000
firpite senza che sia resg nofa Pidentitd degli altri richiedenti, a
meno che ossi non vi abhiano aceonsentity.

#. 1 pringipi che disciplisang Ia procedura di coordinamento sono
stabiliti nel prospetio informative della rete, Essi tengone conto in
particolare delta difficoltd di predisporre tracce ferroviarie
internazionali e dellieffotie che ogni modificazions pud avere su
akbrl gestori dell’infrastrutiura,

3. e alounc righieste di capacith di infrastrutturn non pessono
essere soddislsite senza coordinamento, il gestore
dellinfragtrutiuea cerca i conciliare tutte e richieste (mmike il
coerdinamento,

&, Fatte salve le procedure di ricarso esistent ¢ Uarticolo 36, in
vase i vertenze mwlative all’assegrazione dolla capacita i
infrastrutturs, 4 predisposto un sisfems di risoluzione delle vertenze
al fine di giungere 2 una rapida soluzione delle stesse. Questo
sistema & ilustrato nel prospetio informativo della rete. In
applicazione ¢ questo sistera, woz decisione & mggiunta entre 10
giomi Javorativi,

le misure appropriate per tener conto defle osservazion! formulate.

4. In caso di richieste di caopacith confligeonti, € gestore
dell’infrastruttors s adopera al fine di coordinarle nofl sitice di
conciliare al massimo tutic le¢ ichieste anche, se del cnso,
proponendo, entro limif mgionevoli, capacitd di infrastrutburs
diverse da quelle richieste. Tali Limiti sopo descritti nel prospeltc
informativo detla rete, .

5. I} gestore dell infrastrutiura, sentiti i richiedenti intercsdati, corga
i risoiverc eventuall conflittl. Le consulaziond in questo senso sl
hagsany sulla comunicaztfone gratuita, entre terapl ragioneveii ¢ in
forma seritta o elettronica, delle informavion: seguenti;

a) Iraceo ferroviarie richieste da tulti gli alod richiedenti sugli stessi
itinersik;

b) traece ferroviarie assegnate i via preliminare a it ghi aliri
richiedenti sugli stess{ itinerar;

g} tracce ferrovisrie aflernative sugli itinerari pertinenti proposte o
norma del comma 2;

d) descrivione detiagliata dei orileri wiilizzati nella procedura di
assegnazions della capacits,

A norma deil’articolo 11, comma § dette informazioni sono fomile
senza che sia resa oota IPidentith degli altri richiedenti, a meno che
essi non vi abbiano acconsentito.

6. La procedurs di coordinamento & esposta nel prospeto
informativo della rete & tiene conto sia della diflicoltd di
predisporre travce orarie per i servizl di trasportio intervazionale sia
dell’cifctic the ogni modificazions pub comporiere su altri gestor]
dellinfrastrubiiva

7. Fatti salvi & rimedi giuveisdizionali previsti dall’ordinamento
nezionale ¢ le disposiziont di cui alP’anticele 57, in caso di verdeoze
relslive allassegoarione della capaciéh dif  infresirutivra, ¢
predisposto dal pestore dell'infrastrattura un sistema di risoluzione
delle vertenze al fine di giungere alla rapida soluzione delle stesse,
Questo sistemin & illustrato ael progpeio informative della rete Le
decisioni im meritc devomo  essers  adottate  dal  gestore
dell’infrastrutiura entro dicei giomi lavorativi.

PARTE CORRISPONDENTE

Non recepita inn quanlo data come possibilith dalla
recast.

PARTE CORRISPONDENTE

Il termine di 10 giomi non & recepite in quanto
facendo rimando 8l PHR qui if terming risulta gia
opei di § giomi quindi ben inferiore & pin
favorevole alle Impress ferroviarie

&
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Artizolo 47 Infrastrettara saturats

1, Be dopo il coordinamento delle tracoe ferroviarie richiesie e la
consultazione con { tichiedenti non & possibile soddisfare
adeguntnmoente le sichicste di capacith di infrastrutiues, il gestore
dellinfrastrutium dichiara immediatamente che lo sezione
deliinfrasicutiurs in causa & saturata, Tale dichiarazrione & emessa
anghe per untinfrastruttira che ¢ prevedibile abbla, in uo prossime
futuro, capacith insufTicients,

2. Se un’infrastruttors & stata dichiarata saturata, il gestore

delb inliastrosiars escgue unanalisi della capaciia, a norma
delf*articolo 50, a meno che siv gid in corso un plano di
slenziamento della capacith a norma dell’articolo 51,

3. So i canoni di oui ail'articolo 3, paragrafo 4, non sone stati
riseogsi 0 oon hanno prodotio risultati soddisfacenti e
Pinfrasteatiyra & stata dichiarata saturata, H gestore

dell infrastruttura pud inoltre applivare eriterd < prioritd per
asssgrare ia capacil di infrastratiure,

4. ] criteri di priorith devonn tenere conto dell’interesse sociale di
un servizio sispetto ad aitei servizi cho samnno di conseguenza
eschusi.

Al fing di garantire, in qusto vontesto, lo sviluppo di adeguati
servizi di trasporto, in particolare per rispondcere a requisid di
servizio pubblice o per favoriss 1o sviluppoe del oasporto di merci
per ferrovia nazionale ¢ internazionale, gli Stad membri possceo
auotiare lo misure del caso affinohd, in condizioni non
zoriminatorie, nellassepnazione di capacitd d’infrastrutrura
venin dofa la prioritd o detil serviel.

Al occorrenza, ghi Stati membrl possonoe soncedere ai gestord
dell’infrastrutturs una compensazione che corrispende
ali*eventuale perdita di proventi legata alla necessita di assegnare a
talumi servizi una data capacith in applicazione del secondo comina,
Fali myisure e detta conipensazione tengono anche conto degli
effetti di detta esclusions negli abiri Stati memhrl,

5, L'importanza del servizi marci, in particolars internazionsd, @
tenuia in debito sonto nella determinozione dei oriteri di prioritd
4. Le procodure da semuire o § criteri da applicare quando
{*infrastrotturn & a cepacitd saturata song Indicati nel prospetic

ART. 29 {Infrastruttura saturata)
1. 8¢ dopo i eoordinamento defle richieste di traces orarie e ia
consultazions con i richiedenti non & possibile suddisfare
adeguatumente lo richiests di capacith di infrastruthura, il gestore
dell’infragtrutturs.  dichiara  immedintemente c¢hg  eloemento
dellinfrastrutiura in causa & saturata. Tale dichiararione & emessa
anche per un’ iofrastrutiura ohe & prevedibile abbia, in un prossime
future, capachia insufficiente rspetto alt*wiifizeo dehissio,
2, Quando wr’infrasirutiura & stata dichinmtz saturate, il gestore
dell’infrastruttura  esegus un’analisi delia capacitd, a norma
deil’articolo 32, o meno che gia gla in corso un pimno di
potenziamento della capacitd a norma dell’articolo 33,
3. Se i canonk ¢ cwi all’articola 17, comma |, non seno stati
riscossi o non hanne prodotto  risultoti  soddisfacenti e
Pinfrasteutturs & stata  dichians  seturate, it pestore
dell infrastrutiurs. pud inolere apphcare criteri di prioritk per
assegnare In cepacith di Infrastrattus,

4, [ eriled 8i priovid devono toncre conte dell’interesse sociale di
un servizio rispeito ad alixi servizi che ssrann0 di conzcguenza
esclusi, ma tra i criteri di priority per § servizl commerciali non
posseno cssere previsie ragionl riguardantd tracie assepnate
nell’Orario di Servizio precedentc,

5, Limportanza dei servizi merci, in particolare internazionali, &
tenutn in debito conto aella determinazione dei critert di prioritd.

6. Le procedure da seguire ¢ 1 critert da applicare quando
Vinfrastrutfure € a capacild safurais sono indicsti hel prospetto

PARTE CORRISPONDENTE

Tale comppa rappresenis wna possibilith, ad oy
perd s ritiene tale competenza rentr] in qualle

del{’ ART che ha glé iniziato ad esercitace taig

possibilitd di definizione di criteri di prioritd G
diversi servizi neli”assegnazione di tracce o nella

precedenza in caso di ritardi in linea,

Non avendo recepdto il commz precedente si &

ritenuto di oo applicare neanche 8 comma in

questione per analogiz essendo i due collegatl,

PARTE CORRISPONDENTE
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informative della rete,

informative della rete,

Articodn 44 Richieste ad hoe

ART. 30 (Richicste ad hoc)

1. 1t gestore dellinfrastratiira risponde & richieste ud hoo L, I gestore dell infrastrattura risponde celermente, & comunque | PARTE CORRISPONDENTE
concernentt singole trmcec ferroviarie quanto prima ¢, comungue, entro cingue glomi lavorativi, a richieste concementi singole tracee .
enfro cingue ghorai lavorativi. Linformazione fornita sulla capeclid | orarfe presentale dalle imprese ferroviarie, anche in corse di
disponibile di riserva & comunicatz a tutti i richiedenti vigenza dell’oraric di servizio. L'informazione fomita sulla
eventualmente interessati a atilizzare questa cepacitd. capacitd disponibile di riserva & cornunicada a tutti | richisdent]
eventualmente interessati ad utifizzare questa capacitd
2. 11 gustore defl’infrastratiura valuta se del caso In secessita di 2. 1l gestore detl’infrastrutture valuta la necessitd di tenere a
tenere o disposizians, nell’ambito dell’ orario definitive di servizio, | disposizione, nell’ambito dellorario definitivo di servizio, capacitd
capacith di riserve per poter rispondere rapidamente o prevedibili di riscrva per poter rispandere rapidamente 2 prevedibili richieste
richieste ad hov di capacitd, Cib vale ancheg per infrastruttyre specifiche di capacith. Tale principio vale anche per infrastrutture
saturate, suturaie,
Articolo 49 Infenstruttura specializeatn ART. 3} {Inftastrutives specialinzata)
1. Fatto salvo il prragrafo 2, le capacitd di infrustruttura & 1. Fattc salve le previsioni di cul al comma 2, Iz capacitd di | PARTE CORRISPONDENTE
considernta dispunibile per tund 1§ tipi di servizi conformi alic infrastrytture & considerata disponibile por tulte Io tipologie di
carstieristiche necessarie per uso della Hnea ferroviaria, servizi di trasporto che hanno le catatteristiche noccssarie per
l'utilizzo deila linea ferroviarin.
2. Be saistono Rinerari altemativi idoned, il gestors 2. Se esistono itinerari alterpalivi  idonei, il peostore
dell"infiastrutiura, previs consultazione delie parti interessate, pud | dell*infrastreitura, previa consultazione i teite fo parti intcressate,
designare un'infrastruttura pariicolars da utilizzare per detenninati | pud  desipnare  un’infrastruttara  particolare de uliizzare  per
tipi di traffico. Fattd salvi gli anticoli 181, 102 ¢ 106 TFUE, ove tale | determinali tipi di traffico. Fotti salvi gli articoli 107, 102 e 106
designazione abbia avuto luopo, it gestore dell inftastratiura pud TFOE, ove tale desipnazione abbia avute lupgo, il gestore
duee ko priovith a questo tipo di taffivo nell’asssgnazione defis dell'infrastruttura pud dare la priorith a tali tipologic di wraffico
capreitd 0 infrastrulturs. neli’assegnazione della capacitd di infrastruttura. L designazione
La designazione non impedisce Putilizzo deli’infrastrttura per non impedisce 1'utilizeo dell infragteuituca per altsi figa di fraffico
aitei 1iph <Ji teaffico s¢ vi & capacita disponibile, so vi & capacitd disponibile ¢ s¢ i materinic rotabile wfilizzato
3. In case di designazione di un’infrastrutturs a norma del cotrisponde alle caratteristiche tecpiche necessarie per Uutilizzo
paragrafo 2 ne & fatta menzione nel prospeito informativo della delia linen.
relo. 3. In case di designazions di un’ infrestrutiuzg a norma del cotnma 2
ne & fatta menzione ned prospetto Informativo della eeto,
Articole 50 Anpalisi delln capacita ART. 32 {Analisi della capaciid)
1. L anallsi deliz capacith mira a determinare 1o finitagiond di 1. L’analisi delle capacitd in caso di infrastruttura saturata mira a | PARTE CORBISPONDENTE

sapacitd del?infrasiruttors chie iinpediscone il soddisfacimento
adeguato deile richicste ¢ a proporze metodi volti al
soddisfacimento di dehieste supplententari, L snniisi deila capucita
individua | motivi delis saturazione ¢ Je misure da adotiare 3 breve
o medio terming per porvl rimedio.

2. Lranalist dells capneltd verte sull'infrastrutturs, e procedure

detenninare le Lmitaziond di papscifd dellinfmsteattuen che
iznpedisconro i soddisfacimento adeguato delle richieste e a
proporre  metedi  vold  al  soddisfacimento & richieste
supplementar. L’nanlist della capacith individua i motivi della
saturazione ¢ le misure da adottare a breve ¢ medio fermine per
porvi rimedio.

2. L'analisi vertc sultinfrastruttura, le procedure operative, la
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operative, 1a natura dei diversi servizi o Ueffetio di tulti guest
fattori sulhy capacitd dell’infrastruttura, Lo misure da prenders in
eonsiderazione comprendona in particolare la modificazione
dell"itinerario, Ia riprogrammazione dei servizt, 1 cambigmenti di
velocitd e | miglioramenti del] infrastrutturs,

3. L'anglist delfa capaciti deve essere completets entro sei noesi dal
memento in cul Pinfrastruttura & state individuate core saturata,

natura dei diversi servizi e Peffetto di tutti questi fattori sulla
capacit} di infrastrottua. I! gestorce dell’infrastrutiura pud adotiure
misure che comprendano la modificazione dell’Hingrario, I
ripropramenazione del servizi, { cambiamenti di velocitd e i
miglioramenti dell’infrastnrttuen, incluse la specializeazione delle
lince. .

3, L*analisi della capacitd deve esscre completata entro sei mesi dal
motmento in cui Uinfrasiouttura & stata dichiarata saturata,

Articols 31 Piano di potenziamento della capacith

1. Britro sei mesi dal completarmento dell’ analisi di capacitd, il
gestore dell infrastrutiurn presenta un piano di potenziamento delta
sapaciti,

2.1 piana di potenziamento defla capacild & claborate previa
consuitazione del’wenzn dell'infrastvutiurs saturata,

il piane indica:

a) | maotivi dedla saturazione;

by il prevedibite futuro sviluppe del traffico;

¢) 1 viucoli alle sviluppo dellinfrastrutoura;

d) e opzioni & i costi del potenziomento della capasith, traoni o
probabili modifiche dei canani di accessa,

Esso defennina inoltre, in base a un’analist costi-beneficd delic
possibili misure individuate, lo azioni da adottare per potenziare la
capacith di infrastrultur, compreso un ealendurio per "attuazione
delle misure.
1i piano pud esscre sottoposto all'spprovazione preliminare dello
Sietp membro,

3. H gestore dell’infrastrutiuea cossa & esigere § canoni por
I'infrasiruttura & norma dellarticolo 31, paragrato 4, qualom:

a} non sia In grado di presentace un plano di potensinmonto delin
capagith; o

b} non port: avant le ariont stabilite ael plano di potenzinmento
della capaciti. .

ART. 33 (Piano di potenziamento della capacitd)
1. Entro sei mesi dal completamento dell’analisi di capacitd, il
gestore dell”infrastruttura presenta un pilane di potenziamento della
capacitd.
2, I piano di potenziamento delie capacitd & elaborste previa
consultazione dell’utcnza del’iofrastruttura seturata e deve
indicare;
a) i motivi della saturazinng;
b} il prevedibile Raturo sviluppo del lraffico;
¢) 1 vineoli allo sviluppo dell’ mirastruttura;
d} le opzioni e i costi del potenziamento della capacita, im cui le
probabili modifiche dei canond di accesso.

3. Oltre a quanto previsto al comma 2, il piano di potenziamento
determing, in base a un'anafisi costi-bencfied delie possibili misure
individuate, le azioni da adottare per polenziarc la capacid i
{stfrastruttura, compreso un calendario per Pattuazione delle misure,
Ii piano pud eisere sotfoposio all’approvazionc preliminare del
Ministero delle Infrastrutiure e det Trasporti.

La realizzazione del pisgo, relulivamente agli  investiment
necessari per i} potenziamento della capacitd, & subordinata alla
effestive assegnezione i finanziamenti pubblici ocll'embito del
soneratto di programma di cul all*acticole 15.

4. I gestore deliinfrastretturs, per Uutilizze di determinate
infrastruttore o tratt infrastrutrorall saturall 8 norma dell’articelo
31, weasa di esigero il pagamento della componcnie del cangae
fegata alla densith di circclazione su tali infresintiure e troli
infrastrottoradi, qualora;

) non ske in grado di presentsre un plano di poténziamento della
cRpaciti;, o » )

¥ non posti avanti §i plano & azione stabilito nel plano di
peitenziamento della capacifd.

5. 11 gestore dell’infragtruftura ool casi di cui al comma 4 pud,

PARTE CORRISPONDENTE
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4. In dercga al paragrafo 3 del presente articols, H gestore
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deilintiastroitura pud, previa approvazione dell crganisme di
regolamentazione di cui all’adicole 55, continuare & esigere tali
canoni se

a) il piano di potenziamento dells capucith non pud essere altunlo
per ragioni che sfuggono af suo controllo; o

b) le opzioni disponibili non $ono econemicamentc o
finanziariamente valide.

previa approvaziene detPorgenismo di regolazions, continuare ad
esigere i pagamenfo del componente del canone di cui al
medesimo comima, s

4; i ptanc di potenziamento della capacitd non pud cssure atmato
per ragioni ¢he sfupgono al sup controlly;

b) le opzioni disponibili som  somo  cconomicamente ©
finanziariumente valide.

Articolo 52 Utilizeo dolle tracee ferroviarie

i. Nel prospetto infonznativo della rete, il gestore delP infrasiruitura
specifica le condizieni in base ale quali terrd conto dei precedenti
livelli di utilizzo delle tracee ferrpviuric nella determinazions delle
priocith nelia procudura di assegnarione.

2. 1| gestoru dedlinfastrutiurs impone, in particelare in caso di
Infrastruttess salurata, ia cinuncin w una racele ferroviacia che, per
un periado di almeno us mesc, sia stata utilizzata al di sotto di una
soplin minima da fissare vel prospetto informutivo della rets, 2
meno che I causa sia riconducibile a fattori di caralleze non
economice che sfaggeno al controlle dei richicdentd,

ART. 34 {Utilizzo delle traceo orarie}
1. 1 gestore deli*infrastrutturn imspone, in particolare in ceso 8
infrastrottuca sulurats, s rinuncia allc racoe orarie, riferite ad una
linea ferroviaria che, per un periodo di almenc sn miese, sia stata
utilizzata ] di sotlo delia soplin minima fssats. nel prospetto
informative della refe, a meno che lu causa sia riconducibile a
fattori di camiterc non economico che sfugzano al controllo dei
richiadent.
2. Nel prespetio informalivo della rete, il gestore deil"infrestrutiura
indica le condizioni in base alie quali s terrd conto def procedent
Yivelli di utilizzo delle tracee oraric nells determinazione delis
prioritd nella procedura di assegeazione di capacia.

FARTE CORRISPONDENTE

Artientn 53 Capacith di lsfrastraitura per | laveri di
manutenzions

1. Le richicste di capacith di infrasizutiura per eseguire lavori di
manutenzipne sono presentate nell’ambito della procedura di
programmazione.,

2, Il pestore detl’inftastrutiura tlene opportunamente conto
dell’incidenza sull*attivitd doi richiedenti defla riscrva di capacits
di infeastruttura per i lavort di manutenzione programmata della
rele.

3, [l gestere deli*infrastruttura informa al pit presio fe panti
interessate deil’indisponibilitd di capacita di infrastruthura a causa
di tavori 4i manutenzione non programmata,

ART. 35 (Capacith di infrastruttuca per i lavori di manvtenzione)
I. Le richieste di capacitd di infrastrattura per eseguire lavori di
manutenzione . sone  presentate nell’ambito della procedurn di
programmicelong.

2. it gesore dell'infrastrutturn tiene opportunamente  conto
dellincidenza sull’attivitd dei richicdenti della riserva di capacitd
di infrustruttura per 1 lavori di maputenzione programmata defla
rete. .

3, I gestore deli’infrastrutturs informa al pif presto le par
interessate delfindisponibilifd di capacitd di infrastrutturs 2 cansa
di lavori di manutenzione non programmats,

PARTE CORRISPONDENTE

Articoln 34 Misurc speciali da adottare in caso di perturbazioni
1. Moll’cventualiti di perturbazioni della circolazione dei treni &
causa di problemi tecnici o incidenti, il gestore dell’ infrastruttura
adotta tutte J& misure necessarie per i ripristino della nonnalitd, A
tal fine egli elabara wp piano d'intervento che elenca i vari
organismi da informare in caso di ingidenti gravi o serie

ART. 36 (Miscre speciali da adottare in casy di perturbarioni)
1. Nell’eventualith di perturbarioni della circolazione dei treni a
causa di problemi tecnici o incidenti, il gestore dell’infrastrurturs
adotta tutte o misure necessarie per il rpristine della normalita
sulla base delle prescrizioni dell’organismo di regolazions. A ol
fine egli clabora un piano dintervento che elenca 1 vari organismi
da informare in oase gi incidenti gravi o serio perturbazioni della

PARTE CORRISPONDENTE

perturhazioni della cireclazione dei treni,
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2. In caso di emergenza ¢ se assolulamente necessario a causa di un
guasto che rende I'infrastrutium temporapeasmente inotilizzabile,
fracee ferroviaric assegnate possonG essere revocate senza
preavvise per tutto il fempe nocessario per la riparazione degli
impinnti, Il gestore dell' infrastryfiura pud, se Io ritiene necessaria,
richiedere afle imprese [erroviarie di mettere a sua disposizionc le
risorse che egli riticne pili appropriate af Gne di ripristinare af pid
presto Ia normalith.

3. Gli Stati membri possono ¢sigere che fe imprese formviarie
coneorrana o garantire Uapplicazione degli standand ¢ dedle nerme
i sicurezza e a controllare che csse stessa rispelting gli stondsed &
ie norme di sicurezza

circalarone dei froni,

2. In caso di emergenzy, ¢ se assolutarnentc necessanio 2 causa di
un puasto  <hes  rende  Pinfrastruttws  (emporancamente
inutilizzabile, v tracce orarie  ussegnate Possonc esscre rovocale
senga proavviso per tumo il tempo necessario per Ja riparagione
degli implanti. 11 gestore dell’infrastruttura pod, se o ritiene
necessario, richiedere alic imprese lerrovisrie di mettere a sua
dispusizione le tisorse che egli ritiene piy appropriate al fine di
riprigtinars al pii presto la normalita,

3, Le imprese forroviaric concorrono & garantire applicazions
degli siandurd ¢ dedle norme di sicurezza nell”ambito dellc ativird
di competerses ¢ 2 controllare che ¢sse stesse rispettino gli standard
¢ le norme di sicorezza.

Articolo 55

Organismo di regolamentazione

L. Cisseung Stato membro istituisce un orpanismo di
regolamentazione nazionale unico per i seltore foroviario, Fato
sabvo il parsgrafo 2, detto organismo ¢ un’ autoritd indipendents che
sotio il profilo organizzativo, funzicnale, geraschico ¢ decisionale &
giuridicomente distinta e indipendente da qualsiasi altro ente
pubblico o private. Esso inolire & indipendents, sul planc
organizzativo, ghuridico, docisionale ¢ della strategis firanziane,
dai pestort dell infrastruttura, dagh organismi preposti alla
riscossionc det canoni, dagli organismi preposti all’assegnazicne ¢
dai richiedenti, ¥ inoltre funzionalmente indipendente da qualsiasi
autoritd competente proposta all'aggiudicazione di un contratto di
seryizio pubblico.

2. Gl Stati mnembri possono istituire organismi di
regolamentazione competenti per diversi settori regolamentali se
tali sutorith di regolamentazione integrate soddisfano i requisiti di
indipendenza di o al paragrafo ¥ del presente articolo.

1. oegandsma di regolamentazione del settore ferroviario pub altresi
esscre fuso, 20tte it profile organizzative, con ' autorith saxiomale
garante delia concorrenza di cui all’articolo 11 del regolamento
{CE) n, 1/2003 della Cotnmissione, del 16 dicetnlre 2002,
eoucernente Papplicazione delle regole di concorrenzs di cat apli
articoti 101 ¢ 102 del teattato (1), Moutoritd preposta alla sicurezzn
istituita a nomma delia direttiva 2004/49/CE del Parlamento europeo
¢ del Consiglio, del 29 oprile 2004, relativaslia sicurevza delle
ferrovie comunitarie { + ), oppure I"muztoritd preposta al rilascio delia
licenza df cui al capo {11, purché Uorganismo risuliante dalla
fusione risponda ai criteri di indipendenza stabiliti ne!l paragrafo 1

ART, 37 (Organismo di regolazione)

1. L’organismo di regolarione vigila sulla concorrenza nel mercati
dei servizi ferroviari ¢ agisce in piona indipendenza sul piano
organizzative, giuridico, decisicuale o della strategio finanzinria,
dai gestori del’infrastruttura, daghi organismi preposti alla
riscoasione dei canoni, dagli organismi preposti all’asscpnazione e
dai richiedent!. 12, inoltre, funzionalmente indipendente da qualsiasi
atond compoteole proposta all'agindicazione di un coniratto di
sarvizio pubblico, conformandosi ai principi 81 cui al presente
ariicalo.

PAvtorita di regolagone dei trasporti & staln
istituita  dallaclicole 37 del decrete legge 6
dicembre 2011, 0201, convertitp, con
modificazioni, dallz legge 22 dicembre 2011,
214, come modificato dall’amticolo 36 del
decreto legge 24 gennaio 2012, n. I, convertito,
con modificarioni, dalla lepge 24 marzo 2012,
.27, che & Porganismo nazionale 4 regolazione dl
eai all’urticolo 33 della direitiva 201234/UE;

Parte recepita nel nostro ordinamento con la legge
sopra citata di istituzione dell’ AKT.
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del prosente artioplo.

3. Clascune Stato mombro proveede a che Porganisme di
regolamentazione cont su gn porsonale ¢ vna gestione che ne
garantiscano I'indipentdenza. In particolore, assicum che,
neil’espletamento delle funzioni deft seganisma di
regolamentazisne, i responsabili delle decisiond da ssso adotlate o
norma dall"articelo 538, quali, se del caso, | membri del comitato
eaecntivo |, siano nomingti sulla bass di regole chisre ¢ trasparenti
che garantiscano la loro ndipendenza dalla compagine governativa
o dal congiglio del ministel paztonali o do ogni alies autoritd
pubblica che non esercita direttamente diritti di propricta su
imprese regolamentate,

Clascuno State msmbre deckde s¢ i respansabili sone nominati con
una scadepza fssa o rinnovabile oppure su base permenende che
consents ynicamente { licenziamento per motivi disoiplinari
digtinti dalle funziooi desisivrall. Essi sono selezionati con una
procedurs trasparente sulla base del rispottivi medt, comprese
congrug competenze ed esperienze pertlnenti, preferibilmonte nel
seftore delle ferrovie o di compart] in rete.

Ciascuno Stato membeo provveda a che, nall’espietamentn delle
funzioni dell’arganismo di regolamentarione, § responsabili non
siano influenzati da nessun interesse di mgreato riconducibile al
settore ferroviario ¢, quindi, non abbiano intoresst ¢ relardond Ji
affari eou le imprese o § soggelti regelamentzti, A tal {ine el
persune rilasclano ognl anno una dichiarazione di impsgno € una
dichiarazicns di interessi in cul sone indicati tutd gl interessi
diretti o indirefti che passono essers titenuti pregludizievali per Ja
loro indipendenza e ehe possono influensare I'esplulamento dui
lorg compiti. Tall persone si astengont dail’sdoftare decisioni su
casi che ubbiano attingnza con un'impresa con cui ubbinme svulo
legami direiti o indiretii nel cerse doll snno precedente Pavvio
detla procedura,

Essi non chiedono né accettans istruziont da pesson governo o altro
enle pubblico o privato nel contesto dell’esplotamento delle
Tanzioni delPorganismo di regolamentazione ¢ hanno pieni poteri
por quanto riguarda assunzione ¢ la gostions del prrsonsle
del"orgarismo di regolamontazione,

Al termving def loro impegno nel’organismo di regulamentazione
non assumono inceriehi o responsabititd professionali in impresc ¢
enti rogolamentali per ua periodo ron inforiore 2 un amno.

dArficolp 56 Punziont delPerganismo di regolamentazione
1. Fatto salvo Particols 46, paragrafo §, un richisdente ha 3 diritts
di adire Porganismo di regolamentazione se ritiene di sssere stato

ART. 37{0rganismo di regolazione)
2. Salve quanto previstn dafl*articolo 28, comma 7, in tema di
verienze relalive all’assegnazione della capacith di infrastruttura,

PARTE CORRISPONDENTE
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vittima di un trattamento iogiugto, di discriminazgioni o di qualsiasi
altro pregiudizio, in particolare avverse decisioni prese dal pestore
delVinfrastruttura o eventualmente dall’impress ferroviaria o
dall’operatore di un impianto df servizio in rélazione a quanto
segue

&) prospetto informativo della refe nelln versione provvisoria ¢ in
quetla detinitiva;

b} caiteri in esso contenuti;

&} procedura di assegnazione ¢ relativo esilo;

d} sistera di imposizione dei canond;

&) livello o struttura dei eanonl per Mutilizzo dell’intrasteuttars che
& tenuto o pud essere tenuto a pagare;

1) uorordi per Pacoesso di cui agli articoli da 102 13;

£} accesso al servizi & canoni ipasti per il Ioro utilizeo B norms
dell’anticolo 13.

2. Fatte salve le competenze defle autoritd nazionali garanti defla
eoncorrenya sul mercati doi serviul ferroviard, I organismo di
regalamentazionc ha il potere di monitorare 13 situazione
concornrenziale sui mercall dei servizi ferrovian e, in particolare,
controlla il paragrafo 1, letiere da 8) a g), di propria iniziativa e al
fine di evilare discriminazioni nei confronti dei richiedenti, In
particolare controila che il prospetto informativo della rete non
contenga clausole discriminatorie o non attribuisea nl gestore
dell*infrastratturs poteri discrerionali che pessano cssere utilizzati
per discriminate { richizdenti.

A L’organismo di regolamentazione collabora stretiamends con
*autoriiA nazionale di sicurezza, i sensi dedin divettiva 2008/51CE
del Parlamento europes e dei Consiglio, del 17 giugno 2008,
relativa all'interoperabilitd def sistema ferroviacio comuanitario {2},
& con Pautorith proposta al rilascio deiln Jicenza, i sensi della
presente dirgttiva,

Gil Stati membri assicurano che guests autorith elaboring
sougiuntaments un quadro per la cooperagione ¢ Jo seambio &
informezioni che consenta di ovitere conzeguenze nepative sulla
concorrengy ¢ sulla sicurezza nel mercato ferroviario. Tals quadro
include nn meccanismo che consenta all'organismo di
regolamentazione di fornire 211" autoritd nezionale di sicurezzn ¢
ali’autorith preposta al rlascio delia licenza raccomandaziond in
merito olle guestioni che possono pregiudicare la concorrenza nel
mercato ferroviario, e che pennetts all*autorith nazionale di
sicurezza di fornire all’organismo di mgolamentazione e
al”sutoritd proposta el rilaseio delle Licenza mocomandavioni in

ogni richipdente ha it diritto di adire Forganismo di regelszione se
ritiene di essere stato vittima di un trallsencnlo Ingiusto, i
discriminazioni o di qualsiasi alfro pregiudizio, in patticolars
avvurse  degisioni  prese dal  gestors  dellinfrastrothurs o
eventualmenie dall’impresa forroviaria o dall’operatore df un
implanto di servizio in rclazione a quanto segue:

a}) prospetio inforativo della rete nella versions provvisoria ¢ in
quetla definitiva;

b3 eriter] i esso sortonuli;

o} procedura di assegnazione e relativo 2sito;

) sistema. dil imposizione dzl canoni;

c) livello o struttura dei canont per 'utilizzo delt’infrastruttura che
& tenutor o pub essers lenuto a pagare;

£} accordi por accesso di cui allarticols 6;

£} accesso ai servizi e corrispettivi imposti per il laro utilizzo a
norma dell*articolo 13.

3. Fatte salve le competenze delle auforitd nazionali garanti della
voncorrenza sui mercati dei servizi forroviari, Porgasismo di
regolazione ha il potere di monitorare la situazione concorrensale
sui mercoti dei servizi ferroviari e, in particolzre, controlla il
comma 2, di propria iniziativa e al fine di evilare discriminszion]
nei confranti dei richicdenti. In particolare controlla che il
prospetto  informativo  della rete non  contenpa  clausole
discriminaiorie o non aftribuisea 8l gestore dell’ infrastrutiura poledd
diserezional] che possanc essere utilizeati per dlscriminare |
richiedenti,

4, 1. organismg di regolazione coilebora strettamente con Uautordth
nagionale i sicurewss, ai sensi della dircitiva 2008/S%CE del
Parlarnenic europes ¢ del Consiglio, del 17 glugno 2008, milativa
alWlinteroperabilith del sistema femoviwrio comunitario ¢ <on
Vautoritd preposta al riiascio della Heenza, ai senst dell”articolo 56,
paragrafc 3, della direttbvn 201234/UE,

5, Al fini del comma 4, queste autoritd claborane congiuntemente
un quadre per la cooperazione ¢ lo scambio di informazioni che
consenta di evithre sonseguenze negalive sulla concorrenza o sulls
sicorerza pel mercnto  ferroviaric. Tale guadeo include un
mescanmisma che sonsents all*organismo di regolezionz di fornire
giPautorits nazionale di sicurezza ¢ alf*sutorits preposta al rilascio
deila icenza raccomandazioni in merite alle questioni che possone
progiudicars le concorrenza el mercato ferroviario, e che pernuetts
allauteritd navionale di siowrezzs di fornire all’organisme di
regolazione e all’autorita preposte al rilascio della licenza
ruecomandaziont in merito alle gquestioni che possono pregiudicare
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mevite alle questioni che possono pregiudicare 1a sicurcrzs, Fatta
salva I"indipendenza di ogni agtorith nell’ambito delle rispottive
prerogative, 1 antoritk competente esaming defte racoomandazioni
prima i adotiare una deckione, Se Vautorit competente decide di
discostarsi dalle mocomandaziond, ne fornisce la motivazione

4. GH Stati membri possono deciderc di conferire all*organisma di
regolamentazione H compito di adottare pareri non vincolanti sullg
versioni provvisorie del piano commmerciale di cud all™articolo 8,
paragrafo 4, del contratto ¢ del piano di potenziamentc della
capacild, indicando, in particelare, se pli strumenti in questione
sony eompatibili con la situazione concorrenzisle nel mercati dei
servigd foroviart,

3, Lrorganismo di regolamentazions dispone della capacith
enganizzaliva necessaria, in termini di risorse umane ¢ matesiali,
proporzionate all’importunzs del seltore ferroviario nelle Stata
membro, '

6. L'organismo di regolamentavione garantisce che i canond fissati
dal gestore detl’infrastruttura siano conformi al capo IV, sezione 2,
¢ non siano discriminatori.

Le trattative tra § richiedenti ¢ un gestore delP infrastruttura
concernenti il lvelle dei canoni di utilizzo del¥ infrastrutturs sono
pennesss soltanto se si svolpono soifo Ia supervisione

deil organiamo di regolamentazions. Questultimo mierviene se le
tratiative possonc contravvenire alle presorizioni del presente copo,

7. L' organisma di regolamentazione consulty regolarmente, ¢ in
agni cago almeno ogni duc anni, { rappresentanti degli utentt dei
servizi Yerraviari di tzasporta merci ¢ passeggen pet lenere conto
del loro punto di vista in relszione al mercato ferroviario.

8. L arganismo di repolarnentazione ha il potere di chiedere le
informazioni uttli al gestore dell infrastruttura, ai richiedentie a
qualsiasi altra parts interessata nello Stato memwbro in guestione,
Lo intormazioni richieste sono fornite entro un lagso di tempo
raglonevoie fissate dall’erganismo di regolamentazione, non
superiom a um roese, salvo in circostanze eceerionali, in oui
Porganismo i ropolamentazione concorda ¢ sutorizza uhia proroga
{kmitnte dub bormine, che non pud superare duc settimanc
addisicoali, L' organismo di regolamentozione Impone il rispetio i
tali richieste comminando adeguate sanzioni, snche in forma di
ammende. Le informazioni che devone essers fornite all*organismy

{a sicurezza, Falia salva Vindipendenza di ogni autoritd nell ambit
delic mispeitive prerogutive, Uautoritd comppetente esamina defic
raccomandazioni prima di adoftare una deelsione. Se Iauforith
competente decide di discostarsi dalle raccomandazioni, ne
fornisce {a motivazione.

6. L’organismo di regolazione garaotisce che i canoni per Paccesso
silinfrastruttura ed i corrispettivi pér la fornitura dei servizi di cui
all’articolo 13, fissati dali’oporatore di impianto, siano conformi s
quanfo previsto dal presente decreto e non siano discrintinatori, Le
frafistive fra 1 richiedenti e um gestore dellmfrastrufiura
concernent] i lvello del canoni di utilizzo dell*infrastruttura song
permesse  soltanto  se si svolgomo  softo In supervisione
dell’organisme di regolazione. Quest'ultimo interviene se le
fraltative possone contravvenire nlle preserizioni del presents
articolo,

7. L'orgacismo di regolazione consulta regolarmente, ¢ in ogni
caso sdmene ogni due anni, § rappresentantl deghi utent] del servisi
ferroviari di frasporto merci o passeggeri per tenere conte del foro
punie di visia in relazione of mercato ferroviario, -

8. Lorganismo di regolazione ha il potere di chiedere e
informszioni sl gestore dellfinfrastruttura, ai richiedeati ¢ a
qualsiasi alta parte interessote Le informazioni richicste sonp
fornite entro un Jaseo di tempo ragionevole fissatd dall’organismo
di regolazione, mon superiore a un mese, salvo in circostanze
eccezionall, in cul Iorganismo di regolazione concorda ¢ autorizza
unp proroga limitata del termine, che nom pud superare due
seilimane addizionali. Le informazioni che devona vssere fornite
alPorganismac di regolazione corprendone talit 1 dati che defto
orgapismo chiede nelt’smbito della sua funzione di organo di
appello e della sua funzione di menitoraggio della concorrenza sul
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i regulamentazione comprendone tuiti  dati che detto organisme
chiede rell’ambito della sua funzione di organeo di appello e della
sua fynziene di monitoraggie delia congomenza sui mercati dei
servizi ferrovisti & norma del paragrefo 2, Somo comprest § daii
necessari per soopi statistct ¢ di ceservazione def mercato.

9. L'organismo df rogolamentazione esamina tulti i reclsmi o, a
secondn dei cast, richiede e nformazioni pertinenti e avvia
consultazioni con tutte e parti interessate enun un mese dal
risevimento del reclarso, Bsso decide in merito al reclami, adotia I
misure neceasaric per chmediare alla sitiazions ¢ informa le purti
interassate della sua decisione motivata entro un jasso di tempo
ragioneveie ¢ prestabilito, in ogni caso nou superiore o sei
settimanc dal fecvimento di fatte le informazioni pertinent. Patle
salve le computenze delle autoritd aazionali gacant della
soneorrensa sui moreati dok servizi ferroviar, ove opportuso
Porganismo di regolumentazione decide di proprin iniziativa in
merito n misure adegusts por comeggere le discriminazioni contrs
richieglenti, Je distorsioni del mereato ¢ altni eventunli sviluppi
indesiderabili su queuli mercati, con panticolare riferimento al
poragrafo I, letters da 2} a gl

La decisionc dell organismo di regolamentazione & vineolaote per
wutte le parti cul & destinaty e non & soggetta al controllo di un'altra
istarza amministrativa. L' organismo di regolamentazions pud
irmporre il rispetta delie propric decisiont comminando sdeguate
sanzioni, anche in forma 41 ammende.

in caso di ricorso contro un fifiuto di conyessione di capacitd di
infrastruttura o contro lc condizioni di una proposta di capacith,

I orpanisino 4i regolwmentazione pud concludere che non é
neeessario modificare (& decisione del gestore dell’ infrastrubtura o
che vssa deve sssere modificata secondo gli orientament preelsati
dall’organismo stesso.

19, Gli Stati membri provvedono affinché le devisioni
dellPorganismo di regolamentazione sinne soggette a sindacalo
gharisdizionale. | ricorso pud avere effetio sogpensivo sulla
decisione dell’organismo di regolamentazione solo quando Peffetto
immediato delfn deeisione dell organismo di regolamentazione pud
causare danni irrimediabili o manifestamente ecogssivi al
ricorvente. L& presente disposizioas lascia impregiudicati | poterd
che, ove applicabile, il diritto coslituzionale conferisce al giudice
investita del ricorse.

11, Gli Stati menbri provvedono affinché le decisioni adotjate
duil*organismo di regolamentazione siano pubblicete.

12 Lorganismo di regolumentazione ha il potere di effottuare
audit o di far reglizzare sudit estemi pregso 1 pesion

mercati dei servizi ferrovinri. Sono compresi i dali necessari per
scapi statistici ¢ di osservazione del mercato,

9. L’organismo di regolazione esamina rutti i zeclami e, a seconda
dei casi, richiede e informazicai pertipent ¢ avvia consultaziond
con futte le parti interessate entro un mesc dal ricevimento del
reclame. Lsso decide in merito s reclagni, adotia Ic misure
neccssarte per rimediare alla siuazione e informa le parti
imteressate della sua decisione mativets cotro un lasse di tempo
ragivnevole e prestabilite, in ogni caso non suporicre 2 sei
seitimane dal ricevimento di futte fe informpziond pertincnti. Fatie
salve le competenze delle autoritd nazionsli pgarantd delia
concorrenza sui mercatl dei servizi ferroviard, ove opperiung,
["orpanisme di regolazione decide di proprie izlative in merito a
sisury adeguate peor comeggere Je discriminagioni cootre I
richiedenti, le distorsioni del mercato ¢ altri eventusli sviluppi
indesiderabili sy questi mercati, con particolare riferimento al
comma 2, lettore da 3} a g).

10. Lz decisione deilorganismo di regolazione & vineolante per
tutte le parti cui & destinata e non & soggetta ! controlio di un’altra
istanza mmministrativa. L'organismo di regolamentazione pud
imporre il rispetto delle propeie decisioni commingndo adeguate
sarzioni, anche in forma di ampncnde.

1}. In casc di ricarso contre an rifinte di concessione di ¢apacita di
infrastratium o S0atro le condizioni di uma proposta di capacith,
{organismo di regolazione pud gonciudere ¢he non & necessario
modificare lu decisione del gestore dell*infrasiruttura o che essa
deve wsserc modificeta secondo gl odentamenti  precisati
dall’organismo stesso.

12.Le decisioni dell’organisnio di regolazione sono pubbiicate €
sono soggetie a sindacato giurisdizionale, Il ricorso pud averc
effetto sospensivo sulla decisione deli’organismo di regolazione
solo quando Deffetto immediste dells docisione dellorganismo
stesso pud causare danni rrimediabill o manifestamente coveaslvi
al ricorrente. La presente disposizione lascia impregiudicati § poterd
che, ove applicabile, il-dirillo costituzionsle confersce al gludice
invegtito del ricorgo.

13, 1. orgauismo 4i regolazione ha i potere ¢ effettuare controlli o
di Far realizzare controlli cstemi presse i gestori dell’infragtnitsarm,
gli operatori deph jmpianti di servizio e, se del caso, e imprese
ferroviarie per verificarc PMesservanza deile disposizioni relative
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dell’infrastratiurs, gh operatori degli impiantl di servivio g, s ol
caso, le imprese ferroviarie per verificere *osservanza delle
digposicioni relative alla separacione contabile di cui all’articolo 8,
A tal fine, 'orgenisme di regolamentazione  autorizzato a
chieders tutie lg informazioni pertinenti. In particolare, ha il porers
di chiederg e pustori dell " infrastruttura, agll operstor degli
impianti di servizio e a tutte le imprese o altd ent che cffettuane o
integrano le atiivith connesse alle varic cateporie di trasporto
forrpviario o di gestlone del! infrastrtivrn di cud all’acticole 6,
parageali 1 ¢ 2, e all’articolo 13 di fornire tuttc o pane dells
informiazion; contabili slencate nell’altepato VI, con un livello di
destaglio sufficiente secondo quanto ritenuto necessario ¢
proporzionato.

Fante salve Je competenze doelle autorith nazionali responsabili delle
questioni inerentf aghi aiuti d1 Stato, datla contabilita organismo &
regolamentazione pud anche trare conclusioni concernenti
questioni di aiuti &i State di cui informs dette avtorita,

alla separazione contabile 3 cwl all'articolo 3. A tal fioe,
Vorganisme di regolazione & asulorizzate a chiedere tuile le
informazioni pertinenti. In paticolere, ha il potere di chvisdere ai
gestori dell'infrastrustura, agli oporatort degli impianti di servizio e
a tutte le imprese o altzi enti che effettnanc o integrano ie attivila
connesse glle varie eategorie di frasporto ferroviario o di pestions
dell’infrastruttora di cui all’articolo S,commi 4 £ 5, e allarticolo 13
di foruire tutte o pare delle informazioni contabili eleucalc
neli’aliegate TI0 doi prosente decrete, con un livello di dewtaglio
sufficiente secondu quanto ritesuto necessario & proporzionsto.
Fatte salve le campetenze delle autorith gazionali responsghili delic
question! increntf agh aiuti di Stato, dalla contabilita I'organismo di
regolazione pubd anche trarre oonclusioni concementi questioni di
aiuti di Statc di cui informa dette autorirk

14, L'organismo di regolazione, osservando, in quanio applicabili,
le disposizioni ceatenute nel capo I, serioni I ¢ I, delia legge 24
novombre 1981, o 684, provvede:
&) in caso di ascertate violaziomi deila disciplina relativa
all*accesso ed all’utiizzo dellinfrastrutiurs (orroviaria e dei
servizi connessi, ad irogare ‘una sapzione amministrativa
pecuniaris fino ad un massimo dell’uno per sente del fatturato
tefative ol proventi da mercato realizzato dal sopgefto amtore
della viclazions nelPullimo cworeizio chiuso amteriormente
all’accertamento della violazione stessa s, comungue, non
supcriore neure 1,000.000; :
b} I caso di inotiemperanza 8i propri ordini ¢ preserizioni, ad
iropare upd sanzione amministrativa pecunisria da euro
100,080 ad curo 500.000;
¢} qualora i destinatari di una richiesta dell'organisme non
fornisoano fe informazioni o forniscano informazioni inesatte,
fuorvianti o incomplete, ovvero senza ginstificato molive non
forniscano le informaziont nel termine stabitito, ad irogare uoa
sanzione amminisirativa peoundaria de eure 30000 o cure
250.000;
d) in saso di refterazione delle vielazioni di cul alie letiere g}, b)
¢ ©), ad irrogare una sanzione fino al doppio della sanzione
massima prevista per ogni violnzione,

15. Dall*attuazione del preseate anticolo non devone derivare nuovi
0 maggior onreri a carico deiia finanza pubblica.

AUDIT.

PARTE nou toccata recast ed opportuna per fissore
{imiti di riferimento per sanzioni da applicare da
parte delle Autodits proposte

Bi & ritenulo opportuno precisare tale aspetia
henché Morganismo di regalazione si finanzis

I mediante pralievo sulle socield controllate.
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13. La Commisslone ha il potere di adottare atti delegati a norma
dell’articolo 60 riguardo o talane modifiche dell’allegate V1L
Pertanto, Pallegato VI pud essere modificato per adeguarlo
gl¥evoluzione deliz pratiche contabili  di controllo &/o per
integrarlo con gli ciementi aggiuntivi necessari alla verifica della
scprrazione contabile.

Tale cotrana non sembra si debbe recepire
rignardando attivith fohura connessa alle
cempelenze defia CF

sArticole 37 Cooperazivne tex organisml di regolamentazione

1. OGN organismi di repolamentazione si scambiane infonnazion
sulla propria atiivita ¢ sul principt ¢ le prassi decisionali cin
particolure informazioni sulle principali guestioni figuardsati jo
Toro procedure o sui problemi di interpretazione del rocepimento
del diritto defl’Unione in materia ferroviarin, Essi cooperano in
altri modi al fine di coordinare i loro processi decisionali
nell’insieme dell'Unione. A tale scopo essi pariecipanc e
cooperano b una refe che o rinnisce peficdicamenie, La
Commissione & membro della rete, ne coordina ¢ assiste il levoro ¢
sa del caso, formula raccomandazioni alla rete. Essa assicura una
couperazione faltiva dei pertinenti organismi di regolamentazione.

Alla tuce delle disposizioni sulla protezione dei dati 4i cui alla
direttiva $546/CE del Parlamento enropeo e del Consiglio, del 24
otlobre 1995, relativa alla tutela delle persone fisiche con riguardo
sl trattamento dei dati personali, nonch# alla libera circolazione di
tali dati { 1} e del regolamentoy (CE) n. 4542001 del Paslamento
europes ¢ del Congiglio, del 18 dicembre 2000, concemente Ja
tutels delle persong figiche in relazione al trattarents del dati
personali da parte delle istituzioni ¢ degll orgenismi comuailari,
nonche Ia libera circolazione & tali dati { 2), fa Commissione
gostienc gh scanibi di informazioni di cui al primo conups tm i
membri duli reta, eventialmente tramite mezzd elettronici, nel
tispotto delia riservatesza dei segreti commerciali trugmessi dalle
imnprese intcresgate. i

2. Gl organismi di regolamentazione cooperano stretiamente,
anche attraverso aceordi di lavoro, & find di assistensa reciproca
nelle loro funzioni di monitoraggio del mercato ¢ di trattamento di
reclami o svolgimento di indagini.

3. To enso (i reclamo ¢ i un'indagine condotta di propria inizlativa
a1 questioni di accesse o di imposizione dei canonl per una traccin
ferroviasia internazionale, nonché nell’ambito del monitorsppio

ART. 38 (Cocperazione tra organismi di regolazione)
1. L'organismo di regolazione scambis informazieni suila propria
allivita o sui criteri ¢ le prassl decisionali &, in particolare,
informazioni sulle principali questiont riguardanti 1o procedure ¢
sui problemi di interpretezions del recepimenio del  dirite
defl"Unione in materia ferroviaria, al fine di cooedinare i proprd
processi decisionali con { propri omeologhi europel.

2. Lrorganismo di regolazione coopers streftamente con i propr
omologhl curopel, anche aliraverso avenrdi di lavoro, o find di
assistenza reciproce nefle loro funzioni di monitoraggio del
iercato € di tmetamento di reclami o gvolgimento di indagini.

3. In caso di reclamo o di un'indegine condota di propein infxdativa
su questioni di geoesso o di imposizione dei canoni per waa tracein
ferroviara internazionale, nonché mell*ambitc del monitoraggio
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deila concorronza sul merssto dei scrviz di asporw ferroviario
imtcrnazionale, Forganismo di regolamentazione intercssato
consulta gli orgunismi di regolamentazione di tutti ghi altri Stati
meatbri altraversati dalla traceia ferroviaria internazionsalec in
quastione, nonché, s¢ del caso, la Commissione, e chieds loro tutte
le juformuazioni necessanie prime di prendere una decisione,

4. Gli organismi di regolomentazione consultad a norma def
paragrafo ¥ fariscono tuttz 12 informazioni che essi stessi hanno il
diritto di esigere o norma del diritio nazionate, Tall informaziont
possone esserc utilizzate solo al fini del traliamento del reclamo o
dello syolgimento dell'indagine &1 cui al paragralo 3.

3. L'organismo di regoiemaniazione che riceve il roclamo o svolpe
un’indagine di propria iniziativa trasmette le informazioni
pedinenti alf organismo di regolamentazione responsabile affinché
possa adattare ke opportune mjsure concernendi le parti interessale,

&, CHi Stadi membri provvedeno affinché i rappresentant! sssociatl
dej gestori dell’ infrastruttura di cui all’ arficolo 40, paragrafo 1,
forniscano stz indugio (ute le informaziont necessarie per
iraitare U reclamo o condure Pindagine i cul al paragrafo 3 del
presente articolo chieste dall’organisme di regolamentazione dello
Stato membro in oui 51 trova il rappresentants associato. Tale
organismo di regolamentazione ha facoltd di trasferies le
informazioni relative alla traceia ferroviaria internazionale in
questions aght organismi di regolamentazione di cui ol paragrafo 3.

7. 8u richiesta di un orgenismo di regolamentazione, In
Comnmissione pud partecipare alle attivitd di cul o paragrafidal s
&6 allo scopo di facititare la cooperazionse fra organismi di
regolamentazioue, eome indicato in tali pamagrafi.

4. G organismi i repolamentazionc claborane principi ¢ pratiche
comuni per te decisioni che hanno il poters di gdottare ai sensi
diedla presente direttiva, In basc ail’ esperienza degli organismi di
regolamentazions 2 alle attivith della rete di cui al paragrafo | ¢, se
necessario, 1 fini di unn cooperazione effisientc tra gli organtsmi
di regolamentazionoe, la Commissione pud adoftare misure che
stabiliscone tali principi ¢ pratiche comunt. ‘Tall aftf df esocuzione
sono adoital] secondo [a procedura desame di oud all’anicols 62,
paragrafo 3,

9, Gh organismi di regolamentazione ricsaminane le decigioni ¢ le
pratiche di associazione dei gestori dell’ infrastrultura di o
alf*articolo 37 ¢ all’articole 40, paragrafo © che attuzno le

della concorrenza sul mercato dei servizi di trasporto ferroviario
intermazionale, 1'organismo di regolazione consulta gli organismi i
repolazione di tutti gli altrl Stati membri attraversati dalla traccia
ferrovipria internazionale in questione, nonché, se del vaso, Ia
Commissione, ¢ chiede lore mtte le informazioni necessarie prima
di prendere una decisione,

4. L organismo 4i regoladone, consultato a normoa del cormma 3,
fornisve tulte 1o informazioni che i propri omologhi europelhanns il
diritto di esigere a porma del diritto nazionale, Tali informazieni
possono essere utilizzate solo al fini del trattamento del reclame o
dello svolgimento dell’indagine di cui al comma 3.

5. L'organistmo di regolazione qualora riceva il reclamo o svolga
wy'indagine di propria iniziativa frasmette le  informaxoni
pertinent] all'organisme di regolazione respensabile affinché possa
adottare le opportune misure concernent! le partl interessats,

&. 1 rappresentanti associati del gestori dell’infrastruttura di ocui
allarticolo 27, comma 1, fomiscono senza indougio tuite le
informazioni necessarie per trattare il reclamo o condurre
I'indagine di cui al comma 3 chiesté dall®organismo di regolazione,
Tale organismo di regolezione ha facoltd di tesferice le
informarioni relative alla traccin oraria internazionale in questione
ai altri orgonisini di regolamentazione di ool gl comma 3.

7. Bu richicsta di un organismo di regolazione, Ia Commissione pud
partecigare alle aftivitd di cul af comma da 2 a §, alle scopo di
frcilitare la cooperazions tza organismi di regolamertarione, come
indicate in tali paragrafi,

8. L'organismo di regolazions contribuisce ad elaborare principi e
pratiche comuni per [e decisioni che hanno il potere di adoftare ai
sensi della direttiva 2012/34/UE sulls base delle misure di cui
allarticolo 57, comma 8, della direttiva stessa

9, L'organismo di regolazione riesaming le decisioni & le pratiche
di associazione dei gestori deli’infrastratiurs di cud all’articole [T &
all’articnlo 27, comma 1, che attuano le disposizion! della presente
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disposizioni della presente dicettiva o facilitano in aliro modo i
trasponto ferrovierio indemazionale.

dircitiva o fucilitane in alro modo ¥ (rasporto [erroviario
inlernazionale.

DISPOSIZIONT FINALY

Articole 38 Norme sulle procedure d’appalts

Le dispusizioni dolla presenie direttiva non pregindicano la
direttive 200471 T/CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del
31 marzo 2004, che courdina ke procedure di appalto deglhi endi
erpgatori di aggua e di engrgin, degli enti che forniscone servizi d
trasporto ¢ servizd postali (1)

ART. WQpgctto & ambito di spplicagione)
7. Ls disposizioni del presente decreie non pregiudicanc Ja
direttiva 2004/17/CE del Parlamento evropeo ¢ del Cousiglio, del
31 mazo 2004, che coordina le procedure di appalio degli endi
erogatorl di acques e di energia, degli enti che fomiscono serviel di
trasporto o servizi postali.

PARTE CORRISPONDENTE

dArticolo 39 Derogle

1, Fine ub 15 marzo 2013 I"lrlanda, in guanto Stato membro
insulare avente collegnmenti ferroviar] unicamente con un altny
State membro, ¢ il Kegno Unito limitetamente all'[tJanda del Nord,
per ka stessa ragione,

a) e sono tenuti ad attribuire a un orgenismo indipendente la
respanspbilitd delle funzioni che determinano ['accesso equo e non
discrisninatorio ali’infrastruthera, di cui alP*articolo 7, paragrafo 1,
primo comma, el misura in cui tale articolo obbliga gl Stati
membri a istituire organismi indipendent] per lo svolgimento del
compiti di cui ali’articolo 7, paraprafo 2

b) non sono tenuti od applicare i requisiti di cui ali"articole 27,
ail*amticolo 29, paragrafo 2, agli articoli 38, 39, 42, all"articolo 46,
paraprafi 4 ¢ &, wlarticolo 47, all’atticole 49, paragrafo 3, agh
articoli da 50 2 53 ¢ aghi articolt 53 ¢ 56, a condizione che 1o
devisiont relative all nssepgnavcione della capacita di infrastrutiurs o
all'iinposizione i canond possaoo tssere oppetto i ricorss, su
richiesta soritta di wn’rmpresa ferroviaria, dinanzl 2 ae organismn
indipendente che deve pronunsiarsi entro dpe mesi dalla data df

i comunicazions di tutte le informazioni necessarie € fa cui decisione
& soggetta a sindacato giurisdizionale.

2. Laddove pil di un’impresa fecroviaria in possesso di una livenzn
a norma dell*articolo 17, oppure, nel caso dell*Irlande ¢

detl Irbaesda del Nord, un"impresa ferroviaria in po:mehm diunn
licenzn ottenuta altrove presenti formale richicsta di effetruare
servizi ferroviart concorrenti in, da o verso Pirlanda o Pirlasda del
Nozd, such decizo secondo la provedurs consultive di cul
allarticolo 62, paraprafs 2, se continuare ad applicars quests
dexopn.

La deroga di cul al paragrafo 1 ron si applica ove un'impresa
ferraviaria che effettua servizi di trasporto ferroviario in {rlanda ¢
ity Irlzanda del Mord presenti formale richissta ¢i effettuare servizl
ferroviart nel, do o verso i territorio di un altro Stato memino, ad
gecerione dell irlanda per le tmprese ferroviwrie che effcttuano

TALI DISPOSIZIONI NON SI APPLICANO
ALLTTALIA PERTANTO NON 8OND
RECEPITE

&)
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servizi di taspovto ferroviarde in Irlande det Nerd e dol Rogno
Unite per Io frprese femoviarie che effetiuano servizi ferroviart in
irlanda.

Eniro un anno a decorrerc dalla ricszons delia decisione di cul al
prime comma del presente paragzafo, o dalla ricezions defla
notifica dela richicsta formale di cud a¥ secondo conaa del
presente paragrafo, lo Stato membro o gli Siati mnembri inferessati
{irlanda o Regno Unito imdtatamente ait*Irlanda del Nowd)
adottane la normaliva necessaria per epplicazione degli articoli di
cuf al paragrafl 1.

3. La deroga di cui al paragrafo | ped cssere rinnovata per petiodi
non superior ai 5 anni, Eniro 12 mesi dulls data di scadenza della
derogs, o Stato membro che st avvale di lule deroga pud formulare
wha tichicsta alla Comimigsione per chivderne la prarega, Tale
richlesta ¢ motivaia. La Commissione esamina la richinsta e adotta
ung decisione seconds la procedura consultiva di cul ali*articeko
62, paragrafo 2. Tale procedurz si applica a ogni deeisione
connessa gon la richiesta,

Quando adettz la sun docisione, la Commissione tiens conte di
ogni svilippo delln siluazione geopolitica ¢ del mercate forroviarlo
nel, dal £ verso il territorio detlo Stato membro che ha chicste Ia
proroga della deroga

Avticolo 60 sercigio della delepn

1. Tt potere di adottare stti delepati & confedto alla Commissions
alle condizioni stabilite nel presente articolo.

2. [1 potere di adottare atti delegati di cul all'articolo 20, paragrafo
5, alifarticolo 18, peragrafo 3, all'articolo 43, paraprafo 2, ¢
allarticolo 56, paragrafo 13, & conferito slla Commissione per un
perivde di 5 anni a decorrere da 15 dicembre 2012, 1a
Commissione elabora una relazione sulla delega di poterc al pid
tardi nove mesi prima della scadenza del perindo di cinque anni. La
delega di potere £ tacitamenta prorogata per periodi di identica
durata, o meno che i Paclamento europeo o 31 Consiglio non s
oppongano a tale proroga al pid tardi tre mesi prima della scadenza
di cinstun perodo.

3. La delegn di potere di cut ail'articolo 20, paragrafo 5, allarticolo
3%, paragrafo 3, si'scticolo 43, parsgrafo 2, ¢ all'articolp 56,
paragrafo 13, pud essere rovoceta in qualsiasi morento dal
Partanenty europeo o dol Consiglio, La decisione di revoca pone
fine atla delega di potere ivi specificata. Gli offetti della decisione
decorrono dal glome successivo wlls pubblicadone della decistone
nella Gazzetta uificiale dell’Unione europea o ds uns dats
suceessiva ivi gpecificata. Kgsn non pregiudica la validitd degli aiy

La reslante parte non sombra si debba recepire
riguardando attivitd connessa alle competenze
detla CB

"y
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delepati pid in vigore,

4. Nou appena adotta un stto delepato, la Commissione ne da
vontestualmente nerifica al Parlamento ewropee e al Cousiglio.

3. L’atte delegato adottato ai sensi dell'articolo 20, paragrafo S,
dell'articolo 35, peragralo 3, dellarticolo 43, pamgrefo 2, ¢
dellartionlo 56, paragrafo 13, entra {n vigore solo scné i
Farlamenio curopeo né i Consiglio hanno sollevato gbiegioni entro
it termine di due miesi dalla data in cui esso & siate lore notificato o
se, prina della suadenza &1 tale termine, sia il Parlamonip guropes
che i} Consiglio hanno informany la Commissione che non
inténdono soilevare obiczioni. Tale termine & prorogato di due mest
su iniziative dei Parlamento curopec o del Consiglio.

Articole 6Hviisure di attuazione

Su richiests di uno Staly membre, di un crganismo di
regolamentazione o di propris iniziative, la Commissione esaming
le misure specifiche adottate dalle autoritd nazionali por
rapplicazions dellu presente disstfiva per quanto riguarda le
condizioni di socesso all’ infeastratturn e ai servizl fermgyian, i
rilasaio delia licenza glle imprese ferroviarfe, I'imposizions dei
caponi per "utilizze dell’infrastruttura & Passegaszions dellz
cApacita, entro dodici mest dall'adozione 4i &l misure. Ento
quaitrg mesi del ricevimento della cichiesta In Cotnmissione
decide, secondo la provedura di eul all’nrilcolo 62, paragralo 2, se
la. misurn in questione pud continuare sd sssere applicata o meno

Sono poteri aftribuiti direttamente dalla divettiva
recast ma che non sembra nevessario cecepice
riguardando compiti della CB.

Articolo 62Procedure di comitato

1. La Commissione & assistita da un comitato. Es30 & un comitato
af gensi del regolamento (UE) i, 182/2011.

2. Mei casi in cul ¢ fatto riferimento al presente paragrafo, gi
applica {"articolo 4 del regolamento (UE) n, 18272011,

3. Nei pasi in cuf & Fatto riferimento al presentc paragrafo, si
apnlica artieolo § del regolamento {UE) », 182/201). Seil
wornitato non esprime nessun parere su un progetio di atto i
esecuzions da adottare a norma del"articolo 10, patagrafo 4,
dell’aricolo 11, paragrafo 4, dell'articolo 12, paragrafo 5,
detParticole 11, paragrufo 9, doll'amicolo 17, paragrafo 3,
delt’urticolo 31, paragrafi 3 e §, dell’articolo 32, paragrafo 4, ¢
dell’articolo 57, paragrafo 8, In Commissione non adotta il progetio
i atlo di esecuzione e si applica 1" articale 5, parageaft 4, terzo
comma, del tegolamento (LB n, 18272011,

La restante parte non sembra si debba tecepire
rigueardando attivitk connessa alle competenee
defla CE » del Comitato che i assiste.

Articeln 63Relazione
1. Entro it 3] dicembre 2012, 14 Cotsmissione presenda al
Partamento eurcpeo, al Congiglio, 2] Comitato econamico ¢ sociale

L restanie parts non sembra 51 debba recepine
riguardando attivith connessa alic compelenze
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europes e al Comitato delle regioni una relazione riguardante
P'atwazione del capo I Tale zelazione valum egualmente o
sviluppo del mercate, incluso fo stato del preparstivi per
un'ulieriore apertura del mercato sb rotaia. in deflta relazions Ia
Commissione analizza anche i diversi modelli per PPorganizzazione
di tale mercato ¢ Uimpatio della presente direttiva spi contratti di
servizie pubbiico ¢ il loro fGnanziamento. Nel farecid ln
Cominissione prende in considerazione Patiuazione del
ragolamento {CE} n. 1370/2007 ¢ le differenze intrinseche tra gli
Statl mseabyi {densita deile reti, numero di passeggerd, distanza
rmedia dei visggl). La Commissiane, se del caso, propone miswe
logislative relative all aperturs del mereato nazionae del trasporto
ferrovigrio di passeggeri & allo sviluppo di condigioni edatte ad
asyicurars un accesso non discriminatorio il infrastrutiura, sulla
base dei requisiti esistenti riguardo alla separaione tra gestions
deli’infrastrutiura e attivita di trasporto ¢ valuta Uimpatto di
eventuali misure di tal gonerc.

2. Alla luce dell’esperienza acquisila attraverso 1a rete di organismi
di regolamientazionc, la Commissione, entro 16 dicembra 2014,
prescnta al Parlamento europeo, al Consiglio, al Comitato
economieo & sociale europeo e al Comitata delle regioni wna
relasione sulla cooperazione tra organismi di regolamentazione, Se
del caso, la Commissione propone inisure complomentar] per
assicurare una vigilanza regolamentare fnfegrata del mercato
ferroviario europes, sepnatamente per i survizt infernazionali. A fal
Hne, sc def csso, soro csaminate misure Jegislative,

ART, 41
{Ulteriori obblighi delle imprese ferroviarie).

l. Le imprese ferroviarie che espletanc sullinfrostrutture
ferroviaria nagionale servizi di trasporio i merci o 4i persone
ossérvano, olire al requisiti stabiliti dal presente decreto, anche I
fegislazione ndzionale, regionals, ¢ la normative regolamentare,
compatibili con ia lepislazione curnpes , e applicate in modo bon
discriminatorio, ton particolans riguardo agh standard defindli e
alle prescrizioni in materia di;
a) requisiti teenic? ed operativi specifict por | servied ferrovian;
by requisiti di sicurexzo applicabili a1 personale, al materiale
rotabife e all*organizzazione interna delle imprese ferroviarie;
¢} salute, sicurerza, condizioni sociali e divitt] dei Jovoratori & degli
utenti; . .
d) requisiti applicabili a tutte l¢ imprese nel perinente settore
ferroviario destinate a offrire vanlaggl o protezione agli utenti.
¢) regolazione dei trattamenti di lavore del personale definit dalla

TALE ARTICOLO ERA GIA® PRESENTE NEL,
PRECEDENTE D.LGS. 18872003 E 81 RITIENE
DEBBA ESSERE MANTENLUTO NON
ESSENDO STATOTOLCATO DALLA
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contrattazione collettiva nazionale svolta dalle orgamiveazioni pin
rappresentstive a livelln aaziomals o, it via éeleg;xtzx dafla
contratiazions a Hvslli decentrati;

2, I futto obbligo alte imprese forroviaric Ui rispettare gl accordi
applicabili al traspori  ferroviari  interpazionali, anche in
riferimento alia Legge n® 277 in vigore dal 29.11.2014 relativa alla
"Ratifica ed esecuzione del Protocolle di modifica della
Convengione relativa al trasporti internazionali ferroviar (COTIF)
del 9 mnggio 1980, fatto a Vilnius il 3 giugno 1999, nonché le
partinenti disposizioni fiscali e dogannli,

ART. 42
(MNomme abrogate)
I, A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto
sone abrogati:
a) il decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188;
b) gli articodi 58 ¢ 59, della legge 23 huglio 2005, .93,
¢} il decroto ministeriale 2 febbraic 2011 del Ministero deile
infragtrutture e dei trasporti
d} il decreto del Presidente delia Repubblica 16 matzo 1999, n,
146, pecante norme di attuazione della direitive $5/18/CE,
relative alle lcenzo delle imprass ferroviarie, ¢ defla dirctfiiva
95719/0E, relutiva allz ripartizione delle capecith di infrastrutiura
ferrovisria ¢ alle riscossione  dei  ditdni  per Putiliome
dell"infrastrutiues
2. §i intende [atto al presente decreln ogni riferimento ai decreti di
cui al comma 1, nelle disposizioni legislalive, regolameniari e
amministrative concernenti la materia tegolata dal presente decreto.

ART. 43
- iClausola di cedevolozza coprossa)

3. I relaziond & quanto disposty dall’articole 117, guinto comma,
della Costiturione, lo disposiziont del presente decreto afferenti &
materia di competenza legisiativa delle regioni ¢ delle provinee
autonome di Trento e di Bolzano, che non sbbianc ancora
provveduto al recepimento della direttiva 2012/34/47E, si applicano
fine el data di entrata in vigore della normative di stiuazions di
clascuna regione ¢ provincia autonoms, nel rispetto del vincoli
derivanti dall’ordinamento comunitario ¢ del principi fondamsntali
desumibili dal presente decreto,

ART, 44

APPARE UTILE AL FINE DEL CORRETTO
RECEPIMENTO EFFETTUARE ATTIVITA" DI
SEMPLIFICAZIONE NORMATIVA
ABROUGANDO LE NORME SOSTITUITR O
INTERAMENTE MODIFICATE DAL
PRESENTE D.LGS.

ARTICOLIOBBLIGATORI IN FASLE DI
RECEPIMENTO

76




{Disposizioni di carattere fimanziario)
1. Dall*attuazione del presente decreto non devanoe derivare nuovi
o maggiori oneri a carico delia finanza pubblica.
2, Le amministrazioni interessate proveedono apli adempimenti
previsti dul presenie decreto ¢on le risorse uzpang, strumentali ¢
finanzlaric disponibii & legislazione vigenie.

ARTICGLI OBBLIGATORI N FASE DI
RECEPIMENTO

Articole S4Recepimento

1. Gli S1ati membri mellonc in vigose le disposizien? lagislative,
regalamentart & amminisirative necessarie por conformarsi alla
presente dirgtiiva, anche ai fini dell’osservanza da parte di inywrese,
operatori, richiedenti, uutorith ¢ altel cnti inferessati, entro 16
glugno 2015, Essi comunicane immediatamente alia Commissione
il testo di fali disposizioni,

Quando pli Stati membri adottano (ol disposizioni, quests
cantenpone un riferimento alla presente direttiva oppure sono
sorredate di un siffatto riferimento ail’atie della pubblicazione
ufficiale. Esse recano uitrest I'indicazione che I riferimenti alle
direttive abrogale dallx pressnte diretiiva, conteniti nelle
dispusizioni legislative, regolamentari ¢ amrninisteative vigenti,
devono essers intesi come riferimenti fatti alla presente diretiva.
Le modalitd di taic riforimento nonché ia formulazione di detia
indicazione sono decise dagll Stati membri.

2. Gli 8tati mombri comunicano alla Commissione i tostn delie
disposizioni casenziali di dinitto intemo che essi adoltanc nel
gettore disciplinato dalia presente direttiva,

Gli obblighi di recepimento e sttuazione del capt i ¢ IV della
presente dircttiva non si applicane a Cipro e a Malta fintentoche
roh sard istiteito e sistema ferroviaric sll"istomo del Jore
territorio.

ART, 45 (Entrats in: vigore)

1. 1 presents decreto enlea in vigore il glomo suceessivo a quelio
delia sua pubblicazione nella Gazzetta Utficile delly Repubblica
itnliana.

2. L& disposizioni derivanti dall’¢manazions degli atti di
esgcuzione  della direttiva 2012/34/UE non  immedistamente
applicabill nelPordinamenty nazionale,  sacanno recepiti con
decreti del Ministro delie Infrastrutture & dei Trosporti,

ARTICOL! OBBLIGATORI I FASE DI
RECEPIMENTO

Articolo 65 Abropazivne

Le direttive 81 /440/CEE, 95/18/CE o 2001/14/CE, modificate dalle
direttive elencate nell’allegate IX, parfe A, sono abropatc a
decorrere dn 17 glupno 2015, fatti salvi pli obblighi degli Stati
membri relativi ai teemini per il recepimento delle direttive pel
diritto nazionale indicati nell allegato X, parte B,

1 riferimenti alle dircttive abropate si intendono falli alla prescnte
direttiva & si lepgono seeondo In tavola di concordanza coptenuta
nell’aliepato X.

Vale gquanio dette ali®art, 42 per analogiz con la

norma comunitaria abrogata dalla recast.

Articole G6Entrata tu vigore
La presente diretfive entra in vigore il glomo suceessivo alla
pubblicazione nells Guzzeitg yificiale deli’Unione europea.

Vale quanto detto all’art. 45

B
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Ariicolo 67Destinatari

Gli Stati membri sone destinatari della presente direltiva.

Fatto a Strasburgo, il 21 novembre 2012
Per if Parlamento europeo Il presidente M. SCHULZ
Per it Consiglio N presidente A.D. MAVROYTANNITS

ALLEGATI |, ile Il

ALLEGAT! L, Il e Bli

Gli allegati sono corrispondenti
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RELAZIONE TECNICA

Dallo schema di decreto legislativo di recepimento della direttiva n. 2012/34/UE del Parlamento
Europeo e del Consiglio, che isttuisce uno spazio unico europeo per il trasporto {erroviario
{rifusione), non derivano nuovi o maggiori oneri a carico della finanza pubblica. Infatti, le funzioni
ed attribuzioni previste sono riferite ad attivitd gia esercitate dall’ Autoritd di regolazione dei
trasporti (ART) e dall’ Agenzia nazionale per la sicurezza ferroviaria (ANSF), ai sensi del disposto
combinato det decreto legislativo n. 188/2003, della legge n. 99/2009 e del decreto legislativo n.
16272007, ed oggetto di mera ridefinizione a seguitc delle medifiche apportate alle norme ctate
corseguentemente al recepimento della richiamata direttiva. Pertanto, per lo svolgimento di tali
attivita, gli enti indicati provvederanno con le risorse urnane, sttamentzli e Hnanziarie disponibili
a legislazione vigente.

A tal proposito, si precisa che anche per il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti & previsto
che le funzioni, le attribuzioni ed 1 compitl indicati dal decrete legislativo di recepimento siano
svolt con le risorse umane, strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente.

I capitoli di funzionamento del Ministero delle infrastrutture e def trasporti che risultano pertinenti
alle attivita istituzionali, di cui al decreto legislativo in oggetto sono il o 1221, 1222, 1238, A quest
si aggiunge il capitolo 1227 che & relativo alle sommme destinate a garantire la sicurezza del sistema
ferroviario nazionale da atiribuire all’Agenzia Nazionale per la sicurezza delle ferrovie. [ citat
capitoli presentano le sufficient] diponibilita finanziarie.
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ANALISI TECNICO-NORMATIVA (A.T.N.)

(all, “A" alla direttiva P.C.M. del 10 settembre 2008 - G.U. n. 219 del 2008}

Amministrazione proponente: Ministero delle infrastrutture e dei trasporti

Titolo: decreto legislativo di recepimento della direttiva del 21 novembre 2012, n.
2012/34/UE, del Parlamento Europeo e del Consiglio, che istituisce uno spazio unico
europeo per il trasporto ferroviario (rifusione).

PARTEI - ASPETTI TECNICO-NORMATIVI DI DIRITTO INTERNO

1) Obiettivi e necessita dell'intervento normativo, Coerenza con il programma di
governo.

L'intervento regolatorio recepisce la direttiva 2012/34/UE del 21 novembre 2012 del
Parlamento Buropeo e del Consiglio, che istituisce uno spazio unico europeo per il
trasporto ferroviario {rifusione), abrogando il vigente decreto legislativo 8 luglic 2003, n.
188, recante " Atiuaxione della direttiva 2001/12/CE, della direitiva 2001/13/CE e della direttiva
2001/14/CE in materia ferroviaria”. Si pane come obiettivo principale quello di agevolare il
trasporto ferroviario tra gli Stati membri dell’'Unione europea, promuovendo lo sviluppe
della competizione, la liberta di accesso delle imprese ferroviarie al mercato dei trasporti
di merci e di passeggeri per ferrovia, nel rispetto dei reguisiti e standard tecnici di ciascun
Paese, e la definizione del ruolo deli’organismo di regolazione, andando poi a definire sia
la corretta gestione finanziaria e definizione dei canoni di accesso all’infrastruttura, sia
l'indipendenza del Gestore dellinfrastruttura e le regole per 1’allocazione della capacits, la
tutela degli investimenti pubblici e la definizione in sintesi del Piano Informativo della
Rete.

Coerentemente con il programma di Governo l'intervento normativo persegue obiettivi di
sviluppo delia competizione, di Liberta di accesso delie imprese ferroviarie al mercato dei
trasporti di merci e di passeggeri per ferrovia.

2} Analisi del gquadro normativo nazionale,

11 quadro normativo nazionale di riferimento 2 costituito dal decreto legislativo 8 luglio
2003, n. 188, recante “Attuazione della direttiva 2001/12/CE, della direttiva 2001/13/CE e delia
direttiva 2001/14/CE in maleria ferroviaria”.




3) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e i regolamenti vigenti.

L'intervento regolatorio contiene all’art. 42 l'espressa abrogazione delle disposizioni
vigenti incompatibili.

4) Analisi della compatibilita dell’intervento con i principi costituzionali.

Non sussistono elementi di incompatibilita con le disposizioni costituzionali.

5) Analisi delle compatibilita dell'intervento con le competenze e le funzioni delle regwm
ardinarie e a statuto speciale nonché degli enti locali,

Non si rilevano profili di incompatibilitd con le competenze e le funzioni delle Regioni
ordinarie ed a statuto speciale, nonché degli Enti locali. L'intervento normativo contiene
all’articolo 43 la clausola di cedevolezza espressa. Si evidenzia che avendo ricompreso
nell’ambito di applicazione le reti regionali e locali, si applicano per i gestori di tali reti i
principi di separazione contabile e di indipendenza delle funzioni essenziali, mentre per
le imprese ferroviarie che eserciscono servizi di trasporto sulle stesse vige 1'obbligo del
possesso della licenza e del certificato di sicurezza. Cio al fine di garantire, da un lato, una
corretta e trasparente gestione dell’infrastruttura e, dall’altro, il rispetto dei requisiti di
onorabilita, capacitad finanziaria, competenza professionale e degli standard tecnici in
materia di sicurezza delle imprese ferroviarie.

6) Verifica della compatibilita con i principi di sussidiarietd, differenziazione ed
adeguatezza sanciti dall'articolo 118, primo comma, della Costituzione.,

L’intervento regolatorio rispetta i principi sanciti dall’articolo 118, primo comma, della
Costituzione.

7) Verifica dell’assenza di rilegificazioni e della piena utilizzazione delle possibilita di
delegificazione e degli strumenti di semplificazione normativa.

Non & prevista rilegificazione né I'utilizzazione della delegificazione.

8) Verifica dell'esistenza di progetti di legge vertenti su materia analoga all’esame del
Parlamento e relativo stato dell'iter.

Il disegno di legge della “Legge europea 2014” prevede un articolo di modifica del decreto
legislativo 8 luglio 2003, n. 188, recante “Recepimento delle direttive 2001/12/CE,
2001/13/CE e 2001/14/CE in materia ferroviaria finalizzato alla chiusura della Procedura
di infrazione 2008/2097, allo stadic di messa in mora ex art. 260 TFUE, relativa alla non
corretta attuazione delle direttive del Primo Pacchetto Ferroviario UE, nell’ambito della
quale la Corte di Giustizia dell'Unione europea, con sentenza del 3 ottobre 2013 emessa
nella causa C-369/11, ha, tra l'altro, condannato I'Italia per non aver garantito al Gestore




dell’infrastruttura ferroviaria (RFI) sufficiente indipendenza gestionale, dal momento che,
ai sensi dell’articolo 17, comma 1, del richiamato decreto legislativo, i canoni per I'accesso
all'infrastrutturz, seppur proposti dal Gestore stesso, acquisiscono valore legale solo dopo
che TART definisce i criteri per la determinazione del canone per Iutilizzo
dell’infrastruttura ferroviaria e dei corrispettivi dei servizi ai sensi dell’articolo 13, dopo
aver sentito il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti e il Ministero dell’'economia e
delle finanze, che devono esprimersi entro il termine di trenta giomi dalla richiesta. Infatt,
decorso tale termine, I Autorita procede comunque alle determinazioni di competenza.

9 Indicazioni delle lince prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di
giudizi di costituzionalita sul medesimo o analogo progetto.

Non risultano orientament prevalenti della giurisprudenza ovvero giudizi di
costituzionalita pendenti sul medesimo o analogo progetto.

PARTE II - CONTESTO NORMATIVO COMUNITARIO E INTERNAZIONALE

10) Analisi della compatibilita dell'intervento con I'ordinamento comunitario.

L'intervento regolatorio & pienamente compatibile con "ordinamento europeo e realizza
Vadempimento di recepimento da parte dell'Ttalia, quale Stato membro dell’'Unione
curopea della direttiva n. 2012/34/UE.

11) Verifica dell’esistenza di procedure d'infrazione da parte della Commissione enropea
sul medesimo o analogo oggetto.

Risulta aperta la Procedura di infrazione 2008/2097, allo stadio di messa in mora da parte
della Corte di Giustizia dell'Unione europea ex art. 260 TEUE, relativa alla non corretta
attuazione delle direttive del Primno Pacchetto Ferroviario UE,

12) Analisi della compatibilita delVintervento con gli obblighi internazionali.
L'intervento regolatorio risulta pienamente compatibile con gli obblighi internazionali.

13) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvere della pendenza di
giudizi innanzi alla Corte di Giustizia delle Comunitd europee sul medesimo o
analogo oggetto.

Non risultano orientamenti prevalenti deila giurisprudenza della Corte di Giustizia
europea.

14) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovverc delln pendenza di
giudizi innanzi alla Corte Europea dei Diritti dell’'uomo sul medesimo o analogo
oggetio.




Non risultano orientamenti della giurisprudenza e giudizi pendenti innanzi alla Corte
europea dei dirittt dell'vomo sul medesimo o analogo oggetto.

5)

Eventuali indicazioni sulle linee prevalenti della regolamentazione sul medesimo

oggetto da parte di altri Stati membri dell’'Unione Europea.

Non risultano esistenti linee prevalenti della regolamentazione sul medesimo oggetto.

PARTE TH - ELEMENTI DI QUALITA’ SISTEMATICA E REDAZIONALE DEL

TESTO

2)

1) Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della loro
necessita, della coerenza con guelle gia in uso.

All‘articolo 3, in linea con la direttiva “recast”, sono stati apportati alcuni adeguamenti
per rendere pit coerente l'elenco delle definizioni con le necessita del sistema
ferroviario italiano e la precedente formulazione del richiamato decreto legislativo n.
188/2003. Inoltre, sono state individuate le seguenti nuove definizioni:

pp) “progetti di investimento specifici”, progetti di investimento finanziati,
integralmente o parzialmente, con capitale di debite o di rischio.

qq) “raccordo”, binario che si sviluppa dal deviatoio di allacciamento all’ infrastruttura

ferroviaria nazionale fino allinterno dell'impianto raccordato;

1) “impianto raccordato”, l'impianto, di proprietd di soggetto diverso dal gestore

dell’infrastruttura, ove si svolgono attivith industriali o logistiche, allacciato

all'infrastruttura ferroviaria nazionale mediante un raccordo (ivi compresi 1 Porti e le

Aree di Sviluppo Industriale);

s5) “contratto di raccordo”, atto fra il gestore dell'infrastruttura e il titolare/ gestore

dellimpianto raccordato che regola la gestione della circolazione fra l'infrastruttura

ferroviaria nazionale ¢ I'impianto raccordato e le verifiche di sicurezza sullo stato del

raccordo;

tt} “costo totale”, l'insieme dei costi operativi, degli amunortamenti e del costo di

remunerazione del capitale investito, nelle sue componenti di capitale di debito o di

rischio.

Verifica della correftezza dei riferimenti normativi contenuti nel progetto, con
particolare viguardo alle successive modificazioni e integrazioni subite dai medesimi,

La verifica ¢ stata effettuata con esito positivo,
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Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modificazioni ed
integrazioni a disposizioni vigenti,

Non & stata utilizzata la tecnica della novella legislativa.




§) Individuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni dell’atio normativo e loro
traduzione in norme abrogative espresse nel testo normativo,

Si & proceduto all’abrogazione del vigente decreto legislative & luglio 2003, n. 188,
recante “Attuazione della direttiva 2001/12/CE, della direttiva 2001/13/CE e della direttioa
2001/14/CE in materia ferroviaria”; degli articoli 58 e 59 della legge 23 luglio 2009, n.99; del
decreto ministeriale 2 febbraio 2011 del Ministerc delle infrastrutture e dei trasporti; del
decreto del Presidente della Repubblica 16 marzo 1999, n. 146, recante “Norme di
attuazione della direttiva 95/18/CE, relativa alle licenze delle imprese ferroviarie”, e della
direttiva 95/19/CE, relativa alla ripartizione delle capacita di infrastruttura ferroviaria e
alla riscossione dei diritti per l'utilizzo dell'infrastruttura.

5) Individuazione di disposizioni dell’atto normativo aventi effetio retroattivo o di
reviviscenza di norme precedentemente abrogate o di interpretazione autentica o
derogatorie rispetto allg normativa vigente.

Non sono presenti disposizioni aventi effetti retroattivi o di reviviscenza o di
interpretazione autentica. L'art. 4, comma 2, dello schema di d.Igs. contiene una norma
derogatoria.

6) Verifica della presenza di deleghe aperte sul medesime oggetto, anche a carattere
integrativo o correttivo.

Non risultano deleghe aperte sul medesimo oggetto.

7) Indicazione degli eventuali aiti successivi attuativi; verifica della congruenza dei
termini previsti per la loro adozione.

Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro
dell'economia e delle finanze, saranno aggiornate le modalitdh del pagamento e
I'ammontare del diritto di cui al decreto ministeriale 28 maggio 2009, n. 481, sulla base
delle disposizioni contenute nell’atto di esecuzione di cui all’articolo 17, comma 5, della
direttiva 2012/34/UE. ,

Al fini dell'accesso e dell’ utilizzo equo ¢ non discriminatorio dell'infrastruttura ferroviaria
da parte delle imprese ferroviarie, acquisita una motivata relazione da parte del gestore
dell'infrastrutiura, con decreto del Ministro delie infrastrutture e dei trasporti, di concerto
con il Ministro dell’economia e delle finanze, previo parere dell’Autorita di regolazione
dei tmasporti, sara definito il quadro per limposizione del canone per l'utilizzo
dell'infrastruttura ferroviaria.

infine, con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il
Ministro dell'economia e delle finanze, saranno previst principi di imputazione di
coefficienti di maggiorazione dei canoni per l'utilizzo dell'infrastruttura ferroviaria,
ovvero di riduzione dei canoni stessi, fermo restando l'equilibrio economico e finanziario
di cui all’articolo16 del decreto legislativo.

8) Verifica della piena utilizzazione e dell'aggiomamento di dati e di riferimenti
statistici attinenti alla materia oggetto del provvedimento, ovvero indicazione della




necessita di commissionare allIstituto nazionale di statistica apposite elaborazioni
statistiche con correlata indicazione nella relazione economico-finanziaria della
sostenibilita dei relativi costi.

Non sono stati utilizzati dati e riferimenti statistici, ma ai fini dell'attuazione delle
disposizioni di cui all'articolo 40 (Monitoraggio) ¢ opportuno, previo apposito protocolle
di intesa con I'ISTAT, poter far acquisire alllstituto stesso parte dei dati richiesti dalla
Comrnissione europea.




Titolo: decreto legislativo di recepimento della direttiva del 21 novembre 2012, n.
2012/34/UE, del Parlamento Europeo e del Consiglio, che istituisce uno
spazio unico europeo per il trasporto ferroviario (rifusione).

ANALISI DITMPATTO DELLA REGOLAMENTAZIONE (A.LR.}
(Dir. P.CM. 16 GENNAIO 2013 - G.U. 12 APRILE 2013, N. 86)

SEZIONE1 -1IL CONTESTO E GLI OBIETTIVI

A) Rappresentazione del problema da risolvere e delle criticita constatate, anche con
riferimento al contesto internazionale ed europeo, nonché delle esigenze sociali ed
economiche considerate,

Lo schema di decreto legislativo recepisce la direttiva del 21 novembre 2012, n.
2012/34/UE, del Parlamento Europeo e del Consiglio, che istituisce uno spazio unico
europeo per il trasporto ferroviario (rifusione), abrogando il vigente decreto legislativo 8
luglio 2003, n. 188, recante “Attuazione della direttiva 2001/12/CE, della direttiva 2001/13/CE e
della dirvettiva 2001/14/CE in materia ferroviaria”. Si pone come obiettivo principale di
agevolare il trasporto ferroviario tra gli Stati membri dell'Unione europea, promuovendo
lo sviluppo della competizione, la liberta di accesso delle imprese ferroviarie al mercato
dei trasporti di merci e di passeggeri per ferrovia, nel rispetto dei requisiti e standard
tecnici di ciascun Paese, e la definizione del ruolo dell’organismo di regolazione, andando
poi a definire sia la corretta gestione finanziaria e definizione dei canoni di accesso
all’infrastruttura, sia l'indipendenza del Gestore dellinfrastruttura e le regole per
l'allocazione della capacita, la tutela degli investimenti pubblici e la definizione in sintesi
del Piano Informativo della Rete,

B) Indicazione degli obiettivi (di medio e lungo periodo) perseguiti con I'intervento
regolatorio

L’obiettivo di breve periodo dell'intervento regolatorio & individuare un provvedimento
che integri in un unico testo le disposizioni in vigore, le modificazioni successive subite e
le nuove modificazioni sostanziali, esserlo la direttiva n. 2012/34 un provvedimento di
refusione.

L'obiettivo di lungo periodo & riconoscere |’autonomia e Yindipendenza gestionale,
amministrativa e contabile delle imprese ferroviarie; rindipendenza delle funzioni
essenziali del gestore dell'infrastruttura; la separazione contabile o costituzione di
strutture aziendali autonome e distinte, sotto il profilo patrimoniale e contabile, per la
gestione dell’infrastruttura ferroviaria e per l'esercizio dell’attivitd’ di trasporto a mezzo
ferrovia; la liberta di accesso al mercato dei trasporti di merci e di passeggeri per ferrovia
da parte delle imprese ferroviarie, in conformita alle prescrizioni contenute nelle direttive
comunitarie e negli articoli 56 e seguenti del TFUE, a condizioni eque, non
discriminatorie e frasparenti e tali da garantire lo sviluppo della concorrenza nel settore




ferroviario; il possesso da parte delle imprese ferroviarie stabilite in Italia di uno status
giuridico indipendente per quanto riguarda la gestione, I'amministrazione ed il controllo
interno in materia amministrativa, economica e contabile; la distinzione del patrimonio,
del bilancio e della contabilita delle imprese ferroviarie da quelli dello Stato, delie Regioni,
delle province autonome e degli Enti locali; nel rispetto delle regole quadro e specifiche in
matferia di canoni e di assegnazione di capacitd di infrastrattura, la responsabilita del
gestore dell’infrastruttura della propria gestione, della propria amministrazione e del
proprio controllo interno; la gestione delle imprese ferroviarie secondo i principi validi per
le societd commerciali, a prescindere dalla loro proprietd pubblica o privata, anche per
quanto riguarda gli obblighi di servizio pubblico imposti dallo Stato all'impresa e i
contratfi di servizio pubblico conclusi daila medesima con le autoritd competenti; il
riconoscimento al gestore dell'infrastruttura ferroviaria di essere soggetto autonomo ed
indipendente, sul piano giuridico, organizzative o decisionale, e sotto il profilo contabile,
autoriomo dalle imprese operanti nel settore dei trasporti.

C) Descrizione degli indicatori che consentiranno successivamente di verificare il
grado di raggiungimento degli obiettivi e di monitorare [aftuazione
delVintervento nel’ambito della VIR.

Per cid che attlene agli indicatori con i quali sard possibile verificare il grado di
raggiungimento degli obiettivi, si dovra appurare che le imprese di trasporto ferroviario
disporranno dello stato giuridico di operatori autonomi ed agire secondo criteri
imprenditoriali, adeguandosi alle necessita del mercato; che si operi una distinzione fra la
fornitura dei servizi di trasporto e la gestione dell'infrastruttura; che gli Stati membri
manterranno la responsabilitd generale dello sviluppo di un'infrastrutfura ferroviaria
adeguata; che sard garantito alle imprese ferroviarie l'accesso non discriminatorio
all’infrastruttura ferroviaria, agli impianti di servizio e alla fornitura di servizi ferroviari;
ove disponibili, che il gestore dell'infrastruttura ferroviaria agira autonomamente nella
determinazione del canone di accesso all'infrastruttura.

D} Indicazione delle categorie dei soggetti, pubblici e privati, destinatari dei
principali effetti dell'intervento regolatorio.

Destinatari dei principali effetti dell'intervento regolatorio sono i Ministero delle
infrastrutture ¢ dei frasporti, il Ministero dell’Economia e delle Finanze, 'Autorita di
regolazione dei trasporti, tutte le imprese ferroviarie, il gestore dell'infrastruttura
ferroviaria, ed in parte anche il sisterna produttivo e 'utenza ferroviaria, ivi inclusi
cittadind ed operatori di settore.

SEZIONE 2 - PROCEDURE DI CONSULTAZIONE PRECEDENTI L'INTERVENTO

A livello nazionale, sono state sentite le direzioni generali del Ministero delle
infrastratture e dei trasporti direttamente interessate dall’ambito di applicazione della
direttiva in esatne (i.e. Direzione Generale per il trasporto pubblico locale e gli impianti
fissi e Direzione Generale per i sistemi informativi e statistici}, nonché la Agenzia
Nazionale per la sicurezza ferroviaria (ANSF), il gestore della rete RFI ed una qualificata
rappresentanza delle imprese ferroviarie (NTV, TRENITALIA, FERCARGO). Sono state,




altresi, avviate le consultazioni sul testo con il Ministero dell’Economua e delle Finanze e
I’ Autorita di regolazione dei trasporti.

Contestualmente, prosegue la partecipazione in seno al Single European Railway Area
Committee (SERAC) e presso i sottogruppi di lavero istituiti dalla Commissione Europea
per le attivita preparatorie di redazione e votazione degli atti di esecuzione della direttiva
2012/34/UE gia emanati o in fase di emanazione relativamente a:

-licenze, criteri per la definizione di procedure uniformi e per la definizione degli oneri per
il rilascio;

-equilibrio economico PSO e definizione di servizio passeggeri prevalentemente
internazionale;

~accordi quadro per richieste pluriennali di capacita;

-modellazione della tariffazione di accesso in base al rumore dei carri ferroviari;

-obblighi di comunicazione delle informazioni necessarie relativamente all’uso delle reti e
all’'evoluzione delle condizioni quadre di accesso all'infrastruttura ferroviaria.

SEZIONE 3 - LA VALUTAZIONE DELL’OPZIONE DI NON INTERVENTO DI
REGOLAMENTAZIONE (“OPZIONE ZERO").

In mancanza dell'intervento regolatorio, le regole relative alla gestione dell'infrastruttura
ferroviaria e alle attivita di trasporto per ferrovia delle imprese ferroviarie; i criteri che
disciplinano il rilascio, la proroga o la modifica delle licenze destinate alle imprese
ferroviarie; i principi e le procedure da applicare nella determinazione e nella riscossione
dei canoni dovuti per l'utilizzo dell'infrastruttura ferroviaria e nell'assegnazione della
capacitd di tale infrastruttura non sarebbero pill coerenti con il nuove dettato normativo
comunitario.

SEZIONE 4 - OPZIONI ALTERNATIVE ALL'INTERVENTO REGOLATORIO

Non sono emerse opzioni alternative, considerato che si recepisce una direttiva di
refusione che integra in un unico testo le disposizioni in vigore.

L’intervento regolatorio rappresenta, pertanto, lo strumento pin idoneo, sia sotto ["aspetto
giuridico che di opportunitd, per adempiere agli obblighi di recepimento dejla direttiva n.
2012/34 ed al contempo operare una “rifusione” dell’attuale quadro normative nazionale
di settore, consentendo di introdurre nell’ordinamento interno lo sviluppo della
competizione, la libertd di accesso delle imprese ferroviarie al mercato dei trasporti di
merci ¢ di passeggeri per ferrovia, la corretta gestione finanziaria e definizione dei canond
di accesso all'infrastruttura, I'indipendenza del Gestore dell infrastruttura.

SEZIONE 5 - GIUSTIFICAZIONE DELL'OPZIONE REGOLATORIA PROPOSTA E
VALUTAZIONE DEGLI ONERI AMMINISTRATIVIE DELL'IMPATTO SULLE PMI

§i & ritenuto necessario adottare un nuovo decreto legislativo, e non operare la modifica
del vigente decreto legislativo 8 luglio 2003, n. 188, recante “Attuazione defla direttive
2001/12/CE, della direttiva 2001/13/CE e della direttion 2001/14/CE in materia ferroviaria”, sia
@erché la direttiva n. 2012/34 comporta un ampliamento della materia regolata
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introducendo gli obblighi ineremti agli accordi transfrontalieri, al monitoraggio del
mercato ed alla redazione della Strategia di sviluppo dell'infrastruttura ferroviaria di cui
all’articolo 1, comma 7, sia perché un nuovo testo, stante 'onerosita delle modifiche da
apportare sebbene strutturato come il richiamato decreto n. 188/2003, consente una lettura
ptd organica di quella che si sarebbe determinata con la mera modifica della norma
vigente.

L'intervento regolatorio, inoltre, & motivato dalla necessita di stabilire le regole relative
alla gestione deliinfrastruttura ferroviaria ed alle attivitd di trasporto per ferrovia delle
imprese ferroviarie stabilite o che si stabiliranno in uno Stato membro; i criteri che
disciplinano il rilascio, la proroga o la modifica a opera di uno Stato membro delle licenze
destinate alle imprese ferroviarie che sono stabilite o si stabiliranno nell'Unione; 1 principt
e le procedure da applicare nella determinazione e nella riscossione dei canoni dovuti per
T'utilizzo dell'infrastruttura ferroviaria e nell'assegnazione della capacita di tale
infrastruttura.

A)  Svantaggi e vantaggi dell’opzione prescelta.

L'intervento regolatorio costituisce atto necessario di recepimento delle disposizioni della
direttiva in materia di spazio unico europeo per il trasporto ferroviario.

Non si ravvisano svantaggi specifici legati all’opzione prescelta ma, al contrario,
Tintervento consentira di introdurre nell'ordinamento interno lo sviluppo della
competizione, la libertd di accesso delle imprese ferroviarie al mercato dei trasporti di
merci e di passeggeri per ferrovia, la corretta gestione finanziaria e definizione dei canoni
di accesso all'infrastruttara, I'indipendenza del Gestore dell’infrastruttura.

In particolare si segnala che la direttiva lasciava alcune Iiberalitd nel recepimento. Su
alcune di esse si & in realtd proceduto nel recepire direttamente la direttiva nella sua
formulazione comunitaria essendo molte specifiche relative a realtd diverse da quella
italiana, come ad esempio le reti a scartamento ridotto o le linee isolate di interesse
naziconale e non locale. Per altre si ¢ inteso procedere con una presa di posizione differente
proprio nel tentative di massimizzare i vantaggi del recepimento. Un esempio &
rappresentato dal fatto di mantenere:

- Yesclusione dal campo di applicazione di alcune linee ferroviarie locali per le quali
non si intende applicare la direttiva essendo troppo oneroso 'onere che st andrebbe
ad attribuire alle regioni per l'adeguamento normativo dellinfrastruttura e delle
strutture deputate al controllo e gestione del gestore e delle imprese ferroviarie
locali;

- la licenza nazionale per i servizi ferroviari passeggeri nazionali non ancora
liberalizzati in Europa, tale per cul la norma preserva le imprese ferroviarie
nazionali e i settore produttivo nazionale da una concorrenza sleale di imprese
ferroviarie terze di paesi non ancora liberalizzati che indendono effettuare business
in altyi Paesi pilt aperti a scapito delle imprese ferroviarie di questo Paese;

- la definizione dei principi di determinazione del canone di cui all'art. 17 che
rappresenia un'altra decisione politica presa dal Govermno italiano che va in senso
leggermente diverso da quello che era l'indicazione della Recast dove per “stato
membro” che identifica { criteri per la determinaizone del canone si intendeva in
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realta “I"amministrazione centrale competente per materia”, sebbene non vi fosse
un vincolo o un obbligo tassativo in tal senso;

- la determinazione dei poteri dell’autorita per le licenze e lasciarla internamente al
MIT invece di costituire una nuova agenzia o autoritd & un'alira decisione o scelte
normativa soggetta alla potesta discriminatoria dello SM;

- Yemanazione del certificato di sicurezza e l'aver confermato 1 poteri stabiliti dal
previgente D.Lgs. 162/2007 & un'altra di tali scelte di normativa soggetta alla
potestd discriminatoria dello SM al pari di quella di voler attribuire in via
transitoria per le reti locali la facolth di emanare il certificato di sicurezza.

Per non appesantire ulteriormente 1'analisi si conferma che altre minori variazioni sono
riportate anche nella tabella di concordanza.

B) Individuazione e stima degli effefti dell’opzione prescelta sulle micro, piccole e
medie imprese.

Non si ravvisano effetti sulle micro e piccole imprese, considerato che la direttiva in
argomento non si applica alle reti ferroviarie locali e regionali isolate adibite al trasporto
passeggeri ed alle imprese ferroviarie che esercitano unicamente servizi di trasporto
urbano, extraurbano o regionale su tali reti; alle reti ferroviarie adibite unicamente alla
prestazione di servizi passeggeri urbani e suburbani ed alle imprese ferroviarie che
esercitano unicamente servizi di trasporte urbano, extraurbano o regionale su tali reti; alle
infrastrutture ferroviarie private adibite unicamente alle operazioni merci del proprietario
delle stesse infrastrutture ed alle imprese ferroviarie che effettuano solo servizi di
trasporto merci su tali infrastrutture.

Per quanto riguarda le medie imprese, avendo ricompreso nell’ambito di applicazione le
reti regionali e locali (seppur potendo per queste ultime derogare ai sensi dell’articolo 1,
comma 5, operando modifiche al decreto ministeriale 28T del 5 agosto 2005), si applicano
per i gestori di tali reti i principi di separazione contabile e di indipendenza delle funzioni
essenziali, menfre per le imprese ferroviarie che eserciscono servizi di wasporto sulle
stesse vige I'obbligo del possesso della licenza e del certificato di sicurezza. Cid al fine di
garantire, da un lato, una corretta e trasparente gestione dell’infrastruttura e, dall'altro, il
rispetto dei requisiti di onorabilitd, capacita finanziaria, competenza professionale e degli
standard tecnici in materia di sicurezza delle imprese ferroviarie.

Infine, le imprese ferroviarie possono contribuire allo sviluppo dell'infrastruttura
ferroviaria, anche mediante investimenti, manutenzione e finanziamento diretto o tramite
il gestore della rete.

C} Indicazione e stima degli oneri informativi e dei relativi costi amministrativi a
carico di cittadini ed imprese.

Quanto precisate al punto B) comporta evidentemente costi di gestione e di
amministrazione (creazione di strutture aziendali separate ed autonorne sotto i profilo
gestionale, contabile e amministrativo per la gestione e manutenzione dell’infrastruttura e
per l'esercizio del trasporto ferroviario, costi di rilascio della licenza e del certificato di
sicurezza).

Lintervento inoltre declina in maniera pilt puntuale gli obblighi informativi in capo alle
imprese titolari di licenza ai fini del mantenimento della stessa, in quanto le imprese




ferroviarie seno tenute a fornire, con cadenza annuale, 1 seguenti elementi informativi al
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti:

a} bilanci consolidati dell’anno;

b) rapporto riassuntive del traffico e dei servizi prestati;

¢) relazione contenente gli elemenii di verifica del controllo di qualita attuato e del livello
di soddisfazione della clientela raggiunto nonché i ritardi realizzati ed i rimborsi erogati.
Viene invece introdotto "obbligo di comunicazione dei dati utili ai fini del monitoraggio
del mercato di cui all’articolo 40, cui adempie il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti nei confronti della CE sulla base dell’acquisizione delle informazioni richieste
dalla Conunissione stessa, che sono vincolenti per tutt i soggetti destinatari della
rilevazione somministrata (autoritz competenti per PSO, gestori delle infrastrutture,
imprese ferroviarie, ISTAT, Osservatorio).

Per guanto invece attiene al gestore dell'infrastrutiura, si precisa che 1 risultati derivanti
dal sistema di contabilita regolatoria che evidenzia i meccanismi di imputazione dei costi
relativi a tutfi i processi industriali relativi alla sua attivitd, con particolare riferimento al
pacchetto minimo di accesso, sono comumicati annualmente al Ministero delle
infrastrutture e dei trasporti, corredati di tutte Je informazioni necessarie alla valutazione
dell’efficienza della spesa.

D) Condizioni e fattori incidenti sui prevedibili effetti dell’intervento regolatorio.

Non si ravvisano condizioni e fattori che possano incidere in manjera rilevante
sull’attnazione dell'intervento, fatta salva la necessaria conseguente organizzazione delle
attivitd amministrative delle pubbliche amministrazioni coinvolte che, in ogni caso,
avverra senza ulteriori oneri per il bilancio dello Stato. Sul fronte dei soggetti privat, essi
saranno in grado di dare attuazione alle previsioni. Si prevede inoltre un beneficio
complessivo per il settore produttivo, che disponendo di un sistema ferroviario
maggiormente competitive, trasparente e con condizioni di accesso eque e non
discriminatorie potrd meglio rispecchiare le esigenze del settore, ivi incluse quelle dei
cittadini utent e degli operatori ferraviari, a tutto vantaggio dei servizi offerti. In sintesi
'intervento regolatorio, demandato anche all’ART, potra produrre tutti i suoi effetti
grazie all'introduzione stabile nel sistema ferroviario di questi nuovi elementi e della
loro riformulazione.

SEZIONE @& - INCIDENZA SUL CORRETTO  FUNZIONAMENTO
CONCORRENZIALE DEL MERCATO E SULLA COMPETITIVITA’ DEL PAESE

L’intervento regolatorio che & in atto da parte dell’ ART combinate con quanto disposto dal
D.Lgs. di recepimento della direttiva recast crea necessariamente benefici e incide sul
livello di competitivitd del Paese, introducendo garanzie di supporto alla liberta di accesso
al mercato dei trasporti di merci e di passeggeri per ferrovia da parte delle imprese
ferroviarie, anche estere, in conformitd alle prescrizioni contenute nelle direttive
comunitarie e negli articoli 56 e seguenti del T.F.UE. Tale accesso viene quindi garantito
dalla Recast introducendo:




- I"accesso al mercato, & condizioni egue, non discriminatorie e trasparenti e tali da
garantire lo sviluppo della concorrenza nel settore ferroviario attraverso I'incremento
dell’efficienza derivante dalla competizione intramodale;

- il possesso da parte delle imprese ferroviarie stabilite in Italia di uno status giuridico
indipendente per quanto riguarda la gestione, I'amministrazione ed il controllo interno in
materia amministrativa, economica e contabile rendera possibile una reale concorrenza fra
le diverse imprese ferroviarie creando la base per un level playing feld sul quale i
regolatore potra successivamente operare avendo un quadro pii stabile di riferimento;

~il riconoscimento al gestore dell'infrastruttura ferroviaria di essere soggetto autonomo ed
indipendente, sul piano giuridico, organizzativo o decisionale, e sotto il profilo contabile,
autonomo dalle imprese operanti nel settore dei trasporti, garantira traftarnenti aniformi
al vari operatorl e una maggiore trasparenza nella determinazione delle regole di
assegnazione delle tracce e definizione degli accordi quadro,

Pertanto se da un lato il Recast non incide sul sistema produttivo delle aziende ferroviarie
ma sul sole esercizio ferroviario, aprendo il mercato e dettando regole certe e trasparenti
per Vaccesso ai servizi e all'infrastruttura ferroviaria, dall’altro lato i cittadini potranno
beneficiare di servizi pitt moderni, pili concorrenza con probabili benefici anche in termini
di costo dei biglietti o del trasporto di merci per ferrovia Tali benefici per I'utenza finale
tuttavia dovranno essere seguiti da adeguate norme regolatorie da parte dell’ ART e dalla
definizione di adeguati standard tecnici con l'emanazione del IV pacchetto ferroviario -
pilastro tecnico, di prossima emanazione.

La competitivitd del Paese potrd quindi aumentare, una volta introdotti tali innovazionj
legislative, anche per effetto di regole pifi chiare e trasparenti rispetto a quelle pre-vigenti,
chiarendo tuttavia che gran parte di esse erano gia present, con una formulazione simile
nelle direttive del Primo pacchetto ferroviario recepite con il D.Lgs. 188/2003, motivo
ulteriore per il quale si & adottato lo schema di quest'ultima legge quadro per recepire il
recast.

SEZIONE 7 - MODALITA’ ATTUATIVE DELL'INTERVENTO REGOLATORIO
A)  Soggetti responsabili dell’attuazione dell’intervento regolatorio proposto.

Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, Ministero dell’economia e delle finanze,
Ministero degli affari esteri e della cooperazione internazionale, Autorita di regolazione
del trasporti, Conferenza permanente per i rapporti tra lo Stato, le Regioni e le Provincie
autonome di Trento e di Bolzano, [ Agenzia ferroviaria europea, I’ Agenzia nazionale per la
sicurezza delle ferrovie.

B) Eventuali azioni per la pubblicita e per 'informazione dell’intervento.
Non & prevista alcuna forma di pubblieita.

C}  Strumenti e modalita per il controllo ed il monitoraggio dell’intervento
regolatorio.

11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti monitorera la separazione contabile o la
costituzione di strutture aziendali autonome e distinte, sotto il profilo patrimoniale e
contabile, per la gestione dell'infrastruttura ferroviaria e per l'esercizio dell’attivita di
trasporto a mezzo ferrovia. Inoltre, 'organismo di regolazione consulta regolarmente, e in
ogri caso almeno ogni due anni, i rappresentanti degli utenti dei servizi ferroviari di
trasporto merci e passeggeri per tenere conto del loro punto di vista in relazione al




mercato ferroviario; fatte salve le competenze delle autoritd nazionali garanti della
concorrenza sui mercati dei servizi ferroviari, ove opportuno, l'organisme di regolazione
decide di propria iniziativa in merito a misure adeguate per correggere le discriminazioni
contro i richiedent], le distorsioni del mercato e altri eventuali sviluppi indesiderabili su
questi mercati, con particolare riferimento all’articolo 2, lettere da a} a g); 'organismo di
regolazione ha facolta di effettuare controlli o di far realizzare controlli esterni presso i
gestori dell’infrastruttura, gli operatori degli impianti di servizio e, se del caso, le imprese
ferroviarie per verificare 'osservanza delle disposizioni relative alla separazione contabile
di cui ail’articolo 5. Inoltre, la novita introdotta dalla “recast” all’articolo 15, comma 1,
comporta la necessita di una pianificazione e programmazione quinguennale dei contratti
di programma, di concerto tra il Ministero delle infrasirutture e dei trasporti e il Ministero
dell’economia e delle finanze per le attivita di competenza, a differenza dell’attuale su
base triennale, con piena copertura per l'intera durata del contratto.

D)  Meccanismi eventualmente previsti per la revisione dell’intervento regolatorio

Le disposizion derivanti dall’emanazione degli atti di esecuzione della direttiva n.
2012/34/UE non immediatamente applicabili nel decreto legislativo in esame, si prevede
saranno recepiti con decreti del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti.

E) Aspetti prioritari da monitorare in fase di attuazione dell'intervento regolatorio
da considerare ai fini della VIR

I} Ministero delle infrastrutture e dei trasporti monitorera la separazione contabile o la
costituzione di strutture aziendali autonome e distinte, sotto il profilo patrimoniaie e
contabile, per la gestione dell'infrastruttura ferroviaria e per l'esercizio dell’attivita di
trasporto a mezzo ferrovia

SEZIONE 8 - Rispetto dei livelli minimi di regolazione europea

Non si introducono, con I'intervento regolatorio, livelli di regolazione superiori rispetto a
quelli minimi previsti dalla regolamentazione comunitaria.
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