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SCHEMA DI DECRETO LEGISLATIVO RECANTE ATTUAZIONE DELLA DIRETTIVA
2012/34/UE, CHE ISTITUISCE UNO SPAZIO FERROVIARIO EUROFPEC UNICO

(RIFUSTONE)

1L PRESIDENTE DELLA REPUBBLICA

¥Yisti ghi articoli 76 ¢ 87 della Costimzione,

Yista le legge di delegazione curopea 6 agosto 2013, a. 96;

Visti gli articoli 1 e 2 della legge 4 giugno 2010, n. 96, recante disposizioni per I’adempimento di obblighi
derivanti dall’appartenenza dell’ Talin alle Comunita europee - legge comunitaria 2009;

Vista la direttiva del Parlamento europeo e del Consiglio 2012/34/CE, det 21 novembre 2012 che
istitaisce uno spazio ferrpviario europeo unico;

Visto Marticolo 37 del decreto-legpe 6 dicembre 2011, n. 201, convertito, con modificazions, dalla legge 22
dicembre 2011, n. 214, come modificato dall’articolo 36 del decreto-legge 24 gennaio 2012, n. 1, convertito,
con modificazioni, dalla legpe 24 marzo 2012, n. 27;

Visto il decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162;

Vista Ja legge 10 oftobre 1990, n. 287, ed in particolare Particolo 7;

Visto il decreto ministeriale n. 28T del 5 agosto 2005;

Visto il decreto legislativo § laglio 2003, n. 188, recante attwazione delle direttive 2001/12/CE, 2001/13/CE e
2001/14, in materia ferroviaria;

Visto 1articolo 131, comma 1, della legge 23 dicembre 2000, n. 388,

VYisto il decreto legislativo 19 novembre 1997, n. 422, e successive modificezioni;

Visto I"articolo 14 della legge 23 agosto 1988, n. 400;

Ritenuto necessario, per il corretto recepimento della direttiva 2012/34/UE e per esigenze di chiarezza del
guadro normativo, rivedere integralmente le disposizioni di cui al citato decreto legislativo n. 188 del 2003,
si da conformarle a quanto previsto dalla direttiva del Parlamento europeo ¢ del Consiglio 2012/34/CE;
Ritenutn, pertanto, di procedere alla emanazione di un decreto legislative che sostituisce od abroga le
disposizioni di cui al citato decreto legislativo n.188 del 2003;

Vista la preliminare deliberazione del Consiglio dei Ministri, adottata nella riunione del ....... ;
Acquisito il parere della Conferenza permanente per 1 rapporti tra lo Stato, le regioni e le province autonome

di Trento e di Bolzano,
Acquisiti 1 pareri delle competenti commission della Camera dei deputam e del Senato della Repubblics;
Viste la deliberazione de] Consiglio dei Ministri, adottata nellz rinmione del .. el

Sulla proposta del Presidente del Consiglio dei Ministri e del Mmistro delle infrastrurture e dei trasporti,
di concerto con i Ministri  degli affari esteri ¢ della cooperazione intemazionale, della giustizia,
dell*cconomia e delle Finanze;

Emana
il seguente decreto legislativo:

CAPOI
DISPOSIZION] GENERALI

ART.
{Oggetio e ambito di applicazione)

1. Il presente decreto disciplina:
a) le regole relative all'utilizzo ed alla gestione dell’infrastruttura ferroviaria adibita a servizi ferroviari
) nazio{ li & internazionali ed alle attivita di trasporto per ferrovia delle imprese ferroviarie operanti in Ttalia;

( :




b) i criteri che disciplinano il rilascio, 1a proroga o la modifica delle licenze per la prestazione di servizi di
trasporto ferroviario da parte delle impress ferroviaric che sono stabilite o si stabiliranno in Italia;

¢) i principi e le procedure da applicare nella determinazione ¢ nella riscossione dei canoni dovuti per
Vutilizzo dell’infrastruttura ferroviaria ed anche nell’assegnazione della capacita di tale infrastruttura.

2. 11 presente decreto non si applica:

a) alle reti ferroviarie locall & regionali isolate adibite al trasporto passegperi ed alle imprese ferroviarie che
esercitanc unicamente servizi di frasporto urbano, extraurbano o regionale su tali refi;

b) alle reti ferroviarie adibitz unicamente alla prestazione di scrvizi passeggeri urbani ¢ suburbani ed alle
imprese ferroviarie che esercitano unicamente servizi di trasporio urbano, exiravrbano o regionale su fali reti;
¢} alle infrastrutture ferroviarie private adibite unicamente alle operaziont merci del proprietario delle stesse
infrastrutture ed alle imprese ferroviarie che effettuanc solo servizi di trasporio merci su tali infrastrutture.

3. In deroga al comma 2, letiere a) € b), se V'impresa ferroviaria & controllata, direttamente ¢ indirettamente,
da un’impresa o altra entitd che cffettua o integra servizi di trasporto ferroviario diversi dai servizi urbani,
suburbani o regionali, a siffatta impresa ferroviaria st applica quanto previsto agli articoli 4, 5, 11 & 16,

4. Le reti ferroviarie rientranti nell’ambito di applicazione del presente decreto e per e quali sono attribuite
alle regioni le funzioni e i compiti di programmazione ¢ di amministrazione ai sensi del decrete legislativo
19 novembre 1997, n. 422, sono regolate, con particolare riferimento a quanto attiene all’utilizzo ed alla
gestione di tali infrastrutture, all’attvitd di trasporto per ferrovia, al diritio di accesso all*infrastruttora ed
alle attivitd di ripartizione ed assegnazione della capacitd di infrastruttura, sulla base dei principi della
direttiva 2012/34/UE de] Parlamento eurcpeo e del Consiglio, che istituisce un unico gpazio ferroviario
eurapeo ¢ del presente decreto.

5. Per le reti di cui al comma 4, le funzioni dell’organismo di regolazione di cui all’articolo 37 sono svolte
dall' Anterita di regolazione dei trasporti, di cui all’articolo 37 del decreto-legge 6 dicembre 2011, n.201,
copvertito, con modificazioni, dalla legge 22 dicembre 2011, n. 214, sulla base dei principi stabiliti dalla
direttiva 2012/34/UE e dal presente decreto,

6. Entro due anni dalla data di entrata in vigore del presente decreto, il Ministra delle infrastrutture e dej
irasporti cmana, previa intesa con Ja Conferenza permanente per i rapporti tra lo Stato, le regioni e le
province autonome di Trento ¢ di Bolzano, un decreto ministeriale, con il quale sopo individuate le reti
ferroviarie di cui al comma 4. Nelle more def’emanazione del decreto di cui al primo periodo, sl applica il
decreto ministeriale n. 28T del 5 agosto 2005, Il Ministro delle infrastrutture & dei trasporti provvede, altresi,
con cadenzs periodice, slmeno quinguennale, ad apportare le necessarie modifiche al decreto di evi al primo
periodo, per tener conto dell’evoluzione del mercato di settore, Le eschusioni di infrastrutfure ferroviarie
locali ¢he non rivestono importanza strategiva per il funzionamento del mercato ferroviario sono
preventivamente notificate alia Commissione ewropea secondo le modalita di cui all’articolo 2, paragrafo 3
della direttiva 2012/34/UE, nell’ambito dell’attivita istruttoria di aggiornamento del decreto ministeriale.

7. 11 Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, previa consultazione delle parti interessate ¢ sentito il
Ministero dell’economiz ¢ delle finanze, che si esprime entzo ¢ non oltre il termine di trenta giomi, pubblica
¢ periodicamente aggiorna la Strategia di sviluppo dell infrastrutturs ferroviaria. Tale Strategia definisce, per
un periodo di almenc cinque anni, le esigenze future in materia 41 mobilith in termini di manutenzione,
rinnovamento ¢ sviluppo dell”infrastruttura sulla base di un finanziamento sostenibile del sistema ferroviario.
8. Le disposizioni del presente decreto non pregiudicano la direttiva 2004/17/CE del Parlamento europeo e
del Coosiglio, del 31 marzo 2004, che coordina le procedure di appalio degli cnti erogatori di acqua e di
energia, degli enti che forniscono servizi di trasporto e servizi poswali.

ART. 2
(Principi)

1. Le attivita disciplinate dal presente decreto si uniformano ai seguenti principi:

a) autonomia e indipendenza gestionale, amministrativa e contabile delle imprese ferroviarie;

b) indipendenza delle funzioni essenziali del gestore delP infrastruttura, separazione contsbile ¢ costituzione
di strutture azendaii awionome e distinte, sotto ii profilo patrimoniale e contabile, per la gestione
dell’infrastruttura ferroviaria ¢ per escreizio dell’attivita di trasporto a mezzo ferrovia;

c} libertd di accesso al mercato dei trasporti di merci e di passeggeri per fetrovia da parte delle imprese
ferroviaric, in conformita alle preserizioni contenute nelle direttive dell’Unione europea e negli articoli 56 e




seguenti del TFUE, a condizioni eque, non discrirainatorie ¢ trasparenti ¢ tali da garantire lo sviluppo della
concorrenza nel settore ferroviario;

d) possibilith di risanamento della struttura finanziaria delle imprese di proprietd pubblica o controllate di
settore, fatts salva la normativa dell’Unione sugli aintl di Stato e a norma degli articoli 93, 107 e 108 TFUE.
2. Dall’attuazione del presente articolo non devono derivare nuovi o maggiori oneri per 12 finanza pubblica,

ART. 3
{Definizioni)

1. Ai fini del presente decreto si intende per:

a) impresa ferroviaria: qualsiasi impresa pubblica o privata titolare di una licenza, la cul attiviid principale
consiste nella prestazione di servizi per il trasporto sia di merci sia di persone per ferrovia e che garantisce
obbligatoriamente la trazione; sono comprese anehe le imprese che forniscono solo [a trazione;

b) gestore dell’infrastruttura; soggetto incaricato, in particolare, della realizzazione, della gestione e della
manutenzione dell’infrastruttura ferroviaria, compresa la gestione del traffico, il controllo-comando e il
segnalamento. I compiti del gestore dell’infrastruttura per una rete o parte di essa possono essere assegnati a
diversi soggetti con i vincoli definiti nelle norme deli’Unione eurcpea vigenti e nel presente decreto;

¢} infrastruttura ferroviaria: gli elementi elencati nell’allegato I del presente decreto;

d) servizio di trasporto internazionale di merci: il servizio di trasporto nel quale il treno attraversa almeno
una frontiera di wno Stato membro; 1] treno pud essere unito o scomposto e le varie sezioni possono avere
origini ¢ destinazicai diverse, purché tuifi i vagoni attraversino almeno una frontiera;

) servizio di trasporto infernazionale di passepgeri: il servizio di trasporto di passepgeri nel quale il treno
attraversa almeno una frontiera di wno Stato membro ¢ la cui finalitd principale € wrasportare passeggeri tra
stazioni situate in Stati membri diversi; il treno pud essere sia unite sia scomposto ¢ le varie sezioni che lo
compongono possono avere origini ¢ destioazioni diverse, purché tutti i vagoni aftraversino almeno una
frontiera;

f) servizi urbani ed extraurbani: i servizi di trasporto la cui finalitd principale & soddisfare le esigenze di un
centro urbano o di un agglomerato, incluso un agglomerato transfrontaliero, insieme alle esigenze in materia
di tasporto fra detto centro ¢ agglomerato ¢ le sue zone periferiche;

g) servizi regionali: 1 servizi di trasporto la cui finalitd principale & soddisfare le esigenze in materia di
trasporto di nna o pil regioni, inclusa une regione transfrontaliera;

B} fransito: i’atteaversamento del territorio dell*Unione che non prevede il carico o lo scarico di merciné la
salita ¢ la discesa di passepgeri nel territorio dell'Unione;

1) percorso alternativo: un diverso percorso tra la stessa origine e Ja stessa destinazione, fermo restando che
tra i duc percorsi vi & un rapporto di intercambiabilitd ai fini della gestione, da parte dell"impresa ferroviaria,
del servizio di trasporto merci o passeggeri in questione;

Iy alternativa valida: 'accesso a an alto impianto di servizio, economicamente accettabile per Pimpresa
ferroviaria e tale da consentirle di effettuare il servizio di rasporto merci o passeggeri in questione;

m) Lmpianto di servizio: I'impianto, inclusi 1 terreni, gli edifici e le attrezzature, appositamente atirgzzato,
totalmente o parzialmente, per consentire 1a prestazione di uno o pi servizi di cui all’articolo 13 commi 2, 9
e l;

n} operstore dell'impianto di servizio: un'entitd pubblica o privata responsabile della gestione di uno o pi
impianti i servizio o della prestazione di uno o pig servizi alle imprese ferroviarie di cui all’articolo 13,
commi 2, 9¢ 12,

0} accordo transfrontaliero: un accordo tra due o pitt Stati membri o tra Stati membri ¢ paesi fersd, destinato a
facilitare la prestazione di servizi ferroviari transfrontalieri;

p} licenza: autorizzazione valida su tutte il temitorio dell"Unione europea, rilasciata dali’apposita autorita
preposta al rilascio della licenza ad un’impresa, in virth della quale ne & riconosciuta 1a capacitd di fornire
servizi di trasporto ferrpviaric come impresa ferroviaria; {ale capacitd pud essere limitata alla prestazione di
deferminafl Bipi di servizi;

i) Heenza nazionale passcggert: autorizzazione valida esclusivamente sul territorio nazionale, rilasciata nelle
more della liberalizzazione del trasporto nazionale di passeggeri per ferrovia in ambito UE, sulla base dei
medesimi requisiti previsti per il rilascio della licenza di cui alla lettera o) e nel rispetio delle disposizioni di
cui al regolamento (CE) 1371/2007 de! Parlamento Europeo ¢ del Consiglio del 23 ouobre 2007, ad
un’impresa avente sede legale in Talia, con cui viene autorizzato lo svolgimento di servizi femoviari




N

s e

passeggeri aventi esclusivamente origine ¢ destinazione nel territorio nazionale, per le imprese ferroviarie
controliate, ai senst dell’articolo 7 della legge 10 ottobre 1990, n. 287, da imprese aventi sede all’estero, si
epplicano i medesimi principi di reciprocith previsti per il rilascio del titolo autorizzatorio, la cuj sussistenza
nej paesi in cui hanno sede le imprese controllanti € tenuto ad attestare il richiedente;

r) titolo autorizzatorio: il titolo di cui all’articolo 131, comma 1, della lepge 23 diccmbre 2000, n, 388,
rilasciato dal Ministro delle Infrastrutture ¢ dej trasporti, su richiesta delle imprese ferroviarie is possesso di
licenza, che consente Pespletamento di servizi di trasporto nazionale passeggeri a cominittenza pubblica, a
condizioni di reciprocita qualora si tratti di imprese ferroviarie aventi sede all’estero ¢ loro controllate ai
sensi dell’articolo 7 della legge 10 ottobre 1990, n. 287;

s) autoritd preposta al rilascio della licenza: Iorganismo nazionale incaricato di rilagciare lc licenze slic
imprese ferroviarie che hanno sede nel territorio italiano & il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti;

t) organismo di regolazione: I’ Autoritd di regolazionc dei trasporti istituita dail’articolo 37 del decrcto legge
& dicembre 2011, n.281, convertito, con modificaziony, dalla legge 22 dicembre 2011, n.214, come
modificato dall’articolo 36 del decreto legge 24 gennaio 2012, n. 1, convertito, con nodificazioni, dalla
legge 24 marzo 2012, n.27, che & anche ["organismo nazionsle di regolazione di cui all’articolo 55 della
direttiva 201 2/34/UE;

u) trasporto ferroviario: svolgimento di un servizio di trasporto sia di merci che di passeggeri fra due distinte
localitd, a fronte di un contratto di trasporto ¢ di un contratto di utilizzo dell*infrastruttura,

v) contratto: un accordo concliso nel quadro di mispre amministrative;

z) conmatte di utilizzo dell’infrastruttura: accorde concluso tra il gestore dellinfrastruttura e Pimpresa
ferroviaria, in base al guale & concesso a quest’ultima Iutilizzo dell’infrastruttura in termini di tracce omrie,
a fronte del pagamento dei canoni di cui ali*articolo 17;

az} profitto ragionevole: un tasso di rendimento del proprio capitale, che tiene conto del rischio, anche in
termini di entrate, o della mancanza dj siffatio rischio, assunto dall’operatore dell’impianto di servizio ¢ che
& in linga con il 1asso medio per il settore interessato negli ultimi anmi;

bb) assegnazione della capacitd: processo attraverso il qualc vengono esaminate le richicste e definita
I'assegnazione della capacith di una determinata infrastrottura ferroviaria da parte del  gestore
dell’infrastruttura;

cc) richiedente: un’impresa farroviaria o un gruppo intemazicoale di imprese ferroviarie o alire persone
fisiche o giuridiche, quali le autorith competenti di cui al regolaments {CE) n. 13702007, nonché i
carieatori, gli spedizionieri e gli operatori di trasporti combinati, con un interesse di pubblico servizio o
commerciale gd acquisire capacitd di infrastruttura ai fini dell’effetivazione di un servizio di trasporto
ferroviario;

dd) infrastruttora saturata: elemento dell’infrastrattura dove, anche dopo il coordinamento delle diverse
richieste di capacitd, non € possibile soddisfare pienamente la domanda, anche se solo in determinati periodi;

ee) plang di potenziamento della capaciti: una misura o una serie di misure con un calendario di attuazione
volte a ridurre le limitazioni di capaciti che portano a dichiarare un elemento dell’infrastrutiura
“infrastrutiura saturgta”,

ffy coordinamento: la procedura in base alia quale il gestore dell'infrastruttara e § richiedenti cercano di
risolvere situazioni in cui esistono richieste di eapacita di infrastruttura confliggenti,

gg) accorde quadro: un accordo di caratiere generale, giuridicamente vincolante, di diritto pubblico o private,
che delinisce i diritti e gli obblighi di un richiedente e del gestore dellinfrastruttura in relazionc alla capacita
di infrastruttura da assegnare e &i canoni da riscuoters per un periodo superiore alla vigenza di un orario di
servizio;

bk} capacitd di imfrastruttura: il potenziale di programmmazione delle tracce fermroviarie richieste su un
eiemento dell’infrastruttura per un certo periodo;

ii) rete: I'intera infrastruttura ferroviaria gestita da un gestore dell'infrastruttura;

1) prospetto informativo della rete: un documento in eui sono pubblicate in dettaglio le regole generali, le
scadenze, Ie procedure e i criteri relativi ai sistemi di definizione e di riscossione del canone per I'accesso e
{'utilizzo dell’infrastruttura ferroviaria e dei corrispettivi doveti per i servizi, nonché quelli relativi
all’assepnazione della capacitd e che contiene anche ogni aitra informazione necessaria per presentare
richieste di capacitd di infrastruttura;

min} traccia oraria: la frazione di capacitd di infrastrurtura necessaria per far viaggiare un treno tra due
tocalita in un determinato periodo temporale;

nn) orario di servizic: i dali che definiscono tutt 1 movimenti programmati dei treni e del materiale rotabile
sulla infrastruttura interessata durante il suo periodo di validita;
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00) aree di deposito: aree destinate specificatamente al deposito temporaneo di veicoli ferroviari tra un
impiego e I'altro;

pp) manutenzione pesante: I'attivita che non viene effettuata regolarmente nel quadro delle operazioni
giornalicre € che richiede la rimozjone del veicolo dal servizio;

qq) progetti di investimento specifici: progetti di investimento finanziati, integralmente o parzialmente, con
capitale di debito o di rischio;

rr) raccordo: binario che si sviluppa dal deviatoio di allacciamento all’infrastruttura ferroviaria nazionale fino
all’ interno dell’impianto raccordato;

ss) impianto raccordato: I’impianto, di proprietd di soggetto diverso dal gestore dell’infrastruttura, ove si
svolgono attivitd industriali o logistiche, ivi compresi i porti e le aree di sviluppe indusiriale, allacciato
all’infrastruttura ferroviaria mediante un raccordo;

tt) coniratto di raccordo: atto fra il gestore dell’infrastruttura e il titolare o gestore dell’impianto raccordato
che regola la gestione della circolazione fra ’infrastruttura ferroviaria e I'impianto raccordato ¢ le verifiche
di sicurezza sullo stato del raccordo;

uu) costo totale: I’insieme dei costi operativi, degli ammortamenti ¢ del costo di remunerazione de] capitale
investito, nelle sue componenti di capitale di debito o di rischio.

CAPC I
IMPRESE FERROVIARIE

ART. 4
(Principi)

1. Le imprese ferroviaric stabilite in Italia sono indipendent per quanto riguarda la gestione,
I’amministrazione ed il controllo interno in materia amministrativa, economica e contabile. Il patrimonio, il
bilancio e la contabilitd delle imprese ferroviarie devono essere distinti da quelli deilo Stato, delle regioni,
delle province autonome e degli enti locali.

2. Le imprese ferroviarie sono gestite secondo i principi validi per le societd commerciali, a prescindere dalla
loro proprietd pubblica o privata, anche per quanto riguarda gli obblighi di servizio pubblico imposti dallo
Stato all*impresa e i contratti dj servizio pubblico conclusi dalla medesima con le autoritd competenti,

3. Le imprese ferroviarie definiscono i loro programmi di attivit, eompresi i piani di investimento e di
finanziamento, Detti programmi miranc al raggiungimento dell’equilibrio finanziario delle iraprese e alla
realizzazione degli aliri obiettivi in materia di gestione tecnica, commerciale e finanziaria; essi inoltre
indicano i mezzi per realizzare tali obiettivi.

4. Con riferimento agli orientamenti di politica gencrale e in considerazione dei piani o contratii nazionali,
eventualmente pluriennali, compresi i piani di investimento e di finanziamento e, lasciato impregiudicato il
regolamento (CE) n. 1370/2007, le imprese ferroviarie sono in particolare libere di:

a) stabilire la propria organizzazione ioterna, fatte salve le disposizioni di cui agli articoli 11,17 e 21;

b) disciplinare le modalitd della fornitura e della commercializzazione dei servizi e stabilirne la tariffazione;
¢) prendere le decisioni concernent il personale, la gestione patrimoniale e gli acquisti propri;

d) aumentare la propria quota di mercato, elaborare nuove tecnologie, creare nuovi servizi e adottare tecniche
d1 gestione innovative;

¢) avviare nuove attivita ip settori associaii all’attivita ferroviaria.

5. In deroga al comma 4, gli azionisti delle imprese ferroviarie detenute o controllate dallo Stato possono
richiederc la loro approvazione preventiva per le principali decisioni relative alla gestione dell’impresa al
pari degli azionisti di societd per azioni private in virti del diritto societario italiano. Le disposizioni del
presente articolo fanno salve le competenze degli organi di vigilanza in relazione alla nomina dei membri del
consigiio di amministrazione.

ART. S
(Contabilita e bilancio delle imprese ferroviarie)

1. Le imprese ferroviarie rendono pubblico il bilancio annnale.




2. Il bilancio, nelle componenti del conto economico e della sifuazione patrimoniale finanziaria, & tenuto
separato ed ¢ pubblicato, da un lato, per le attivith conpesse con la prestazione di servizi di trasporto di
merci e, dall’altro, per le attivitd connesse con la prestazione di servizi di trasporto di passeggeri.

3. Qualora siano erogati fondi pubblici per le attivitd relative alls prestazione di servizi di trasporto per
servizio pubblico, essi devono figurare separatamente nells pertinente contabilith, a norma del regolamento
(CE) n. 1370/2007, e non possono essere trasferiti alle aftivitd relative alla prestazione di altri servizi di
frasporto o ad alire attivita,

4. Qualora I'impresa ferroviaria svolga attiviti connesse alla gestione dell’infrastruttura ferroviaria, sono
terwuti separati i bilanci, nelle componenti del conto economico e della situazione patrimoniale finanziaria, ¢
sono pubblicati, de un lato, per le attivith connesse alla prestazione di servizi di trasporto e, dall’aliro, per
quelle connesse alla pestione dell’infrastruttura ferroviaria. 11 finanziamento pubblico concesso a uno di
questi due settori di attivitd non pud essere trasferito all’altro e deve avere apposita evidenza contabile.

5. I conti relativi ai diversi settori di attivitd di cui ai commi 2, 3 ¢ 4 sono tenuti in modo da permettere di
verificare che il divieto di trasferire 1 fondi pubblici percepiti da un settore di attivita ad un altro, sia
rispettato e di verificare I"wtilizzo delle entrate derivanti dai caponi per Jutilizzo dell’infrastruttura e le
ecoedenze provenient da altre attivit commerciali.

6. E’ in ogni caso fatto salvo quanto previsto dall’articelo 37, comuma 3, letters b), del decreto legge 6
dicembre 2011, n, 201, convertito con la legge 23 dicembre 2011, n. 214,

ART. 6
{Aceesso ed utilizzo dell infrastritturg ferroviariz)

I. L’agcesso e 'utilizzo dell’infrastruttura ferroviania, ai fini dell’esercizio del trasporto feroviario, é
consentito & condizione che ciascuna impresa ferroviaria dimosfri:

a} il possesso della licenza corrispendente al servizio da prestare;

b) il possesso del certificato di sicurezza, di cui all’articolo 10, rilasciato dail*Agenzia Nazionale per la
Sicurezza delle Ferrovie, di cui af decreto legislativo 10 agosto 2007, n. 162;

c) di aver concluso, in base al diritto pubblico o privato, la stipula del contratto di utilizzo dell’ infrastruttura
di cui all’articolo 25. Le condizioni alla base di tale contratto sono non discriminatorie e trasparenti e soto
pubblicate nel prospetio informativo della rete.

2. Le imprese che intendono effeftuare servizi ferroviari passepgeri aventi esclusivamente origine e
destinazione nel territorio nazionale, devono possedere, oltre a quanto riportato al comma ], lettere b) e ¢},
la Licenza nazionale passeggeri di cui all’articolo 3, commia 1, lettera g).

3. YPer il solo svolgimento di servizi di frasporto nazionale passeggeri a commiltenza pubblics, in alternativa
a quanto disposto al comma 2, le imprese devono possedere, in aggivnta a quanto previsto al comma 1, il
fiiolo autorizzatorio di cui all'articalo 3, comma 1, lettera£).

4. In sede di stipula dei contratti previsti al comma |, lettera ¢), il gestore dell’infrastruttura ferroviaria
aceerta che Jimpresa ferroviaria sia in possesso di upa licenza rilasciata dallo Stato italiano o da alfro Stato
membro dell*Unione.

ART.?
(Licenza)

1. Possono chiedere il rilascio della licenza, le imprese con sede in Italia, la cui attivitd principale consista
nella prestazions di servizi per il trasporto su ferrovig, che sono in grado di dimostrare, gia prima di iniziare
Pattivitd, i requisiti in materia di onorahilitd, capacita finanziaria e competenza professionale, nonché di
copertura delle propria responsabilita civile secondo guanto prescritio all’articolo 8.

2. L'istanza per il rilascio della licenza & soggetta all’imposta di bollo in base alla normativa vigente, indica
la tipologiz o le tipologie dei servizi che I'impresa intende espletare ed & firmata dal rappresentante Jegale
dell'impresa.

3. Le imprese richiedenti sono tenute ad uniformarsi alle procedure operative per il rilascio della licenza,
pubblicate dall’autoritd competente sul sito web del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ¢d 2
produrre, 2 corredo dell'istanza, la documentazione completa, indicata nelle procedurs, necessariz ad
atlestare il possesso dei requisiti di cul all*articolo 8.
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4. La licenza & rlasciata dal Ministero delle infrastrutture ¢ det trasporti, Dipartimento per i Trasporti, la
Navigazione ed 1 Sistemi Informativi ¢ Statistici, Direzione Generale per il trasporio e le iofrastrutture
ferroviarie, entro novanta giorni dal ricevimento delle informazioni complete di coi al comma 3, con
provvedimento conminicato al soggetto richicdente. Il rigetto della richiesta deve essere motivato,

5. Del rilascio della licenza & fatla comunicazione all'Agenzia femroviaria europea, secondo le modalitd
coatenite nell’atto di esecuzione di eui all’articolo 17, paragrafo 5, della direttiva 2012/34/13E, nonché
all’ Agenzia nazionale per la sicurezza delle ferrovie ed al gestore dell’infrastruttura ferroviaria. Per la licenza
nazionale passeggeri si deroga alla comunicazione all’ Agenzia ferroviaria europea,

6. Avverso le decisioni adottate dalla autoritd preposta al rilascio delle licenze & possibile proporre ricorso
giurisdizionale.

7. Le imprese richiedenti sono tenute, all’atto della presentazione della domanda, 2l pagamento di un diritto
commisurato ai ¢osti sostenuti per Pistruttoria, per le verifiehe, per i controlli € per le procedure di rilascio e
modifica della licenza. Con decreto del Ministro delle infrestrutture e dei trasporti, di concerto con il
Ministro dell’economia € delle finanze, sono aggiornate le modalita del pagamento e I'ammoutare def divilto
di cui al decreto ministeriale 28 maggio 2009, n. 481 sulla base delle disposizioni contenute neilatto di
esecuzione di cui all’articolo 17, paragrafo § della direttiva 2012/34/UE.

ART. 8
(Requisiti per 11 rilascio della licenza)

1. Le imprese richiedenti devono essere in possesso di requisiti di onorabilith, capacita finanziaria e
competeénza professionale, nonché di adeguata copertura della propria responsabilitd civile, per ottenere il
rilascio della licenza.

2. Costituiscono requisiti di onorabilita:

a) non essere stati dichiarati fallii o sottoposti 2 liquidazione coatta amministrativa ¢ ad amministrazione
straordinaria, salvo che sia intervenuta sentenza di riabilitaziope civile, né essere stati ammessi, nei cingue
anni antecedenti la richiesta della licenza, alle procedure di concordato preventivo o di amminisirazione
controilata;

b} non aver riportato sentenza definitiva di condanna o di applicazione della pena ai sensi dellarticolo 444
del codice di procedura penale per delitti contro il patrimonio, contro la fede pubblica, contro Peconomia
pubblica, I’'industria e il commercio, contro Ja pubblica incolumitd, contro fa pubblica amministrazione, per i
delitti previsti dal titolo X1 del libro V del codice civile e dal titolo VI del repgio decreto 16 marzo 1942, b
267, ovvero per delitti non colposi per i quali la legge prevede la pena deila reclusione non inferiore nel
massimo a quattro anni, salvo ¢he sia intervenuta sentenza di riabilitazions;

¢} non aver riporiato sentenze di condanna per violazioni gravi o ripetute degli obblighi derivanti dal diritto
previdenziale o dal diritto del lavoro, tra cui gli obblighi derivanti dalla legislazione in materia di salute e di
sicurezza sul luogo di lavoro e gli obblighi in materia di legislazione doganale per le societa che intendessero
effettuare wasporti transfrontalieri di merci soggetti a procedure doganali;

d) non essere stati sottoposti a misure di preveazione personali o patrimoniali;

¢) non sussista alcano dei divieti previsti dall’articolo 67 del decreto legislativo 6 settembre 2011, n. 159;

) non essere stati condannati in vie definitiva per gravi violazioni di leggi specifiche relative ai trasporti,

3. | requisiti di cui al comma 2 devono essere posseduti:

2} dai titolari delle imprese individuali;

b} da tutti i soci delle societa di persone;

c} dai soci accomandatari, quando trattasi di societd in accomandita semplice o in accornandita per aziong;

d} dagli amministratori delegati e dai legali rappresentanti per ogni altro iipo di societd.

4. Se non si tratts di imprese individuali, il requisito di cui al comma 2, lettera a}, deve essere, alires],
posseduto dalia persona giuridica che esercita "attivita d’impresa.

3. Costituisce requisito di capacitd finanziaria la capacitd dell’impresa di far fronte agli impegni effettivi e
potenziali, stabiliti in base a presupposti realistici, per un periodo non inferiore a dodici mesi, sulla base delle
disposizioni dell*atto di esecuzione di cui all’ articolo 17, paragrafo 5 della direttiva 2012/34/UE.

6. Per l'effettuazione dell’esame di cepecitd finanziaria, Ja richiesta di licenza deve cssere comredaty da
specifiche informazioni riguardanti i seguenti elementi, come riportato nell’allegato I della direttiva
2012/34/UE:

a) risorse finanziarie disponibili, compresi depositi bancari, anticipi concessi in conto corrente, prestiti;
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b) fondi ed elementi di attivo realizzabile a titolo di garanzia;

c) capitale di esercizio;

d) costi di esercizio, compresi costi di acquisto e acconti per veicoli, terreni, edifici, attrezzature e materiale
rotabile;

¢) oneti gravanti sul patrimonio dell’impresa ferroviaria;

f) imposte e contributi sociali.

7. Per la dimostrazione del possesso del requisito della capacith finanziaria di cui al comma 5, I’impresa
presenta una relazione, prodotta da un revisore dei conti o da altro esperto contabile giurato, valutativa delle
informazioni richieste sulla base degli elementi indicati al comma 6, nonché idonea documentazione da parte
di una banca o una cassa di risparmio. Il revisore deve essere soggetto terzo, autonomo ed indipendente
rispetto all’'impresa o appartenere ad una amministrazione pubblica competente per materia,

8. Le imprese richiedenti il rilascio di una licenza non possiedono la capacitd finanziaria richiesta qualora
siano dovuti arretrati ingenti o ricorrenti di imposte o contributi sociali in relazione alle attivita svolte dalle
imprese stesse.

9. In materia di competenza professionale, ’'impresa dimostra di disporre o di cssere in grado di disporre di
un’organizzazione gestionale efficiente e di possedere le conoscenze e ’esperienza necessaria per escrcitare
un ¢ontrollo operativo ed una supervisione sicuri ed efficaci relativamente ai servizi ferroviari della tipologia
specificata nella licenza.

10. Per I'effettuarzione dell’esame della competenza professionale la richiesta di licenza deve essere
corredata da specifiche informazioni relativamente:

a) alla natura e allo stato di manutenzione de] materiale rotabile con particolare riguardo alle norme di
sicurezza;

b) alle qualifiche del personsale responsabile della sicurezza, nonché alle modalita di formazione del
personale, fermo restando che il rispetto dei requisiti in materia di qualifiche deve esscre provato mediante la
presentazione dei corrispondenti documenti giustificativi.

11, Le informazioni di cui alle lettere a) e b) del comma 10 possono essere sostituite da un piano organico
che specifica i programmi di acquisizione e gestione delle risorse umane ¢ strumentali, inclusa la
manutenzione del materiale rotabile, con particolare riferimento alle norme di sicurezza,

12, Se un’impresa detiene gia il certificato di sicurezza di cui all’articolo 10, il requisito di competenza
professionale di cui al comma 9, si intende gia soddisfatto.

13. Ogni imprcsa ferroviaria deve essere coperta da idonea assicurazione o assumere adeguate garanzie a
condizioni di mercato, 2 norma dclle legislazioni nazionali e internazionali, a copertura della responsabilila
civile in caso di incidenti, in particolare per quanto riguarda i passeggen, 11 bagaglio, le merci trasportate, la
posta e i terzi.

14. Il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, acquisita una motivata relazione da parte del gestore della
rete, previo parere dell’organismo di regolazione, con proprio decreto approva il livello minimo di copertura
assicurativa richiesto. Nel prospetto informativo della rete & riportato tale ammontare ed i suoi successivi
aggiornamenti secondo le modalitd previste nel decreto ministeriale.

15. Al fini dell’attestazione di quanto previsto al comma 13, l'impresa richiedente allega ali’istanza la
dichiarazione di impegno a disporre, al momento dell’inizio dell’attivity, della polizza assicurativa o della
garanzia congruente con ¢uanto stabililo nel decreto di cui al comma 14,

ART. 9
(Validita della licenza)

1. La licenza ha validitd temporale illimitata, salvo quanto previsto dal presente articolo.

2. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, in qualsiasi momento, pud richiedere all'impresa di
comprovare il possesso ed il mantenimento dei requisiti che hanno consentito il rilascio della licenza e
effettuare verifiche e controlli, anche di carattere ispettivo, qualora nutra fondati dubbi circa la ricorrenza di
tali requisiti.

3. Al fioe di verificare I'cffettivo adempimento e il rispetto di quanfo stabilito dal presente articolo, il
Ministero delle infrastrutture e dei trasporti provvede, con cadenza quinquennale, al riesame della posizionc
di ¢iascuna impresa ferroviaria cui & stata rilasciata la licenza, ferma restando, comunque, [a possibilita di
procedere, in qualsiasi momento, ad apposite verifiche & controlli, anche di carattere ispettivo, circa
I'osservanza e ]a sussistenza dei suddetti obblighi e requisiti.
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4, Entro al massimo sei mesi dall’entrata in vipore del decreto di cui ailarficolo 8, comma 14, il Ministero
deile infrastrutture e dei trasporti richiede, alle imprese ferroviarie a cui ha rilasciato la Licenza, le
informazioni necessarie ai fini della verifica della compatibilitd della copertura assicurativa in loro possesso.
In assenza di tale copertura assicurativa, il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, previo parere
dell’organismo di regolazione, accerta la compatibilitd di eventuali garanzie a condizioni di mercato in
possesso delle imprese stesse con quanto stabilito nel decreto di cui all’articolo 8, comma 14, Le imprese
sono lenute a rispondere entro fremfa piorni dalla richiesta. Delle risultanze di tale verifica é data
comunicazione all’Agenria ferroviaria europea, con le modalith previste nell’atto di esecuzione di cui
all*artivolo 17, paragrafo 5, della direttiva 2012/34/UE. Per le imprese ferroviarie dotate di licenza nazionale
passegeeti si deroga a tale comunicazione all’ Agenzia ferroviaria europes.

5. Il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti revoca la licenza se accerta Ja mancanza dei titoli e dei
requisiti per il suo rilascio, mentre ne sospende Pefficacia quando csiste un dubbioc fondato circa la loro
effettiva sussistenza, per un periodo non supericre a irenta giorni, per 'efettuazione dei necessar
accertamenti.

6. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, qualora constati che sussistono fondati dubbi ciea i
mantenimento, da parte di un’impresa ferroviaria e "autoritd di un alro Stato membro ba rilasciato vwaa
licenza, dei requisiti previsti per il possesso della stessa dalla direttiva 2012/34/UF, ne informa
immediatamente tale antorita,

7. 11 Ministero delle infrastrufture ¢ dei trasporti pud nlageisre una licenza temporanea per il tempo
necessano alla riorganizzazione dell’impresa ferroviaria, comunque non superiore al periodo di sel mcsi
dalla data di rilascio, purché non sia compromessa la sicwrezza del servizio di trasporto, quando la
sospensione ¢ la revoca della licenza sono state determinate dal mancato possesso dei requisiti di capacitd
finanziaria.

8. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti pud sospendere [a licenza o richiedere la conferma
dell’istanza di rilascio quando 'impresa forroviaria sospende "attivitd per oltre sei mesi ¢ non la inizia
decorsi sei mesi dal rilascio della licenza. L'impresa ferroviaria pud chiedere 1a concessione di un termine
pib fungo di sei mesi per {'inizio dell’attivitd, in considerazione della specifichd dei servizi prestati, La
proroga pud essere richiesta contestualmente alla presentazione della domanda di licenza o successivaments
al rilascio dclla licenza stessa. In entrambi i casi, la richiests di proroga deve essere adeguatamente motivata
con gli clementi necessari alla valutazione delle cause del ritardo di inizio attivitd,

9. Mon possono essere richieste proroghe per I'inizio di attivita superiori a due anni o proroghe successive, {a
cui somma temporale superi i periodo di due apni. 11 Ministero delle infrastrutture e dei frasporli puo,
inoltre, sospendere o revocare d'ufficio Iz licenza di quelle imprese ferroviarie che nei due anni di inathvitd
non abbiano mai presentato istanza per il rilasecio del certificaio di sicurezza all’ Agenzia nazionale per la
sicurczza delle ferrovie. Tale prolungata inattivitd od assenza di attivazione del predetio procedimento di
certificazione costituisce mancanza dei requisiti di competenza professionale di cui all’articolo 8, comma 9,
18. Le imprese ferroviarie, durante il periodo di proroga o di sospensione deliattivita, devono informare, in
modo puntuale e con cadenza semestrale, i1 Ministero defle infrastrotture e del trasporti, rasmetiendo un
rapporto sullo stato di avanzamente delle iniziative propedeutiche all’inizio di attivitd, indicando eventali
modifiche sociefarie ed eventuali eriticitd sopravvenute, al fine di consentire al Ministero delle infrastrutture
e dei trasporti di valutare il rispetto della data prevista di intzio delle attivita,

11. L’impresa ferroviaria & tenuta a richiedere 1a conferma della licenza nel caso in cui siano sopravvenute
modifiche della configurazione giuridica dell’impresa stessa e, In particolare, nei casi di fusione,
incorporazione o acquisizione del controllo societario da parte di un altro soggetto, L' impresa ferroviaria che
richiede la conferma pud continuare Pattiviti, a meno che il Ministero delle infrastrutture e def trasporti
sospenda, con provvedimento motivato, Pefficacia della licenza gia rilasciata, se ritiene compromessa la
sicurezza del servizio di trasporto.

12. Nei casi di cui al comma 11, il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti chiede evidenza, altresi, della
permanenza delle condizioni per il rilascio del titolo autorizzatorio di cui all’articolo 131, comma 1, della
legge 23 dicembre 2000, n. 388, con particolare riferimento alla condizione di reciprocitd, qualors si tratti di
imprese avent sede ail’estero o loro eontrollate, ai sensi dell’articolo 7 della legge 10 ottchre 1990, p. 287,
13. L’impresa ferroviaria, che intende estendere o modificare in modo rilevante la propria atiivitd, deve
chiedere la revisiope della licenza.

14. 11 Ministero delle infrastratturc e dei trasporti pud revocare ia licenza quando I'impresa ferraviania risulta
assoggettate ad una procedurz concorsuale ¢ mancano realistiche possibilitd di una soddisfacente
ristrutturazione entro un ragionevole periodo di tempo.




15. 11 Ministero delle infrastrutture e def rasporti comunica immediatamente sl Agenzia ferroviaria europea,
all’Agenzia nazionale per la sicurezza delle ferrovie ed al gestore dell'infrastruttura ferroviaria i
provvedimenti di revoca, sospensione o modifica delle licenze adottati, L’Apenzia ferroviaris europea
informa lc autoritd preposte al rilascio delle licenze degli altri Stati membri. Per la licenza nazionale
passeggeri si deroga a tale comunicaziope all’Agenzia ferroviaria europea.

16. Le imprese titolari di licenza sono tenute a fornire, con cadenza annuale, 1 seguenti clementi informativi
al Ministero delle infrastrutture e dei frasportiz

2} bilanci consolidati dell’anno;

b) rapporto riagsuntivo del traffico e dei servizi prestaty;

¢) relazione contencute ghi elementi di verifica del controllo di qualita attuato e del livelle di soddisfazione
della clientcla raggiunto gonché i ritardi realizzati ed i rimborsi erogati.

ART. 10
{Certifivato di sicurezza)

1. Al fine di garantire il sicuro e affidabile espletamento dei servizi ferroviari, il certificato di sicurezza di cui
al decreto legislative 10 agosto 2007, n. 162, attesta Iz conformith alle normative nazionali, compatibili con
il diritto europeo, per guanto riguarda i requisiti teenici e operativi specifici per i-servizi ferroviari e i
requisiti di sicurezza relativi al personale, al materiale rotabile ¢ all’organizzazione interna dell’impresa, con
particolare rigeardo agli standard in materia di sicurezza della circolazione ed alle disposizioni e prescozioni
emanate per le singole linee € per § singoli servizi, '

2. E facolta dell’impresa richiedere il rilascio del certificato di sicurezza prima del rilascio della licenza.

3. Il certificato di sicurezza per I"impresa che intende gvolgere il scrvizio di trasporto sulls rete ferroviaria
regionale o locale di cui all’articolo 1, comma 4, & rilascieto, durante il perjodo transitorio di eui al conmuna 4
dell’articolo 27 del decreto Iegislativo 10 agosto 2007, n. 162 e fino al completamento depli attrezzaggi della
rete, dalla Divezione Generale per i sistemi di trasporto ad impianti fissi e il trasporto pubblico locale del
Ministero delle infrastruttare ¢ dei trasporti. La Direzione provvede allo svolgimento di tale attivith con le
risorse umane, strumentali e finanziarie previste a legislazione vigente.

4. Con decreto del Ministro delle infrastrutiure e dei trasporti da emanarsi entro novanta giorni dall’entrata in
vigore del presente decreto, sono definite le procedure per il rilascio del certificato di cui al comma 3.

CAPO HI
GESTORE DELL’INFRASTRUTTURA

ART. 11
(Principi)

1. I} gestore dell'infrastrottura ferroviaria € soggefto autonomo ed indipendente, sul piano ghuridico,
organizzativo o decisionale, € sotto il profilo contabile, dalle imprese operanti nel settore dei trasporti.

2. Nel risperto delle regole quadro e specifiche in maferia di canoni e di assegnazione di capacitd di
infrastruttura, il gestore dell’infrastruttura & autonomo ¢ responsabile dells propria gestione, della propria
amministrazione e del proprio controlle interno.

3. Il gestore dell’infrastruttura ferroviaria & responsabile del controllo dells circolazione in sicurezza dei
convogli, della manutenzione e del rinnovo deil’infrastruttura ferroviaria, sul piano tecnico, commerciale e
finanziario, assicurandope D'accessibilitd, la  funzionalita, nonché le  informazioni. Il gestore
dell’infrastruttura deve, altresi, assicurare la manutenzione e la pulizia degh spazi pubblici delle stazioni
passeggeri. Tale obbligo viene trasferito, con apposite accordo e senza ulteriori oneri per la finauza pubblica,
in capo al gestore di starione, qualorz quest’ultimo non coincida con il gestore dell’infrastrutiura, fatta
eccezione por fe aree funzionall alle attivitd proprie del gestore dell infrastruttura,

4. Al gestore dell’infrastruttura ferroviaria, per la rete di propria atiribuzione, sono affidati, in via esclusiva,
le funzioni essenziali relative alla determinazione e riscossione dei canoni ¢ all'assegnazione di capacitd




dell’infrastruttura, incluse sia fa definizione e la valutazione che la disponibilitd ¢ "assegnazione delle
singole tracce orarie, sulla base rispettivamente delle disposizioni di cui agli articoli 17 e 26.

5. 1o imprese ferroviarie, o qualsiasi soggetto avente personalitd giuridica pubblica o privata, possono,
futtavia, contribuire allo sviluppo dell’infrastruttura ferroviaria, anche mediante investimenti, manutenzionc
e finanziamento diretto o tramite il gestore della refe, senza che cid comporti corrispondenti riduzioni dei
canont dovuti per Putilizezo dell' mfrastruttura.

6. Per quanto rignarda i gestori di infrastrutture ferroviarie regionali e locali, rientranti nel campo di
applicazione del presente decreto, qualora le attivita di servizio di trasporto e di gestione dell’infrastruitura
infrastruttura non siano svolte da imprese distinte sul piano della separazione giundica e decisionale,
I'impresa € organizzata in strutture aziendali separate ed autonome soito il profilo pestionale, contabile e
amministrative per le attivitd suddette, nonché per altri settori dell’ attivitd di trasporto con modalita diverse
dal ferroviario. Le attivitd ed § compiti di cul ai cormmi 2, 3 e 4, sonio espletati senza oneri aggiuntivi per la
finanza pubblica, I critcri per la separazione contabile sono stabiliti dal regolamento (CEE) n.1108/70 del
Consiglio del 4 gugno 1570, che istiluisce una contabilita delle spese per le infrastrullure del trasport per
ferrovia, su strada e per via navigabile, Nel caso in cui IMattivitd di gestione dell'infrastruttura della rete &
svolta da impresa non distinta sul piano piuridico e decisionale dall’impresa che svolge le prestazioni di
servizio di trasporto sulla iedesima rete, fe funzioni essenziali del gestore di cui al comma 4 sono svolte da
un organismo mcaricato della determinazione dei canoni e da un organismo incaricato dell'assegnazione di
capacita di infrastruttura, individuati in ambito regionale o locale ed indipendenti sul piano giuridico e
decisionale dalle imprese nel settore ferroviano.

7. 11 gestore dell'infrastrutiura ferroviaria & tenuto al rispetto della riservaterza delle informazioni
commerciali in suo possesso.

ART. 12
{Condiziont di accesso allinfrastruttura ferroviara)

1. Alle imprese ferroviarie € concesso, a condizioni eque, non discriminatorie e trasparenti, il diritto di
accesso alla infrastruttura ferroviaria, che rientra nellambito di applicazione del presente decreto, per
Pesercizio del trasporto ferroviario di merci ¢ dei servizi ad esso collegati, Tale diritto comprende Paccesso
all’infrastruttura c¢he collega i porti marittimi e di navigazione interna ¢ altri impiantl di servizio di cul
all’articolo 13, comma 2, ed all’infrastruttura che serve o potrebbe servire pid di un eliente finale.

2. Allc imprese ferroviarie & concesso, a condizioni eque, mon discriminatorie ¢ trasparenti, il diritto di
accesso alla infrastruttura ferroviamia, che rientra nell’umbito di applicazione del presente decreto, per
I'escreizio del trasporto internazionale di passeggeri, nonché del trasporto nazionale passeggeri alle
condizioni di cui all’articolo 6, commi 2 e 3. Tale diritto comprende 1'accesso alle infrastrutare di
collegamento agli impianti di servizio di cui all’articclo 13, comma 2,

3. Durante Jo svolgimento di un servizio di tasporte internazionale <i passegger, le imprese ferroviarie
hanno il diritto di far salire passeggeri in ogni stazione situata Juago il percorso internarionale e farli
scendere in un'altra stazione, incluse le stazioni situate in uno stesso Stato membro,

4, L'organismo di regolazione stabilisce, a seguito di vna richiesta delle antorith competenti o delle imprese
ferroviarie interessate, come individuate dall*articolo 5 del regoiamento di esccuzione (UB) n 86972614 della
Commissione enropea dell' 11 agosto 2014, se In finalitd principale del servizio sia il tragporto di passepggeri
tra stazioni situate in Stati membri diversi, sulla base di quanto disposto dagli articoli da é a 9 del citato
regolamento 1.86%/2014. La decisione dell’organisme di regolazione & debitamente giustificata e pubblicata
tempestivamente sul suo sito web, nel rispetto della riservatezza da applicare alle informzzioni sensibili dal
punto di vista commerciale, Nei casi in cui venga accertato dall’organismo di regolazione che la finalita
principale del servizio non & il trasporto di passepgeri tra stazioni situate in Stati membri diversi e fatta
comunque salva la possibilita di limitazione di cvi al comma 5, I'impresa ferroviaria deve possedere la
licenza nazionalc passeggeri per esercire if servizio.

5. Lo svolgimentoe di servizi ferroviarl passeggeri i ambito nazionale, ivi compresa la parte di servizi
internazionali svolta sul territorio italiano, pud essere soggetto a limitazioni, sulla base di quanto disposto ai
comumi § ¢ 7 da parte dell’organismo di regolazione, nel diritto di far salire ¢ seendere passeggeri in staziond
situate lungo il percorso del servizio, che sono oggetio di uno o piv contratti di servizio pubblico conformi al
diritto dell’Unione, nei casi in cui il loro esercizio comprometta I'equilibrio econemico del contratto di
servizio pubblico in questione.




6. L’organismo di regolazione stabilisce, entro sei settimane dal ricevimento di tutte le informazioni
necessarie, se 'equilibrio economico di un contrarto di servizio pubblico per il trasporto ferroviario risulta
compromesso sulla base di quanto disposto dagli articoli da 11 a 17 del regolamento di esecuzione (UE)
£.869/2014 previa richiesta:

a) delle autoritd competenti che hanno concluso un contratto di servizio pubblico che copre una stazione di
partenza ¢ una di destinazione del nuovo servizio proposto;

b} di qualsiasi altra autorith competente interessata ¢ dotata del diritto di limitare 1'accesso;

¢y del gestore dell'infrastnittura nell'area geografica coperta dal nuovo servizio proposto di frasporto
internazionale di passeggeri;

d} di qualsiasi impresa ferroviaria che adempie 2l contrarto di servizio pubblico aggiudicato dall’autorita di
cui alla lettera a).

Le autorita competenti e le imprese ferroviarie che prestano servizi pubblici forniscono all’organismo di
regolazione competente le informazioni necessaric per addivenire a ona decisione. Lorganismo di
regolazione valuta le informazioni ricevute dalle parti sopra citate e, se del vaso, richiede eventuali ulteriori
informazioni pertinenti da tutte le parti interessate ¢ avvia con esse consultazioni entro trenta giomi dal
ricevimento della richiesta. L'organismo di regolazione si comsulta adeguatamente con tuite le parti
interessate ¢ informa queste ultime dolla sua decisione motivata entro un termine ragionevole ¢ prestabilito e,
comungue, entro sei settimane dal ricevimento di tutte le informazioni necessarie.

7. Lorganismo di regolazione motiva Ia sua decisione e precisa il termine entro cui t soggetti di cui al
comma 4 possono chiedere il riesame della decisione derivante dall’esame dell’equilibrio economico alle
condizioni definite dall’organisme di regolamentazione, fra cun:

a) se il nuove servizie di rasporto intemazionale di passeggeri risulta profondamente modificato rispetto ai
dati analizzat] dalP organismo di regolamentazione;

b} se esiste una differenza sostanziale fra 'irnpatto reale 2 quello stimato sui servizi nell’ambito del contratto
di servizio pubblico;

¢} 5¢ il contratlo di servizio pubblico & scaduto prima del termine iniziale.

8. Salvo indicazione contraria dell’organisme di regolazione nella sua decisione, il riesame di una decisione
non pud essere richiesto nei primi tre anni successivi la pubblicazione della decisione, ad eccezione del caso
di cui al comma 6, lettera a).

9. Avverso le decisioni di cui ai commi 4, $, 6 e 7 & possibile proporre ricorso giurisdizionale.

10. L autoritd competente, accertata la compromissione dell’equilibrio economico del contratto di servizio
pubblico, in alternativa alla limitazione di cui al comma 35, pud richiedere all’impresa ferroviaria oggetto
della procedura i cui al comma 6, il pagamento di opportuni, trasparenti ¢ non discriminatori diritti di
compensazione, determinati, previo parere dell’organisino di regolazione, sulla base delle misure disposte
dalla Commissione europea ai sensi dell’articolo 12, paragrafo 5, della direttiva 2012/34/UE .

1. T proventi ottenuti da tali diritti devono essere utilizzati per compensare i servizi oggetto del contratto di
servizio pubblico al fine di ristabilime "equilibnio economico e non eccedono quanto necessario per coprire
nrtti o parte dei costi originati dall*adempimento degli obblighi di servizio pubblico in questione, tenendo
conto degli introiti relativi agli stessi nonché di un margine di utile ragionevole per Uadempimento di detti
obblighi, La totalitd dei diritti impost ai sensi del presente comma non deve compromettere fa redditivith
economica del servizio di trasporto di passeggeri al quale si applicano.

12. Al fine di consentite uno sviluppo dei processi concorrenziali nel settore dei trasporti ferrovian, in
armonia con la neoessila di assicurare la copertura degli oneri per i servizi universali di trasporto ferroviario
di interesse narionale oggetto di contratti di servizio pubblico, di cui all’articolo 38, commi 2 e 3, della legge
17 agosto 2002, n. 166, ¢ successive modificazioni, pud essere introdotto un sovrapprezzo al canone dovuto
per Uesercizio dei servizi di trasporto di passeggeri a media e a lunga percorrenza, non forniti nell'ambite di
confratti di servizio pubblico, per In parte espletata su linee appositamente costruite o adaitste per ['alla
velocitd, attrezzate per velooita pari o superiori & 250 chilometri orari.

13. La determinazione del sovrapprazzo di cui al comma 12, conformemente al divitto dell’Unione europea &
in particolare alla direttive 2007/38/CE del Parlamento europeo e del Consiglio, del 23 ottobre 2007, nonché
ai principi di equitd, frusparenza, pon discriminazione e proporzionality, & effettuata con  decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei wasporti, di concerfo con il Ministre dell’economia e delle finanze, sentita
P Auntoritd di regotazione dei trasport, sulla base dei costi dei servizi universali di trasporto ferroviario di
interesse nazionale oggetto di contrattl di servizio pubblico di cui al comma 12, senza compromettere la
redditivitd econemica del servizio di trasporto su rotaia al quale si applica, ed & soggetia ad aggiornamento
triennale. | proventi ottenuti dal sovrapprezzo non possono eccedere quanto neeessarlo per coprire tutte o




parte dei costi originati dall’adempimento degli obblighi di servizio pubblico, tenendo conto degli introiti
relativi agli stessi nonché di un margine di utile ragionevole per I'adempimento di detti obblighi. Gli introiti
derivanti da] sovrapprezzo sono integralmente versati all’entrata del bilancio dello Stato per essere utilizzati
per contribuire al finanziamento degli oneri dei servizio universale del irasporto ferroviario di interesse
nazionale oggetto dei contratti di servizio pubblico di cui al citato comma 12.

14, Le autorita competenti conservano le informazioni necessarie per poter risalire sia all’origine dei diritti di
compensazione che all*utilizzo degli stessi e le forniscono, su richiesta, alla Commissione,

ART. 13
{Condizioni di accesso ai servizi)

1. Il gestore dell'infrastruttura garantisce, ¢ quindi fornisce, a tutte le imprese ferroviarie cui sono state
assegnatc tracce oraric, a condizioni eque e non discriminatorie e sénza corresponsione di alcun onere
aggiuntivo rispetto al canone di accesso ¢ utilizzo dell’infrastruttura, la fornitura dei seguenti servizi
costituenti il pacchetto minimo di accesso:

a) trattamento delle richieste di capacita di infrastruttura ferroviaria, ai fini della conclusione dei contratti di
utilizzo dell’infrastruttura,

b) diritto di utilizzo della capaciti assegnata;

¢) uso dell’infrastruttura ferroviaria, compresi scambi e raceordi;

d) controllo e regolazione della circolazione dei treni, segnalamento cd instradamento dei convogli, nonché
comunicazione di ogni informazione relativa alla circolazione;

e) uso del sistema di alimentazione elettrica per la corrente di trazione, ove disponibile;

f) tutte le altre informazioni necessarie per la realizzazione o la gestione del servizio per il quale & stata
concessa la capacita,

2. Gli operatori degli impianti di servizio forniscono, a condizioni eque, non discriminatorie e trasparenti, a
tutte le imprese ferroviarie I’accesso, compreso quello alle linee ferroviarie, ai seguenti impianti di servizio,
se esistenti, ¢ ai servizi forniti in tale ambito:

a) stazioni passeggeri, relativamente alle strutture funzionali ai sistemi di informazione di viaggio e agli
spazi adeguati per i servizi di biglietteria ed alle altre strutture funzionali e necessarie per Pesercizio
ferroviario;

b) scali merci;

¢) scali di smistamento e aree di composizione dei treni, ivi comprese le aree di manovra;

d) aree, impianti ed edifici destinati alla sosta, al ricovero ed al deposito di materiale rotabile e di merei;

¢) centri di manutenzione, ad eccezione dei centri di manutenzione pesante riservati a treni ad alta velocita o
ad altri tipi di materiale rotabile che esigono centri specializzati;

f) altre infrastrutture tecniche, comprese quelle di pulizia e di lavaggio, nonché gli impianti di scarico dei
reflui delle toiletie dei treni;

g) infrastrutture portuali marittime e di navigazione interna collegate a servizi ferroviari;

h) impianti ¢ attrezzature di soccorso;

i) aree o impianti per |’approvvigionamento di combustibile, i cui canoni sono indicati nellc fatture
separatamente.

3. Il collegamento tra gli impianti di servizio e I"infrastruttura ferroviaria & disciplinato da specifici contratti
di raccordo, il cui schema tipo & riportato nel prospetto informativo della rete.

4. Per garantire la totale trasparenza e ’accesso non discriminatorio agli impianti di servizio di cui al comma
2, lettere a), b), c), d). g) e i), cosi come la fornitura di servizi in tali impianti nei casi in cui "operatore di
tale impianto di servizio & controllato, direttamente o indirettamente, da una societd che ¢ anche attiva e
detiene upa posizione dominante sui mercati nazionali dei servizi di trasporto ferroviario per il quale il
servizio & utilizzato, gli operatori di detti impianti di servizio sono organizzati in modo tale da essere
indipendenti da tale societd sotto il profilo organizzativo ¢ decisionale. [.'indipendenza non comporta la
costituzione di up’eptitd giuridica distinta per gli impianti di servizio e pud esserc realizzata mediante
I’organizzazione dj divisioni distinte all’interno di una stessa entita giuridica.

5. Per tutti gli impianti di servizio di cui al comma 2, Poperatore e la societd di cui al comma 4 tengono una
contabilitd separata, anche mediantc ’aggregazione per categorie di impianti gestiti dall’operatore
medesimo, ¢on evidenza nel conto economico e nella situazione patrimoniale finanziaria. Se [*esercizio di un




impiante di servizio & assicurato da un gestore dell’infrastruttura oppure quando Ioperatore dell’impianto di
servizio ¢ controlato, direttamente o indirettamente, da un gestore dell’infrastrutture, l& conformitd ai
requisiti del comma 4 e del presente comma si considera dimostrata se sono rispettate e condizioni previste
alf’articolo 1 1.

6. Alle richieste di accesso agli impianii di servizio di cui al cormma 2 e di fornitura dei servizi, ove forniti, &
data risposta entro limiti ragionevoli di tempo stabiliti dall’organismo di regolazione. Dette richieste possono
essere respinte, motivando per iscritto la decisione di diniego, solo se esistono alternative valide che
consentopo di effettuare il servizio di trasporto merci o passeggert sullo stesso itinerario, o su itinerari
alternativi o su altri impianti, & condizioni economicamente accettabili. La presente disposizione non obbliga
gli operatori degli impianti di servizio a investire in risorse o impianti per soddisfare tutte Je richieste delle
imprese ferroviarie, ma ad ottirnizzare ed efficientare la capaciti utilizzata nell*impianto.

7. Se esistono conflitti fra diverse richieste, 1 operatore dell’impianto di servizio di cui & comma 2 cerca di
soddisfare, nella misura del possibile, tutte le richieste. Se non esiste alcuna alternativa valida ¢ se non é
possibile soddisfare tatte le richieste di capacitd per " impianto in questione sulla base di esipenze dimostrate,
il richiedente pud presentare un reclamo all’organismo di regolazione, il quale esamina il caso e, se
opportuno, intcrviene per assicurare che a derto richiedente sia riservata una parte adeguata della capaciti.

8. Se un impianto di servizio di cui al comma 2, non & utilizzato per almeno due anni consecutivi e le
imprese ferroviarie hanno manifestato interesse ad accedere all’impianto in questione sulla base di esigenze
dimostrate, il proprietario rende pubblico, anche mediante una informativa pubbliciteria nel medesimo
impianto, che la gestione dell’impianto di servizio & data in locazions o in leasing come impianto di servizio,
in tutte o in parle, & mene che operatore di detlo impianto di servizio non dimostri che un progetto di
riconversione in corso ne impedisce "uso da parte di un’impresa ferroviaria.

9. Qualora I’operatore dell'impianto di servizio fornisca i sotto indicati servizi complementari, questi ultimi
saranno fomiti a richiesta delle imprese ferroviarie, a condizioni eque, non discriminatorie e trasparenti:

8) comente di trazione, 1 cui diritti di utilizzo sono indicati nelle fathure separatamente rispetto a quelli per
P'utilizzo del sistema di alimentazione elettrica, fatta salva 'applicazione della direttiva 2009/72/CE;

b) preriscaldamento dei treni passeggeri e servizio di rifornimento idrico dei treni;

¢) controllo della eireolazione di treni che effettuanc trasporti di merci pericolose;

d) assistenza alla circolazione di treni speciali;

e} servizi di manovra.

10. Relativamente alla corrente di trazione di cui al comma 10, lettera 1), il relative prezzo di fornitura &
determinato sulla base di quanto previsto dall’articolo 29 del decreto - legge 24 giugno 2014, n. 91,
convertito, con modificazioni, dalla legge 11 agosto 2014, n. 116. Tenuto conto delle variazioni delle
condizioni del mercato dell’energia elettrica, il fornitore del servizio applica meccanismi di conguaglio alle
imprese feroviarie, in positivo o in negativo, sulla base dei costi di approvvigionamento da esso
effettivamente sostenuti.

11, L’operatore dell'impianto di servizio o il gestore dell'infrastruttura possono, su richiesta delle imprese
ferroviarie, fornire, ove effettuati, a condizioni eque, non discriminatorie e trasparenti i scpuenti serviz
ausiliari:

a) accesso glla rete di telecomunicaziond;

b) fornitura di informazioni complementari;

¢) ispezione tecnica del materiale rotabile;

d) servizi di biglietteria nelle stazioni passeggeri;

¢) servizi di manutenzione pesante prestati in centrl di manutenzione dedicati ai treni ad aita velocitd o ad
altri tipl di materiale rotabile che esigono centri specializzati.

12. Fermo restando il rispetto del priocipio di non discriminazione, 1’ operatore dell'impianto di servizio o il
gestore dell infrastrutiura non sono obbligati a fornire 1 servizi di cui al comma 11

13. Le procedure ed i cniteri relativi all”accesso ai servizi di cui ai commi 2, 9 ¢ 11 sono definiti dall* Autorith
di regolazione dei trasporti sulla base delle misure di cui all’articolo 13, paragrafo 9, della direttiva
2012/34/UE.

ART. 14
{Prospetto informativo della rete)




1. I gestore dell’infrastruttura, previa consultazione delle regiond, delle province autonome ¢ delle alire parti
interessate, elabora e pubblica un prospetto informativo della rete, provvede al suo periodico aggiomamento
e procede ad apportzre le oppartune modifiche ed integrazioni, sulla base delle eventuali indicezioni
dell’Organismo di regolazione.

2 11 prospetto informativo della rete descrive le camtieristiche dell’infrastruttura disponibile per le imprese
ferroviarie e contiene mformazioni sulle condizioni di accesso all’infrastrutfura ferroviaria in questione. 1l
prospetic informative contiene, inoltre, le informazioni sulle condizioni di accesso agli impianti di servizio
connessi alla rete del gestore dell’infrastruttura e di fornitura dei relativi servizi o indica un sito internet in
cui tali informazioni sono disponibili gratuitamente in formato elettronics,

3. 11 prospetto informativo della rete contiene:

a) un capitolo che espone le caratteristiche deil’infrastruttura disponibile per le imprese ferroviarie ¢ le
condizions di accesso alla stessa. Le informazioni contenute in guesto capitolo sono rese anoualmente
conformi o fanno riferimento ai registri del?’ infrastrottura ferroviaria che devono essere pubblicati a norma
dell’articolo 35 della dircttiva 2008/57/CE;

b) un capilolo su prineipi di imposizione der dirithi, contenente opportune informazioni dettagliate sul sistema
di imposizione ¢ informazioni sufficienti sui canoni, nonché altre informazioni pertinenti sull’accesso
applicabili ai servizi elencati nell’articolo 13 che sono prestati da un unico fornitors. Esso precisa la
metodologia, le norme ed i parametri utilizzat ai fini dell*applicezione degli articoli da 17 a 20 per quanto
riguarda { costi e i canoni; esso contiene, altres], informazioni sulle modifiche dei canoni gid deeise o
previste nei prossimi cinque anni, se disponibili;

¢} un capitolo sui principi e i criteri di assegnazione della capacitd, che illustra le caratteristiche generali di
capacitd dell’infrastruttura disponibile per le imprese ferroviarie e le eventuali restrizioni al suo utilizzo,
comprese quelle dovute ad interventi di manutenzione. Esso specifica anche procedure e scadenze in materia
di assegnazione della capaciti e indica i criteri specifici applicabili, in particolare:

1} l¢ modalith di presentazione delle richieste di cepacitd al gestore dell’infrastrutiura da parte dei
richiedenti;

2) le condizioni tmposte ai richiedenti;

3) le scadenze per la presentazione delle richieste e 1'assegnazione e le procedure da seguire per chiedere
informazioni sulla programmazione, nonché le procedure per i lavori di manutenzione progammati e
imprevisti;

4) i principi che disciplinano la procedura di coordinamento ¢ il sistema di risoluzione delle controversie reso
disponibile vell’ambito di tale procedura;

3} le procedure da seguire e { eriteri da utilizzare quando {*infrastruttura & saturata;

6) informazioni deltagliate relative alle restrizioni all*uso dell’infrastrutturs;

7 le condizioni previste per tener conto dei precedenti livelli di utilizzo della capacita nella determinazione
delle priorita pell’ambito della procedura di assegnazione;

I capitolo descrive, altresi, le misure prese per parantire un traftamento adegusto dei servizi merci, del
servizi interpazionali ¢ delle richieste soggette alla procedura di cui all*articolo 30 e contiene un modello da
compilare per le richieste di capacith. I} gestore dell’infrastruttura pubblica sache informazioni dettagliate
sulle procedure di assegnazione delle frecce ferroviarie intermazionali ed in particolare per quelle relative ai
corridoi ferroviari merci, di cui ai regolamenti (UE) n. 1315/2013 e 1316/2013 del Parlamento curopeo e del
Consiglio dell’ 11 dicembre 2013, ed al sistema di sportello unico di cui al regolamento (UE) 913/2010 del
Parlamento europeo e del Consiglio del 22 settembre 2010;

4) un eapitolo di informazioni sulla domanda di Heenza di cui all’artieole 7 e sui cerfificati di siowrezza
rilasciat a norma della direttiva 2004/49/CE ovvero indicante un sito internet nel qualc tali informazioni
sono disponibili gratuitamente in formato elettronico;

¢} un capitolo di informazioni sulle procedure di risoluzione delle controversie € di ricorso con riguardo 2
guestioni di acsesso alle infrastrutture ¢ ai servizi ferroviari e al sistera di prestazioni di cui all*articolo 21;
f) un capitolo di informazioni sull’accesso agli impianti di servizio di cui all’articolo 13 e sull’imposizione
dei relativi comispettivi. Gli operatori degli impianti di servizio diversi dal gestore dell’infrastruttura
forniscono informazioni sui corrispettivi di accesso a tali servizi e sulla formitura dei servizi, nonché
informazioni sulle condizioni teeniche di accesso da inserire nel prospetto Informative della rete ovvero
indicano un sito nel quale tali informazioni sono disponibili gratuitamente in formato elettronico;

g) un modello di accordo per Ia conclusione di accordi quadro fra un gestore dellinfrastruttura e un
richiedente ai sensi dell’artieolo 23,




4. E consentito ad ogni parte interessata di ottenere copia del prospetto informativo della rete, dictro
presentazione di apposita domanda. I! gestore delf infrastruttura pud richieders, a t2l fine, }a corresponsione
di un contributo che non pud eccedere le spese di pubblicazione del prospetto informativo stesso. 11
contemito del prospetto informativo della rete & disporibile gratuitamente in formato eletironico sul portale
internet del gestore dell’infrastruttura ed & accessibile tramite un portale internet comune. Tale portale
intemet & creato dal gestore deli'infrastruttura nel quadro della cooperazione di cui all’articolo 27.

5 11 prospetto informativo della rete ¢ pubblicato in lingua italiana ed in un’altra delle lingue ufficiali
dell’Unionc almeno quattro mesi prima della scadenza del termine per la presentazione delle richicsts di
assegnazione di capacitd d’infrastruthura,

ART. 15,
{(Rapporti tra il gestore dell’infrastruttura ferroviaria nazionale ¢ lo Stato)

1. 1 rapporti tra {1 gestore dellinfrastruttura ferroviaria nazionale ¢ lo Stato sono disciplinati da un atto di
concessione ¢ da uno o pitt contratti di programma. 1 contratti di programma sono stipulati per un perfode
minimo di cingue anni, nel rispetto dei privcipi o parametri fondamentali di cui all’allegato 1 del presente
decreto. Le condizioni dei contratti & programma e la struttura dei pagamenti al fini dell’erogazione di fondi
al gestore deli*infrastrutura sono concordate in anticipe ¢ coprono Pintera durata del contratto.

2. Il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti informa Uorganiso di regolazione e, mediante il gestore
dell'mfrastruttura, 1 richiedenti ¢, su loro richiesta, i richicdenti potenziali, sul contenute del contratto di
programma, al fine di consentire agli stessi di esprimersi al riguardo prima che esso sia sottoscritto,
sopraitatto in materia di interventi nei terminali e scali merci, nei nodi wbani, nelle staxioni ¢ nei
collegamento con i porti. Il contratto di programma & pubblicato entro un mese dalla sua approvazione.

3. Nei contratti di programama di cui al comma 1 & disciplinata, nel rispetto degli articoli 93, 107 ¢ 108
TFUE, scparatamente, la concessione di finanziamenti per far fronte a nuovi investimenti ai fini del
miglioramento della qualith dei servizi, dello sviluppo dell'infrastruttura stessa e del rispetto dei livelli di
sicurczza compatibili con TPevoluzione tecnologica, e Ia concessione di finanziamenti destinati alla
manutenzione ordinaria e e quells streordinaria finafizzata al rinnovo dellinfrastrutiura ferroviaria.
finanziamento pud essere assicurato con mezzi diversi dai contributi statali diretti, incluse il finanziamenta
privato,

4, Nei contratti di programma di cui al comma 1, tenendo in debito conto la necessitd di garantire il
conseguimento di elevati livelli di sicurezza, I'cffettuazione delle operazioni di manuternzione, nonché il
miglioramento della qualitd delt’ infrastruttura e dei servizi ad essa connessi, sono previsti tncentivi al gestore
per ridurre i costi di fomitura dell’infrastruttura e PPentitd dei diriiti di accesso, fermo restando il rispetfo
dell’equilibrio economico e finanziario di cui all’articolo]6.

5. Nell'ambito della politica generale di Governo e tenendo conto della Swategia di cul all’articolo 1, comma
6, e del fimanziamento erogato di cui al comma 1, il gestore dell'mmfrastruttura ferroviaria & tenoto
all’ elaborazione ed all’aggiornamento di un plano cornmerciale comprendente i programmi di finanziamento
g di investimento, da itrasmctiere sl Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti ed all'organismo di
regolazione. Il piaso ha lo scopo di garamire Iuso, la fornituza ¢ lo sviluppo otiimali ed efficienti
dell'infrastrattura, assicurando al tempo stesso Pequilibrio economico e finanziaris ¢ prevedendo 1 mezz per
conseguire {ali obiettivi,

6. 11 pestore dell’infrastruttura assicura che | richiedenti noti e, su loro richiestn, 1 richiedenti potenziali,
abbiano accesso alle informazioni pertinenti e la possibilitd di esprimersi sul contenuto del piano
commerciale rignardo alle condizioni di aceesso e di uso e alla natura, fornitura e sviluppo deil’ infrastrutiura
prima della sus approvazione da parte del gestore dell’infrastruttura, A tal fine il gestore dellinfrastruttura
pubblica, sul proprio sito intemet, il piano commerciale tre mesi prima della sua adozione, concedendo ai
richiedenti trenta giorni per esprimere un parere non vincolante sulle tematiche suddette.

7. 1l gesiore dell’infragtruttura si aceerta della coerenza tra le disposizioni del contratio e il piano
commerciale.

B. 1t gestore dell’infrastruttira entro un anno dall’entrata in vigore del presente decreto legisiativo, mette a
punto ¢ aggioma annualmente un registro el propri beni ¢ dei beni della cui gestione & responsabile,
dandone adeguata informativa al Ministero delle infrastrutture e dei trasporti. Tale registro deve esserc
corredato delle spese dettagliate per il rinnovo e il potenziamento dell'infrastruttura ferroviaria e viene
utilizzato per valutare i} finanziamento necessario aila foro riparazione o sostituzione.




ART.16
{Costo dell*infrastrutiura nazionale e contabilitd}

1. 1 conti del gestore dell'infrastruttura ferroviaria devono presentare, in condizioni normall di awivitd e
netl'arco di un periode magionevole non superiore a cinque anpi, almeno un equilibric tra, da un latg, i
gettito dei canond per Putilizzo dell”infrastruttura, { contributi stamali definiti nei contratti di programma di cui
all’articolo 15, le eccedernze provenienti da altre atfivitd commorciali ¢ le eventuali ontrate non rimborsabili
da fonti private e pubbliche, e, dall*altro, i costi di infrastruttura almeno nelle sue componentt di costi
operativi, ammortamenti e remunerazione del capitaie investito.

2. 11 gestore dell’ infrastruttura utilizza un sistema di contabilitd regolatoria che evidenzia 1| meecanismi di
imputazione dei costi relativi a tutti i processi industriali relativi alla sua attiviti, con particolare riferimento
al pacchetio minimo di accesso. In particolare, tale sistema presenta un grado di disaggrepazicne delle poste
contabili tale da evidenziare Pattribuzione dei costi e dei ricavi refativi ai processi industriali di sua
competenza o alle diverse categorie di servizi offerti alle imprese ferroviarie, nonché la destinazione dei
contributi ed incentivi pubblici. I gestore dell'infrastruttura provvede ad aggiornare periodicamenie
I"imputazione dei eosti secondo la migliore pratica internazionale.

3. I risuitati derivanti dal sisterna di contabilitd di cui al comma 2 sono comunicati annualmente 21 Ministero
dells infrastrutture & dei trasporti, corredati di tutte le informazioni necessarie slla valutazione dell’efficienza
della spesa e del rispetto di quanto previsto al comma 1.

4. Fatto salvo 'eventuale obiettivo a lengo termine della coperfura da parte dell utilizzatore dei costi di
infrastruttura per tutti i modi di trasporio sulla base di una concorrenza intermodale equa ¢ non
discriminatoria, quaﬁiin il trasporto ferroviario & competitive rispetto ad altrl modi di trasporto, nell’ambito
dei principi di imposizione dei canoni di cui agli articoli 17 e 18, il gestore dell"infrastruttura deve tendere ad
un equilibrio delle contabilith senza confributi statali.

CAPOTV
CANONI

ART. 17
{Canoni per Putilizeo dell*infrastruttara ferroviaria e dei servizi)

1. Al fini dell’aceesso e dell’utilizzo equo e non discriminatorio dell”infrastnittura ferroviaria da parte delle
imprese ferroviarie, 1" Autorita di regolazione dei trasporti, di cui all*articolo 37 del decreto-legpe 6 dicembre
2011, n. 201, convertito, con modificazioni, dalla legge 22 dicembre 2011, n. 214, definisce i criteri per la
determinazione del canone per Putilizzo dellinfrastruttura ferroviaria da parte del Gestore della rcie e dei
corrispettivi dei servizi di cui all’articolo 13, sentiti il Ministero delle infrastrutture e dej trasporti e 1l
Ministero dell’economia e delle finanze, che devono esprimersi entro il termine di menta giomi dalla
richiests, decorso il quale " Autorita procede comunque alle determinazioni di competenza,

2, It gestore dell’infrastruttura ferroviania, sulls base di quanto disposto al comma 1, determina il canone
dovuto dalle imprese ferroviarie per Mutilizzo dell”infrastruttura e procede alla riscossione dello stesso, I
canone di utilizzo dellinfrastruttura & pubblicato nel prospetto informativo della rete, Salvo nel caso delle
disposizioni specifiche di cui all’articolo 18, il gestore dell’infrastruttura provvede a che il sistema di
imposizione dei canoni in vigore si basi sugli stessi principi per tutia la rete.

3. 1 gestore dell’infrastrattura provvede affinche applicazione del sistema di imposizione comporti canoni
equivalenti e non discriminatori per le diverse imprese ferroviarie che prestano servizi di natura equivalente
su una parte simile del mercato o di rete, e i canoni effettivamente applicati siano conformi a quanto disposto
al comma 2. Del rispetto di tali garanzie deve essere data dimostrazione nel prospetto informativo della rete,
senza rivelare informazioni commerciali riservate.




4. Fatto salvo quants previsto al commi 5 ¢ 6 del presente articolo o dell’articolo 18, i canoni per il pacchetto
minimo di accesso e per 1"accesso all’ infrastruttura di collegamento agli implanti di servizio sono stabiliti al
costo direttamente legato alla prestazione del servizio ferroviario sulla base di quanto disposte al comma 1 e
tenuto conto delle modalita di calealo definite dall'atto di esecuzione di cul ali’articole 31, comma 3, della
direttiva 2012/34/UE. 1l gestore dell’infrastruttura pud decidere di adeguarsi gradualmente a 1ali modalits
durante un periedo non superiore a goattro anni dail’entrata in vigore di detto atio di esecuzione.

5. 1 canoni per Tutilizzo deil’infrastrutiura possone includere un costo che rispecchi Ia scarsith di capacitd
della sezione identificabile dell"infrastruttura nei periodi di congestione.

6. I canoni per Putilizzo dell’infrastrutiura possono essere modificati per teper conto del costo degli effets
ambientali causati dalla circolazione del treno, sulla base delle modalitd di caleolo definite dall’atfo di
eseouzione di cul all’articolo 31, conma §, della direttiva 2012/34/UE. Cgzri modifica deil canoni per
Putilizzo delPinfrastruttora onde tenere in conto il costo degli effetii acustici favorisce Pammodernamento
dei veicoli ferroviari con la tecnologia di sistema frenante a bassa rumorositd pid ventaggioso
economicaments disponibile.

7. L’ iroputazione di costi ambientali che determini un aumento dei totale delle entrate per il gestore € futtavia
ammessa solo se essa ¢ applicata anche al trasporfo stradale di merci conformemente al diritto deil’Unione.
Oualora "imputazione dei costi ambientali determini un aumento delle entrate, I autoritd competente decide
in merito all’usc degli introiti supplementari. Il gestore conserva le informazioni necessarie in modo da poter
risalire sia all’origine dei proventi derivanti dall’imputazione dei costi ambientali che alt’applicazione degli
stessi, e, su richiesta le fornisce alla Commissione Europea.

8. Per evitare {luttuazioni sproporzionate ¢ indesiderate, i canond di cui ai commi 4, § ¢ § possono essere
espressi in medie caicolate su up ragionevole numero di servizi ferroviari e periedt. L'entitd refativa dei
canoni per I'utilizzo de !’ infrastruttura & comunque correlata ai costi imputabili ai servizi.

9. 11 gestore dell’infrastruttura pud applicare un canone adeguato per la capacita assegnata ma non utilizzata,
Tale canone per mancato uso serve a incentivare un utilizzo efficiente della capacith. L'applicazione del
canone in parola ai richiedenti cui sia stata assegnata una fraccia ferroviaria € obbligatoria in caso di regolare
marncato uso delle racce assegnate o di parte di esse. Al find dell’imposizione di questo canone, il gestore
dell’infrastruttura pubblica nel proprio prospetto informativo delia rete i oriteri per determinare tale mancato
uso. L’organismo di regolazione controlla ¢ali criteri. I pagamenti di tale canone sono effettuati dal
richiedente o dall’impresa ferroviaria designata. 1l gestore dell’infrastruttura deve essere permanentemente in
grado di indicare a qualsiasi interessato Ja capacita d’infrastrutturs gid assegoata alie imprese ferroviarie
atilizzatrici.

10. Il canone richiesto per accesso agli impiapti di servizio di cui all’articalo 13, comma 2 e per la
prestazione dei servizi in tali impianti non pud superare il costo della loro fornitura, aumentato di un profitto
ragionevole,

I1. Se i servizi complementari e ausiliari di cui all’articolo 13, commi 9 e 12,sono offerti da ws unico
fornitore, 1 pertinenti corrispettivi non superanc ¥ costo totale di fornitura, sumentato di un profiile
ragionevole, Se gli stessi servizi sono offerti in regime di concorrenza, possono essere fornitl a prezzi di
mercato,

ART. 18
{Deroghe ai principi di imposizione dei cenoni di accesso)

1. Ai fini del pieno recupero dei costi connessi all’accesso e allutilizeo dell’infrastrutturs ferroviarin ¢ al
collegamento con gli impianti di servizio da parte del gestore, con decreto del Ministro delle infrastrutture e
dei trasporti, di concerto con il Ministre defl”2conomia € delle finanze, possono essere previsti coefficienti di
maggiorazione dei canoni per ["utilizzo dell*infrastruttura ferroviaria, fermo restando equilibrio economico
¢ finanziario di cui all"articolo 16.

2. Al fini dell’approvazione del decreto &i cui al comma 1, it Ministero dell’infrastruttura e dei trasporti s
assicura che i gestori dell’infrastruttura abbiano valutato impatto dei coefficicnti di maggiorazicne per
specifici segmenti di mercato, prendendo in considerazione almene i binomi elencati nell’allegato V1, punto
1, della direttiva 2012/34/UE, scegliendo quelli pertinenti. L'elenco dei segmenti di mercato definiti dai
gestori dell'infrastruttura contiene almcno i tre segmenti seguenti:

a) servizi merci;

b} servizi passeggeri nel quadro di un contratto di servizio pubblico;
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¢} aulird servizi passeggeri.

11 gestore dell'infrastuttura pud distinguere ulteriormente i segmenti di mercato in base alle merci o ai
passeggeri trasportati nonché ad alwri parametri relativi ai segments specificl. Sono, inolire, definiii 1 segmenti
di mercato in cul le imprese ferroviatie non effettuano al momento servizi ma possono effettuarli durante il
periodo di validitd del sistema di imposizione dei canoni. 1l gestore dell’infrastruttura non include nel
sistema di imposizione dei canoni nessun cocfficiente di maggiorazione per tali segmenti di mercato.

3. Tl gestore dell infrastruttura applica i coefficienti di maggiorazione di cui al comma | in base a principi di
efficienza, frasparenza e non discriminazione, parantendo nel contempo la competifivitd oftimale dei
segmenti del mercato ferroviario I sistema di imposizione dei cenoni deve rispettare gli aumenti di
produttivitd conseguiti dalle imprese ferroviarie. 11 gestore deli*infrastrattura pud altresi applicare, fath salvi
ghi articoli 101, 102, 106 e 107 TFUE, le riduzioni sui canoni imposti all'impresa ferroviaria, secondo quanto
previsto ai commi 11, 12 e 13, fermo restando "equilibrio economico e finanziario di cul all'articolo 16.

4. L organismo i regolazione verifica: 8} la sostenibilitd per il mereato dell’epplicazione dei coefficienti di
maggiorazione cui al comma 1; b) che tali coefficienti siano appiicati in base a principi di efficienza,
trasparenza e non discrimirazione; ¢) che tali coefficienti siapo applicati in modo da garantire In
commpetitivitd ottimale dei segmenti del mercato ferrovierio, d) che i} sistema & imposizione dei canond
rispefti li anmenti di produttiviti conseguit dalle imprese forroviarie. L'organismo di regolazione comunica
gli esiti della verifica al Ministero delle infrastutivre e dei trasporti e al Ministera dell’Economia e delle
Finanze per le successive valutazioni. L organisimo di regolazione verifica inoltre che le riduzioni rispetting
guanto stabilito 2i comma 11, 12 e 13,

5. 11 livedlo dei canoni stabiliti son preciude I'utilizzo dell infrastruitura a segmenti de! mercato che possono
pagare guanto meno il costo direttamente imputabile, pifi un tasso di rendimento accetiabile per il mercato,
alla prestazione del servizio ferroviario.

&, L’elenco dei segmenti di mercato & pubblicato nel prospetto informative della rete ed € rivisto almeno
ogni cinque anni. L’organismo di regolazione controlla tale elenco ai sensi dell’articolo 14, comma 1, del
presente decreto.

7.1 gestori dell’infrastruttura possono fissare i canoni 2 un livello pilr elevato per recuperare completamente |
costi sostennti per il trasporto merei da e verso paesi terzi, effettuato su linee con scartamento diverso da
quello della rete ferroviaria principele all’interno dell Unione. ’

8. Per il sistema Alta Velocita/Alta Capacitd e per altri progetti di investimento specifici, da realizzare in
futuro o witimati dopo il 1988, il gestore dell’infrastruttura pud stebilire o mantenere canoni pift elevati, sulla
base dei costi tolali a lungo termine di tali progett], purché si frattl di progetti che ougliorano Pefficienzac e
redditivith e che, in caso contrario, non potrebbero o non avrebbero potuto essere attuati, Tale sistema di
imposizione dei canoni pub inolire comportare accordi di ripartizicne dei rischi connessi ai nuovi
investimenti.

2. I canoni per Dutilizze dellinfrastruttura di cormidoi ferrovian di cul 2lla decisione 2009/561/CE della
Commissione sono differenziati in modo da offrire incentivi a dotare 1 treni del sistema di controllo-comando
¢ segnalamento denominato “Enropean Traffie Control System™ (ETCS), conforme alla versione adottata
dalla decisione 2008/388/CE della Commissione o alle versiond successive, sulla base delle modalita stabilite
dall’atto di esecuzione di cui all*articolo 32, comma 4, della direttiva 2012/34E. Detta modifica non incide
giobalmente sulle entrate del gestore dell'infrastruttura. In derogs 2 questo obbligo, Ia suddetts
differenziazione per 'utilizzo delPinfrastrutiura non si applics alle lines ferroviaric di cui alla decisione
2009/561/CE delle Commissione, sulle quali possono cireolare solo i trend dotati dell'ETCS.

10. Per impedire discriminazioni, i canoni medi e marginali di ogni gostore dell'infrastruttura per usi
equivalenti della sua infrastruttura sono comparabili e i servizi comparabili sullo stesso segmento di mercato
sono soggetti agli stessi canopi. Il gestore dell’ infrastrutiura deve dimostrare nel prospetto informativo della
rete, senza rivelare informazioni commerciali riservate, che il sistsma di imposizione dei canoni soddisfa
quest requisiti.

11. Le riduzioni di cui al comma 3. possono riferirsi soltanto ai canoni applicati a una sezione determinata
dell'infrastruttura e si limitano all’economia effettiva realizzata dal gestore dell’infrastruttura dei cosi
amministrativi. Per determinare il livello di riduzione, non si pud tener conto delle economie integrate nej
canoni applicaii,

12, A servizi analoghi 5i applicano sistemi di riduzione analogh, I sistemi di riduzione si applicano in modo
non discriminatorio a qusalsiasi impresa ferroviana,
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13. 11 gestore dell”infrastruttura pud istituire scherni di canone, destinati o tutti gli vienti deld infrastruttura,
per flussi di treffico specificd, che prevedono riduzioni limitate nel termpo al fine di promuovere lo sviluppo
di nuovi servizi ferroviar o riduzioni volte a incentivare 'uso di linee notevolmente sotto utilizzate.

14. Ogni modifica degli elementi cssenziali del sistema di imposizione dei canoni deve esserc resa pubblica
con almeno tre mesi di anticipo rispetto al termine per la pubblicazione del prospetto informativo della rete.

ART. 19
{Sistema di compensazione per la mencata copertura dei costi ambientali, dei costi connesst ad incidenti e dei
cogti di infrastruttura)

1. Nel rispetto degli articoli 93, 107 e 108 TFUE, il Ministerc delle infrastrutture e dei trasporti, sentito
'organismo di regolazione, pud istituire sistemi di compensezione, di durata limilata nel tempo, a favore del
mode di trasporte ferroviario, laddove sia dimostrabile la mancata copertura dei costi ambientali, dei costi
connessi ad incidenti e dei eosti di infrastruttura non imputati is modi di frasporto concorrent e nei limiti
della differenza tra tali costi rispetto ai costi equivalenti imputabili alla modalita di trasporto ferroviario,

2. Se le imprese ferroviaric che beneficiano di una compensazione di cui al comma | usufruiscono di uo
diritto esclusivo, la compensazione deve gssere accompagnata da vantaggi comparabili per gli utentl.

3. Le metodologie di definizione ¢ di caleolo utilizzate per la determinazione delle compensazioni di cui al
presente articolo devono essere rese pubbliche e devono rendere possibile dimostrare Ientiti dei costi
specifici imputabili & modi di trasporto concorrent che vengono evitafi, direttamente ¢ indirettamente,
sostenendo il trasporto ferroviario con il ricorso a tale tipologia di compensazioni.

ART .20
(Cooperazione in materia di sistemi di imposizione dei canoni su pil reti)

1, I gestori dell’infrastruttura cooperano per consentire Papplicazione di sistemi efficienti di imposizione dei
caponi e si associano per coordinare Pimposizione dei canoni o per imporre canoni per esercizio 4 servizi
ferroviari su pitt di una rete infrastrutturale del sistema ferroviario all’interno dell'Unione. In particolare, i
gestori dellinfrastruttira mirano a garantire una competitiviti oftimale dei servizi ferroviar] interpazionali e
agsicorano V'utilizzo efficiente delle reii ferroviarie, stabilendo a tal fine procedure appropriate.

2. Ai fini del comma 1, i gestori dell’infrastrutiura cooperano al fine di consentire 1’afficiente applicazionc
dei coefficienti di maggiorazione di cui all’articolo 18 e del sistema di controllo delle prestazioni di cui
all’articole 21 al traffico che interessa pil: di una rete del istema ferroviario all’internc dell Unione,

ART. 2]
{Sisterna di confrollo delle prestazioni del trasporto forroviario)

1. Al fine di ridurre al minimo Je disfunzioni conseguenfi ad eventuali perturbazioni arrecats alla
circolazione dei treni, il pestore deil infrastruttura adotta, senza oneri aggiuntivi per il bilancio dello Stato,
un apposito sistema di controllc delle prestazioni del wrasporto ferroviario, che pud prevedere la possibilitd
sia di prevedere clausole penali nei confronti degli utilizzatori della rete che arrccano tali perturbazioni, sia di
erogare compensazioni agli utilizzatori della rete dannegpiati da tall perturbasioni, sia di erogare forme di
premio per gli wtilizzatori della rete che si distinguono per Paver effettuato prestazioni superiori a quelle
previste dai rispettivi contratti di accesso ail*infrastrutiuza,

2. 1 principi di base del sistema di controllo delle prestazioni indicati allegato VI, punto 2, della direttiva
2012/34/UE si applicano all”intera rete gestita dal pestore dell'infrastruttura.

CAPO VY
ASSEGNAZIONE DELLA CAPACITA DI INFRASTRUTTURA




ART.22
{Dirittd connessi alla capacita)

1. I gestore dell'infrastruttura ferroviaria ¢ il soggetio preposto all’assegnazione della capacitd di
infrastruttura ferroviaria,

2. Il gestore dell’infrastruttura ferroviaria procede alla ripartizione della capacitd, garantendo:

a) che |a capacitd sia ripartita su base equa, non discriminatoria ¢ nel rispetfo dei principi stabiliti
datl’articolo 26 e dal diritto dell’Unione;

b) che la ripartizione della capacifd consenta un utilizzo efficace ¢ ottimale dell’ infrastruttors ferroviariag

¢} 1a riservaiezea commerciale delle informazioni ricevute.

3. 1a capacith di infrastruttura assegnata ad un richiedente non pub essere frasforita dal beseficiario a
un’altra impresa o servizio a pena di nulliid ed ogni violazione ha come conseguenza P'esclusione da una
nuova assegnazione di capacitd, nell’ambito della programmagione dell’orario di servizio immediatamente
successivo. L utilizzo della capacitd da parte di un’impresa ferroviaria, al fine ¢i svolgere atrivita di trasporto
per conto di un richiedente che non ¢ un’impresa ferroviaria, non & considerato un trasferimento,

4, 11 diritto di utilizzare capacita specifiche di infrastruttura softo forma di tracce orarie pud essere concesso
per una durata massima non superiore alla vigenza di un orario di servizio.

5. T gestore dell"infrastruttura e un richiedente possono, tuttavia, concludere un accordo guadro, 2 norma
dell’articolo 23, per Uutilizzo di capacita sull' infrastruttura ferroviaria interessata per un periodo superiore 2
quello di vigenza di un orario di servizio, & a partire dal primo cambio orario utile, compeatibilmente con le
procedure individuate per 'assegnezione di capacith nell’articolo 26 ¢ riportate nel prospetto informativo
della rete.

6. 1 diritti ed obblighi rispettivi del gestore dell’infrastruttura e dei richiedenti in materia di assegnazione
della capacitd sono definiti in sede contrattuale, con modalita riportate nel prospetto informativo della rete.

7. 11 gestore dell’infrastrutiura pud stabilire per i richiedenti condizioni volte a tutelare le sue legittime
aspettative eirca le future entrate e I'utilizzo dell’infrastruttura. Tali condizioni devono essere congrue,
trasparenti ¢ non discriminatorie. Esse sono pubblicate, nell’ambito dei principt di assegnazione della
capacitd, nel prospetto informativo della rete.

8. L= condizioni di cui al commna 7 riguardanc esclusivamente la prestazione di una garanzia finanziaria, di
livello congruc e non eccedente un appropristo livello proporzionato al livello di artiviti previsto dal
richiedente, e 1'idoneita a presentare offerte conformi in vista dell’'ottenimento della capaciti di
infrastruttura, sulla base di quanto disciplinato dal regolamento di esecvziope (UE) 2015/10 della
Commissione del 6 gennaio 2013 a norma dell’articolo 41, paragrafo 3, della direttiva 20127347JE.

ART. 23
{Accordi quadro)

1. Fatti salvi gli articoli 101, 102 e 106 TFUE, Paccordo quadro di cui all’articolo 22, comma 5, specifica le
caratteristiche della capacitd di infrastruttura richiesta dal richiedente ¢ a questo offerta per un periodo
superiore alla vigenza di un orario di servizio, sulla base delle procedure e criteri definiti dall'organismo di
regolazione sulla base dell’atto di esecuzione di cui all’articolo 42, paragrafo 8, della direttiva 2012/34/UE ¢
dell’articolo 26 del presents decreto. L*accordo quadro non specifica il dettaglio delle tracce orarie richieste
e degli eventuali servizi connessi, ma mira z rispondere alle legittime esigenze commerciali del richiedente.
2. Se il richiedepte di un accordo guadro non & wn’impresa ferroviaria, esso indica al gestore
dell’infrastruttura, nei termini indicati nel prospetto informativo della rete, le imprese ferroviarie che
cffettuano per loro conto, almeno per il primo anno di vigenza dell’accordo medesimo, i servizi di trasporto
relativi alla capacitd acquisita con tale accordo quadre. A tali fini dette imprese ferroviarie procedono alla
richiesta di assegnazione di capacitd specifiche, sotto forma di tracce orarie e dei servizi connessi, &
successivamente alla stipula del contratto con il gestore dellinfrastruttura, secondo le procedure previste
negli articoli 22 e 23, e riportate nel prospetto informativo delia rete.

3. Gli accordi quadro non devono ostacolare I'utilizzo dell’infrastrutturs in questione da parfe di altri
richiedenti o servizi. A tale fine, con riferimento 2 ciascuna fratta o linea ferroviaria, la quota massima di
cepacitd acquisibile da un singolo richiedente per mezzo di un accordo quadro avente vigenza superiore ad




un anno, non pud essere superiore al Hmitl indicatl nel prospetto informativo della rete wnuto conto dei
criteri definiti dall’crganisme di rogolazione sulla base dcll’atto di esecuzione di cui all’articolo 42,
paragrafo 8, della direttiva 2012/34/UE, qualorz adottato.

4 Sono ammesse modifiche o limitazioni dell’accordo quadro purché finalizzate 2 consentire un migliore
utilizza dell’infrastruttura ferroviaria,

5. L’accordo guadro pud prevedere clausole penali per il caso di modifica o di cessuzione dello stesso per
entrambi i contraenti, in relazione alle quali possono essere previste contrattualmente delle eccezioni in casi
particolari.

6. Gli accordi quadro sono conclusi di regola per un periodo di cingue anni e sono rinnovabili per periodi
uguali alla durata iniziale. In casi specifici  ammessa una durata maggiore o minore. Un periodo superiore ai
cinque anni & motivato dalf’esistenza di contratti commerciali specifici, connessi ad investimentt o rischi di
pariicolare rilievo, strettamente connessi all utilizzazione della capacitd acquisita con Uaccordo quadro o alle
sottoscrizione di contratti in ambito di obblighi di servizie pubblico.

7. Per i servizi che utilizzano un'infrastruttura specializzata, di cui all’articolo 31, che richiede investimenti
cospicui ¢ 2 lungo termine, debitamente motivati dal richiedente, gli accordi quadro possono avere una
durata di quindici anni. Eventuali periodi superiori al quindici enni sono comsentiti soltanto in casi
eccezionali, in particolare in caso di ingenti investimenti ¢ a lungo termine, nonché qualora fali investimenti
siano coperti da impegni contratiuali che prevedano un pianc di ammontizzazions pluricnnale In tali casi
eccezionali 'accordo quadro pud fissare in maniera particolareggiata le caratteristiche di capacitd che vanno
fornite al richiedente per la durata delPaccordo quadro. Tali caratteristiche possono comprendere la
frequenza, il volume ¢ la gualita delle tracee ferroviarie. Il gestore dell’infrastruttura pud ridurre la capacita
riservata che, per un periodo di almeno un mese, sin stata utilizzata al di sotto della soglin stabilita
nell’articolo 34.

8. Un accordo quadro, sottoscritto a pattite dal 1 gennaio 2010, per un pericdo iniziale di cingue anni, @
rinnovabile una sola volta, sulls base delle caratteristiche di capacita utilizzate dai richiedenti che gestivano i
servizi prima del 1 gennaio 2010, onde tener conto degli Investimenti particolari o delP’esistenze di contratti
commerciali. Spetta all’organismo di regolazione autorizzare il rinnovo di tale accordo.

9, Nel rispetto della riservatezza commerciale, gli aspetti generali di ogni accordo quadro sono comunicati a
tutte le part interessate,

ART. 24
(Richieste di tracce orarie)

1. Le richieste di capacitd specifiche di infrastruttura possono essere presentate dai richiedenti sotio forma di
tracce oraric € dei connessi servizi di cui ali’articolo 13, comma 2, lettere a), b) = ¢). Ai fini dell’uso di ale
cupacita di infrastruttum, { richiedenti designane un’impresa ferroviaria affinehé sottoseriva un contratto di
utilizzo dell’infrastruttura con il gestore dell"infrastruttura a norma dell’articolo 25.

2. Qualora un richiedente intenda chiedere capacitd di infrastruttura, al fine di svolgere un servizio di
trasporto internazionale di passeggeri, informa i gestor] dell'infrastruttura ¢ gli organismi di regolazione
interessati. Per consentire di valutare o scopo del servizio internazionsle nel trasportare passeggeri su un
percorse tra stazioni situate in Stati membri diversi e il potenziale impatto economico sui contratti di servizio
pubblico esistenti, I"organismo di regolazione si assicura che sia informata 1"autoritd competente che su tale
percorso ha attribuito un servizio di trasporto ferroviario di passeggeri definito in un contratto di servizio
pubblico, eventuali altre autorith competent! interessate, che hammo la facolta di limitare "accesso ai sensi
dell’articolo 11, della direttiva 2012/34/UE e le imprese ferroviane che adempiono &l contratto di servizio
pubblico sul percorso di detto servizio di trasporto intemazionale di passeggeri.

3. Fermo restando quanto previsto dal regokamento (UE) n, 913/2010 del Parlamento curopeo e del Consiglio
del 22 settembre 2010, per Iz fracce ferrovigrie su pit reti il gestore dell’infrastruttura assicura che le
richieste possano essere presentate a uno sporielo unico softo forma di organismo congiunto istituto dai
gestori delPinfrastruttura medesimi oppure di un pestore unico dell’infrastruttura attivo sulla traccia
ferroviaria in questione. Questi pud agire per conto del richiedente nella riccrea di capacitd presso alurd
gestori dell’infrastruttura in questione.

ART. 25
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{Conmtratto ¢i utilizzo dell’ infrastrattur)

1. Le imprese ferroviarie prescntano al gestore dell"infrastruttura una richiesta di sottoscrizione di contratto
di wutilizzo dell’infrastruttura ferroviaria, per la prestazione di servizi di trasporto ferroviario, dietro
pagamento di un capong, di cui all’erticolo 17.

2. Le richicste concernenti Porario di servizio devono rispettara i termini fissati nell’allegato VII della
direttiva 2012/34/UE e riportati nel prospetto informativo della rete.

3. I richiedenti, che hanno concluso un accordo quadro ai sensi dell’articolo 23, presentano per tale accordo
la richiesta di capaeita specifica sotto forma di tracce orarie conformemente ai contenuti del medesimo
accordo,

4. X richiedenti devopo, preliminarmente alla sottoscrizione del contratto di utilizzo dell’infrastruttura, essere
in possesso del certificato di sicurezza.

5. La stipula de! contratio di uvtilizzo dell’infrastrutiura avviene in modo non discriminaterio e trasparente,
seguendo 1o schema pubblicato nel prospetto informativo dells rete.

ART. 26
{Assegnazione di capacitd)

1. 11 gestore dell’infrastruttura svolge le procedure di assegnazione della capacita. In particolare, eght assicura
che la capacitd di infrastruttura sia assegnata equamente, in modo trasparente e non discriminatorio e nel
rispetto del diritto europeo, osservando i criteri stabiliti dall’organismo di regolarione ¢ riportati nel
prospetto informativo della rete.

2. Tl gestore dell’infrastruttura rispetta la riservatezza commerciale delle informazioni ricevute dai richiedenti
¢ deve essere permanentemente in grado di fornire, ad opni sopgefto interessato, informazioni sulla capacita
di infrastruttura assegnata per I’ effettuazione di servizi di tragporto ferroviario,

3. L'assegnazione della capacitd avviena sulla base dello schema di cui allallegato 11 del presente decreto,
di quanto previsto dal prospefio informativo della refc ¢ delle eventuali misure stabilite nell’atto di
esecuzione di cui all’ articole 43, paragrafo 2, della direitiva 2012/34/UE.

4. 11 gestore dell’infrastruttura ferroviaria, prima di iniziare le consultazioni per la definizionc del progetto di
orario di servizio di cui all’articolo 28, comma 3, identifica, insieme con 1 soggetti competenti in materia di
assegnazione di capacitd negli altri Stati membri, le tracce orarie riservatc ai servizi di trasporto
internazionale, che vanno integrati nello stesso orario. Soltanto in caso dj assoluta e comprovata necessita, il
gestore dell’infrastrutiure pud apportare modifiche alle tracce orarie che sono state riservate ai serviz di
trasporto internazionale secondo la procedura di cui al comma 3.

5. 1l gestore defl'infrastruttura delibera sulle richieste di tracce eatro due mesi successivi alla scadenza del
termine per la presentazione delle stesse da parte delle imprese ferroviarie, dandone comunicazione
termpestiva a gueste altime e eli’organismo di regolazione. I rigetto della richiesta deve essere motivato ¢
comunicato all’organismo di regolazione.

6. Quando il rigetto della richiesta di capacitd & motivato dalls insufficienza della stessa, la richiesta ¢
rigsaminata, d’accordo con |'istante, in occasione del successive adeguamento dell’orario per gli itinerar
interessati. Le date degli adeguamenti di orario e le relative prescrizioni sono rese disponibili ai soggetti
interessati,

7. 11 gestore dcll’infrastruttura ferroviaria & femuto a comunicare tempestivamente all’organismo di
regodazione € alle imprese ferroviarie interessate opni modifica rilevante della qualiti delle linee ¢ della

- capacitd utilizzate por espletamento del servizi ferroviari. Le imprese ferroviarie titolan di contratto di

pubblico servizio ne dannc a loro volta immediata comunicazione alle autoriti competenti di cui al
regolamento (CE) n. 1376/2007.

ART. 27
{Cooperazione per |"assegnazione della capaciti di infrastruttura)

1. T gestori dell'infrastruttura cooperano per consentire la creazione e 'asseghazione efficiente della capaciti
di infrastrottura su pill reti del sisterma ferroviario all'interno deii’Unione, anche nell’ambito degli accordi
quadro di cui all’articolo 23. 1 gestori dell’infrastruttura definiscono le procedure necessarie a tal fine e




organizzano di conseguenza le fracee orare che insisiono su pit reti. | rappresentanti dei gestori
dell’infrastrutiura, le coi decisioni di assegnazione banno un impatio sullaitiviid di alti pestord
dell'infrastnzttura, si associano al fine di coordinare I'assegnazione della capacith di infrestnmtura, o di
assegnars fufia n pertinente capacitd di infrastruttura, anche a livello internazionale, faiie salve e norme
specifiche contemplate dal diritto dell’Unione sulle reti ferroviarie orientate al rasporto merci, [ principi e i
criteri di assegnazione della capacita definiti nell*ambito di guesta cooperazione sono pubblicati dai gestori
del’infrastruttura nel loro prospetto informativo della rete. Possono essere associati a dette procedure
rappresentanti di gestori di infrastrirttuca di Paesi terzi,

2. La Commissione ¢ informata delie principaii riunioni in cui sono eiaborati i principi ¢ le pratiche comuni
per I’assegnazione dell’infrastruttura per tracce internazionali ed & invitata a parfeciparvi come osservatore.
L’organismo di regolazione riceve, rigusrdo ali’elaborazione dei prineipi ¢ delle pratiche comuni per
Vassegnazione dell’infrastrutture ed a sistemi di assegnazione informatici, informazioni sufficienti por
consentire di svolgm il controljo regolamentare ai sensi delParticolo 37.

3. Nelle riunioni, o nel corso di altre attivitd concemnenti I"assegnazione della capacita di mﬁ'asmmxa peri
servizi ferroviari su pid reti, le decisioni sono adottate unicamente dai rappresentanti dei gestori
dellinfrastruttura.

4. I partecipanti alla cooperazione di cui al comma 1 provvedono affinché 1 requisiti di partecipazione, le
modalita di funzionamento ¢ tutti i eriteri wilizzati per valutare e assegnare la capacitd di infrastrutturs siano
resi pubbiiel.

5. Nell’ambito della cooperazione di cui al comma 1, i gestori dell"infrastruttura valutano le esigenze ed
eventualments propongono e organizzano tracce orarie internazionali per facilitare la circolazione di treni
merci che sono oggetto di upa richicsta specifica secondo guanto previsto all’articolo 30, Queste tracce
orarie interpazionali, previamente convenmute, sono comunicate ai richiedenti a cura di vno del gestori
dell’infrastruttura partecipanti.

ART. 28
{Procedura di programmazione ¢ coordinamento)

1. Nell’ambito del processo di assegnazione di capacity, devono essere soddisfatte, per quanto possibile, tutte
le richieste di capacila di infrastruttura, comprese quelle relative a tracee orarie su linee appartenenti a pit
retl, teneéndo conto per quanto possibile di tutfi i vincoli che gravano sui richiedenti, compresa 1’incidenza
economica sulla loro attivita, e salvaguardando, comunaque, i diritti derivanti dagli accordi quadro sottoseritti
ai sensi dellarticalo 23,

2. Nei soli cast previsti dagli articoli 31 e 32, il gestore dell’infrastruttura, nell’ambito della procedura di
programmazione e coordinamento finalizzata all‘assagnmone di capacita, pud accordare la prionta a servizi
specifici, nel rispetto dei criteri di cui ail’articolo 26, comma 1.

3. 1l gestore dell’infrastruttura, previa consultazione delle panti interessate, redige un progeto di orario di
servizio e concede alle partl stesse un termine non inferiore a frenta giomi per la presentazione di eventuall
osservazioni, da valutarsi ai fini della ripartizione della capacitd di infrastrutiura. Le parti interessate
comprendono tutti i soggetti che hanno presentato richieste di capecitd di nfrastruttura e altri soggeiti che
intendono formulare osservazioni in merito all’eventuale incidenza dell'orarie di servizio sulla lore idoneitd
a prestare servizi ferroviar durante il periodo di vigenza dello stesso. Il gestore dell’infrastruttura adotta le
misure appropriate per tener conto delle osservazioni formulate,

4. In caso di richieste di capacitd confliggenti, il gestore dell’infrastruttura si adopera al fine di coordinarle
nell’ottica di conciliare al massimo tutte Je richieste anche, se del caso, proponendo, entro limiti ragionevoli,
capaciti di infrastruttura diverse da guelle richieste. Tall limiti sono deseritti nel prospetto informativo della
rete.

5. N gestore deli’infrastruttura, sentiti i richiedenti interessati, cerca di risolvers eventual conflivi Le
consuitazioni jn questo senso si basano sulla comunicazione gratvita, entro tempi ragionevoli ¢ in forma
scritta o clettronica, delle seguenti informazioni:

a) trecee ferroviarie richieste da tutti gli altr richiedenti sugh stessi itinerari;

b} tracce ferroviarie assegnate in via preliminare a tutti gli altri richiedenti sugli stessi itinerari;

¢) tracee ferroviarie alternative sugli itinerari pertinenti proposte a norma del comma 4;

d}j descrizione dettagliata dei criferi utilizzati nella procedura di assegnazione della capacita.




A norma deil’articolo 11, cormma 7, dette informazioni sono fornite senza che siz resa nota [identita degli
altri richiedent], 2 meno che essi non vi abbiano acconsentito.

6. I principi della procedora di coordinamento sono esposti nel prospetto informativo della rete e tiene conto,
in particolare, sia delle difficoltd di predisporre tracce orarie per i servizi di trasporto internazionale sia
dell’effetto che ogni medificazione pud comportare su altri gestori dell’ infrastruttora.

7. Fatti salvi i rimedi giurisdizionali previsti dailordinamento nazienele e le disposizioni di cul all’articolo
37, in caso di vertenze relative all’assegnazione della capacitd di infrastruttura, i] gestore dell'infrastruttura
predispone un sistema di risoluzione delle vertenze al fine di givngere alla rapida soluzione delle stesse,
Questo sistema & illustrato nel prospetto informative della rete. Te decisioni in merito sono adottate dal
gestore dell’ infrastruttura entro dieci giorni lavorativi.

ART.29
{Infrastruttura saturata)

{. Se dopo il coordinamento delle richieste di tracce orarie ¢ la consultazione con i richiedenti non & possibile
soddisfare adeguatamente le richieste di capacitd di infrastruttura, il gestore dell’infrastruttura dichiara
immediatamente che "elemento dell’infrastruttura in causa & saturata. Tale dichiarazione & emessa anche per
un’infrastruttura che & prevedibile abbia, in un prossimo finuro, capacitd insufficiente rispetto all’utilizzo
richiesta.

2. Quando un'infrastrutturs ¢ stata dichisrata saturata, il gestore deli’infrastnftura esegue un’analisi della
capacitd, a norma dcll’articolo 32, a meno che sia gid in corso un piano di potenziamento della capacité a
norma dell*aricolo 33.

3. Se i canoni di cni all’articolo 17, comma 1, aon sono siati riscossi o non hanno prodotto risultati
soddisfacenti e I"infrastruttura € stata dichiarata saturata, il gestore dell’infrastrutivra pud, inoltre, applicare
criteri di prioritd per assegnare la capacitd di infrastruttura,

4. T criteri di prioritd devono tenere conto dell’interesse sociale di un servizio rispefto ad aliri servizi che
sono, di conseguenza, esclusi.

5. Limportanza del servizi merci, in particolare internazionali, & tenuta in debito conto nella determinazione
dei criteri di priorita.

6. Le procedure da seguire ¢ i criteri da applicare quando I'infrastruttura & a capacits saturata sono indicati
nel prospetto informativo della rete.

ART. 30
{Richieste specifiche)

1. II gestore dell’infrastruttura risponde celermente, e comunque entro cinque giorni lavorativi, a richieste
concernenti singole fracce orarie presentate dalle imprese ferroviarie, anche in corso di vigenza dell*orario di
servizio, L'informazione fornita sulla capacita disponibile di riserva & comunicata a tutti i richiedenti
eventualmente interessat] ad utilizzare questa capacitd.

2. 11 gestore dell’infrastruttura valuta la necessitd di tenere a disposizione, nell’ambite dell’oraric definitivo
di servizio, capaeits di riserva per poter rispondere rapidamente a prevedibili richieste specifiche di capacita.
Tale principio vale anche per infrastrutture saturate.

ART.31
{Infrastruttura specializzata)

1. Fatte salve e previsioni di cui al comma 2, 1a capacita di infrastruttura & considerata disponibilc per tutte
le tipologie di servizi di trasporto che hanno le caratteristiche necessarie per utilizzo della linea ferroviaria,

2. Se esistono itinerari alternativi idonei, il gestore dell’infrastruttura, previa consultazione di tuite le parti
interessate, pud designare un’infrastruttura particolare da utilizzare per determinati tipi di traffico. Farti salvi
gli articoli 101, 102 e 106 TFUE, ove tale designazione abbiz avuto luogo, il gestore deli’infrastruttura pud
dare la priorita a tali tipologie di traffico nell*assegnazione della capacitd d infrastruttura. La designazione




non impedisce 1'utilizzo delinfrastriftura per altri tipi di traffico, se vi & capacitd disponibile ¢ se il
materiale rotabile utilizzato corrispende alle caratteristiche tecniche necessarie per 1'utilizzo della linea,

3, In caso di designazione di un’infrastruttura 2 norma del comma 2 ne & fatta menzione nel prospetto
informativo della rete.

ART. 32
{Analisi della capacita)

1. L’analisi della capaciti in caso di infrastruthma saturata mira a determinare le limitazioni di capacitd
dell’ infragtruttura che impediscono il soddisfacimento adeguato delle richieste ¢ a proporre metodi volti al
soddisfacimento di richieste supplementari. L analisi della capacitd individua i motivi della saturazione e e
misure da adottare a breve e medio termine per porvi rimedio,

2. L analisi vette sull’infrastruttura, le procedure operative, la natura dei diversi servizi e Ueffetto di tutti
guesti fattori sulla capacitd di infrastruttura Il gestore dell'infrastruttura pud adoftare misure che
comprendano 1a modificazione dell’itinerario, 1z riprogrammazione dei servizi, { cambiamenti di velocitd e
miglioramenti delP infrastruttura, incluss la specializzazione delle linee.

3. L'analisi della capacitd deve essere completata entro sei mesi dal momento in cui infrastrutiura ¢ stata
dichiarata saturata,

ART, 33
(Pigno di potenziamento della capacita)

L. Entro sei mesi dal completamento dell’analisi di capacita, if gestore dell’infrastrutiura presenta un piano di
potenziamento della capacitd.

2. 1) piano di potenziamento della capaciti & elaborato previa consultazione dell’wtenza dell infrastrutmira
saturata ed indica:

a} i motivi dellz saturazione;

b) il prevedibile future sviluppe del traffico,

c} 1 vincoli allo sviluppo dell infrastrarturs;

d) le opzioni e i costi del potenziamento della capacita, tra cui le probabili modifiche dei canoni df accesso.

3. Oltrs a quanto previsto al comma 2, il piano di potenziamento defermina, in base 2 un'snalisi costi-benefici
delle possibili misure individuate, le azioni da adotfare per potenziare 1a capacita di infrastruttura, compreso
un calendaric per I'sttuazione delle misure. 1l piano ¢ sottoposto all’approvazione preliminare del Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti. La reslizzazione del piano, relativamente agli investimenti necessan per il
potenziamento della capacita, é subordinata nlla cffettiva aszepnazione di finanziamenti pubblici nell’ambito
del contratto Jdi programma di cui all’articolo 15,

4. 11 gestore dell’infrastrutturs, per Putilizzo di detcrminate infrastrutture e trait infrastrotturali saturati,
cessa di csigere il pagamento delfa componente del canone legata alla densitd di circolazione su tali
infrastrutture & tratti infrastrutturali, qualora;

a) non sia in grado di presentare un piano di potenziamento dells capacita;

b) non porti avanti il piano di azione stabilito nel piano di potenziamento della capaciti.

5. H gestore delP’infrastruttura nei casi di cui al comma 4 pud, previa approvazione dell’organismo di
regolazione, continuare ad esigere 1l pagamento del componente del canone di cui al medesimo comma, se:
&) il piano dt potenziamento della capacitd pon pud essere attuato per ragioni che sfuggono al suo controlls;
b) le opzioni disponibili non sono economicamente o finanziariamente valide.

ART. 34
{Utilizzs delle tracee oraric)

1. Tl gestore dell’infrastruttura impone, in particolare in caso di infrastruttura saturata, la rinuncia alle tracce

orarie, riferite 2d una linea ferroviaria che, per un periodo di almeno un mese, sia stata utilizzata al di sotto

della soglia minima fissata nel prospetto informativo della rete, a meno che la causa sia riconducibile a
@ fattori di carattere non economico che sfuggano al controllo dei richiedenti.
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2. Wel prospetio informativo della rete, il gestore dell'infrastruftura indica le condizioni in base alle quali si
terrd counto dei precedenti livelli di utilizzo delle tracce orarie nella determinazione delle prioritA nella
procedura di assegnazione di capacita,

ART 33
{Capacita di infrastruttura per i lavori di manutenzione}

1. Le richieste di capacitd di infrastruttura per eseguire lavori di manutenzione sono presentate nell’ambito
della procedura di programmazione,

2. 11 gestore dell’infrastruttura tiene opportunamente conto dell’incidenza sull’attivitd dei richiedent della
riserva di capacita di infrastruttura per i lavori di manufenzione programmata della rete,

3. Il gestore dell’infrasputtura informa al pidl presto le parti interessate dell’indisponibilita di capacita di
infrastrutiura a causa di lavori di manutenzione non programmata.

ART.36
(Misurc speciali da adottare in caso di perturbazioni)

1. Nell’eventualitd di perturbazioni della circolazione del reni = causa di problemi tecnici o incidentt, il
gestore dellinfrastruttura adotta tutte le misure necessarie per jl ripristino della normalitd sulla base delle
prescrizioni dell’organismo di regolazione. A tal fine eghi elabora un piano d’intervento che elenca i vari
organismi da informare in caso di incidenti gravi o serie perturbazioni della circolazione dei treni.

2. In caso di emergenza, e s¢ assolutamente necessario a causa di un guasto che rende Vinfrastnntora
temporaneamente inutilizzabile, le tracce orarie assegnate possono essers revecatc senza preavviso per wito
il tempo necessario per la riparazione degli impiami. L gestore dell’infrastruttura pud, se o rifiene
necessario, richiedere alle imprese ferroviarie di mettere a sua disposizione e risorse che egli ritiene pil
appropriate al fine di ripristinare al pit presto la normalita,

3. 1e imprese ferroviarie concorTono a garantite applicazione degli standard e delle norme di sicurszza
nell’ambito delle attivitd di competenza e a controllare che esse stesse rispeftino gli standard e le nomme di
sicurezza.

ART. 37
{Organismo di regolazione)

1. L organismo di regolazione & I’ Autorita di regolazione dei trasporti che esercita le competenze nel settore
dei trasporti ferroviari e dell’accesso alle rclative infrastrutture ai sensi dell’articolo 37 det decreto legge 6
dicembre 2011, n. 201, convertito, con modificazioni, dalla legge 22 dicembre 2011, n. 214, dell*articolo 37
del decreto legge 24 gennaio 2012, n. 1, convertite, con modificaziond, dalla legge 24 marzo 2012, 0. 27,
della direttiva 2014/34/UE e del presente decreto. L'organismo agisce in piena indipendenza sul piano
organizzative, giuridico, decisionale e della strategin finanziara, dai gestori dell’infrastruttura, dagh
organismi preposti alla riscossione dei canoni, dagli organismi preposti all’assegnazione e dai richiedenti. E,
inoltre, funzicnalmente indipendente da qualsiasi auforitd competente preposta zll’aggindicazione di un
contratto di servizio pubblico, conformandosi ai principi di cui al presente articolo.

2. Salvo quanto previsio dalli’aticolo 28, comma 7, in tema di vedenze relative all’assegmazione della
capacita di infrastrattura, ogni richiedente ha i diritto di adire I’organismo di regolazione, se ritieae di essere
stato vittima di un tralamento ingiusto, di discriminazioni o di qualsiasi sltro pregiudizio, in particolare
avverso decisioni prese dal gestore dell’infrastruttura o eventualmente dall’impresa ferroviaria o
dall’operatore di un impianto di servizio in relazione a quanto segue:

a) prospetto informativo della rete nclla versione provvisoria e in quella definitiva;

b) criteri in esso contenuti;

¢) procedura di assegnazione e relative esito,

d) sistema di imposizicne dei canoni,

e} livello o struttura dei canoni per I"utilizzo dell’ infrastruitura che & tenuto o pud esserc toouto a pagare;

i @ f) accordi per I'accesso di cui all’articolo 6,
N8
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p) accesso ai servizi e corrispettivi impasti per il loro utilizzo a norma dell’articolo 13,

3 Fatte salve le competenze dell’ Autoritd garante della concorrenza e del mercato sul mercato dei servizi
ferroviari, |*organismo di regolazione dei wasporti, ferme restando le previsiond di cui alP’articolo 37, commi
2 e 3, del decreto legge 6 dicembre 2011, n. 201, convertito, con modificazioni, dalla legge 22 dicembre
2011, n. 214, ha il potere di monitorare la situazione concorrenziale sut mercati dei servizi ferroviari ¢, in
particolare, controlla le attivit2 di cui al comma 2, lettere da a) 8 g); di propria iniziativa e al fine di evitars
diseriminazioni nei confront dej richiedenti. Tn particolare controtla che il prospetto informativo della rete
non contenga clausole discriminatorie o non attribuisca al gestore dell’ infrestruttura poteri discrezionali che
possano essere utilizzati per discriminare i richiedenti.

4. L'organisma di regolazione collabora stretamente con 'autorita nazionale di sicurerza, ai sensi della
direttiva 2008/57/CE del Parlamento europec e del Consiglio, del 17 giugno 2008, relativa
all* interoperabilith del sistema ferroviario comunitario ¢ con Pautoritd preposte 2l rilascio della Ticenza, ai
sensi dell'articolo 56, paragrafo 3, della direttiva 2012734/UE.

5. Al fini del comma 4, le autoritd di cui al comma 4 elaborano congiuntamente un quadro per la
cooperazione € lo scambic di informazioni che consenta di evitare conseguenze negative sulla concorrenza o
sulla sicurezza nel mercato ferroviario. Tale quadro nclude un meccanisme che consenta all’organisme di
regolazione di fornire all’autoritd naziopale di sicurezza e all’autoritd preposta al rilascio della licenza
raccomandazioni in merito alle questioni che possono pregiudicare la concorrenza nel mereato ferroviario, e
che permetts all’autoritd nezionale di sicurezza di fomire all'organismo di regolazione e all®autoriti preposta
al rilascio della licenza raccomandazioni in merito alle questioni che possono pregiudicare Ia sieurezza. Fatta
salva Yindipcndenza di ogni autoritd nell’ambito delle rigpettive prerogative, Pautoritd competente ¢samina
dette raccomandazioni prima di adottare una decisione. Se "autoritd competente decide di discostarsi dalle
raccomandazion, ne fornisce la motivazione,

6. L'organismo di regolazione garantisee che i canoni per I'accesso all’infrastruttura ed 1 corrispettivi per la
fornitura dei servizi di cui all’articolo 13, fissati dall’operatore di impianto, siano conformi a quanto previsto
dal presente decreto e non siano discriminatori. Le frattative tra i tichiedenti e un gestore dell’infrastruttura
concernenti il livello dei canoni di utilizzo dell’ infrastruttura sono permesse soltanto se si svolgono soito Ia
supervisione dell’organismo di regolazione. Quest'ultimo interviene se le trattative possono contravvenire
alle prescrizioni del presentc decreto,

7. L’organismo di regolazione consuita regolarments, e in ogni caso almeno ogni due anni, i rappresentanti
degli utenti dei servizi ferroviari di trasporto merci e passeggeri per tenere conto del loro punte di vista in
relazione al mercato ferroviario.

8. L'organismo di regolazione ha il potere di chiedere informazioni al gestore delPinfrastruttura, af
richiedent! ed a qualunque altra parte interessata. Le informazioni richieste sono fornite entre ua lasso di
tempe ragicnevole, fissate dall’organismo di regolarione, non superiore 2 un mese, salvo in circostanze
eccezionali, in eni *organismo di regolazione concorda e autorizza una proropa limitata del termine, che non
pud superare duc settimene addizionali, Le informazioni che devono essere fornite all'organismo di
regolazione comprendono tutti i dati che detto organismo chiede neli®ambito della sua funzione decisoria, di
monitoraggio e di controllo della concorrenza sul mercaii del servizi ferroviari. Sono compresi i dat
necessari per scopi statistic ¢ di osservazione del mercato.

9. L’organismo di regolazione esanrina tutti i reclami e, 2 seconda dei casi, richiede le informazioni
pertinenti ¢ avvia consultazioni con tutte le parti interessate entro un mese dal ricevimento del reclamo, Esso
decide in merito ai reclami, adotta le misure necessarie per rimediare alla situezione e informa le parti
interessatc della sua decigione motivata entro un lagso di tempo ragionevole e prestabilito, in ogni caso non
superiore a sei settimane dal ricevimento di tutte le informazioni pertinenti. Fafte salve le competenze
dell’autoritd gerante della concomrenza e del mercato sul mercato dei servizi ferrovisri. ove oppertune,
Porganismo di regolazione decide di propria iniziativa in merito & misure adeguate per correggere le
discriminazioni confro i richiedent, le distorsioni del mercato ¢ aliri eventuali sviluppi indesiderabili su
questi mercaty, con particolare riferimerto ol comma 2, lettere da a) 2 g).

10. La decisione dell’organismo di regolazione & vincolante per tutte I¢ parti cni é destinata o non & soggetta
zl confrollo di un’altra istanzs amministrativa. L’organismo di regolazione pud imporre il rispetio delle
proprie decisioni comminando adeguate sanzioni.

11. In caso di ricorso eontro un rifiute di concessione di capacit? di infrastruttura o contro le condizioni &i
una proposta di capacitd, I'organismo di regolazione pud concludere che non & necessurio modificare la
decisione del gestore dell'mfrastruttura o che cssa deve essere modificata scoondo gli orientamenti précisati
dall'organismo stesso.




12. Le decisioni dell’organismo di regolazione sono pubblicate ¢ sono soggette 2 sindacato giurisdizionale. 1l
ricorso pud avere cffetto sospensivo sulla decisione delPorganismo di regolazione solo quando Peffento
imruediato della decisione dell’organismo stesso pud causare danni irtimediabili o manifestamente eccessivi
al ricorrente.

13, L'organismo di regolazione ha facokd di effettusre controlli o di far realizzare controlli esterni presso i
gestori dell* infrastruttura, gli operatori degli impianti di servizio e, se del caso, Ie imprese ferroviarie per
verificare I'osservanza delle disposizioni relative alla separazione contabile di cui all’articolo 5. A tal fine,
Porganismo di regolazione & autorizzato @ chiedere tutte le informarioni pertinenti. In particolare, ha la
facolta di chiedere ai gestori dell'infrastruttura, agli operatori degli impilanti d1 servizio ¢ a tatte e imprese o
altri enti che effeftuano o integrano le attivitd connesse alle varie categorie di trasporto ferroviario o di
gestione del*infrastrottura di cul all’articolo 5, commi 4 ¢ 5, e all’articolo 13 di fornire tutte o parte delle
informazioni contabili elencate neil’allegato IV del presente decreto ¢ opni altra informazione che
’organismo di regolazione pud richiedere nell’esercizio defle funziont di cut all’articolo 37, comma 3, lettera
b), del decreto legge n. 201 del 2011, con un livello di dettaglio sufficients, secondo quanto ritenuto
necessario e proporzionato. Fatte salve le competenze delle autoritd nazionali responsabili delle questioni
inerenti agh aiuti di Swafo, dalla contabilitd Porganismo di regolazione pud anche trarre conclusioni
soncernent] questioni di aiuti di State di cul informa delfe autoritd.

14. L'organismo di regolazione, osservando, in quanto applicabili, le disposizioni contenute nel capo I,
sezioni I e 11, della legge 24 novembre 1981, n. 689, provvede:

a) in caso di accertate violazioni della disciplina relativa all’sccesso ed all'utilizzo dell’infrastnitura
ferroviatia ¢ dei servizi counessi, ad irrogare una sanzione amministrativa pecuniaria fino ad un massimo
dell"uno per cento del fatturato relativo ai proventi da mercato malizzato dal soggetto autore della violazione
nellullimo esercizio chiuso anteriormente ail’accertamento della violazione stessa ¢, comungue, non
superiore & ¢uro 1.000.000;

b) in caso di inottemperanza ai propri ordini e prescrizioni, ad irrogare una sanzione amministrativa
pecuniaria da ewro 100,000 ad euro 500.008;

c) qualora i destinatari di una richiesta dell’organismo non forpiscanc le informazioni o forniscano
informazion! ipesatte, luorvianti o incomplete, ovverp senza giustificalo motive non forniscano ke
informazioni nel termine stabilito, ad irrogare una sanzione amministrativa pecuniaria da eure 50.000 a euro
250.000;

d} in caso di reiterazione delle violazioni di cui allc lettere a), b} e ¢}, ad irrogare una sanzione fino al doppio
della sanzione massima prevista per ogni violazione,

ART.38
(Cooperazione o organismi di regolazione)

1. L organismo di regolazione scambia informazioni sulla propria attivitd e sui criteri e le prassi decisionali
e, in particolare, infornnazioni sulle principali questiont riguardanti le procedure e sui problemi di
interpretazione del recepimento del diritto dellUnione in materia ferroviaria, al fine di coordinare 1 propri
processi decisionali con i propri omologhi europei.

Z. L'organismo di regelazione coopera strettamente con i propri omologhi ewropei, anche attraverso accordi
di Javoro, a fini di assistenzs reciprocs nelle loro funzioni di monitoraggio del mereato & di trattamento &
reclami o svolgimento di indagini. ’
3. In caso di reclamo o di on’indagine condotta di propria iniziativa su questioni di accesso o di imposizione
dei eanoni per una tracoia ferroviaria internazionale, nonché neli’ambito del monitoraggio della concorrenza
sul mercato dei servizi di trasporfo ferroviaro internazionale, 1"organismo di regolazione consulta ghi
organismi di regolazione di tutti gli altri Stati membri attraverseti dalla traccia ferroviaria interpazionale in
questione, nonché, se del caso, Ja Commissione, e chiede loro tutte le informazioni necessarie prima di
prendere una decisione.

4. 1’organismo di regolazione, consultato a norma del comma 3, fornisce tutte le informazioni che i propri
omologhi europei banno it diritto di esigere a norma del diritto nazionale. Tali informazioni possono essere
utilizzate solo ai fini del trattamento del reclamo o deilo svolgimento delf indagine di cui al comma 3.

5. L'organismo di regolazione qualora ricevg il reclamo o svolga un’indagine di propria iniziativa frasmette
le informazioni pertinent! all’orpanismo di regolazione responsabile affinché possa adottare le opportune
misure concernenti le parti interessate.




6. I rappresentanti associati dei gestori dell’infrastruttura di cui all’articelo 27, comma 1, forniscono senza
indugio, fuite le informazioni necessarie per trattare il reclamo o condurre "indagine di cui al comma 3
chieste dall’organismo di repolazione. Tale organismo ha facoltd di wasferire le informazioni relative alla
traccia oraria internazionale in questione agli altri organismi di regolazione di cui al comma 3.

7. Su richiesta di un organismo di regolazione, la Commissione pnd partecipere alle attivita di cui ai comma
da 2 a 6, allo scopo di facilitars la cooperazione tra organismi di regolazione.

8. L’organisie di regolazione contribuisce ad elsborare principi e pratiche comuni per le decisioni che
hanmo i potere di adottare ai sensi della direttiva 2012/34/UE sulla base delle misure di cui all’articolo 57,
comima 8, della direttiva stessa.

9. L’orpanismo di regolazione ricsamiva le decisioni e le pratiche di associazione dei gestori
dell’infrastruttura di cui all’articolo 17 e aflarticolo 27, comma 1, che atano le disposizioni del presente
decreto o facilitano in alteo mode i trasporto ferroviario Internazionale.

ART. 19
{Principi generali degli accordi transfrontalieri)

1. Le disposizioni contenute negli accordi transfrontalieri non devono costituire una discriminazione tra
imprese ferroviarie né una limitazione della libertd delle imprese ferroviarie di effettuare servizi
wransfrontalieri. .

2. [l Ministro degli affari esteri e della cooperazione internazionale notifica alla Commissione gli accordi
transfrontalieri nuovi o riveduti dopo il 16 giugno 2013 prima della loro conclusione, La Commissione
decide sulla conformita di tali accordi al diritto eurcpec.

3. Fatta salva la ripartizione delle competenze fra 'Unione e gli Stati membri, in conformita al didtto
dell"Unione, il Ministro degli affari esteri e della cooperazione internazionsle notifica alla Commissione
Vintenzione di avviere negoziati, denunciare convenzioni in essere e di concludere accordi transfrontalieri
nuovi o riveduti con 1 paesi terzi ¢, se del caso, invita la Commissione a partecipare in qualith di osservatore.
Ii Ministero degli affari esteri e della cooperazione intcrnazionale tiens conto delle comunicarioni della
Commissione nel caso in cui il negoziato potrebbe compromettere gli cbiettivi di negoziati i corsc tra
FUnijone ¢ i paesi terzd interessati o portare 2 un accorde incompatibile con il diritto d&ll Unione.

4, Nei casi di incompalibilita dell*accordo o di impossibilitd ad effettuare il negoziato di cui 2i comma 2 ¢ 3,
enftro un mese dalls decisione della Commissions, il Ministro deglt affari esteri e della cooperazione
internazionale, sentito il Ministro delle infrastruttire e dei trasport], avvia la necessarin proccdura di
demumeis, o di risoluzione, dell*accordo.

5. 1n tutti gli altri casi, qualora entro un aono dall’avvio del negoziato non si fosse trovato up possibile
accordo, con la delepazione dell’altro Stato membro o Pagse terzo, per la risoluzione delle difformitd rispetto
al diritto europeo, il Ministro degli affari esteri e della cooperazione intemazionale avvia la nocessaria
procedura di denuncia dell’accordo.

ART. 40
(Menitoraggio del mercato)

1. Al fini del moniforaggio del mercato da parte della Commissione i cui all’articolo 15, comma 5, della
direftiva 2012/34/UE, it Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, nel rispetto del ruolo delle parti sociali,
trasimetie annualmente alla Conumissione le informazioni necessaric sull’uso defle reti e sull’evoluzione delle
condizioni quadro nel settore fervoviario, sulla base degli atti di esecuzione di cui all’articole 15, comuna 6,
della direttiva slessa.

2. Al fimi di tsle adempimento, il Ministro delle infrastrutture e dei trasporti si avvale deil'ISTAT &
dell’Osservatorio nazionale sulle politiche del trasporta pubblico locale, istituito con articclo 1, comma 300
della legge 24 dicembre 2007, n. 244, per quanto di competenza, sulla base di un protocollo di intesa da
formalizzare entro due anni dall’entrata in vigore del presente decreto.

3. Sono fatte salve le disposizioni sulla protezione dei dati di cui alla direttiva 35/46/CE del Parlamento
europeo ¢ del Consigho, del 24 oftobre 1995, relativa alia tutela delle persone fisiche, con riguardo al
trattamento dei dati personali, nonché alla libera circolazione di 1ali dati ¢ del regolamento (CEJ n. 4572001
de] Parlamento europeo ¢ del Consiglio, del 18 dicembre 2000, concernente Ia futela delle persone fisiche in




relazione al trattamento dei dati personali da parte delle istituzioni ¢ degli organismi comunitari, nonché la
libera circolazione di tali datl. La Commissione europea sostiene ghi scambi di informazioni di cui al cotoma
1 tra i membri della refe, eventualmente tramite mezzi elettronici, nel rispetto della riservatezza dei segreti
commerciali trasmessi dalle imprese interessate.

4. Per assicurare la cosrenza degli obblighi di comunicazione, il Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti
definisce e pubblica le modalita e le tempistiche di acquisizicne delle informazioni richieste dalla
Commissione, che sono vincolanti per tutti i sopgetti destinatari della rilevazione somministrata,

ART. 41
(Ulteriori obblighi delle imprese ferroviarie).

1. Le imprese ferroviarie che espletano sull'infrastrtiura ferroviaria nazionale servizi di trasporto di merci o
di persone osservano, oltre ai requisiti stabiliti dal presente decreto, anche la legislazione nazionale,
regionale, e la normativa regolamentsre, compatibili con la legisiazione suropes , ed applicate in modo non
discriminatorio, con particolare riguardo agfi standard definiti e alle prescrizioni in materia dit

a) requisiti tecnici ed operativi specifici per 1 servizi ferroviari;

b) requisiti di sicurezza applicabili al personale, al materiale rotabile ¢ all’organizzazionc interna delle
imprese ferroviarie;

¢) salutc, sicurezza, condizioni sociali ¢ diritt dei lavoratori ¢ degli utenti;

d) requisiti applicsbili a tutte le imprese nel pertinente settore ferroviario destinate a offrire vantaggi o
protezione agli utenti.

2. E fatto obbligo alle imprese ferroviarie di rispettare gli accordi applicabili ai trasporti ferrovian
internazionali, nonché le pertinenti disposizioni fiscali e doganalt.

CAPOVI
DISPOSIZIONI FINALL

ART. 42
{Norme sbrogate}

1. A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto sono abrogati:

a} il decreto legislativo & luglio 2003, n. 188;

by gli articoli 58 e 59 dellz legge 23 luglio 2009, n.99,

¢} il decreto ministeriale 2 febbraio 2011 del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti

4} il decreto del Presidente della Repubblica 16 marzo 1999, n. 146, recante norme di attuazione della
direttiva 95/18/CE, relativa alle licenze delle imprese ferroviarie, e delis direttiva 95/19/CE, relativa alla
ripartizione delle capacitd di infrastruttura ferroviaria e alla riscossione dei diritti per 'utibizzo
dell’infrastrutiura.

2. 8i infende fatto al presente decreto ogni riferimento ai decreti di cui al comma 1, nelle disposizioni
legislative, regolamentari ¢ amministrative concernenti la materia regolata dal presente decreto,

ART. 43

{Clausola di cedevolezza espressa)

1. In relazione a quanto disposto dall’articolo 117, quinto comma, della Costituzione, le disposizioni del
presente decreto afferenti a materia di competenza legislativa delle regioni e delle province autonome di
Trento e di Bolzano, che non abbiano ancora provveduto al recepimento della direttiva 2012/34/UE, si
applicano fino alla data di entrate in vigore della normativa di attuazione di ciascuna regione e provincia
autonoma, nel rispetto dei vineoli derivanti dall’ordipamento dell’Unione europea e dei principi
fondamentaii desumibili dal presente decreto,
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ART. 44
{Disposizioni di carattere finanziario)

1. Dall’attuarione del presente decreto non devono derivare nuovi o maggiori oneri a carico della finanza

pubblica.
2. Le amministrazion] interessate provvedono agli adempiment: previsti dal presente decreto con le risorse

umane, strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente.

ART. 45
(Entrata in vigore)

1. 1 presente decreto enfra in vigore il glorno successivo 2 quello della sua pubblicazione nella Gazzetta
Uficiale deila Repubblica italiana,

ey




ALLEGATOI
ELENCO DEGLI ELEMENTI DELL INFRASTRUTTURA FERROVIARIA

L infrastrattura ferroviaria si compone degli elementi in appresso indicati, sempre che essi faceiano parte dei
binari di corsa e dei binari di servizio, eccettuati quelli situstf all'intemo dellc officine di riparazione del
materiale e dei depositi o rimesse per i mezzi di razione, nonché le diramazioni o i raccordi privati:

e $RTYEN,

— corpo stradale e piattaforma dei binari, in particolare rilevati, trinces, drenaggi, scoli, fossati in mationi,
acquedoiti, muri di rivestimento, piantagioni di protezione deile scarpate ece.; banchine per viaggiatori e per
merei, anche nelle stazioni passeggeri e negli scali merci; banchine e piste; muri di cinte, siepi vive,
palizzate; bande proteftive contro il fucco; impiast per il dscaldamento degli scarmbi; schermi paraneve,

~ opere d*arte: ponti, ponticelli e altri passaggi superiori, gallerie, trincee coperte ¢ pltri passagei inferion;
muri di sostegno e opere di protezione contro te valanghe, 1a caduta di massi, ece,,

— passaggi a livello, compresi gli impianti destinati a garantire la sicurezza della circolazione stradale,

—~ goVrastruttura, in particolare; rotaie, rotsie scanalate ¢ controrotaie; traverse e longherine, materiale
minuto utilizzato per I"unione delle rotaie tra foro e con le traverse, massiceiata, compresi pietrisco  sabbia;
scambi; piattaforme girevoli e carrelli trasbordatori (eccettuati quelli riservati esclusivamente ai mezzi di
trazzione),

— vie di accesso per viaggiatori ¢ per merci, compresi gli accessi strudali e pedonali per i passepgeri in
arrivo e in partenza,

—— impiant di sicurezza, di segnalamento ¢ di telecomunicazione di piena linea, di stazione e di smistamento,
compresi gli impianti di produrione, trasformazione e distribuzione di energia eletirica per il servizio del
segnalamento e delle telecomunicazioni; edifici destinati ai suddefti impianti; freni di hinario,

— impiant] di illuminazione destinati ad assicwrare In circolazione dei veicoll ¢ la sicurezza della
circolazione stessa,

— impianti per 13 frasformazione ¢ i trasporto di energia eletirica per la trazione dei treni: softostazioni,
linge di alimentazione fra le sottostazioni ¢ la linca di contatio, linee di contatto e supporti; terza rotaia con
supporfi,

— edifici adibits al servizio delle infrastrutture, compresa una percentuale degli impianti per la riscossione
dei canoni di traspoerto.

ALLEGATO X
PRINCIPTE PARAMETRI FONDAMENTALI DEL CONTRATTO FDI PROGRAMMA.

1 contratti specificano quanto disposte alParticolo 14 e comprendono almeno i seguenti elamenth:

1} P'ambito di applicazione del contratio per quanto riguarda Vinfrastruttura ¢ gli impiamti di servizio,
strufturati in conformita dell’articolo 13. Esso comprende tutti gli asperti della gestione dell'infrastruttura,
compresi la manutenzione e il rinnovamento dell’infrastruttura gid in uso o gli altri investimenti per la
costruzione di nuove infiastrutiure;

2} la ripartizione dei fabbisogni e dei fondi assegnati per i servizi dell’infrastruttura elencati nell’allegsto II,
per la magutenzione ¢ il rinnovo, nonché per gli eventuali piani straordinari di manutcnzione; se del caso pud
sssere compresa |'articolazione dei pagamenti o dei fondi destinati lla nuova infrastruttura;

3) gli indicatori di prestazione e di qualitd comprendenti elementi quali:

n) presiazione del treno, ad esempio in termini di velocitd di regime e affidabilitd, ¢ soddisfazione
dell*utents;

b) capacita della rete;

¢} gestione degli asset;

d) volumi di aftivitd ¢ di spesa annuale;

g) livelli di sicurezza;

T) protezione ambientale;

4) P'entita del possibile ritardo accumulato nella manutenzione ¢ i beni materiali che saranno eliminati
gradualmente ¢ daranno pertanto origine a diversi fussi finanzisri;

35) gli incentivi di cui all’articolo 30, paragrafo 1, della direttiva 2012/34/UE ad eccezione di quelli attuati
attraverso misure di regolamentazione ai sensi dell*articolo 30, paragrafo 3 della direttiva 2012734/UE;

6) gli obblighi minimi di comunicazionc del gestore dell’infrastruttura in termini di contenuto ¢ frequenza
delle relazioni, comprese Ie informazioni da pubblicare annvalmente;




7) la durata convenuta def contratto;

8) le norme da applicare in caso di perturbazioni gravi e di situazioni di emergenza, comprendenti i piam
d’intervento ¢ la risoluzione anticipata del contratio, nonché le informazioni tempestive agli wenti;

9} le misure comrcttive da adottare’ s¢ una delle parti viene meno ai propri obblighi contrattuali o in
circostanze sccezionall che incidono sulla disponibilitd dei finanziament! pubblici; tali misure contemplano
condizioni e procedure per rinegoziare ¢ risolvere anticipatamente il contratto.

Gli clementi minimi del presente allegato dovranno essere ricompresi nei singoli contratii di programma in
coerenza con Poggetto degli stessi,




ALLEGATO I
SCHEMA DELLA PROCEDURA DI ASSEGNAZIONE

1. L ’oranio di servizio & stabilito una volta per ango civile.

2. Le modifiche dell’orario di servizio si applicano dalla mezzanotte del secondo sabata di dicembre. In caso
di modifica o adeguamento dopo I'inverno, in particolare per tener conto di eventualt cambiamenti di orario
del traffico regionale di passeggeri, esse intervengono alla mezzanotte del secondo sabato di giugno e, se
pecessario, in altri momenti tra queste date. I gestori dell’infrastruttura possono vonvenire date diverse e in
tal caso ne informano Iz Commissione se il traffico internazionale pud risultame influenzato.

3. Tl termine per la presentazione delle richieste di capacitd da integrare nell’orario di servizio non pud csscre
superiore a dodici mesi prima deils sua entrata in vigore.

4. Non oltre undici mesi prima dell’entrata in vigore dell"orario di servizio, i pestori dell’infrastruttura
provvedono a che le linee ipternazionali provvisorie siano stabilite in cooperazione con altd gestori
dell’infrastruttura. I gestori deil’infrastruftura assicurano per quanto possibile che tali Iinee siano rispettate
nelle fasi successive.

5. Entro i quattro mesi successivi alla scadenza del termine per la presentazione delle offerte da parte dei
richiedenti il gestore dell’infrastruttura predispone un progetto di orario di servizio,




ALLEGATOIV
INFORMAZIONI CONTABILI DA FORNIRE, SU RICHIESTA, ALL?ORGANISMO DI
REGOLAZIONE

L. Sepamzione contabile

1) conto di profitd e perdite e di bilancio, nelle sue componenti di conto economico ¢ situazione patrimoniale
finanziaria, separsto per singolo settore di attivita di wasporto moerci, Wasporto passeggeri e gestione
dell infrastrotiura;

b) informazioni dettegliste sulle singole fonti e sugli uiilizzi dei fondi pubblici ¢ di alire forme di
compensazione in modo trasparente e particolareggiato, compreso un esame dettagiiato dei flussi di cassa dei
settori al fine di determinare in che modo i fondi pubblici e le altre forme di compensazione sono stati
utilizzati;

¢) categorie di costi e profitti che rendono possibile stabilire sc sono state crogate sovvenzioni incrociate fra
queste diverse attivitd, tenendo conto dei requisiti deil'organismo di regolazione;

d) metodologia seguita per ripartire { costi fra le diverse aftivité;

&} s¢ la gocieth regolamentata & parte di un groppo, dati dettagliati sulle partite infragroppo fra societd.

2. Monitoraggio dei canoni di accesso ¢ di utilizzo dell’infrastruttura

a) diverse categotie di costi, fomendo in particclare informazioni sufficienti sui costi in modo da poter
monitorare i canoni di accesso e utilizzo dell’infrastrutiura;

b) informazioni sufficienti per consentire il monitoraggic dei corrispettivi versati per i servizi (o gruppi di
servizi); se richiesto dall’organismo di regolazione, le informazioni includeranno anche i dati sui volumi dei
singoli servizi, sui prezzi dei singoli servizi e sugli infroiti totali dei singoli servizi pagafi da clienti intemi ed
esterni;

c) costi e ricavi def singoll servizi (o gruppi di servizi) utilizzando s metodologia di costo pertinente, come
richiesto dall’organismo di repolazione, per individuare prezzi potenzialmente anticoncorrenziali
{sovvenzioni incrociate, prezzi predatori & prezzi ecoessivi).

3. Indicazione dei risultati finanziari

a) dichiararione sui risnltati finanziar;

b) dichiarazione di spesa riepilogativa;

¢} dichiarazione delle spese di manutenzione;

d) dichiarazione delle spese di gestione;

) copto sconomico;

f} note di supporto che illustrano in dettaglio e spiegano le dichiarazioni, ove necessario.




