RELAZIONE ILLUSTRATIVA

Lo schema di decreto legislativo recepisce la direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento europeo e
del Consiglio del 15 novembre 2017 (nel prosieguo “ditettiva”) relativa a un sistema di ispezioni
per Pesercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passcggeri e di unitd veloci da passeggeri
adibile a servizi di linea e che modifica la dlrctuva 2009/16/CE e abroga la direttiva 1999/35/CE del
Consiglio.

Ladelega per I' attuazione della direttiva-& stata conferita al Governa con I'articolo 19 della legge 4
ottobre 2019, n. 117, recante delega al Govemo per il recepimento delle direttive europee ¢
I"attnazione di altri atti dell'Unione europea - Legge di delegazione europea 2018 (Allegato A, n.
1) M
Le d.lsposmom del presente schema, in virtd dei contenuti in esso richiamati, non prescntano
problematiche di rilievo costituzionale, II provvedimento, infatti, non presenta profili di
incompatibilita costituzionale, investendo la materia di cui all'articolo 117, comma 2, lettera b),
della Costituzione (ordine pubblico e sicurezza, nella fattispecie sicurezza della pavigazione) e,
pertanto, di competenza legislativa esclusiva dello Stato. Ai sensi dell’art. 104, comma 1, lettera v),
del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, infatii, sono mantenute all’amministrazione statale le
finzioni relative alla sicurezza della navigazione maritlima.,

uad rmative di riferimento

La direttiva 2017/2110 & nata dall’csigenza di aggiomare la normativa in materia di condizioni di
sicurezza di navi ro-ro da passeggeri ¢ di unitd veloci da passeggeri adibite a servizi di linea - che
risale al 1999 - in considerazione dei progressi compiuti nell‘attuazione del regime del controllo
dello Stato d'approdo posto in atto dalla direttiva 2009/16/CE del Parlamento europeo. ¢ del
Consiglio nonché dcll'esperienza maturata con l'applicazione del Memorandum d'intesa di Parigi
del 1982 (Paris MOU: il memorandum d'intesa relativo at controflo detle navi da partc dello Stato

.. d'approdo, firmato a Parigi it 26 genpaio 1982, nella sua versione sggiomata).
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Inohre, dal controllo di quatitd condotto in sede eurapea nell'ambito del prog,ramma di controlle

dell'adeguatezza e dell'eflicacia della regolamentazione (iniziativa REFIT, che mira a rendere la
legislazione dell'Unione europea pid semplice ¢ meno costosa), ¢ emerso un quadro nonmativo con
un certo grado di sovrapposizioni e di duplicaziani tale da richiedere sncllimento ¢ semplificazione
normativa, al fine di ridurre gli oneri amministrativi che gravano sui proprietari delle navi, nonché
per razionalizzare gli sforzi richiesti alle amministrazioni marittime degli Stati membri.
La principale novitd intredotta &, infatti, la razionalizzazione delle visite, partendo proprio dalla
considerazione che la naggior. parte degli Stati membri usa, ove possibile, gid combinare le diverse
visite obbhgatone con altri tipi di visite ¢ ispezioni. (dello Stato di bandiera e/o dello Stato di
approdo) Pertanto, al fine di ridumre ulteriormente F'onere ispettivo e di massimizzare i tempi
d'esercizio commerciale delle navi, pur nel pieno rispetto degli standard di sicurezza, la direttiva
201772110 fa rientrare ncl solo ambito di applicazione della direttiva 2009/16/CE le navi ro-ro da
passeggeti e 1¢ unitd ‘veloci da passeggeri soggetie alle ispezioni di controlio da parte delio Stato di
approdo.
L'ambito di applicazione della nuova dlremvn, invece, si limita alle navi ro-ro da passeggeri ¢ alle
unitd veloci da passeggeri in linea tra i.porti di uno Stato membro o tra un porto di uno Stato
membro € ua porto in un paese terzo quando la bandiera battuta dall'unitd ¢ la stessa dello Stato
membro 1n questicne,
La periodicita delle visite rimane quella de!la precedente direttiva 1999/35/CE del Consiglio, del 29
aprile 1999 (una volta ogni dodici mesi, una visita specifica e una visita durante un servizio di
linea). Tuttavia, il controllo di qualitd REFIT ha dimostrato che detta periodicitd non sempre veniva
rispetfata: si & conseguentemente stabilito di chiarire che le due ispezioni anmuali devono svolgersi




regolarmenle, a lntervalll con cadenza appmssnmatwamcntc semestrale e con Fintervallo tra Lah
ispezioni consecutive notrinferiore a quattro mesi e non superiore a otto mesi.

Altro elemento di novitd & dato. dal passaggio del regime delle “visite” a quello delle “wpezxom
Infatti, la direttiva 1999/35/CE faceva riferimento alle «visite» impropriamente, in quanta il termine
avisitan & usato nelle convenzioni internazionali per indicare I'obbligo dello Stato di bandiera di
monitorare la conformita delle navi alle norme intermnazionali e rilasciare o rinnovare, ove ne
ricorrano i prcsuppostn, i certificati. Dwersamente, il regime di controllo che si applica alle navi ro-
ro da passcggen e alle unita veloci da passeggen in servizio di linea deve esser considerato quale
vera ¢ propria «ispezioney.

Per tutto quanto precede, nel dettare le nuove dlSpOS[ZIOﬂI occorve abrogm il decreto fegislativo 2
febbraio 2001, n. 28 con il quale era stata data attuazione alta dircttiva 1999/35/CE relativa a un
gistema di visite obbligatorie per l'esercizio in condizioni di sicurezza di traghetti roll-on/roll-off e
di unitd veloci da passeggeri adibiti a servizi di linea, nonché la disciplina delle procedure di
indagine sui sinistri marit(imi, abrogata dalla direttiva 2017/2110.

Si specifica inoltre che ai sensi dell’acticolo 7, comma 1, del d.P.C.M. 15 settembre 2017, n. 169, ¢
stata richiesta l'esenzione dall'A.LR. in relazione al ridotto impatto dell’intcrvento e in presenza
delle seguenti condizioni, congiuntamente considerate.

L'esenzione ¢ stata concesse per le seguenti motivazioni.

T costi di adeguamento sono di scarsa entitd in relazione ai singoli destinatari, tenuto conto anche
della loro estensione temporale. Atiraverso la differcnziazione dei campi di applicazione tra la
nuova normativa sulle ispezioni e la narmmativa di recepimento della direttiva 2009/16/CE (il decreto
legislativo 24 marzo 2011, n. 53), si eviteranno sovrapposizioni tra diverse tipologie di ispezioni
con conseguente riduzione del numero delle stesge e dei relativi oneri amministrativi,

Il numero dei destinatari-dell’intervento risulta esiguo ed individuato negli operatori di navi ro-ro da
passepgeri e di unith veloci da passeggeri in servizio di lineca, che cosi vedranno semplificati gli
adempimenti richiesti per ["esercizio delia linea in termini di riduzione delle visite previste a bordo.
L’attuazione della nuova normativa mon comporta "impiego di risorse pubbliche, presentando

...elementi di sostanzmle neutralitd finanziaria nonché di caratlere meramente procedimentale, talida

non essere suscetlibili di determinare nwovi o mnggmn oneri a carico della finanza pubblica.
L’intervento non comporta inoltre costi aggiuntivi a carico degli operatori del settore marittimo e
particolari oned informativi.

Infine, l'intervento. ha una limitata incidenza sugli assetti concorrenziali del mercato, non
comportando aggravi o cosli aggiuntivi a carico degli operatori del settore marittimo, cosi come
sulle attivitd di. controllo da parte dell’Autoriti marittima in quanto rientranti tra quelle gid
espletate.

* Analisi deflarticolato
Lo schema di decreto si compone di 14 ﬁrticoli ¢ 4 allegati.

L'artico[o I [Ambtro di applﬁcazr‘ane) delmea il campo di appllcazmne del decreto, specificandone
I apphcazmnc alle sole navi italiane. Restano escluse le navi soggette alle ispezioni & cura delio
Stato di. appmdo, effettuate in attuazione della direttiva 2009/16/CE. Conseguentemente, il presente
decreto si apphca ai traghetli ro-ro e alle unitd veloci da passeggeri battenti bandiera italiana e
ad1b1_tl a servizi di linea tra i porti nazionali o tra un porto nazionale e un porto di un Paese terzo.

L'articolo 2 (Definizioni) reca le definizioni utili all’appticazione dello schema di decreto in esame,
al fine di semplificare {a lettura del testo, edeguandole a quelle utilizzate nella legislazione europea
¢ internazionale (IMO) ed armonizzandole con quelle utilizzate nella direttiva 2009/16/CE.

L'articolo 3 (Ispezion! pre-avvio) definisce un’ sistema di ispezioni incentralo sulla nave e
precedente rispetto all'inizio del servizio di linea. Sono quindi eliminate le c.d. verifiche iniziali per




nave ¢ compagnia, previste dagli articoli 4 e 5 della direttiva 1995/35/CE (art:coh 4 ¢ 5 del decreto
legislativo 2 febbraio 2001, n. 28). In particolare, la norma prevede che pnma dell'avvio dell'attivita
di una nave ro-ro da passepgen o di un'unifd veloce da passcggeri in un servizio di linea, 1’autorita
marittima ~ tramite un ispettore - cffettua un'ispezione pre-avvio consistente in una verifica dellz
conformitd ai requisiti riportati nefl'allegato I e un'ispezione, conformemeate all'allegato 1, volta a
sincerarsi che 1'unitd navale soddisfi i requisiti neccssari per l'esercizio in condizioni di sicurezza di
un servizio di linea. Al fine di agevolare le ispezioni, si prevede inoltre che nei casi stabiliti con
provvedimento dell’autorita competente centrale, le socictd di gestione devono fomire prova delfa
conformita dell’unila navale ai requisiti dell allcgalo I, antecedentermente all'ispeziane pre-avvio ed
esatiamente nel periodo intercorrente tra i trenta e i dieci giomi precedenti ad essa. Detto- ultimo
terminc ¢ stalo introdotto perché ritenuto congruo per consentire da parte dell’amministrazione
procedente la preventiva disamina e valutazione della documentazione prodotta dalla societa di
gestione.

L'articolo 4 (Eccezioni all'obbligo dell’ispezione pre-avvio) prevede alcune eccezioni alle
disposizioni generali concernenti Pobbligo di sottoporre 1’unitd navale a ispezione pre-avvio.
L’autoritd marittima pud infatti decidere di non applicare taluni requisiti o procedure di cui agli
allegati I e 1I, inerenti le visite o ispezioni amnuali ai servizi di bordo dello Stzto di bandiera
effettuate nei sei mesi precedenti. La visita ai servizi di bordo & prevista dall*articolo 30 del decreto
de! Presidente deila Repubblica 8 novembre 1991, n. 435 e, di fatto, si pud considerare equivalente
alla visita prevista dall’articolo 4, paragrafe 1, delia dircttiva ed effctivata tenendo in
considerazione le procedure e le linec guida per le visite gpecificate nel HSSC. Inoltre, quando una
nave ro-ro da passeggeri o un'unitd veloce da passeggeri & destinata a essere adibita a un servizio di
linea, 1"autoritd marittima pud tenete conto delle ispezioni e delle visite precedentemente effettuate
in relazione a detla unita navale ai fini-deli'esercizio in Un altro servizio di linea e, qualora si ritenga
soddisfatta dell’esito delle suddette precedenti visite, pud disporre "esenzione dall’ispezione di pre-
avvio. Infine si prevede che laddove, a caiisa di circostanze impreviste, vi sia la pecessita urgente di
introdurre rapidamente una nave ro-ro da passeggeri 0 un'unila veloce da passegperi in sostituziore

* di ‘alira unitd al fine di assicurare la continuitd-del-servizio; I'autoritd marittima- pué-consentire - - - - -

lavvio dell'esercizio della nave o dell'unitd a condizione che un'ispezione visiva ¢ un controllo
documentale facciano ritenere che la nave ro-ro da passeggeri o 'unitd veloce da passeggen soddisfi
i necessari requisiti per un esercizio in condizioni di sicurezza e che, comunque, lispezionc pre-
avvio sia effettuata entro un mcse. Si vuole cosl assicurare che la continuit dei servizi di linea non
venga interrotta da eventi imprevisti che rendano non operative unitd navali gia destinate a detto
servizio. .

L'articolo 5 {Ispezioni periodiche) prevede che le unitd siano soggette a ispezioni periodiche ogni
dodici mesi, una conformemente all'allegato II e una durante un servizio di linea, che non deve
coincidere con quélla precedente. Si prevede infatti che I'ispezione durate il servizio di linca deve
essere cffettuata non prima di quatiro mesi ¢ non oltrc otto mesi deall'ispezione efféttuata
conformeiriente all’allegato TI e deve interessare le voci elencate nell'allegato IIl e, secondo i
giudizio professionale dell'ispettore, un nuinero sufficiente delle voci elencate negli allegati I e IL
Al fine di non duplicare (e attivitd ispettive e di controllo, si prevede inoltre che 1'ispezione-di pre-
avvio' & valida anche qualc ispezione annuale da effettuarsi conformemente all'allegato II e che
I"autoritd competente locale pud effettuare detta ultima ispczione contestualmente alla visita ai
servizi di bordo di cui all*articolo 30 del decreto de! Presidente della Repubblica 8 novembre 1991,
n. 435. Infine, si prevede che le navi ro-ro da passeggeri e le unitd veloci da pdsseggeti sono
soggette ad’ un'ispezione conformemente all'atlegato II ogni volta che subiscano riparazioni,
alterazioni € ‘modificazioni di rilievo oppure qualora sia intervenuto un cambiamento di gestione o
un passaggio di classe. In detto ultimo - caso, tuttavia, I’autoritd marittima, dopo aver preso in
considerazione le ispezioni precedentemente effettuate € appurato che le condizioni di sicurezza di




esercizio dell’unitd navale non siano’ compromesse dal’ suddetto cambiamento o passaggio, pud
dispensare dall’eﬂ'ctluazmne di una nuova ispézionc. -

L’articolo 6 (Rapporto d:spezzane) prevede che l'ispetiore redlgn un rapporto conformemente

all'allegato X del decreto legislativo 24 marzo-2011, n. 53 ¢ ne consepni copia al comandante

dell’unith navale ispezionata. Le informazioni contenute nel rapporto di ispezione sono inserite
nella banca dati europea sulle ispezioni di cui al successivo 9.

L'articolo 7 (Rettifica delle deficienze, fermo e sospensione dell'ispezione) prevede che se durante
un’ispezione sono confermate o rilevate ‘delle deficienze rispetto alle previsioni della normative
applicabile, 'autoritd competente locale accerta, trarhite ['ispettore, che dette deficienze siano
cotrette secondo modalith e tempistiche stabilite dalla siessa autoritd a seguito dell’ispezione
medesima. In caso di deficienze che rappresentano un evidente pericolo per la salute o la sicurezza
o costituiscono un rischio immediato per la salute o la vita, per I’unitd navale, per I'equipaggio o i
passeggeri, I'ispettore softopone la suddetta umitd a provvedimento di fermo, impedendone
conseguentementc la navigazione. Il fermo pud esserc revocato solo dopo che la deficienza sia stata
corretta e il pericolo sia stato eliminato in modo soddisfacente, Nei casi in cui una deficicnza
riscontrata dall’ispettore non pud essere prontamentc eliminata presso il porto in cui & starm rilevata
ad esempio, per mancanza di un cantiere navale idoneo ad effetiare il aecessario intervento),
f'autoritd competente locale pud consentirc la navigazione af solo fine di raggiungere un cantiere
navale idonco. Si prevede inolire che quando le condizioni generali dell’unitd navale ispezionata
sono evidentemente non corrispondentt ai requisiti ad essa applicabili, I'ispettore pud sospendere
lispezione finché la societd di gestione non abbia provveduto ad effettuare gli Interventi necessari a
garantire che I’unitA non rappresenti pili un evidente pericolo. Conseguentemente, nei casi di
sospensione dell’ispezione 'unitd navalc ¢ sottoposta a provvedimento di fermo, revocato solo
dopo che lispezione & stata ripresa e completata con esito positivo. Viene inoltre presa in
considerazione I'ipotesi-che il provvedimento di fermo possa creare intralci al traffico portuale.
L’occupazione prolungata di una banchina da parte di una nave soggefta a fermo pud infatti

.....interferire con la_normale opemtivitd portuale, spesso condizionata dalla limitatezza degli spazi ¢
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delle banchine destinate al carico e allo scarico delle merci. Si prevede pertanto che l'autoritd
competente locale pud autorizzare lo spostamento di un’unitd navale sotioposta a fermo verso
un‘altra parte del porto, consentendone quindi una nav:gazlonc alquanto limitata, a condizione che
lo spostamento possa essere effettuato in condizigni di sicurezza. Infine, si prevede che se, a seguito
della presentazione di un ricorso, il provvedimento di fermo & revocato o modificato, I'autoritd
competente centrale aggioma senza ritardo la banca dati sulle ispezioni di cui ell'articolo 9.

L’articolo 8 (Disposizioni tariffarie) prevede che le spese sostenute dall’amministrazione per
effettunzione delle ispezioni a seguito di un provvedimento di fermo sono u totale carico delia
societd di gestione, dell’armatore o del suo rappresentante nello Stato, in solido con il proprietario.
Viene inoltre espressamente previsto che sono a carico del proprietario, dell'armatore o del suo
rappresentante nello Stato i costi relativi alla sosta in porto detla nave sottoposta a provvedimento di
fermo, che non pud essere revocato sino al completo pagamento delle spese e dei costi di cui sopra
descritti. Alla copertura delle spese connesse all’effettuazione delle ispezioni, ai sensi deil'articolo
30, comma 4, della leggé 24 dicembre 2012, n. 234, si provvede mediante tariffe determinate con
decreto del Ministro delle infrastrutture edei trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia e
delle finanze, da emanarsi entro sessanta giorni Le tariffe dovranno esscre calcolate sullz base del
criterio di oopcrtura del costo effettivo del servizio e aggiomate almeno ogai tre anni.

L’artlcolo S (Banca dati sulle Ispezram’} prevede che I'autoritd competente locale inserisce
tempestivamente nella banca dafi sulle ispezioni di cui all’articolo 10 della direttiva le informazioni
relative alle ispezioni effettuate, comprese quelle relative alle deficienze e ai provvedimenti di
fertno, non appena & ultimato il rapporte sull'ispezione. La suddetta bancs dati & elaborata e
mantenuta aggiornata dalla Commlsszone e ad essa sono collegau tutti gli Stati membri. Ento
settantadue ore dalV’inscrimento dei dati, che come accennato & immediatamente successivo alla
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compllfmone del rapporto di i 1spez10ne, I'autoritd competente locale provvede alla loro convalida, ai
fini della’ pubblicazione. Infine, si prevede che il Miaistero delle infrastrutture € dei trasporti -
Comando generale de} Corpo delle mpxtanene di porto Guardia costiera ha accesso a qualsinsi
informazione registrata nella banca dati sulle ispezioni inerente I'attnazione del snstema lspeuwo
pre\nsto sia dal presente decreto che dal decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53.

L’articolo 10 (Sanz:oni) introduce un_ sistema sanzionatorio per punirc e scoraggiare le
inosservanze di nomme sulla sicurezza dg[la navigazione di navi ro-ro da passeggeni € di unit veloci
da passeggeri adibite a servizi di linea. In particolare, si prevede che il comandante della nave ¢ la
societd di gestioné che viola il provvedimento di fermo & punito con la sanzione amministrativa
pecuniaria da euro 500 a euro 15000. Inolire, il comandante della nave e la societh di gestione di
una nave sottoposta a fermo che non rispetiano fe prescrizioni dell’autorith competente locale per it
viaggio necessario a raggiungere un cantiere o che non rispetiano le prescrizioni contenute
tiell’autorizzazione allo spostamento it ambito portuale, sono soggettl alla pena prev:sla
dall'articolo 1231 del codice della nav:gazlone la stesse pena & prevista per la mancata retlifica
delle deficienze rilevate durante un’ispezione nei fempi prescritti dell’autoritd competente locale.
Cid al fine di armonizzare detto regime sanzionatorio a quello gid previsto per fattigpecie analoghe
¢ non operare, pertanto, una disparitd di trattamento a fronte di condotte illecite assimilabili, La
norma individua, inoftre, nel Capo del compartimento marittimo l'autoritd competente a ricevere il
mapporto di cui ali'articalo 17 della legge 24 novembre 1981, n. 689 in relazione alie violazioni
individuate nel decreto, prevedendo infine che all'accertamento dei reati ¢ delle violazioni
amministrative sono competenti, in particolare, gii ufficiali e gli agenti di polizia giudiziaria
appartenenti al]e Farze di polizia e al Corpo delle Capitanerie di porto.

L'articolo 11 (Mody‘iche al decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53) da attuazione all’articolo 14

della direttiva, che modifica la direttiva 2009/16/CE, recepita con il decreto legislativo n. 53 del

2011. In particolare:
a) vengono aggiomate alcune definizioni, al finé di renderle coerenti con l‘altuale quadro

. normativo; . . .

b) . si ingerisce la prev:smnc dell'apphcaznone del decreto’ legaslatwo in questione anche alle ™~

ispezioni effettuate su navi ro-ro da passeggeri ¢ su unita veloci da passeggeri fuori da un porto o
lontano da un ancoraggio durante un sérvizio di linea, per introdurre le ispezioni durante la
navigazione (ia service); '
¢) . si estende fa possibilitd di comprendere nella programmazione delle visite, ai semsi
defl’articoto 7, anche le navi ro-ro da passeggeri e le unita veloci da passeggeri in servizio di linea;
d)-  viene sostitwito I'articolo 19 del decreto legislativo, che detta una nuova disciplina sulle
ispezioni delle navi ro-ro da passeggeri e sulle unita vcioc1 da pasaeggcn in servizio di linea. In
particolare, la norma prevede che:
- gll'atto di pianificare le ispezioni di una nave ro-ro da passeggeri o di un'unitd veloce da
- passepgeri, devonu essere tenuti in debito conto i piani operativi e di manutenzione doll’ umtﬁ
. havale;
- se una nave ro-ro da passeggeri o un'unitd veloce da passeggeri ¢ stata sottoposta a
unlspwonc conformemente all'allegato XV, tale ispezione ¢ registrata nella banca dati sulle
ispezioni ¢ presa in considerazione ai fini delle successive programmazioni delle ispezioni e
contribuisce al calcolo del rispetto. dell'impegno di ispezione di ciascuno Stato membro,
essendo contabilizzata nel numero totale di ispezioni annue effettuate da ciascuno Stato
membro;.
- algune specifiche norme non trovano applicazione per le navi ro-ro da passeggeri e le unitd
veloci da passeggeri adibite a servizi di linea sotloposte a ispezione ai sensi dell’articolo 19
medesimo;
- durante l‘:spezmne d| una nave ro-ro da passeggeri o di un'unitd veloce da passegger,
lispetiore dello Stato di approdo pud accettare di essere accompagnato da un ispettore dello




Stato di approdo di un altro Stato membro, in qualita di osservatore. Ned caso in cui l'unita batta

bandiera di uno Stato membro, lo Stato di approdo invita, su richiesta, un rappresentante dello

Stato di bandicra a seguirc Pispezione in qualita di osservatore, .
¢) viene modificata la norma sul rifiuto di accesso ai porti naziomali, in particolare
prevedendone |*applicabilita a tutte le nayi che battono la bandiera di uno Stato la cui percentuale di
fermi rientra nelfa lista nera o nella lista grigia adottata conformemente al MOU di Parigi,
specificando che il rifiuto di accesso si applica dal momento in cui la nave lascia il porto o
I'ancoraggio in cui ¢ stata oggetio del terzo fermo ¢ in cui ¢ stato emesso il provvedimento di rifiuto
di accesso;
f vengono apportate modifiche per correggere dei refusi prescntr nell’articolo 28, comma 1,
che erroneamente rinvig, in tema di spese inerenti alle ispezioni, agli articoli 19 e 23, comma 1 in
luogo degli articoli 20 e 24 (come da specifica contenuta nell’allepato [X). Analogamente, viene
corretto il refuso contenuto nell’allegato IX che al punto 1 fa riferimento all*articolo 19 in fuogo
deil’articolo 20, comma 1 (sebbenc il riferimento riportato softo la rubrica dell’allegato citi
correttamente 1articolo 20). Le suddette norme prevedono infatti che soro poste a carico dei privati
interegsati le spese relative alle ispezioni di cui ai richiamati articolt 19 e 23, comma |, le cui tariffe
sono attualmente stabilite con il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 28 ottobre
2009, che a sua volta rinvia al comma 5 dell'articolo 10 del decreto ministeriale n. 305/2003
inerente la revoea dei provvedimenti di fermo disciplinati, appunto dagli articoli 20 e 24 del decreto -
legislativo n. 53 del 2011 (e non dagli articoli 19 e 23 inerenti, invece, I'attivita ispettiva ordinaria).
Coerentemente, si ritiene necessario espungere lo specifico riferimento al richiamato decreto del 28
ottobre 2009, lasciando invece il rinvio ad un decreto da emanarsi, a cura dei competenti Ministri,
eatro sessanta giorni dali’entrata in vigore della presente disposizione. Le predette tariffe saranno
calcolate sulla base del costo effeltivo del servizio ¢ aggiomate almeno ogni tre anni. Si prevede
altresi che fino all’adozione di tale decreto, coatinueranno ad applicarsi le tnnﬂ'e di cui al decreto
del Ministro delle infrastrutture € dei trasporti 28 ottobre 2009;
g) - wvieng inscrito I allegato XY concemente le ispezioni delle navi ro-ro da passeggeri ¢ delle

~--unita veloci da passeggeri -in- servizio di linea, che prevede, in sintesi, le frequenze € le modalita

dcile ispezioni, nonché i casi di esenzione e di sostituzione urgente di una nave adibita ad un
servizio di linea.

L’articole 12 (Modifica degli allegati) prevede, analogamente ad altri provvedimenti di
receptmento di direttive europee, che gli allegati al decreto possono essere modificati con decreto
del Ministro delle infrastrutture ¢ dei trasporti, di concerto con it Ministro dell'ambiente ¢ della
tutela del territorio e del mare, al fine dell’ adeguamento alle modifiche apportate in sedc curopea.

L’arhmlu 13 (Dispwlzmm A nanztane) reca la clausola di invarianza finanziaria.

L'articolo 14 (Disposizioni transitotie ¢ abrogazioni) prevede che fino all'adozione del decreto
tariffario-di cui-all’articolo -8, comma 4, continuerannoc ad applicarsi le tariffe di cui at decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 25 settembre 201S. Si prevede, inoltre, I’abrogazione del
decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, con il quale era stata recepita la direttiva 1999/35/CE,
abmgal‘a dalla direttiva (UE) 2017/2110; nonché del comma 4 dell’articolo 579 del codice della
navigazione, che era stato inserito dall’articolo 14, comma 1, del richiamato decreto leglslanvo 2
febbraio 2001, n. 28. :

L’allegato I receplsce I’Alicgato 1 della dlretuva per dettare requisiti specifici delle navi in servizio
d1 linea. La sussistenza di detti requisiti & venﬁcata in sede di ispezione di pre-avvio.

L’allegato II recepisce PAllegato II della direttiva per dettare le procedure pet le ispezioni,
- specificando in modo analitico le materie, Je pmccdure € la documentazione oggetto di verifica da
parte degli ispettori in sede di ispezione pre-avvio o periodica..

L’allegato IIT recepisce 1" Allegato 111 dcila dlrcmva per dettare le procedure delle ispezioni durante
un servizio di linea, . ;




L’allcgato IV inserisce I’ Allegalo XV al decrcto legislativo 24 marzo 2011, n. 53 per dettare
dlsposmmm sulle ispezioni delle navi ro-ro da passeggeri e delfe unitd veloci da passcggen in
servmo dn lmea rientranti nel campo di applicazione del suddetto decreto leglslatlvo




TABELLA DI CONCORDANZA

Testo della direttiva (UE) 2017/2110

Decreto legislativo di recepimento

Note

ARTICOLO ¢
Ambitw di applicazione

1. La presents direttiva si appiica alle navi ro-ro da passeggeri ¢ alle
unitd veloci da passeggeri adibite:

a) a servizi di linea tra an porto di uno Stato membro e un-porte di wn’

paess terzo quando la bandiera battuta datla nave & fa stessa di quella
dello Stato membro in questione; o

b) a servizo di linea in viaggi nazionali in tratti di mare m cui
possono operars navi di ¢lasse A conformemente all'articolo 4 della
direttiva 2009/45/CE del Parlamento europso & del Consiglio.

ARTICOLO 1
{dmbito di applicazione)
1 1t presente decreto si applica alle navi ro-ro da passeggeri e
alle unitd veloci da passeggeri, battenti bandiera italiana, adibite:
a) a servizi di lines tra un porto nazjonale ¢ un porte di un Paese
1e1z0; X
b) a: servizio di lnea in viaggi nezionali in manti di mare in cui

possono operare navi di classe A di cui all'articolo 3 del decreto
Icguslanvodfebbmo 2000, n. 45,

2. La presente direttiva non &i applica alle navi ro-ro dz passeggeri ¢
alle unith wveloci da passeggeri che rienweno nell'ambite di
applicazions della direttiva 2009/16/CE.

{l comma 2 della direttiva
non necessita di  espresso
recepimento in quanto al
comma 1 dello schema & gid
specificato che il decrero si

applica alle sole navi italiane
3. Gli Stati membri possono applicare 1a presente direttiva alle navi 11 comma 3 della direttiva
ro-ro da passeggeri & alle unitd veloci da passeggeri adibite a servizi prevede la facoltd di
di linea in viaggi nazionall in tranti di mare divers] da quelli estendere  l'ambito  di
menzionati al paragrafo |, letters b). applicazione delle
dispogizioni.

4. Gil Stti membri privi di porti marittimi e in grado di verificare
che mene del 5 % del totale di singole unitd che fanno scalo ogni
anno, nell'arco del triennio precedente, nei loro porti fluviali sono
navi da pavseggeri o unitd veloci da passegger] contemplate dalla
presente direttiva possono derogare alle disposizioni della stessa,
fatta eccezione per Pobbligo di cui al secondo comma. Gl Stati
membri privi di porti merimimi comunicano alla Commissione entro
il 21 dicembre 2019 il totale delle unita e il numero di ravi ro-ro da
passeggeri e di unitd veloci da passeggeri che hanno fatio scelo nei
loro porri durante il triennio & cui 8l primo comms ¢ la informano
annualmente defle eventuali variazioni inmtervenute nelle ciffe
summenzionate.

La disposizione non si
applica ello Stato italiano

ARTICOLO 2
Defluizioni

ARTICOLO 2
(Definizioni)

e r——— -




At fini delia presente direttiva s'intende per:.

1} «nave ro-ro da pmcggcrm ua nave averts dispositivi che

congentono di caricare e scaricare veicoli stradali-o ferroviati e che

trasporta pid di dodici passeggen,

2) «unitd veloce da passeggerin un'unita, qunle d.-.ﬁmr.a alla regola 1
del capiiolo: X deila- SOLAS 74, che mporri pit di dodiei

passeggert;
3) «SOLAS 1974»: | convenzione mlu'nwonale per la salvaguardia

emendamenti, nella versione agglornara;
4) «codice per le unitd velogin: il codice internazionale di sicurezza
‘| per l& unith veloci adomato dal'TMO con a risoluzione del Comitato
detla sicurezza marimima MSC.36(63) det 20 maggio 1994 oppure i
codice internazionale di sicurezza per le wnitd veloci, 2000 {codice
HSC 2000), contenuto nella risolusione MSC.97(73) del dicerbre
2000, nelia versione aggiomata;
5) «HSSCw: gli orientamenti delfIMO per le ispezioni nell'ambite
del-sistema armonizzato. di visite ¢ certificazioni, nella versione
gggiornata;
6) ascrvizio di linsaxn: una serie di taversate effentuate dz navi ro-ro
da passeggeri o unith veloci da passeggerl in-modo -da assicurare i
collegamento tra gli stessi due o pil-porti, oppure una serie di vlaggi
da ¢ verso lo stesso pono senza scall intermedi: a) in base 2 un orario
pubblicato; oppure b) con collegamenti tanto regolari o frequenn da
costituire una serie sistematica evidents;
Ty atratto di maren: qualsiasi Tatto di mare o rota mariftima come
stabilito a norma dell'articolo 4 della direttiva 2009!45!(:5
8) acertiflcatin: -
a) per [e navi ro-ro da passeggen e fe unitd veloci da passegge.n
operanti in viaggl internazionali, { certificati di sicurezza rilasciati in
forza delln SOLAS 1974 o, rispettivamente, del codice per lo unita
veloci, unitamentc ai perinenti registrl degli equipaggiamenti
allegati,
‘| by per le navi ro-ro da passegger| e le unith veloci dn passeggeri
operamti in viaggi nazionali, [ certificati di sicurczza rilasciati
conformements " alta direttiva 2009/43/CE unitamente ai pertinenti
registri degli equipaggiamenti allegati;
9) «amrainistrazione delio Stato di bandieran: le autoritd competeati
delio Stato la cuj bandiera hanno dirito di batere 12 nave ro-ro da
passaggeri o F'unita veloce da passegperi;

10) «vieggio nazionalen: un viaggio effettuato in tratti di mare da &

.della’ vitz umana in mare del 1974, compresi 1rcfa1m prowocolli ed-

1. A1 fini del presenta decreto, si intende por:

a) «amministrazione dello Stato di bandieras: i autorih
competenti dello Stato la cui bandiera hanno diritto di battere ia nave
ro-ro da passeggeri o l'unitd veloce da passegeeti,

b) «auteritd competente centralen: il Miniswero delle Infrastrumure
2 dei trasporti - Comando generale del Corpo delle Capitansrie di porto
~ Guardiz costiera &, per quamo attiene alle attivita di prevenzione
dell‘inqmnnmento ¢ di mela dellambiente marino, il Mm:smm
del'ambiente ¢ della tutela del territorio ¢ del mare che, per tali finij, si
evvale del Corpo delle Capitanerie di porto — Guardia costiera;

c) wautoritd competente locales: le Capitanerie di porto & gli
Uffici circondariali marittimi di cui all'articolo 2 del regolamento per
V'esecuzione del codice della navigazione,

d) wcertificatis:

1} per le navi roro da passeggeri e le unith veloci da passeggeri
operand [n vieggi intemarzionali, i certificati di sicurezza rilasciati in
forza, rispertivamente, della SOLAS 1974 & del codice per Je unitd
veloci, come applicabile, unitamente ai pertinenti elenchi dotaniont; - -
2) per Je navl ro-ro da passeggeri ¢ le unitd veloci da passeggeri
operanti in viaggi nazionali, i centificati di sicurezza rilasciati
comformemente at decreto legislativo 4 febbrato 2000, o 45,
unitamente ai pertinenti edonchi dotazioni;

e) acodice per le unith veloci» {codice HSC): il codice
intemazionale di sicurezza per fe unith veloci adottato dall'IMO con la
risoluzione del Comitato della sicurezza marinima MSC.36(63) del 20
maggio 1994 oppure il codice internazionale di sicurezza per le unitd
veloci, 2000 (codice HSC 2000), contenuto nelle risoluzione
MSC.97(‘)§3) del dicembre 2000, nella versione aggiomars;

f wispettoren: soggeto apparienente aj Corpo delle Capitmnerie
di porto - Guardia costiers, in possesso dei requisiti di cui ellfallegato |
de! decreto legisiativo 24 marzo 2011, n. 53, debitemente autorizzato
dall'autorith competenie centrale a svolgere e mpeznom & cui af
presente decrelo;

2 «nave ro-ro da passeggerin: una nave avente dispositivi che
consentono di caricare ¢ scaricare veicoli stradali o ferroviari e che
trasporta phd di dodici passeggeri;

h) «servizio di linean: una serie di collegamenti marittimi
¢ffettuati -da navi ro-ro da passepgeri o unitd veloci da passeggeri
atiraverso, 1 quali si reglizza un servizio tra gli stessi due o pid porti,
oppure una serie di viaggi da c verso lo stesso pomo senza sceli

intermedi’in base a un orario pubblicato oppure con collegamenti tanto
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verse lo stesso porto di uno Stato membro o da un pono a un altro
pocto di tale Stato membro, .

11) «compagnia»: l'organizzazione o la petsona che si fa carico dl
tori i doveri e tutte le¢ responsabilitht imposti dal codice
internazionale, di gestione della sicurezza delle navi. e della
prevenzione -defl'inquinamento  (codice ISM), opefla  versione
apggiomsata,. o, nei casi in cui non si applica il capitolo (X della

SOLAS 1974, il proprietario della nave ro- ro da passeggeri o

deli'unitt veloce da passeggeri o qualsiasi altro organismo o persona
come il gestore ¢ il noleggiatore a scafo nudo che ha assumo Ja
responsabilitd dell'esercizio della nave m-r0 da passeggerl o
dell'unith veloce da passeggeri dal proprietario della stessa; -

12) wispettoren: un dipendente del settore pubblico o un'altra persona
debitamente autorizzata dall'autoritd competente dello Staro membro
a svolgere le ispezioni di cui alla presente direttiva e che risponde a
tale autosith competente ¢ soddisfa i criteri minimi specificati
nell'allegato XI della direttiva 2009/16/CE;

}3) «autoritd competente dello Stato membron:

V'autorith designata dallo Stato membro conformemente alla presente
direttiva g responsabile dei compiti ad essa ass.egna.n daila pmsente
direttiva.

regolari o frequenti da costituire una serie sistermatica evidente;

- wsocietd di gestionen: ['organizzazione o ia persona che si fe
carico di tutti i doveri ¢ tue le responsabilith imposti dal codice
internazionale di gestione-della sicurezza delle nevi e della prevenzione
dellinquinamento {(codice ISM), nella versione aggiomara, o, nei casi
in cui nom: si applica il capiiolo [X della SOLAS 1974, il proprietario
della navé ro-ro da passeggeri o dell'unith veloce da passeggeri o
qualsiasi altro organismo o persona come il gestore o il noleggiatore a
scafo nudo che ha assunto la responsabilita del'esercizio della nave ro- .
ro da passeggeri o dellunith veloce da passeggeri dal proprietario della
stegsa, :

I} «SOLAS 1974m la convenzione internazionale per I
salvaguardia della vita umana in mare del 1974, resa esecutiva con
legge 23 'maggio 1980, n. 313, compresi i relativi protocolli ed
emendamenti, nella versione aggiornata;

m) «unitd veloce da passeggerin: uwn'unith, come definita alh
regole | del capitolo X della SOLAS 74, che trasporta pi\l di dodici
passeggeri;

n) «viaggio nazionales: un visggio effettuato in watti di mare da ¢
verso 1o stesso porto nazionale o tra due porti nazionali;

0) uvisitz 21 servizi di bordon: l1a visita di cui al) articoto 30 del
decreto dél Presidente della Repubblica 3 novembre 199], n, 433,
effertuata tenendo conto degli orientamenti dell'iMO per le ispezioni
neilambito del sistema armomzzato di visite e cerificazioni, nella

versione aggmmata {HSSC).
ARTICOLO 3 ARTICOLO 3
Ispezioni pre-avvio (Ispezioni pre-avvio}
1. Prima dell'avvio dell'attivitz di wna mave ro-ro da passeggerio di} I, Prima dell'avvio dell'attivith di una pave ro-ro da passegﬁcn o

un‘unitk veloce da pesseggeri i un servizio di linca rientraore
nelfambito di applicazione della presente direttiva, le sutorid
competenti degli Stxti membri effetuanc unispezione pre-avvio
consistente in:

) una verifica della conformitd ai requisid riportati nelt'allegato [; ¢
b) un'ispezione, conformements all'allegato I, volea a sincerarsi che
la nave ro-ro da passeggeri o I'nnith veloce da passezeeri soddisfi §
requisirl necesseri per Yesercizio in condizioni di sicurezza di un
servizio di linen.

2. L'ispezione pre-avvio ¢ effettusta da un _ispettore.

di uvn'unift veloce da passeggeri in un servizio di linea rientrame
nelfambito di applicarione del presente decreto, un ispetiore des:gnato
daiVmutorith competente  locale effettun  unfispezione  pre-avvie
consistente in:

a} una verifica della conformind ai requisiti riportan nell'allegato
L .
)] mispcdma, conformeemente allallogato IT, voltr ad accertare
che la nave ro-ro da passeggeri o l'unitd veloce da passeggen soddisfi {
requisiti hecessari per Iul:r:mo in condizioni di sicurerza di un
servizio di linea

3. Su richiesta di uno Stato membro, le compagnie fornmiscono prova
della conformitd ai requisiti delfallepae I antecodentemente

2. Nei casi stabilii con provvedimente dell’aurorith competente

cenmmule, 1'avtarith competents locale chiede alla societh di gestions di
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allispezione - pre-avvio, md comrunque non prima di un mese
dallinizio della stessa, ‘ ) . :

fornire prova della conformitd ai requisit dellaflegato 1
antecedentémente all'ispezione pre-avwio, ma comunque nel perioda
intercorrente tra i wenta ¢ i dieci giomi precedenti Ia stessa ispezions
pre-avvio. |

ARTICOLO 4
Eccezioni all'obblige dell'ispezione pre-avvio

t. In caso di ispezioni pre-avvio, uno Stato membro pud-decidere di
norn applicare teloni requisiti o procedure di cui agli alfegeti e It
pertinenti alle visite o ispezioni annuali delto Stato di bandiera
effettuate nei sei mesi precedenti, purché siano stare rispettarc le
pertinenti procedure e linee guida per le visite specificate nel’HSSC
oppure procedure volte a raggiungere lo stesso obiettivo. Gli Stati
membri trasferiscono le informazioni pertimentl nelle banea dati suile
ispezioni conformeinente all’articolo 10.

: ARTICOLO 4
: (Eceeziont all'obbliyo dell'ispezione pre-avvio)

i Ir; caso di ispezioni pre-avvio, I'autorita competente locale pud
decidere di pon applicare taluni requisiti o procedure di cui agli aliegati
1 ¢ 11 pertinenti alle visite ai servizi di bordo effetruate nei sei mesi
precedenti: L'autorith competente locale trasferisce le mformazioni
pertinent] nella banca dati sulle ispezioni conformemente all'articolo 9.

2. Quando wna nave ro-ro-da passeggeri o wn'unith veloce da

-| passepgeri ¢ destinata a essere adibita a un servizio di linez, lo ‘Stato

membro " pud temers - conto - delle  ispezionic € - delle  vishe
precedentemente effettuate in relagone 2 detia nave ro-ro da
passeggeri o unith veloce da passeggeri ai fini dell'esercizio In un
attro servizio di linea coperio dalla preserite direntiva: A condizione

4 che lo Stato membro sia soddisfarto di tali ispezioni-e¢ visile

precedents e che queste sjano peninend alle nuove condizioni
operative, non ¢ necessario praticare le ispexioni di cul afl'articolo 3,
paragrafo 1, prima che inizi lesercizio deila nave re-ro da passeggeri
o unith veloce da passeggeri nel swovo servizio di finea.

2. L'autorith competente locale che riceve istanza di abilitazione
di una nave ro-ro da passeggeri o di ununitd veloce da passeggeri a un
servizio di linea pud (enere conto delie ispezioni e delle’ visite
precedentemente cffettuate ai fini dell'ssercizio in un alwo servizio di
linea disciplinato dal presente decreto. Se P"autorith competenté locale
ritiene soddisfecent tali ispezioni e visite & se le stesse sono pertinenti
alle nuové condizioni operative, non ¢ necessario effettuare le ispezioni
di cui all'articolo 3, comma 1.

3. Su richiesta di uns compagnia, gli Stmati membri possono
confermare anticipetarmente ii loro accordo in menito slia perlineaza
delle precedenti ispezioni ¢ visite alle nnove condizioni operative.

3. Su richiesta di una societd di gestione, I'autoritd competente
locale pud confermare anticipataments I'accordo in merito alla
perinenza delle precedenti ispezioni o visite alle nuove condizieni
operative.

4, Laddove, a causa di ¢ircostanze impreviste, vi sin Ia necessity
urgente di introdurre rapidamente una nave Fo-ro da passeggeri o
unhunith veloce da passeggeri di rimpiazzo per assicurare la
comtinuitk del servizio ¢ i parsgrafo 2 nwon si applichi, lo Stae
membro pud consentirel'avvio dellesercizio della nave o dell'unith 2
condizione che siano soddisfatte le seguenti condizioni:

2) un'ispezione visiva ¢ un controllo documentale non danno adito a
prevccupazioni quanto el faito che fa nave ro-ro da passeggeri o
Tunith veloce da passepgeri non soddisfi | necessarl requisiti per un
esercizio in condizioni di sicurezaz;

¢ b} lo St membro espleia lispeXione pre~avvio di cui all'articolo

4, Se, & cousa di circostanze impreviste, si manifesta Puwrgente
necessity di sostituire una nave ro-ro da passeggeri o ununita veloce da
passeggeri per assicurare ta continuitd del servizic & non Ticorrono le
condizioni di cui a] comma 2, Pautoritt competente locale pud
mrtorizzare Tavvio deil'esercizio di wma nuova nave a condirione che
siano soddisfane e sepuonti condizioni:

1) ‘a seguito di un'ispezions visiva e di un controllo documentsle,
non emergono elementi ¢he fanno ritenere che [a nave ro-ro da
passeggeri o lunitd veloce da passeggeri non abbiano i requisiti
necessari per I'esercizio in condizioni di sicurezzz;

1)) ‘1" autorith competente locale eseque U'ispezione pre-avvio di cui
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3, paragrafo 1, entro un mese. all‘amcolo 3, comma 1, entro yn mese,

ARTICCLO.S . : ARTICOLO S
Ispczioni regolari . : (lspezioni periodiche}
. Una volta in ogni periodo di dodici mesi. gll Stati mcmbn 1. L’autoritA competents locale esegue ogni dodici mesi:
escgucno - a) untispezione conforme a quanto previsto dall'allegato I1;
a) un'ispezione confomemenl: all’allegnto Il e : b} un'ispezicne durante lo svolgimento del servizio di linea, non

blun’ |spcz.|one durante un servizio di linez, che avvenga non pﬂmn di | prima di quatro mesi ¢ non ohre oo mesi dall'ispezione di cui.alla
quattro mesi ma non oltre otte mesi dall'ispezione di cui aila lettera | lettera a),che interessa le voci elencate neifallegato !1i e riguarda,
a) e-che interessi le-voci elencate nell'allegato L] e riguardi, secondo | secondo il givdizio professionale dellispetiore, un numero sufficiente
il giudizio professionale deil'ispettore, un numero sufficiente delle | delle voci:elencate nepli allegati I e 11, per verificare che la rave ro-ro
voci elencate nepli allegati I & I, per assicurare che la nave ro-ro da | da passeggeri o 'unitd veloce da passeggeri continni a seddisfare tuni i |-
passeggeri 0 l'uniti veloce da passeggeri continui a soddisfare tunti i | requisiti necessari per un esercizio in condidoni di sicurazza.

requisiti necessari per un esercizio in condizioni di sicurezza. :

Un'ispezione pre-avvio ai sensi dell'articolo 3 & da considerarsi quale
un'ispezione ai fini della lettera a).

2. L'ispezione di cui alla lettera a) de! paragrafo 1 pud essere { 2. Un‘ispezione pre-avvio effetruata al sensi dell'articolo 3 ¢
eseguita, -a. discrezione -dello Stato .membro,- in concomitanza o | valida anche come ispezione ai fini del comma ), lettera a).
unitamente alla visita annuale da pare dello Stato di bandiera a | 3. L'ispezione di cuf al comma 1, lettera a), pud essere eseghita, a

condizione che siano rispettate e perdnenti procedure e linee guida | discrezione dell*autorita competente locale, in concomitanza alla visita
. per le visite specificate neltfHSSC oppuwre te procedure volte a | ai servizi di bordo,
raggiungere lo stesso oblettivo. :

3, Gli Stati membri sottopongono le navi ro-To da passeggeri e le | 4. L'autorith competentz locale sottopone le mavi ro-ro da
unitd veloci da passeggeri a un'ispezions conformemente all'allegato | passeggeri ¢ le unith veloci da passegueri a unispezione di cui al
T1 ogni volta che esse sudiscano riparazion, alterazioni o | comma JF, lettera a) opni volta che esse subiscono riparezioni,
modificazioni di rilievo oppure qualora .sia intervenuto un | alterazicni e modificazioni di rilievo oppure quando interviepe un
cambiarmento di gestione o un passaggio di classe. Tuttavie, in caso .| cambiamento di gestione ¢ un passaggio di classe. Tuttavia, in caso di
di cambiamento di gestione o di passaggio di classe, lo Ststo | cambiamento di gsstione o di passaggio di classe, [autoritd competente
| membro, dopo aver preso in considerazione le ispezioni | locale, dopo aver valutato le ispezioni precedentements offettuats sulla
precedentements effetiuate sulla nave roro da passeggeri o sull'anitd | nave ro-ro da pesseggeri o sull'wnitd veloce da passeggerl ¢ se le
veloce da passeggeri e purché le condizioni di sicurezza di esercizio | condizionj di sicwrezza di esercizio non sono compromesse dal suddetto
di tale nave o unith non sianc compromesse dal suddeto mﬁmoomm,pwdumhmwmdnmmmo
cambiamento o0 passaggio, pud dispensare la nave ro-ro da § Pumitd veloee da passeggeri dall'ispezione di cui al comma 1, lettera a).

passenperi o |'unith veloce da passeggeri dall'{spezione tichiesta neila

prima frase del presemte paragrafo.

ARTICOLO 6§ : ARTICOLO 6
Rapporto d'ispezione . (Rapporiv dispezione}
1. Una volia completata ciascuma delle ispezioni eseguite ai sensi | J. Al termine dolle ispezioni eseguite ai sensi del presente
della presente direttiva, 'ispettore redige un rapporto conformemente-| decreto, I'ispettore redige un rapporto conformemente all'allegato X del

all'allegato IX della direttiva 2009/16/CE. : decreto legistativo 24 marzo 2011, n. 53 e ne consegoa bna copia al
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2. L¢ informazioni contenute nel rapporte sonc comunicate alla comandame
banca dati sulle ispezioni di cui all'articolo 10. Anche il comandante | 2. Le informazioni contenute nel rapporto sono inserite nella
riceve copia del repporto dlispezione. banca dati mllajmom di ¢ui all'srticola 9.

Articolo 7 .
Rettificd delle carenze, fermo e sospensione dell'ispezicne

1. Gli Stati membri si accertano che siano corette tutte le carenze
confermate.o rivelate dalhspeznma efﬁ:tmata conformemente alla
presente direttiva . -

ARTICOLO 7
(Rerrrﬁca delle deficiente, fermo e sospensione dell ’ispaione)

1. Se durame un'ispezione di cui aghi articoli 3 ¢ § sono
confermate o rilevate deficienze rispetro aj requisiti della normativa |
nazionale : ¢ imternazionale applicabile wl da nom  costitire, |
simgolarmente o nel loro complesso, un evidente pericolo per la sahite &
la sicurezza della navigazione o tali da non porre un immediato rischio
per la salute o la vitz dei passeggeri o del’equipaggio, Vautorith
competente locale accerta, remite 1'ispettore, che dette deficienze siano
corrette secondo modalith & tempistiche stabilite in sede ispettiva,

2. In easo di carenze che reppresentano un evidente pericolo per la
salute o la sicurezza o costituiscono .un rischio .immediato per la
salute 0 la vita, per la nave ro-ro ds passeggeri o Funitd veloce da

| passeggeri, per-l'equipaggio e 1 passeggeri, I'autoritd comnpetente.
dello Stato membro assicura che la nave ro-ro da passeggeri o funith

veloce da passeggeri sia sottoposta a un provvedimento che ne
impedisce fa partenza («provvedimento di fem\o») L oomandante
riceve copia di nale prowedlme!m -

2. Se, nel corso di un’ispezione di cul agli articoli 3 e 5,
Tispettore; verifice deficienze rispeto ai requisitt della normative
nazionake ¢ internazionale applicabile che costituiscono un evidente

-pericolo per la salute o la sicurezra dells navigazione o costituiscono

un immediato rischio per [a salute o la vita del passeggeri o
dell’equipaggio, sottopone Iz nave ro-ro da passeggeri o f'unith veloce
da passeggeri a provvedimento di fermo al fine di impedime Ia
partenza 1'ispettore notifica copia del provvedimento di fermo al |
comandante e informa immediataments 1" autorid competente locale, ol
fine del diniego delle sped.lzlom di cui all’articolo 181 del codice della
navigazione, e, ove istituits, l'autorith di sistema portuale di cui
aliarticolo 6 della legge 28 pennajo 1994, n. 84.

3. 1 provvedimento di fermo non & revocato fino a quando la carenza
non sia stata coretta ¢ il pericolo non sia stato eliminato in modo
soddisfacents per ['autarith competentz dello Staio membro o fino 2
che l'autoritd competente dello Statc membro stabilisca che, a
determinate condizioni, la nave o unith veloce pud riprendere il mare
o l'esercizio pud essere ripreso senza rischi per la sicurerza e la
sahnis dei passeggeri o dell'equipaggio o senza rischi per [a nave ro-

4, 1l provvedimento di fermo & revocato dall'ispettors in uno dei
seguenti casi: -
a) quando la deficienza & staoa comretts o il pericolo & swt0
eliminato in modo soddisfacents;

b) quando stabilisce che, a determmaie condlzioni, la pave o
Funita veloce pud riprendere l navigazione o pud essere ripreso
I'esercizio:

ro da passeggeri o per l'unith veloce da passeggeri o per le alre navi, | 1) senza rischi per la sicwrezza o la salute dei passeggeri o
: dell'equipaggio;
2) senza rischi per Ia sicurezza della nave ro-ro da passeggeri o
. dell'unith veloce da passeggeri o per altre navi.
4. Qualora una carenza di cui. al paragrafo 2 non possa essere | 3. Se una delle deficienze di cui al comma 2 non pud cssere

prontaments corretin presso il porto in cui essa & stata confermata o
rivelata, 'autorith competente dello Stato membro pud consentire di
permettere alla nave o upith veloce di mggiungers un cantiere pavale

prontamente eliminata presso il porto io ovi ¢ stxta confermata o
rilevam, Feutorith competente locals pud consentire alla nave o all'vmith
veloce di raggiungers un cantiere navale idoneo aila  pironta.

&




idoneo dove la carenza possz essere prontamente cofrena. eliminazione della deficienza,

5. In circostanze eccezionali, quando le cendizioni-generali-di una | §. Quando le condiziont generall di una nave ro-ro da passeggen
nave ro-ro da passeggeri o di unfunitd veloce da pagseggeri sono | o di un'unitd veloce da passeggeri sono evidenternente mnon
manifestamente inferiori alle norme, I'autorit competente della Staro comspondem gi requisid ad essa apphcablh. V'ispettore .- pud |-
membro pud sospendere l'ispezione: di tale nave o unitk finché la | sospenderé l'ispmone finché Ia societd di gestione non sbbia fatto
compagni non abbia fatto quanto necessario per garantire che Ja | quanto necessario pefgamnre che l2 nave ro-rv ga passeggeri o luaitd
nave ro-roa da passeggeri o0 lunitd veloce da passeggeri non.| velote daipasseggeri non rapprcscnu pitt un evidento pericola-per la
rappresenti pid un evidente pericolo per la salute o la sicurezza o non | salute o |3 sicurezza © non costituisca pinl un rischis immediato per fa |.
costituisca pid un rischio immediato per 1a vita dell'equipaggio e dei | vita dell'equipaggio e dei passeggeri ¢ per garantire che sia conforme ai
passcgeeri € che ottemperi ai pertinenti requisiti fissati nelle | requisiti previsti dalle convenzioni internazionali applicabili alla
convenzion intermazionali. specifica unitd.

6. Se l'autorith competente dello Sraro membro sospende lispezione | 6. Net casi in cui sospende I'ispezione ai sensi del comma S,
conformemente al paragrafo 5, 1a frave roro da passeggeri o l'unita | 1'ispettore; sottopone autometicamente la nave ro-ro da passeggeri o
veloce da passeggeri ¢ automsticamente sottoposta a fermo. Il | Tunith veloce da passeggeri a provvedimento di fermo ed effettua le
provvedimemo di fermo & revocato una volta che lspezione siastata | comunicazioni di cui al comma 2. Il provvedimento di fermo 2 revocato
ripresa ed efficacemente complewata ¢ se sono soddisfatte le | dopo che Iispezione & stara ripresa e completata e se sono soddxsfattc le
1 condizioni di cui al paragrafo 3 del presente articolo e all'articolo 9, condlzwui di cui ai comma 4 e all'articolo 8, comma 3, Creea s
2.

7. Al fine di alleggerire la congestione poytuale, Iautorith competente | 7. 5! fine di non creare intralci al traffico portuale, T'autoritd
dello Stato membro pud autorizzare che una nave ro-ro da passeggeri | competente locale pud autorizzare lo spostamento di una nave ro-To da |
© un'unitd veloce da passeggeri sottoposta a fermo sia spostata verso | passeggeri o di un'unitd veloce da passeggeri sottoposta a fermo verso |
:| un'altra parte del porto st cid & possibile in condizioni di sicurezza: | un'altra parte del porto, a condizione che 1o sposiamento sia effetruato
Tuttavia, it nschio di congestione portuale non costituisce un | in condizioni di sicursiza. A tal fine, le autoritd comperenti locali e le
¢lemento da prendere in considerazione nel decidere se imporre o | autoritd di sistema portuale agevolano la sistemazione in porto delle
revocare un provvedimento di fermo. Le autoriti o gli enti portuali | navi sottoposte & fermo. In agni caso, le valutazleni sul traffico portuale

evolano Ja sistemazione delle navi sottoposte a fermo. non influénzano Padozione o la revoca &of provvedimenti di fermo. .
ARTICOLO 8 La disposizione non & st
Diritto di ricorso recepita, in quanto gid
: prevista  dalla  normativa
1. La compagnia ha il diritte di ricomrere coamo il provvedimento dj : nazionale in materia di
fermo emansto dallawtorith competsnm dello Stato membro. 1 : provvedimenti ¢ di ricorsi
ricorso non sospende it provvedimento di fermo, a meno che it dirino : amministrativo :

gazionale non preveda misure provvisorie. Gli Stati membri
istfruiscono & mantengono in vigore le opportune procedure in
conformith della legislazione nazionale.

2, L'autorith competente dello Stato membro informa del diritto di
ricorso ¢ delle procedure applicabili i comandante della nave ro-ro
da passegeeri o dellunid veloce da passeggeri sotioposta a
provvedimento di fermo. |...]

2. [...] Se, 2 seguito di un ticorso, il provvedimento di fermo & ARTICOLO 7




revocelo o mod'rﬁcam, gli Stati. membri assicurano che ia banca dati:

sulle ispezioni di cui a!l'a.mcolo 10 sia agg:omam di consegumm
senza rmrdo :

8. Se, a seguito della presenmzione di un .ricorso, il
provvedimento di fermo di cul ai commi 2 & 6 & revocato o medificato,
I’ autority L‘bmpct:ﬂte centrale aggiormna senza ritardo le banca dan sulle
ispezioni d) cui all’articolo 9. )

ARTICOLO 8 ARTICOLO 8
Spese (Disposizioni tariffaria)
4| 1. Qualora le ispezioni di cui agli articoli 3 e 5 confermino o rivelino | 1. 8¢, a seguito di un'lspezione di cui aghi articoli 3 e 5' &

carenzt che giustificano un provvedimento di fermo, tunte le spese
connesse alle ispezioni sono a carico della compagnia.

adottato un proweduncnno di fermo, lo spese connesse alle ispezioni
sono a totle carico della socictd di gestione, dell’armatore o del suo
rappresentante nel territorio nazionale, in solido con il proprietario.

4, Alla coperturs degli oneri di cui al corama 1 si provvede, ai
senst dell'articolo 30, comma 4, delta iegge 24 dicembre 2012, n. 234,
mediante ; tariffe  determinate con decreto del Minisro  delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro del'econcmia e
delle finanze, de ¢manarsi entra sessanta giorni dalla data di entrata In
vigore del presente decreto, com indicazione dei termini- ¢ delle

‘| modalita di versamento delle medesime tariffe. Le tariffe sono calcolate

sulla base del criterio di copertura del costo effettivo del servizio e sono
aggiomnate almeno ogni tre anni.

5. Le entidme derivant dalla riscossione delle tariffe di cui al
comma 4 affluiscono ad apposito capitolo dell'entrata del bilancio dello
Stato per essere rinssegnate, con decreto del Ministero dell'economia e
delle finanze, ai pertinenti capitoli delio stato di previsione del
Minisicroidelle infrastrutture e dei rasporti, ai finj della copertura delle
spese sostenute per le attivitd di cui ai comma 1.

ARTICOLO 14
{Disporizioni transitorie e abrogazion(

1. Fmo all'adozione del decreto di cui all’articolo B, comma 4, si
appHeano; le triffe di cui al decreto del Minisiro delle infrasmuture e
dei tmgpom 25 settembre 2015.

ARTICOLO 8

2, Sano altresl 2 carico del proprietario, deltarroatore o del suo
rappreacniznie nel territorio nazionale i costi relativi alla sosta ip porto
dell’unitki navale sotoposta a provvedimento di farmo.

La previsione ricalea quella
di cui all’anticolo 28, comma
2, del decreto legislativo 24
marzo 2011, a, 53

2. 1I prowwedimento di fermo non & revocatc finché pon sia
provveduio al completo pagamento o non m data una garanzia
sufficients per il rimborso delle spese. :

3. T} provvedimento di fermo non & revocato finché non & stata |
"effetiuato il completo pagamento delle spese e doi cosd dl cul ai commi

1 €2 o non & stata data una garanzia sufficiente per il loro rimborso.
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1. La Commissione elabora, mantiene & aggiormna una banca dati suile
ispezioni a cui tutti gli Stati membri sono collegati ¢ che conriene
tme le informazioni necessarie per attuare il sisterpa di ispezioni
istituito dalla presente direttiva. Tale banca dati sard basata su quella
di cui allarticolo 24 della direttiva 2009/16/CE ¢ ha funzionalita
simili.

ARTICOLO 10 ARTICOLO 9 L'articolo 10, paragrafo 1,
Bapen datl sulle ispezioni {Banca datl sulle Ispeazioni) della diremtiva, conceme
. onei a carico della

Commigsione

2. Gl Stati membrl provvedono a che siano trasferite senza ritardo
nelia banca dati sulle ispezzoni le informaziond relative alle ispezioni
effequate in conformith della presente direttiva, comprese quelle
relative alle carenze e ai provvedimenti di fermo, non appena sia
uttimato il rapporto sull'ispezione o sia revocato il provvedimento di
fermo. Per quanto concerne gli elementi oggerto di tall mformazion,
si applicano, mutatis mutandis, le disposizioni dell'allegato X1II della
direttiva 2009/16/CE.

L L eutoritd competente locale inserisce terpestivaments nella
banca dati sulle ispezioni di cui all'articolo 10 della direniva (UE)
2017/2010 del Parlamento europec e del Consigliv, del 15 novembre
2017, ie informazioni relative alle ispezioni cffettunte ai sensi del
presante decreto e quelle relative alle deficienze ¢ 2i provvedimenti di
fermo, non appena ¢ witimato il rapporto sull'ispezione o & revocato il
provvedimente di fermo.

3. Entro 72 ore gli Stati membri'provvedono. alla-convalida, af fini
deila pubblicazione, delle informazioni wasferite nella banca dati
sulle ispezioni,

2 Entro settantadue ore dall’ inserimento dei dati di cui &l comma

1, 'autorith competente locale provvede alla loro convalida, ai fini

4. La Commissione assicura che fa banca dati sulle ispezioni

della pubblicazione nella banca dati sulle ispszioni.

T L articolo 10, paragrafo 4,

consenta di reperire qualsiasi dato inerente all'attuazione della della  direntiva, concerne
presente direttiva sulla bass dei dati relativi alle ispezioni fornird omeri a carico della
dagli Stati membri, : Comrmissione

5. Gli Stati membri hanno aceesso 2 qualiiasi informazione registrata
nella banca dati sulle ispezioni che sia pertinente per l'artuazicne del
sistema jispettivo previsto dalla presente direttiva e dalla direttiva
2009/16/CE.

3. L’auorita competente centrale ha accesso a qualsissi
informazione, regisrata nells banca dati sulle ispezioni, inerente
{'artuazione de] sistema ispettivo previsto dal presente decreto ¢ dal

applicabili in ¢aso di violazione delle disposizioni nazionali adotiate
in anuazione della presente direttiva e adottano wite le misure
necessarie  per assicurarne  l'applicaziome. Le sanzioni previste
devono essere effestive, proporzionate e dissuasive, .

decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53.

ARTICOLO 11 ARTICOLO 10
Sanzioni (Santioni)
Gli Stati membri stabiliscono le norme relative alle sanzioni | 1. I} comandante dell2 nave e la socfeth di gestiome che viola il

provvedimento di fermo di cui all'articolo 7, commi 2 e 6, & punito con
ia sanzioge amministrativa pecuniaria da euro 500 a euro 15.000.

2. Salvo che 1l fotto pon costitnisca pli grave Toamo:

a) il comandante della nave ¢ gli amministratori della societd di
gestione ‘che non rispettano le preserizioni dell’autorith competente
locale per il viaggio necessario a raggiungere il cantiere di cui
all’articolo 7, comma 3 o che non tispettano le prescrizioni contenute
nell’autorizzazione allo spostamento in porto di cui all’articolo 7,

.{ comma 7, sonc soggetti alla pena prevista dall'articolo 1231 de] codice
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della navigezione;

b) it comandante della nave ¢ gli amministratori della societd di
gestione che non reftificano le deficienze rilevate durante una ispezione
nei’ tempi prescritti in sede ispeftiva, in ottemperanza all’articolo 7,

' comma 1, sono soggetti alla pena prevista dail'anticelo 1231 del codice

della navigazione.

3. In relazione alle viclazioni individuate dal presentz decreto,
autoritd competente & ricevere il rapporto di cui allarticolo 17 della
legge 24: povembre 1981, o, 639, & il Capo del compartimento
marittimo.

4. Allaccertamento dei reati e delle violazioni amministrarive di
cui al presems articolo sono competenti gli ufficiali e gli agenti di
polizia giudiziaria apparienenti alle Forze di polizia ¢ al Corpo delle
Capitanerie di porto, nonché le persone cui le leggi e i rcgolnrncnn'
atribuiseéno e fimzioni di polizia giudiziaria in materia di sicureza
delln navg,a_zx_one

ARTICOLO 12
Procedura di modifica

1. Alla Commissione ¢ conferito il potere di adotiare atti delegati
conformemente afTarticolo 13 riguardo alla modifica degli aflégar
della presente direttive, al fine di tener conto degli sviluppi a livello
inernazionale, in particolare in seno allTMO, e di migliorare le
specifiche tecniche alla luce dell'esperienza maturata,

2. In clrcostanze eccerionali, ove debitamente giustificato da
unadeguata analisi da parte della Commissione & allo scopo di
evitare gna minaccia grave ¢ inacceftabile alla sicurezza marittima,
atla salute, alle condizioni di vita e di lavoro a bordo o all'ambiente
marino, o di evitare l'incompatibllita con I legislarione marittima
dell'Unione, alla Commissione & conferito il potere di adotiare st
delegati conformemente all'articolo 13 riguardo alla modifica della
presente direttiva allo scopo di non upphcarc. ai fini della presente
direttiva, una modifica degli smomend internarionali di cui
all'articolo 2,

Tali arti delegati sono adottati almeno tre mosi prima scadenza del
periodo stabilito a Tivello internazionale per accettazione tacita della
modifica in questione o della data prevista per Ventrata in vigore di
detto emendamento, Nel periodo che precede Y'entrate in vigore di
detto aito delegato gli Stati membri si astengono da qualsiasi
niziativa volta a integrare la modifica nella legislazione nazionale o
ad epplicare la modifica ello strumento internazionale in questione.

L'articolo 12 della direttiva,

| concerne oner a-carico della.

Commissione
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ARTICOLO 13
Esercizio dellz delega

1. [l potere di adottare ami delegati di cui all'articoto 12 & conferito
alla Commissione alle condizioni stabilite nef presente articolo.

2. 1i potere di adottare ati delegati di cul all'articolo 12 & conferito
alla Commissione per un periodo di sette anni a decorrere dal 20
dicembre 2017. La Commissionc elabora una relazione sulla delega
di potere al pil tardi nove mesi prima della scadenza del periodo di
sette anni. La delega di potere & mcitamente prorogata per periodi di
identica duraza, a meno che il Parlamento europee o il Consiglio non
i oppongano a tale proroga al pii tardi tre mesi prima della scadenza
di ciascun periodo.

3. Lo delega di potere di cui ail'articolo 12 pud essere revocata in
quajsiasi momenwo dal Parlomente cwropeo ¢ dal Consiglio, La
decisione di revaca pone fine alla delega di potere ivi specificatm, Gli
effeti della decisione decorrone dal glomo successivo alla
pubblicazione della decisione nells Gazzetta wfficiale dell'Unione
europea o da una data successiva ivi specificata. Essa non pregiudica
la validira degli etti delegati gid in vigore.

-4, Prima delf'adozione deil'ano delegato la Commissione consula git

espert! designat d2 ciascuno Stato membro nel rispeto dei principi
stabiliti nell'accordo interistituzionale «legiferare meglion del 13
aprile 2016,

5. Non appena adotiz un atto delegatd, la Commissione me da
contestus/mente notifica al Parlamento europeo e al Consiglio.

6. L'atto delegato adonato ai sensi dell'articolo 12 emra in vigore
solo se nd il Parlamento europeo né il Consiglio hanno sollevaro
obiezioni entro il termine di due mesi dalla data in cui esso & stato
Joro notificato o se, prima della scadenza di wle termine, sia )
Perlemerto europeo che il Consiglio henno informeto la
Commissione che non intendono sollevare obiezioni. Tale termine &
prorogato di due mesi su inizistiva del Parlamento europeo o del
Consiglio.

L'articolo 12 della direttiva,
concerne cneri a carico della
Commissione

ARTICOLO 14
Modifiche dellz direttiva 2009/16/CE

L’articolo 14 della_direttiva
(UE) 201772110 modlifica 1a
direttiva 2009/16/CE,
recepita . con decreto
legislativo 24 marzo 2011, n.
53 « Vedere tabella allegata |

ARTICOLO 15

ARTICOLO 14

1




Abrogazione -

La- direttiva 1999/35/CE & abrogata [ riferimenti alla direttiva
abroguia si intendono fati alla presente direttiva ¢ si leggono
secondo la tavola di concordanza di cui all'allegato IV,

{Disposizione transitorie ¢ abrogazionl)

2 A decorrere dalla data di entrata in vigore del presente decreto,
sono abrogati:
a) ik decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28;

ARTICOLO 16
Riesame

La Commissione veluta T'atruazione della presente direttiva e
presenta i oisultati delia vatumazione al Parlamsnto europec ¢ al
Consizlio entro i1 21 dicembre 2026,

b) V"articolo $79, comma 4, del codice della navigazione.

ARTICOLO 17
Recepimento

1. Gl Stati membri adottano ¢ pubblicano entro il 21 dicernbre 2019
le disposizioni legislative, regolamentart ¢ amministrative necessarie
per conformarsi alla presents diremtiva. Essi ne informano
immediatemente la Commissione. Essi applicanc tali disposizioni a
decorrere dal 21 dicembre 2019. Le disposizioni adonate dagli Statl

corredate di tale riferimento all'atto della pubblicazione ufficiale. Le
modalith del riferimento sono stabilite dagh Statl membri.

2. Gli Stati membri comuniceno alla Commissicne il testo delle
disposizioni fondamentali di diritto interno che adottano nel settore
disciplinata dalla presente direttiva.

membri contengono un riferimento alla presente direttive o-sono-t-

Larticolo 17 della direttiva
disciplina il Tecepimento da
parte degli Stati membri

ARTICOLO 138
Entrats in vigore

La presente dirsttiva entra in vigore il ventesimo giorno successive
alla pubblicazions nella Gazzetta ufficiale dellUnione evropea.

‘Lrarticolo 18 della direniva

disciplina |'entrata in vigore
deils stessa -

ARTICOLO 19
Destinatari

Gli Stati membri sono destinatari della presente direttiva,

L’articolo 19 della direttiva
individua i destinarari

ALLEGATO1 ALLEGATO!
ALLEGATO II ALLEGATO It
ALLEGATO 111 ALLEGATO I
: : -ARTICOLO I L’articolo 11 dello schema
{Modifiche al decreto legisiativo 24 marzo 2011, n. 53) modifica il decreio
: : legislativo 24 marzo 2014, n.
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53, in * -aftiazione
del)l’articolo 14 della
diremtiva (UEY 201772110 -

‘Vedere tabella gilegata

i .. ARTICOLO 12

. (Modifica degll allegariy
L. Gll allegati al presente decreto possono essere modificati con
decreto-dél Ministmo delle infrasturmure e dei n-aspom, di toncerto con
il Ministro dell'ambients ¢ della tutela del territotio ¢ del mare, per
adeguarli alle modifiche apportars in sede europea ai sensi delI anicolo
36 deila le,ege 24 dicembre 2012, n. 234.

La dispostzione riproducs il
contenuto  dell‘articolo 18,
comma 1, del decreto
legislativo 2 febbraio 2001,
n. 28

ARTICGLO 13
(Dispasiziont finanziarie)

L. ljali'atmazione del presente decreto non devono derivare
nuovi o maggiori oneri a carico della finanza pubblica,

L’articole 13 deflo schema &
relativo alls  clavsols di
invarianza finanxana del
decreto legislativa

2, Le Amministrazjoni interessate provvedono agli adempimenti {- -

|| previsti da! presente decrets com le risorse umane, strumentali e

finanziarie dls@mbrli a legg slazions vigente.

- ARTICOLO 15
{Entrata in vigore)

L. Il presente decreto entra in vigore il trentesimo giomo
successivo 2 quello delle sua pubblicazione nella Gazzetta Ufficiale
della Repubblica itallana,

1 L'articolo 15 dello schema ¢
refativo all’entrata in vigore | -

del decreto lepislativo

Testo delln direttiva 2009/1&/CE consolidato con Je modifiche
apportate dalt’articolo 14 della direttiva (UE} 2017/2110

Testo del decreto legislative 53/2011 coordinato con fe modifiche

ARTICOLO 2
Definizioni

Ai fini della presente direttiva s'intende per:
[...]

Note

gggmte dall*articolo 11 dello schema di decreto legislaﬁvo
: ARTICOLO 2
Definiziont

1. Al ﬁm del presente decreto 5i intendono per:

(-]
L-bis.

AM. 14, pume 1), dels
direttiva ¢ art. 11, comma [,
lettera &), dello schemn
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Testo della direttiva 2009/16/CE tonsolidato con le modifiche
apportate dall’articolo 14 delia direttiva (UEY 20172010

Testo del decreto legisiativo 53/2011 coordinalo con le modifiche
apportate dail’articolo 11 dello schema di decreto legislativo

Note

25. “mave ro-ro da passeggeri™ una nave avente dispositivi che
consentono di caricare e scaricare veicoli stradafi o fervoviari & che
trasporta pitt di dodici passeggeri;

26. “uniti veloce da passeggeri™: una nave quale definita alla regola
1 del eapitolo X delle SOLAS 1974, nella versiono aggiornata, ¢ che
trasporti pi di dodici passeg,gen

27. “servizio di linea™: una serie di traversate effettuate de avi ro-ro
da passeggeri ¢ unith veloci da passeggeri in modo da assicurare il
collegamento tra gli stessi due © pil porti, oppure una serie di viaggi
da ¢ verso lo stesso porto senza scali intermedi:

i) in bese 3 un orario pubblicato; oppure

ify con coliegamenti tanto regolari o frequenti da costituire una serie
sistemnatica svidente.

L]

cc-quater}“‘nave To-ro da passeggeri™: una nave avente dispositivi che.

consentono di caricare e scaricare veicoli stradali o ferroviari ¢ che
trasporta pil di dodicl passeggeri;

cc—quinguies) “unith veloce da passcggeri™ una nave quale definita
dalla SOLAS 1974, capitolo X, regola 1, che trasporta pid di dodici
passeggeri;

co-sexies) “servizio di linea™: una sere di traversate cffettuate da navi
ro-ro da passeggeri o unitd veloci da passeggeri fn modo da assicurare il
collegamento tra gli stessi due o pils porti, oppure una serie di viaggi da
¢ verso [0 stesso porto senza scali intermedi in base a un orario
pubblicaty oppure con collegamenti tanto regolari o frequent da
costituire tra serie sisternatica evidents.™;

lspezioni inkziali e ispezioni dettagliate

Gli Stati membri provvedona affinché le mavi selezionate ai fini
dell'ispezione ai sensi dellarticolo 12 ¢ dellarticolo 14 bis siano
sottoposte a un'ispeziome iniziale o a un'ispezione pid dettagliata
come seyue:

Ispexioni iniziali ¢ dettagliate

1. Le nméi selezionate ai fini dell'ispezione ai sensi dell'articolo 7 o 19

£080 sotloposte ad un'ispezione iniziale net corso della quale I'ispetiare
provvede almeno a

ARTICOLO 3 ARTICOLO 3 Art. 14, puno 2), della
Ambito di applicazione -~ Campo di applicazione diremtiva e art. 11, comma 1,
lettera b), dello schema
(.. : {]
La presante direttiva si applica anche alle ispezioni effenmatesoravt] 1-bis. 11 presente decreto si applica anche alle ispezioni effettuate su
ro-10 da passeggeri e su unitd veloci da passeggeri fuori da un porto | navi ro-ro da passeggeri £ su unith veloci da passcggeri fuori da wn
o lonmno da un ancoraggio dwante un servizio di linem } porto o Jomtano da un encoraggio durantt un sevvizio di linea
conformements all'articolo 14 bis. conformemente allarticolo 19,
L.} : [..]
ARTICOLO 13 ARTICOLO 16 Att. 14, purto 33, della

direttiva ¢ art. 11, comma 1,
letteca ¢}, dello schema

1. Le navi ro-ro da passeggeri ¢ le unith veloci da passepgeri adibite
8 servizi di linea possono essere sottoposte a_ispezioni in conformita
della tempistica ¢ degli altri requisiti stabifiti nell'aliegeto XVIL

-1 2. Ali'atto di pianificare le ispezioni di una nave ro-ro da passeggeri

l. Le naw ro~ro da passeggori ¢ 1o unith veloci da passeggeri edibite 8

servizi di lnea somo soitoposte 2 igpezioni in conformitd della

tempistica ¢ degli altri requisiti stablliti neli'allegato XV.
2. Allatto di pignificare le ispexioni di una nave ro-ro da passeggeri o

[...1 L.l
ARTICOLO 14 bis ARTICOLO 19 . Art. 14, punto 4), della
Ispezione delle navi ro-ro da passeggeri e delle unitd veloci da Ispe:mrne delle navi ro-ro da passeggm  delle unitd veloci da | dirertiva e art. 11, comma |,
passeggeri in servizio di linea passeggeri in pervinio di ines lettera 4}, dello schema
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Teste della direttiva 2009/16/CE consolidato con Iz modificke
apportate dall’articolo 14 delln direttiva (UE) 201722110

Testo del decreto legislativo 33/2011 coordinato con le modifiche -
apportate dell’articolo 11 dello schema di decreto legislative

Note

o di unimith veloce da passeggeri, gli Stuti membri tengono: debito
conto dei. piani operativi e di manutenzione . della nave ro-ro da
passeggeri 0 dell'uniti veloce da passeggeri -

3. Se una nave ro-ro da passeggeri o un'unitk veloce. d.a passegyeri &
stata softoposta & un'ispezione conformemente all'allegato X V11, tale
ispezione & registrata nella banca dati sulle ispezioni e presa in
considerazione ai fni degli articoli 10, 11 e 12 e per calcolare il
rispetto dell'impegmo di ispezione di ciascuno Stato membro. Essa &
contabilizzata nel numero totgle di ispezioni annue.effertuate ds
ciascuno Stato membro a norma dellarticolo 5.

4. L'articolo 9, paragrafo 1, l'articolo 11, lettera a), e Farticolo 14 non
st applicano alle navi ro-to da passegperi ¢ alle unitd veloci da
passeggeti adibite a servizi di linea sottoposte a ispeziope a norma
del presents articolo.

5. L'autorith competeme gamnhsce che le pavi ro-ro da passeggcn 0

-le _unitd velocl .da -passeggeri. che. sono -soggette- 8 -un'ispezione.-

supplementare conformemente alfarticolo 11, lettera b), siano
selezdonate ai fini dellispezione conformemente all'aliegato !, parte .
{1, punto 3 A, lectera c); © punto 3B, lettern o). Lo isperiont effethante
conforroemente al presente paragrafo non iscidono suil'intervallo di
ispezione di cui all'allegato X'V1I, paragrafo 2.

6. Durante I'ispezione di una nave ro-ro da passeggeri o di un'unita
velace da passeggeri, lispettore dell'autorith competente dello Stato
di approdo pud accettare di essere accompagnato da un ispettore
dello Stato di approdo di un altro Stato -membro, in gualiti di
osservatore, Nel cazo in cui funjth betta bandiera di uno Stato
membro, lo Stato di approdo invita, su richiesta, un rapprescntante
dallo Stato di bandiera a segyive Pispezione in qualith di osservatore,

di un'unitd veloce da passeggeri, l'autorith competente locale e ghi
ispetiori rengono i debito conto i piani operativi ¢ di manutenzione
della nave ro-ro da passeggeri o defl'anila veloce da passeggeri.

3. Se uza nave ro-ro da passeggeri o un'unitd veloce da-passeggeri &
stata sottoposta a urn'ispezione conformemente all'allegato XV, tafe:
Ispezione & registrata nella banca dati sulle ispeziomi .¢ presa.in
considerazione ai fini degli articoli 6, 7 ed 8 ¢ per calcolare il rispetto
dellimpegno ispettive annuale, L'ispezione & contabilizzata nel nutaero
totale di iépezioni annue effettuate a norma deli'articolo 9

4. Larticdlo 8, comma 1, letiera &), larticolo 13, wrnma 1 e Varticolo
17 pon si apphcano alle navi ro-ro da passeg,gen e alle unita veloci da
passeggeri adibite a servizi di linta sottoposte a ispezione a norma del
presente articolo,

S. Lawmorith competente Jocale gerantisce che le navi ro-ro da
passeggeri o le unitd veloct da passeggeri che sono soggette a
un‘ispezione supplememare conformemente all'articolo 8, comma |,
lettera b), sono selezionate ai fini dellispezione conformements
all'altegato I11, parte II, punto 3A, lettera <), & punto 3B, lettera ¢). Le
-ispezioni effettuate conformemente sl presente paragrafo non incidono
sull'imervalie di ispezione di cui all'allegato XV, punto 2.

6. Durante |'ispezione di una nave ro-ro da passeggeri o di un‘unitd
veloce dal passeggeri, Tispettore pud accettare di essere ACCOMPAENAto
da un lspeuore dello Stawe di approdo di un alro Stato membro, in
qualitd di: osservutore. Se I'unitd batte bandiera df uno Stao membro,

Pautorith competente locale invita, su richiesta, un rappresentante dello
Stato di bandiera a sepuire l'ispezions in qualith di osservatore.

ARTICOLO 15,
Orientamerti o procedure in materia di sicurezza

An. 14, punto 35); della
direttiva ¢ art. 11, comma 1,
lettera d), dello schema
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Testo della direttiva 2009/16/CE consolidato.con le modifiche .

Testo del decreto legisiativo 5372011 coordinato con Je modHiche

. JVO! {4

apportate dzli'articolo 14 della direttiva (UE) 201722110 - -

'~ gaefes =

¥

ARTICOLO 16

apportate dasl’articolo 11 dello schema di decreto lesislativo

Provvedimenti di rifiuto di aceesso rigusrdanti alcune navi

.no S mbm rifiuta Paccesso ai propn port ¢ ancoraggl a
tutte be navi che:

{ — battono la batidicra di uno Stato la cui percentuale di fermi rientri

; ARTICOLO 20
Provvedimenti dt rifiuto di accesso

1. £ rifiurato Maccesso ai propri porti e ancoraggi naziomali a tutte le
navi cbe ‘batono In bandiera di uno Stato la cui percentuale di fermi
rienira nélfa lista nera adoltata conformements al MOU di Parigi in
base alls informezioni registrate nella benca det] sulle ispezioni e
pubblicata ogni anno dalla Commissione UE e sano state fermate pid di
due volte nel corso dei trentasei mesi precedenti in un porto o

ancoraggio di uno Stato membro o di uno Stato firrratario del MOU di |-

Parigi, ovvero battono la bandiera di uno Swmto la cui percentuale di
fermi rientrn nella lists grigin adottata conformemente al -MOU di

Art. 14, punto 6), della
direttiva & art, 11, comma' 1,
lertere ¢} e )}, dello schema

+
i
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Testo della dirattiva 2009/16/CE consolidato con le modifiche

Testo det decreto legislativo 53/201) eoordinate con le modifiche °

_apportate dallarticoln 14 delle direttiva (UE) 20172110 appertate dall’articolo 11 dello schema di decreto legislative - - Note,
nella lista nerz adottata conformeiente al MOU' di Parigi in base alle | Parigi in [base alle infonmazioni registrate nella banca dati sulle
informaziont registrate nella banca dati sulle ispezioni e pubblicata | ispezioni e pubblicata ogni aono dalla Commissione ¢ sono state
-| ogni anno dalla Commissione e sono state fermate pit di due volte | fermate pib di due volte nel corso dei ventiquarro mesi precedenti in un-
1 nel. corso dei trentasei mesi precedent in un porto o ancoreggio di | porto 0 ancoraggio di uno Stato membro o di uno Stato i'rma:aﬁo del
uno Stato' membro 0 di wno Stato firmatario del MOU &i Parigi, | MOU di Parigi. :
oppure : : : - . 1.bis, Le disposizioni di cui al comma 1 non si apphcano nei casi
-| — battono la bandiera di wno Stato la cui percenmale @i fermi rientyi | previsti all'articolo 24, comma 4.
nella lista grigia adottata conformerents al MOU di Parigi i base | 1-ter. 1) rifiuto di accesso si applica dal momento in cui ja nave luscm il
alle informazioni registrate neila bancz dati sulle ispezioni e | porto o lancoragg_w in cui & stata oggetto del terzo fermo e in cui &
pubbticeta ognt anno dalta Commissione ¢ sono state fermete pid di | state emesse il provvedimento di rifiuto di accessa.
due volic ne) corso dei ventiquanro mesi precedenti in un porto o :
ancoraggio di une Stato membro o di uno Stato firmatario del MOU [...
di Parigi.
11 primo ¢omma non si applica alle siruaziord descritte all'articolo 21,
paragrafo 6.
M rifisto di accesso si applica dal momento i cui la nave lascia il -
porto o ancoraggio in cui # stam oggetto del terzo fermo e incui &
stato emesso il provvedimento di rifiuto di accessa.
{...]
ARTICOLQ 28 La modifica & stata apportata
Rimborso delle spese ‘per comreggere un  refuso

1. Le spese inerenti alle ispezioni di cui agli articoli 16 e 17, quelora
queste accentine o confermino deficienze che givstifichino i1 fermo
della nave, ed alle ispezZioni eseguite m conformita all'articolo 20,
all'articolo 24, comma 1 e all’allegato (X, sono poste'a carico
deltarmatore, del raccomandatario marimimo o di almo sue
ruppresentante nello Stto, in solido con |l proprictario, in conformith
tlle tariffe stabilits com decreto del Ministro delle infrastruttore ¢ dei
trasporti, di concerto con il Ministro dell'ambiente ¢ dellz nrela del
territorio & del mare e con il Ministro delf'economin e delle finanze, da
emanarsi :entr¢ sessanta giorni dall’entrata in vigore della presente
disposizione. Le predetto triffe sone caleolste sulla base del costo
effettivo gel servizio ¢ sono agegiomate almeno ogni tre anni. Fino
all’adozione di tale decreto, si applicano le teriffe di cui al decreto-dé!
Ministro delle infrastnrnture & dei trasporti 28 ottobre 2009,

contenuto nel decTeto
legislativo a. 53 del 2011

ALLEGA‘PO LX (punto 1)

La modifica & state apportata
limitatamente al punto 1 per |
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" Testo della direttiva 2009/16/CE consolidati con. ke modifiche ” -

i .
. Testo d¢l decreto legislativo 53/2011 coordinato con le modifiche

-apportate dall’articolo 11 dello schema di decreto legislativo

apportate dall'arlicolo 14 delia diretilva (UR) 2017/2110 .~

1

o "Nofe

1. In presenaa delle condizioni di cui all'articolo 20, comma 1, 'autorith
competents locale def porto nel quale & decisa il 1erzo fermo della nave
informa per iscritio il comandante della nave de! fatto che sard emesso

‘| un pmwedxmento di rifiuto di accesso che sard immediatamente

applicabile dopo che 1a nave mvrd lasciato il porto. !l provvedimento di

'} rifinto di accesso diventa immediatamente applicablle dopo che la pave

ha lasciato il porto una volm che-le deficienze che hammo pomto al
fermo siano state corrette.

correggers uwn refuso
contenuto net decreto
legislarivo n. 53 del 2011

ALLEGATO XVl

ISPEZIONE DELLE NAV] RO-RQ DA PASSEGGERI E DELLE
UNITA VELOCI DA PASSEGGERI IN SERVIZIO DT LTNEA

1.1. Pritna delfavvio dell’ativith di una nave to-ro da passeggeni o di

un‘uniti veloce da passeggeri.in un servizio di linea cui.si applica la-
| presente - direttiva, gh - Stati

‘membri  effemtuane :un'ispezione
conformemente ali'articolo 3, paragrafo 1, della diregiva (UE)
201772110 (*) per garantire che la nave o l'vmith soddisfi i requisiti
neceasari per T'esercizio in condizionl di sicurezza def servizi di Hinea.
1.2. Quando uma nave ro-te da passeggeri o un'wnith veloce de
passepgeri & destinata a essere adibita a un servizio di iinez, lo Stato

‘| membro imeressato pud tenere conto delle ispezioni effettuate da un

altro Stato membro negli ultimi oito mesi in reiazione a defta nave
ro-ro da passeggeri o unitk veloce da passegaeri ai fini dell'esercizio
in vn altro servifio di linea coperto dalla presents direttiva, a
condizione che in ogni caso'lo Stato membro sia soddisfarto della
pertinenza di tli ispezioni precedenti per le nuove condiziomi

opermive e che durante dette” ispezioni. | necessarl requisiti per

Pesercizio in condizioni di sicurexza dei servizi di linea siano stati
rispettati, Non & necessario pratieare le ipezioni di cul af punto §.1
pri':rm che 18 nave ro-ro da passeggeri o Tunith veloce da passegperi
cominci l'ssercizio del nuovo gervizio di linea.

1.3. Laddove, in segnito a circostanze impreviste, vi sia la necessik
wiente di introdusre npndnmm usn pave fo-ro da mu-i o
unumith veloce da passeggert per la sostituzione al fine di assicurare
Ia continuith del servizio e il punto 1.2. non six applicabile, lo Stato
membro pud consentire 'avvio dell'esercizio della neve ¢ dellunit2 a
condizione che sfano spddisfatte le condizioni seguenti:

a) un'ispezione visiva ¢ un controlto-documentale non danno aditoa

E A[I EGATO XV

ISPEZIONE DELLE: NAVI RO-RO DA PASSEGGER! £ DELLE
UNITA VELOCI DA PASSEGGERI IN SERVIZIO DI LINEA

1.1. Primd defl'avvio dell'attivitd di una nave ro-ro da passeggeri o di
un'unitd veloce da passeggeri in un servizio di linea cui si applica il

conformemente alf'articolo 3, comma 1, del decreto legislativo di
recepimento della direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento ¢uropeo ¢
det Ccmngho det 15 novemnbre 2017, per gnmmrm che Iz nave o Funitd
seddlsfi i:requisiti necessari per P'esercizio in condizioni di sicurezza
dei servizi di linea.

12. Quando una nave ro-ro ds passegger o un'unitd veloce da
passepgeri & destinata 2 esscre edibita a un servizio di linea, I’autorita
competente locale pud tenere conto delle ispezioni effettuate da un altro
Stato membro negli ultimi otto mesi in relazione a dema nave ro-ro da
passeggeri o unitk veloce da passeggeri ai fini dell'esercizio in un alro
servizio di linca disciplinato da) presente decreto legislativo, a
condizione che in ogni caso I"autorith competente Jocale sia soddisfarta
della pertinenza di tali ispezioni precedenti per le nuove condizioni
opermtive’ e che dumnts defte ispezioni 1 necessari requisitt per
Yesercizio in condizioni di sicureza dei servizi di linea siano sten
rispettati,®

Non & nedessario praticare le ispezioni di cui al punto 1.1 prima che Ia
mave vo-fo da passegperi o unitd veloce da passeggeri cominci
l'esercizio del nuovo servizio di linea.

1.3. Laddove, in seguito a circostanze impreviste, vi sia la necessith
urgente di introdurre rapidamente una nave ro-ro da passeggen o
un'unitd veloce da passeggeri per la sostituzione al fine di assicurare la

ATt
direttiva e art. 11, comma 1,
letrera g), dello schema

presents decreto, 'autorith competente locale effettua unfisperione !

14, punto 7), -della

continuith del servizio ¢ il punto 1.2. non sia applicabile, I'autoritd
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Testo della direttiva 2009/16/CE <¢onsolidata con le modifiche -
apportate dall’articold 14 della direttiva (UE) 201772110

Testo del decreto legisiative 53/2031 coordinato cop le modifiche
apporiate dall'articolo 11 dello schema di decreto legisiativo

et

preoceupazioni quanto al fatto che la nave ro-ro da passeggeri o
Funita veloce da passeggert non soddisfi i rcqulsm per un essrcizio
in.condizioni di sicurezza; e

b) lo Stato membro espleta [ispezione di cul all‘amcolo 3, paragrafo
1, delle direttiva (UE) 201772110 entto un mese.

‘| 2. Una volta all'anno, ma non prima di quatro mesi ¢ non oltre otto
mesi dall'isperione precedente, gli Stati membri effettuano: o
a) un'ispezione, tenuto anche conto dei requisiti dell'zllegato 11 dclla
direttiva (UE) 2017/2110 ¢ del regolamento (UE) n. 428/2010 della
Commissione, a seconda dei casi; e

b)-un'ispezione durante un servizio di imea. Detia ispezione interessa
le vod elencate nell'allegato 11 della diremiva (UE) 2017/2110 ¢
rigoarda, secondo i) giudizio professionale deil'ispetiore, un pumero

sufficiente delle voci elencate aegli allegati 1 ¢ I della dirertiva (UE)-

201712110, per assicurare che la nave. ro-ro-da passeggm o 'imith
| veloce da pamggen comntinui a soddistare tunti t- requlsm necassari
per un esercizio in condizioni di sicurezza.

3.5¢ una nave roro da passeggeri- ¢ un‘unitd veloce da passeggeri
non & stata sottoposta 2 ipezione conformemente 'al punto 2, tale
nave ounitd & considerata di prioritd ).

4. Un'ispezione conformemente al punto 1.1. 4 da considerarsi quale
ispezions ai fini del punto 2, leftera a), del presente allegato.

competente locale pud consentire lavvie dellcsercizio della pave o
dell'unitd a condizione che siano soddisfatte le condizionl seguenti:

a) un'ispezione visiva e un controllo documentale non danno adito a
preoccupazioni quanto al farto che la nave ro-ro de passeggeri o I'unitd
veloce da passeggeri non soddisfi | requisiti per un esercizio in
condizioni di sicurezza; ¢

b) l‘autoﬁﬁ competente locale espleta I'ispez_!one di cui all'articolo 3,
comma 1, dei decreto leygislativo di recepimento della direttiva (UE)
20170110 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio, del 13 novembre
2617, entro un mese.

2. Una vohta all'anno, ma non prima di quarnro mesi ¢ non olwe otto
mesi da]l'i'spezione precedeate, I'autorith corapetente &ffettus:

g) un'ispezione, tenuto anche conto dej requisiti dell‘atiegato {1 della
direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento europeo e de! Congiglio. del

15 npovembre 2017, e del regolamento (UE) n. 428/2010 d:lla

Comm;ssnone, del 20 maggio 2010, a seconda dei cosi;

b) un'ispezione durante un servizio di linca. Denta ispezione interessa lo
voci elencate nell'allegato 111 del decreto legislativo di recepimento
delia dit'emva {UE) 20172110 del Partamento ewropec & dei Cormiglio,
de! 15 nuvembre 2017, e riguarda, secondo il giudizio profesgionale
dellispettore, un pumero sufficiente delle voel elencate negli allegatile
1 del predetto decreto legislativo, ‘per assicurare che la nave ro-ro da
passeggeri o l'unitd veloee dr passcggeri continni a soddisfare tuni |
requisiti necessari per un esercizio in condizioni di sicurezza.

3. Se una!nave ro-ro da passeggeri o un‘unith veloce da passeggeri non
& stata sGMoposta a ispezione conformemente al punto 2, tale nave o
unith ¢ considerats di priarita |

Un'ispezione conformemente a! punto 1.1. & da considerarsi quale

ispezione!ai fini del punto 2, lettera a), de] presente allegato.
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RELAZIONE TECNICA
Déscridone deil’lnnovazione normativa
' Sezlone I

A) 'l‘ltolo del- provvedlmento

Schema d! decroto legislativo recante attuaznone della direttiva (UE) 201772110 del Parlamento
eurcpeo ¢ del Consiglio del |5 novembre 2017 relativa a un sistema di ispezionl per Fesereizio in
condizion{ di sicurezza di navi ro-ro da passcggeri e di unitd veloci da passcggeri adibite a servizi di
linea e che modifica la direttiva 2009!16/(25 ¢ abroga la direttiva 1999/35/CE del Consiglio.

B) Ammlnistramone e altro soggetto- pmponentc

Ministro per gli affari europei ¢ Ministro delle mfmslrutturc e dei trasporti. Concertanti: Ministri degli
affari esteri ¢ della cooperazione internazionale, della giustizia, dell'economia e delle finanze,
deli’ambiente ¢ della tutcla del territorio e del mare e per i beni e le attivita culturali e per il turismo.

C) Tipologia dell'atto:

. La legge 4 ottobre 2019, n. 117, recante delega al Govemo per il recepimento delle direttive europee ¢
Iattuazione di altri atti dell’Unione europea — Legge di delegazione europea 2018 e, in particolare,
larticolo {9 e I'Allegatoc A, a. 9, prevede il recepimento della direttive (UE) 201722110 del
Parlamente europeo € del Consiglio del 15 novembre 2017 relativa 8 un sistema di ispezioni per
esercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-o da passeggeri e di unith veloci da passeggeri adibite
a servizi di linea e che modifica la direttiva 2009/16/CE ¢ ebroga la direttiva 1999/3S/CE decl
Consiglio. Al momento, la materia risulta ancora disciplinata dal decreto legislativo 2 febbraio 2001, n.
28, con il quale era stata recepita la dircttiva 1999/35/CE, abrogata dalla auova direttiva.

Lfintervento regolatorio si prefigge la razionalizzazione delle visite, pantendo proprio dalla
considerazione che la maggior parle degli Stati membri, ove possibifc, combina Je diverse visite

-~ obbligatorie -con- altri- tipi-di visite-c ispezioni-(dello ‘Stato-di bandiera-e/o- dello Stato -di -approdo).- -+ - - -

Pertanto, al fine di ridure ulteriormente l'onere ispettivo ¢ di massimizzare 1 tempi d'esercizio
commerciale delle navi, pur nel pieno tispetto degli standard di sicurezza, la direttiva 2017/2110 fa
rientrare nel solo ambito di applicazione della direttiva 2009/16/CE Ie navi ro-ro da passeggeri e le
unita veloci da passeggeri soggette alle ispezioti di controllo da parte delfo Stato di approdo. L'ambito
di applicazione della nuova direttiva, invece, si limita alle navi ro-ro da passeggeri e alle unita veloci
da passeggeri in linea tra i porti di uno Stato membro o tra un porto di uno Stato membro € un porto in
un paese. terzo quando la bandiera battuta dall'unitd ¢ la stessa dello Stato membro in questione,

Per quanto riguarda le navi ro-ro da passeggeri ¢ le unit veloci da passepgerl in linea tra uno Stato
meémbro e un paesc terzo, la direttiva 2009/16/CE dovrebbe applicarsi quando la bandncm battuta non &
la stessa delio Stato'membro in queslione, *

Altro elemento di novita e dato dal passaggxo de] mg:me delle “vigité" a quello delle * lspezlom
Infatti, la direttiva 1999/35/CE faceva riferimento alle «visite» improptiamente, in quarito il tenmine
«visita» ¢ usato nelle convenzioni inlernazionali per indicare I'obbligo dello Stato di bandiera di
montitorarc la conformitd' delic navi alle norme internazionali ¢ rilasciare o rinnovare, ove, ne ricorrano
i presupposts, i certificati, Diversamente, il reg(me di _controlio che si applica alle navi ro-ro da
passegger: e allc umt& veloci da passeggeti in setvizio dl linea deve esser considérato quale vera ¢
propﬂa «ispezionen,

D) [ndice delle (Ixsposizioni (aﬁici)lo e commi) Hlevanti"ai fini della relazione tecnica:

[l proyvedimento non comporta nuovi-o maggiori oneri per la finenza pubblica cd ¢ stata redatta ia
clausola di invarfanza finanziaria (art. 13). .
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E) H provvedimento comporta oneri per le Amministraziani Pubbliche diverse dallo Stato.
_ﬂ ;irdwédﬁﬁ@nio non comporta nuovi o maggiori oneri per La finanza pubblica.
' SEZIONE Il
QUAN TIFICAZIONE DEGLI EFF ETTI FINANZIAR!

Per quanto.dl interesse, ai fini delta prtsenlc relazione, rileva il contenuto deli’articolo 13 defo schema
che olire a recare la nonna in tema di invarianza finanziaria defla spesa, sancisce che, rispefto alle
innovazioni del quadro ‘normativo apporfate ed in’ linea con gii ‘indirizzi degli organi di vigilanza
finanziaria, I"attuazione degli adempimenti discendenti dall’attuazione della direttiva 2017/2110 del
Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 15 novembre 2017 comporta I'impiego di risorse umane,
strumentali e finanziarie disponibili a legislazione vigente. Si sottolinea, a tal riguardo, come dal
provvedimento non derivano nuovi o maggiori oneri, rispettivamente per personale, dotazioni ed
infeastrutture, rispetto ai limiti deghi stanziamenti di bilancio previsti a legislazione vigente che
supportano la dotazione organica e I'attivita delle altre Amministrazioni interessate al presente decreto.
Di seguito, una analitica descrizione degli articoli e degli allegati dello schema di provvedimento.

ARTICOLO 1

individua la tipologia di navi rientranti nell’ambito di applicazione dcl provvedimento. La disposizione
& di carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 2

L articolo riguarda le definizioni. In particolare, Ia norma individua i soggetti che interverranno ai fini
deliapplicazione delle norme, riconoscendo a tal fine, come “autorita competente centrale” il

: Ministero delle infrastrutture e det trasporti - Comando generale del Corpo delle Capitanerie di porto -

Guardia costiera e, per quanto attiene aile attivitd di prevenzione deil'inquinamento e di tutela
dell'ambiente marino, il Ministero delf'ambiente e della tuteta del territorio e del mare, come “autoritd

..-competentc.locale™.le. Capitanerie di.porto.e. gli Uffici circondariali. marittimi di cui all’articelo 2.def .. . . |
- regolamento per P'esecuzione del codice della navigazione e come “ispettore” un soggetto appartencnte

al Corpo delle Capitanerie di porto Guardia costiera, autorizzato a svolgere le ispezioni di cui al
presente decreto.'La disposizione & di -carattere ordinementale e, pertanto, non compon.a nyovi o
maggiori oneri per la finanza pubblica, . .

ARTICOLI 3,4,56¢7

Le norme sono relative alle ispezioni pre-awao ed alle relative eccezioni, alle ispezioni periodiche ¢
alls redazione e registrazione dei rapporto di ispezione. Dette attivita lspetnve sono effettuate -dal
personale * |speuore pnrna detl'avvio dell'attivita di una nave ro-ro da passeggeri o di un'unita veloce
da passeggeri in servizio di linea e, successivaments, con le periodicitd indicate dalla norma. Al
nguardo, si evidenzia come dalla disposizione non derivano, in effetti, nuovi o maggiori oneri,
rispettivamente per personale, dotazioni e infrastrutture, rispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio
previsti a legislazione vigente che supportano la dotazione organica e aftivitd del Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti, con particolar riguardo al Cormando generale del Corpe delle Capitanerie
di"porto. Quanto precede trova riscontro nella circostanza che il complesso delle attivita ispettive
condotie nei confronti delle unitd navali disciplinate dal presente schema di decreto rientrano gia
nell*ambite dei controlli inerenti la materia della sicurezza della navigazione, gid svolte dal Corpo
delle Capitanerie di porto quale Amministrazione di bandiera (attivitd di Flag Stare), che comporta
controlio, -verificy e rilascio delta documentazionc di sicurezza della navigazione del naviglio
nazionale mercantile, Nello specifico, le attivila in questione sono gi svolte ai sensi degli articoli da 3
a 8 del decreto legislativo 2 febbraio 2001, a, 28 e prevedono l'impiego di personale del Corpo delle
Capitaneric' di porto dislacato tra i diversi- Comandi territoriali. A livello centrale, I'Autorita
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competente ¢l 6° Reparto del Comando Gt:neralc del Corpo deile capitanerie di porto - Sicurezza
della navigazione.

ARTICOLO 8

L'articolo ¢ eelativo allc dlspcmzmm tanﬂ‘ane Le visite prevts!e dalla direttiva non cosutmscono
elemeato di novita rispetto al previgente regime ispettivo di cui at decreto legislativo 2 febbraio 2001,

n. 28, inclusa la reispezione della nave in caso di fermo della stessa per gravi deficienze contemplata
dallarticolo 9 dello stesso decreto. Infatti riguardo a quest’ultima, il comma | disciplina il caso in cui
& seguito di un’ispezione ¢ adottato un provvedimento di fermo, disponendo che le spese connesse alle
retative ispezioni sono a totale carico della socictd di gestione, dell’armatore o del suo rapprescntante
nello Stato, in solido con il proprietario. Invero, come gid attualmente avviene, sc a seguito di una
visita vengono riscontrate delle deficienze tali da giustificare un provvedimento di fermo delia nave, si
assegna un tersnine per la regolarizzazione, decorso il quale P'ispeftore tomerd nuovamente a bordo per
verificarne |'eliminazione. 1 costi della nuova ispezione sono a carico dei soggetti sopra indicati,
cocrentemente con quanto previsto dail’articolo 9, paragrafo 1, della diretliva. Detta previsione, che
mira esclusivamente ad assicurare il pieno rispetto della normativa sufla sicurezza della navigazione e
dalla quale esule qualsiasi attivitd afflittiva, riproduce quella, di analogo tenore, gid contenuta nel
decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28 (abrogato ¢ sostituito dal preseate provvedimento) che
neli’articolo 9, comma 5, prevede che e spese sostenute per le reispezioni sono poste & carico della
socictd sulla base del costo effettivo del servizio reso, secondo tariffe e modalita stabilite con apposito
decreto. Inolire, la suddetia disposizione & pressoché identica a quella applicabile, ai sensi dell’articolo
28 del decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53, alle navi straniere. Al comma 2 viens specificato che
sono altresi a carico del proprietario, dell'armatore o del suo rappresentante nelto Stato i costi relativi
alia sosla in porto dell’unitd navale sottoposta a provvedimento di fermo (senza, pertanto, che detti
cosli possano in alcun modo gravare sulla finanze pubblica). Il comma 4 prevede, pertanto, che con
decreto del Ministro delie infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell'economia ¢
delle finanze, da emanarsi entro sessanta giomi dalla data di entrata in vigore del presentc decreto, si

"prOWede.'"'ai""sensi'“dell’artiwIO""BO,“ ‘comma- 4, dellalegge 24 - dicembre -2012,  n.- 234, -alla- -~~~

determinazione delle tariffe nonché dei terimini e delle modalitd di versamento delle medésime tariffe.
Le tariffe sono calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effettivo del servizio ¢ sono
aggiomate almeno ogni tre anni. [l comma 5 dispone che le entrate derivanti dalla riscossione delte
tariffe di- cui al comma 4 affluiscono ad apposite capitolo dell’entrata del bilancio dello Stato per
essere rigssegnate, con decreto del Ministero delf*economia e dedle finanze, ai pectinenti capitoli delio
stato di previsione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai fini della copertura delle spese
sostenute per le atlivitd di cui al comma 1. Pertanto, con riferimento alla predisposizione delle citate
specifiche tariffe, calcolate sulla base del criterio di copertura del costo effettivo det servizio per lo
svolgimento delle attivild, appunto, sottoposte a tariffe, si assicura "idoneitd del meccanismo tariffario
a fomire ‘effettiva copertura ai costi complessivi indicati, anche sotto il profilo dell’allineamento
temporale fra uscite ed entrate, Le aftivitd postc a carico dell’amministrazione, infatti, sono successive
alla prova dell’avvénuto pagamento preventivo da parte degli interessati. Infine, il comma 6 prevede
che fino ell'adozione del decreto tarifTario di cui al comma 4, si applicano le tariffe di cui al decreto del
Ministio delle infrastrutture ¢ des trasporti 25 seltembre 2015.

ARTICOLO 9

L-amcolo ¢ inerente 1'inserimento. delle mformaznom relative alle ispezioni nella banca dati sulle
ispezioni di cui all’articolo 10 della direttiva (UE) 2017/2010 del Parlamente europeo ¢ del Consiglio
de! 15 novembre 2017, nonché la loro convalida, Tale previsions non rappresenta una novita essendo il
processo di registrazione dell’esite delle ispezioni gid previsto dalia direttiva 1999/35/CE del
Consiglio del 29 aprile 1999. Infatti il collegamento alla suddetta banca dati & gid esistente e operativo
e le autorild compelenti locali provvedono, gid all*attualita, ali’inscrimento delle informazioni refative

o 3

4 e e ———————

i ———— + 4 tm e e =




"~ eostitaises i “hibzione Ordindriamente gia svolta nel quadeo ‘delle “attivitd' diistituto previste:dal =~ -~ -

alle ispezioni effettuate ¢ quelie relative alle deficicnze e ai provvedimenti di fermo, non appena &
ultimato il rapporto sull'ispezione o ¢ revocato il provvedimento di fermo. A tali fini, {"accesso alla
Banca dati in questione da parte del personale autorizzato avvicne mediante utilizzo del’ordinaria
connessione interact, con accesso al sistema da remoto utilizzando le specifiche credenziali. L accesso
avviene pertanto dallc postuzioni informatiche in datazione, utilizzando P’ordinaria connessione
internet a disposizione degli uffici. 1."infervento normative non necessita pertanto di potenzlamenn
della rete esistenle, che ¢ gid in grado di supportare attivith d'istitwto bea pii complusc
Dall’attuazione della presente dusp-osnznone non derivano nuovi o maggiori oneri a carico della finanza
pubblica e che si provvede ai relativi compiti con le nsOrsc umane, strumentali e finanziarie disponibili
a legislazione vigente.

ARTICOLO 10

L'articolo contiene le norme sanzionatorie, nccessarie per -assicurare il rispetlo di prescrizioni ¢
comportamenti che tendono a tutelare in maniera concreta interessi priman connessi alla sicurezza
della pavigazione. [n particofarc, vengono puniti quei comportamenti, non conformi alle presenti
disposizioni, connessi al mancato rispetto dei provvedimenti di fermo, alle prescrizioni inerenti fa
navigazione per [a sola finalita de! raggiungimento del luogo ove & ubicato un cantiere che possa porre
in essere gli intervent necessari a ristabilire la siourezza deil’unitd navale o la mancata ottemperanza
dell’obbligo di rettifica delfle deficienze riscontrate nel corso di un’ispezione. La disposizione,
pertanto, non comporta minori entrate e nuovi o maggiori onesi per la finanza pubblica, potende, al
contrario, determinare eventuali nuove entrate, in relazione a quei comportamenti sanzionati in via
amministrativa, che, in quanto risorse aleatorie, prudenziglmente non sono stimate, Vieoc inoltre
individuato il Capo del Compartimento marittimo quale autoritd competente a ricevere il rapporto di
cui-all'articolo 17 della legge 24 novembre 1981, n. 689, Al riguardo, si precisa che gli effetti della
disposizione non incidono rispetto ai fimiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazione
vigente per il Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti — Comando generale del Corpo delle
Capitanerte di porto, in quanto la predella attiviti, eseguita con l'impicgo di personale dipendente,

codice della navigazione ¢ dalle altre norme inerenti la sicurezza della wmavigazione, gid svolte
compatibilmente con lc visorse finanziarie, ymane e strumentali disponibili a legislazione vigente..In
tema dii potestd sanzionatoria, si evidenzia infatti che la competenza atiribuita al Capo del
Compartimento marittimo in tema di illeciti amministrativi ai sensi dell’art. [7 deila legge n. 689 del
1981 & dettata dalla specificitd tecnica delia tipologia delie violazioni, Pur non essendo possibile
determinare ex anie il numero delle sanzioni amministrative che potranno essere irrogate alla luce della
normativa in quettione, si evidenzia che le stesse non costituiscono fonte di criticitd nel quadro delle
capacitd "di trattazione delle pratiche ¢ui ' Amminisirazione & in grado di far fronte con ie riscrse
umane, strumentali e finanziaric disponibili a legislazione vigente. il Capo del Compa!‘timenfo
marittimo esercita gid la funzione sanzionatoria per altre materie (pesca. diporto, etc.) e, per quanto qu1
particolarmente interessa, per la sicurézza della navigazione, per cui ¢ gid dotato di uffici che, per
competénzeé e dotazioni, 'sono in grado di svolgere la funzione in csame. A cid occomre aggiungere che
a sepuito della contestazione delle infrazioni previste dalla normativa in questione, permane- in capo al
trasgressore la facoltd di definice il contenzioso, in via amministrativa, entro sessanta giorni dalla
contestazionc, quindi senza I*avvio del proc‘edimcnto sanzionatorio ed estinguendo immediatamente i
procedimento mcdt:snmo senza alcun mcombcnle, in tal caso, in capo al Capo del Compartxmento
marittimo;

ARTICOL() 11

La disposizione apporta modifiche al decreto leglslatwo 24 marzo 2011, n. 53, mlegrandone le
definizioni e dettando nuove disposizioni-in merito al.diniego di accesso ai porli a determinate

categoric di navi con specifiche carcnze in tema di sicurezza della navigazione. Detie disposizioni
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hanno caraticre ordinamentale e, pertanto, non comportano nuovi o maggiori onen per la finanza
pubblica. Al comma 1, lettera d), si effettua la sostituzione dell’articolo 19 del richiamato decreto
leg:slahvo n. 53-del 2011, dettando nuove. dv:posnzlom in merito alle ispezioni delle navi ro-fo da
passeggeri e delle unitd veloci da passeggeri in servizio di linea. Si tratta, pertanto, di attivitd gid svolte
dal personale del Corpo delle Capitanerie di porto ai sensi delle vigenti diposizioni contenute nel
decreto legislativo n. 53 det 201 | ¢, conseguentcmente, non comportano nuovi o maggiori oneri per la
finanza pubblica. La copertura dei costi ¢ infatti assicurata dal decreto previsto all‘articolo 28 del
medesimo décreto legislativo n. 53 del 204 (. Al riguardo, si provvede ad appottare modifiche al citato
articoto 28, comma |, per correggeme dei refusi. Detio articolo erroneamente rinvia, in tema di spese
increnti alle ispezioni, agli articolo 19 ¢ 23, comma 1 in luogo degli articoli 20 ¢ 24 {(come da specifica
contenula nell’allegato 1X). Analogamenle, viene corretto il refuso contenuto nell’allegato 1X che al
punto | fa riferimento ai’articolo 19 in luogo dell'aricolo 20, comma 1 (sebbene il riferimento
tiportato sotto la rubrica dell’allegato citi cotrettamente ['articolo 20). Le suddette norme prevedono
infatti che sono poste a carico dei privati inlcressati le spese relative alle ispezioni di cui ai richiamati
articoli 19 e 23, comma 1, le cui tariffe sono attualmente slabilite con il decreto del Ministro delle
infrastrutture ¢ dei trasporti 28 ottobre 2009, che a sua volta rinvia al comma S dell'articolo 10 del
decreto ministeriafe n, 305/2003 inerente la revoca dei provvedimenti di ferma disciplinati, sppunto
dagli articoli 20 ¢ 24 del decreto legislativo n. 53 del 2011 (e non dagli articoli 19 e 23 inetenti, invece,
1"attivitd ispetiiva ordinaria). Coerentemente, si ritiene necessario espungere lo specifico riferimento al
richiamato decreto del 28 ottobre 2009, lasciando invece il rinvio ad un decreto da emanarsi, a cura dei
competenti Ministri, entro sessanta giomi dall’entrata in vigore della presente disposizione. Le predette
tariffe saranno calcolate sulla base del costo effettivo del servizio e aggiomate almeno ogni tre anni. Si
prevede altresl che fino all’adozione di tale decreto, continueranno ad apphcarsr le tariffe di- cui aI
decreto del Ministro de]le mfrastrultun: e dcl traspocti 28 ottobre 2009,

ARTICOLO 12

__L'articolo disciplina le procedure di modifica degli allegati al presenle schema di decreto. La norma &
di carattere ordmamentale €, pertanto, non cumpoﬂa nuovi o maggiori oneri per & ﬁnanm pubbhca R

ARTICOLO 13

L'articolo mtmduce 1a clausola di invarfanza finanziaria. Lo schema di decreto in esame non prevedc
alcuna disposizione di spesa, né alcuna innovazione circa i compiti delle Amministrazioni interessate
che possa determinare effetti di spesa per il bilancio dello Stato. Alla luce di quanto illustrato, € a
maggiore garanzia dell’assenza di nuove o maggiori spese o minori entrate, € stato comunque previsto
il presente articolo contenete cspressamente la clausola di invarianza finanziaria, con la precigsdzione
che.le Amministrazioni interessate provvedono agfi adcmplmcnu con k¢ risarse umane, finanziarie e
strumentali: prev:sle a Iegxslazmne vzgente :

ARTI‘COLO 14

L'artlc.olo ¢ relatwo alle abrogaz:om di norme, lmlevanu rispetto alla prcsente relazzone tecnico-
finanziaria. . - . ‘

A) Descnzlone sintetica degh ar¢l¢0ll citati nefla sezione L.

Ncssun arttcolo del provvednmento & stato cnato nella sezione { in qus.nto lo 516850 non eompona nuow
o maggiori .oneri per la finanza pubbhca ed & stata redatta la pertinente clausola di neutralitd
fmannana

B)- Effettn finanziari a carico detlo Stuto

Nuo\'n 0. maggtorn oneri.




It provvedimento non comporta Ruovi o ;ﬁagéiori oneri per fa finanza pubblica ed & stata redatta la
clausola di invarianza finanziaria (art. 13).

Nuove o niaég'fdrl entrate.. S

ﬁallfggmﬁohe del.ﬁtoﬁedimento nor’l_vderivano nuove o maggiori entrate per la finanza pubblica. .

C) "Effctti finanziari a carico delte altre pubbliche amministraziont.

Nuovi 0 mdggiori ¢neri. -

1l provvedimento non comporta nuovi o maggiori oneri per le altre amministrazioni pubbliche. A

garanzia di cid, ¢ stata redatta la clausola di invarianza finanziaria {art. {3).

Nuove o maggior] enfrate,

Dail attuazione de] provvedimento non derivano nuove o maggiori entrate per le altre amministrazioni
pubbtiche. Dali’introduzione delle nuove sanzioni descritte in relazione alf’articolo 10 potrebbero, al
contrario, determinarsi eveniuali nuove enirate che, in quanto risorse aleatorie, prudenzialinente non

sono stimate.
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ALLEGATO

Prospetto riepilogativo
degli effetti dell’intervento rormativo sui saldi di finanza pubblica -
Non viene allegato il prospetto riepilogativo, per gli anni del triennio successivo ail’entrata in vigore
dell’'emanando decreto, degli effetti derivanti dalle disposizioni del provvedimento sel saldo netto da
finanziarie, sul saldo di cassa e sull'indebitamento netto delle amministrazioni pubbliche, in quanto -
come indicato - dall’attuarione del decreto non derivano nuovi o maggiori oneri per la finanza
pubblica.
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* ANALISI TECNICO-NORMATIVA (A.T.N.)
(all. “A” della direttiva P.C.M. del 10 settembre 2008 — G.U. n. 219 del 2008)

Amministrazione proponente: Ministro per gli affari europei e Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti.

Titolo: Schema di decreto legislativo recante attuazione della direttiva (UE) 2017/2110 del
Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 15 novembre 2017 relativa a un sistema di ispezioni per
I'esercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri e di unitd veloci da passeggeri
adibite a servizi di linea e che modifica la direttiva 2009/16/CE e abroga la direttiva 1999/35/CE del
Consiglio.

Referente: Ufficio legislativo del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti.
PARTE I ASPETTI TECNICO-NORMATIVI DI DIRITTO INTERNO

1) Obiettivi ¢ necessitd dell'intervento normativo. Coerenza con il programma di
Governo.

Le ragioni del presente schema di provvedimento vanno ricercate nella necessita di dare attuazione
alla direttiva (UE) 2017/2110 del Parlamento europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017
relativa a un sistema di ispezioni per l'esercizio in condizioni di sicurezza di navi ro-ro da
passeggeni e di unitd veloci da passeggeri adibite a servizi di linea e che modifica la direttiva
2009/16/CE e abroga la direttiva 1999/35/CE del Consiglio. [l provvedimento dd quindi attuazione
alla delega conferita al Governo dall’articolo 19 della legge di delegazione europea 2018 (Principi e
criteri direttivi per ’attuazione della direttiva (UE) 2017/2110) per I’adeguamento della normativa
nazionale alla normativa comunitaria.

L’esigenza sistematica € nata dalla necessitd, da parte del legislatore europeo, di aggiomare la
normativa in materia di condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri e di unita veloci da
passeggeri adibite a servizi di linea - che risale al 1999 - in considerazione dei progressi compiuti
neil'attuazione del regime del controllo dello Stato d'approdo posto in atto dalla direttiva
2009/16/CE del Parlamento europeo e del Consiglio nonché dell'esperienza maturata con
l'applicazione del Memorandum d'intesa di Parigi del 1982 (Paris MOU: il memorandum d'intesa
relativo al controllo delie navi da parte dello Stato d'approdo, firmato a Parigi il 26 gennaio 1982,
nella sua versione aggiornata).

La principale novita introdotta € costituita dalla razionalizzazione delle visite, partendo proprio
dalla considerazione che la maggior parte degli Stati membri usa, ove possibile, gid combinare le
diverse visite obbligatorie con altri tipi di visite e ispezioni (deilo Stato di bandiera e/o dello Stato
di approdo). Pertanto, al fine di ridurre ulteriormente I'onere ispettivo e di massimizzare i tempi
d'esercizio commerciale delle navi, pur nel pieno rispetto degli standard di sicurezza, la direttiva
2017/2110 fa rientrare nel solo ambito di applicazione della direttiva 2009/16/CE le navi ro-ro da
passeggeri ¢ le unita veloci da passeggeri soggette alle ispezioni di controllo da parte dello Stato di
approdo.

L'ambito di applicazione della nuova direttiva, invece, si limila alle navi ro-ro da passeggeri ¢ alle
unitd veloci da passeggeri in linea tra i porti di uno Stato membro o tra un porto di uno Stato
membro e un porto in un paese terzo quando la bandiera battuta dall'uniti & la stessa dello Stato
membro in questione.

Altro elemento di novitd e dato dal passaggio del regime delle “visite” a quello delle “ispezioni”.
Infatti, la direttiva 1999/35/CE faceva riferimento alle «visite» impropriamente, in quanto il termine
«visita» ¢ usato nelle convenzioni internazionali per indicare l'obbligo dello Stato di bandiera di
monitorare la conformita delle navi alle norme internazionali e rilasciare o rinnovare, ove ne
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ricorrano i presuppost, i certificati. Diversamente, il regime di controllo che si applica alle navi ro-
ro da passeggeri e alle unita veloci da passeggeri in servizio di linea deve esser considerato quale
vera e propria «ispezione».

2)

Analisi del quadro normative nazionale

Il quadro normativo nazionale ¢ costituito dalle seguenti fonti:

il regio decreto 30 marzo 1942, n. 327, recante codice della navigazione; ‘

la legge 23 agosto 1988, n. 400, recante disciplina dell'attivita di Governo ¢ ordinamento
dclia Presidenza del Consiglio dei ministri;

la legge 24 dicembre 2012, n. 234, recante norme generali sulla partecipazione dell’Italia
alla formazione ¢ all’attuazione della normativa e delle politiche del’Unione europea;

la legge 4 ottobre 2019, n. 117, recante delega al Governo per il recepimento delle direttive
europee € l'attuazione di altri atti dell’Unione europea - Legge di delegazione europea
2018;

la legge 5 giugno 1962, n. 616, recante norme in materia di sicurezza della navigazione e di
salvaguardia della vita umana in mare;

la legge 23 maggio 1980, n. 313, recante adesione alla convenzione internazionale del 1974
per la salvaguardia della vita umana in mare;

la legge 24 novembre 1981, n. 689, recante modifiche al sistema penale;

la legge 7 agosto 1990, n. 241, recante nuove norme in materia di procedimento
amministrativo e di diritto di accesso ai documenti amministrativi;

la legge 28 gennaio 1994, n. 84, recante riordino della legislazione in materia portuale;

il decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, recante conferimento di funzioni e compiti
amministrativi detlo Stato alle regioni ed agli enti locali, in attuazione del capo I della legge
15 marzo 1997, n. 59;

il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, recante attuazione della direttiva 98/18/CE
relativa alle disposizioni ¢ alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri adibite a viaggi
naziocnali;

il decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, recante attuazione della direttiva 1999/35/CE
relativa a un sistema di visite obbligatorie per l'esercizio in condiziom di sicurezza di
traghetti roll-on/roll-off e di unita veloci da passeggeri adibiti a servizi di linea, nonché
disciplina delle procedure di indagine sui sinistri marittimi;

il decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53, recante attuazione della direttiva 2009/16/CE
recante le norme internazionali per la sicurezza delle navi, la prevenzione dell'inquinamento
e le condizioni di vita e di lavoro a bordo per le navi che approdano nei porti comunitari e
che navigano nelie acque sotto la giurisdizione degli Stati membri;

il decreto legislativo 12 maggio 2015, n. 71, recante attuazione della direttiva 2012/35/UE,
che modifica la direttiva 2008/106/CE, concernente i requisiti minimi di formazione della
gente di mare;

il decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraio 1952, n. 328, recante approvazione
del regolamento per 'esecuzione del codice della navigazione marittima;

il decreto del Presidente della Repubblica 22 settembre 1988, n. 447, recante approvazione
del codice di procedura penale;

il decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, n. 435, recante approvazione
del regolamento per la sicurezza della navigazione e della vita umana in mare;

il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 11 febbraio 2014, n. 72, recante
regolamento di organizzazione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai sensi
dell'articolo 2 del decreto-legge 6 luglio 2012, n. 95, convertito, con modificazioni, dalia
legge 7 agosto 2012, n. 135;
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* - il decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti 25 settembre 2015, recante
adozione delle tariffe per i servizi resi dal Corpo delle capitanerie di porto per le visite
specifiche di cui agli articoli 6 e 8, nonché per le verifiche di cui ail'articolo 7, comma 2, del
decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della
Repubblica italiana n. 246 del 22 ottobre 2015.

3) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e i regolamenti vigenti

Il provvedimento proposto abroga il decreto legislativo 2 febbraio 2001, n. 28, recante attuazione
della direttiva 1999/35/CE relativa a un sistema di visite obbligatorie per I'esercizio in condiziom di
sicurezza di traghetti roll-on/roll-off e di unita veloci da passeggeri adibiti a servizi di linea, nonché
la disciplina delie procedure di indagine sui sinistri marittimi (direttiva abrogata dalla direttiva {(UE)
2017/2110 del Parlamento europeo ¢ del Consiglio del 15 novembre 2017) e I’articolo 579, comma
4, del codice della navigazione, inserito proprio dall’articolo 14, comma 1, del richiamato decreto
legislativo n. 28 del 2011.

L’esigenza sistematica, come gia illustrato, & nata dalla necessitd di aggiomare la normativa in
materia di condizioni di sicurezza di navi ro-ro da passeggeri e di unita veloci da passeggeri adibite
a servizi di linea - che risale al 1999 - in considerazione dei progressi compiuti nell'attuazione del
regime del controlio dello Stato d'approdo posto in atto dalla direttiva 2009/16/CE del Parlamento
europeo e del Consiglio nonché dell'esperienza maturata con l'applicazione del Memorandum
d'intesa di Parigi dei 1982.

4) Analisi della compatibilita dell’intervento con i principi costituzionali

Il provvedimento in virti della sua natura e dei contenuti in esso richiamati, non presenta alcun
profilo di incompatibilitd con i principi costituzionali. Il testo risponde infatti agli impegni assunti
internazionalmente dall’ltalia in osservanza alla sua partecipazione all’Unione europea anche con
riferimento all’articolo 10 della Costituzione. Inoltre, il provvedimento non presenta profili di
incompatibilita costituzionale, investendo la materia di cui all'articolo 117, comma 2, lettera h) deila
Costituzione {(ordine pubblico e sicurezza, nella fattispecie sicurezza della navigazione) e, pertanto,
di competenza legislativa esclusiva dello Stato.

5) Analisi delia compatibilitd dell’intervento con le competenze e le funzioni delle Regioni
ordinarie ed a Statuto speciale nonché degli Enti locali

Il provvedimento ¢ in linea con [’attuale ripartizione costituzionale di competenze Stato-Regioni,
riguardando materie che la Costituzione mantiene in capo allo Stato. Ai sensi dell’art. 104, comma
1, lettera v), del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, sono mantenute all’amministrazione
statale le funzioni relative alla disciplina e alla sicurezza della navigazione marittima. La materia ¢
ascrivibile a profili affcrenti all’ordine pubblico e alla sicurezza, materia di esclusiva competenza
statale. Il provvedimento, avendo come unico destinatario I'amministrazione statale, non confligge,
pertanto, con le attribuzioni regionali. La sicurezza della navigazione, infatti, va ricondotta alla
competenza statale esclusiva, ai sensi dell’articolo 117 della Costituzione, per le motivazioni che
seguono. In primo luogo, I’esigenza di assicurare I’incolumita personale dei soggett: coinvolti nella
navigazione (equipaggio e passeggeri) anche attraverso prescrizioni inerenti le ispezioni che mirino
ad accertare la sussistenza ed il permanere del grado di sicurezza richiesto, pone problemi di
sicurezza, e cosi nmanda alla lettera h) del secondo comma del citato articolo 117, che attribuisce
alla corapetenza statale esclusiva la materia “ordine pubblico e sicurezza a esclusione della polizia
amministrativa locale”. In secondo luogo, in quanto funzionale alla tutela dell’incolumita personale,
le prescrizioni tecniche sulla sicurezza della navigazione mirano senza dubbio a prevenire una serie
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di reati a esse collegati, come 1’omicidio colposo e le lesioni colpose; pertanto, la collocazione della
sicurezza della navigazione, sotto questo profilo, nella citata materia é pienamente in linea con la
grurisprudenza della Corte Costituzionale, che riferisce la “sicurezza” prevista dalla ricordata norma
costituzionale all’adozione delle misure relative alla prevenzione dei reati ¢ al mantenimento
dell’ordine pubblico. Si precisa, infine, che con la sentenza n. 209 del 2000 la Corte costituzionale
"ha ribadito che le attribuzioni nella materia dei trasporti si ripartiscono sulla base di criteri
funzionali fondati precipuamente sul livello e sul tipo degli interessi da tutelare: alla competenza
dello Stato & riservata esclusivamente la disciplina concernente la sicurezza degli impianti e det
veicoli, ai fini della tutela dell'interesse generale all'incolumitd delle persone, la quale esige
uniformita di parametri di valutazione per l'intero territorio nazionale; gli ulteriori profili della
disciplina del trasporto, in primo luogo quelli inerenti alle modalitd di gestione e di organizzazione
dei relativi servizi, rientrano invece nella competenza delle regioni ¢ delle province autonome
(sentenze n. 30 del 1998 e n. 135 del 1997)".

6) Verifica della compatibilitaA con i principi di sussidiarieta, differenziazione ed
adeguatezza, sanciti dall’art. 118, comma 1, della Costituzione

Il provvedimento proposto non attiene ad aspetti ricadenti nell'ambito della disciplina dei principi di
sussidiarieta, differenziazione ed adeguatezza di cui all'articolo 118 della Costituzione.

7 Verifica dell’assenza di rilegificazioni e della piena utilizzazione delle possibilita di
delegificazione e degli strumenti di semplificazione normativa

La verifica é stata effettuata con esito negativo per i fenomeni di rilegificazioni ¢ delegificazione e
con esito positivo in tema di semplificazione normativa. Cio consente alla disciplina introdotta di
inserirsi in modo coerente e sistematico nel quadro giuridico vigente.

8) Verifica dell’esistenza di progetti di legge vertenti su materie analoghe all’esame del
Parlamento e relativo status

Non risultano progetti di legge vertenti sulla materia oggetto dell’intervento normativo in esame.

9 Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
di costituzionalita sul medesimo o analogo oggetto

Non risultano specifici pronunciamenti giurisprudenziali nella materia.
1.2 CONTESTO NORMATIVO COMUNITARIO E INTERNAZIONALE
10)  Analisi della compatibilita dell’intervento con ’ordinamento comunitario

L’intervento non incide su principi € norme derivanti dall’ordinamento dell’Unione europea ed
essendone diretta attuazione, se ne adegua pienamente. Lo schema che si propone & compatibile con
I’ordinamento europeo, in quanto deriva dal recepimento della direttiva (UE) 2017/2110 del
Parlamento europeo ¢ del Consiglio. Lo schema di decreto legislativo recepisce pressoché
testualmente il contenuto della direttiva, per le parti che richiedono wun recepimento
nell'ordinamento giuridico.

11)  Verifica dell’esistenza di procedure di infrazione da parte della Commissione Europea
sul medesimo o analogo oggetto
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Non risultano procedure di infrazione vertenti sulla medesima o analoga materia.
12)  Analisi della compatibilita delP’intervento con gli obblighi internazionali

Il decreto é pienamente compatibile con gli obblighi internazionali gia assunti ed efficacemente
perseguiti dall’Ttalia nelle materie oggetto del provvedimento.

13)  Indicazioni sulle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
innanzi alla Corte di Giustizia delle Comunitd Europee sul medesimo o analogo oggetto

Non risultano indicazioni giurisprudenziali della Corte di Giustizia delle Comunitd Europee, né
giudizi pendenti sul medesimo o analogo oggetto.

14)  Indicazioni sulle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
innanzi alla Corte Europea dei Diritti dell’Uomo sul medesimo o analogo oggetto

Non si hanno indicazioni sulle linee prevalenti della Corte Europea dei Diritti dell’Uomo, né giudizi
pendenti sul medesimo o analogo oggetto. :

15) Eventuali indicazioni sulle linee prevalenti della regolamentazione sul medesimo
oggetto da partc di altri Stati membri dell’Unione europea

Lo schema che si propone deriva dal recepimento della direttiva europea 2017/2110 del Parlamento
europeo e del Consiglio e, pertanto, & in linea con la regolamentazione in materia degli altri Stati
membri. Non si hanno particolari indicazioni al riguardo, considerato che il recepimento della
direttiva & in corso pressoché contestualmente anche in altri Paesi europei e che comunque tutti gli
Stati sono vincolati al conforme e corretto recepimento della direttiva stessa.

1.3 ELEMENTI DI QUALITA SISTEMATICA E REDAZIONALE DEL TESTO

1) Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della loro
necessita, della coerenza con quelle gia in uso '

Non sono state introdotte nuove definizioni normative rispetto a quelle attualmente in uso.

2) Verifica della correttezza dei riferimenti normativi contenuti nel progetto, con
particolare riguardo alle successive modificazioni e integrazioni subite dai medesimi

E stata verificata la correttezza dei riferimenti normativi e non si evidenziano criticita.

3) Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modificazioni ed
integrazioni a disposizioni vigenti

Per il recepimento della nuova direttiva si rende necessario abrogare il decreto legislativo 2 febbraio
2001, n. 28, recante attuazione della direttiva 1999/35/CE relativa a un sistema di visite obbligatorie
per l'esercizio in condizioni di sicurezza di traghetti roll-on/roll-off e di unita veloci da passeggeri
adibiti a servizi di linea, nonché disciplina delle procedure di indagine sui sinistri marittimi
(direttiva abrogata dalla nuova direttiva). Viene inoltre abrogato il comma 4 dell’articolo 579 del
codice della navigazione, introdotto dal richiamato decreto legislativo n. 28 del 2011.
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o schema di decreto modifica il decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53, recante attuazione della
direttiva 2009/16/CE recante le norme internazionali per la sicurezza delle navi, la prevenzione
dell'inquinamento e le condizioni di vita ¢ di lavoro a hordo per le navi che approdano nei porti
comunitari e che navigano nelle acque sotto la giurisdizione degli Stati membri, al fine di allineame
il contenuto alla direttiva 2009/16/CE, come modificata dalla nuova direttiva.

4) Individuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni deli’atto normativo ¢ loro
traduzione in norme abrogative espresse nel testo normativo

Non si riscontrano effetti abrogativi impliciti.

5) Individuazione di disposizioni dell’atto normativo aventi effetto retroattivo e di
reviviscenza di norme precedentemente abrogate o di interpretazione autemtica o
derogatorie rispetto alla normativa vigente

Non sussistono disposiziont dell’atto normativo aventi effetto retroattivo o di reviviscenza di norme
in precedenza abrogate o d’interpretazione autentica rispetto alla normativa vigente.

6) Verifica della presenza di deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a carattere
integrativo o correttivo

Non vi sono deleghe aperte sulle materie oggetto del provvedimento.

7 Indicazione degli eventuali atti successivi attuativi; verifica della congruenza dei
termini previsti per la loro adozione

Nello schema di decreto é previsto il presente provvedimento attuativo:

ARTICOLO 8, COMMA 4

Decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dell’economia e
delle finanze, da emanarsi entro sessanta giorni dall’entrata in vigore del presente decreto, per
determinare le tariffe spettanti per le attivita ispettive di cui all’articolo 8, comma 1.

8) Verifica della piena utilizzazione e dell’aggiornamento di dati e di riferimenti statistici
attinenti alla materia oggetto del provvedimento, ovvero indicazione della necessita di
commissionare alP’Istituto Nazionale di Statistica apposite elaborazioni statistiche con
correlata indicazione nella relazione economico-finanziaria della sostenibilitd dei
relativi costi

Non & stato necessario ricorrere a particolari banche dati o riferimenti statistici in quanto i dati
utilizzati dall’ Amministrazione sono stati ritenuti sufficienti.
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