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FOCUS

Azioni di miglioramento infrastrutturale e dei servizi per il sistema di attraversamento dello
Stretto di Messina

I MIMS ha svolto nel biennio 2020-2021 diversi approfondimenti sulle ipotesi per migliorare
I'attraversamento dello Stretto di Messina, individuando le principali criticita esistenti e
programmando le conseguenti azioni di miglioramento infrastrutturale e dei servizi, nelle more
della predisposizione del Progetto di Fattibilita Tecnico ed Economico per la valutazione delle
alternative di attraversamento stabile la cui redazione é stata recentemente affidata a RFI.

In particolare, il piano degli interventi migliorativi dell’attraversamento dinamico dello Stretto
da implementare nel breve-medio periodo prevede:

. la riqualificazione del naviglio per il trasbordo ferroviario che andra ad affiancare la
nuova nave Iginia recentemente entrata in servizio, nonché il naviglio veloce passeggeri,
anche tramite interventi di ibridizzazione, al fine di aumentare la qualita del servizio
passeggeri e merci e renderlo piu sostenibile dal punto di vista degli impatti ambientali,
e che andra ad affiancare la nuova nave Iginia recentemente inaugurata;

L] il rinnovo e retrofitting del materiale rotabile ferroviario, anche al fine di velocizzazione
le manovre di imbarco/sbarco dei treni ed eliminazione della trazione diesel dei mezzi di
traino;

. la riqualificazione delle stazioni ferroviarie al fine di aumentare la qualita del servizio

ferroviario e meglio integralo con quello di attraversamento dello Stretto di Messina;

. il potenziamento e riqualificazione degli approdi e delle stazioni marittime, anche al fine
di aumentare la capacita e la flessibilita dei servizi marittimi e la qualita del viaggio degli
utenti con e senza veicolo al seguito;

. I'incentivazione della transizione energetica della mobilita marittima dei porti dell’AdSP
dello Stretto tramite, ad esempio, realizzazione di depositi costieri di GNL, elettrificazione
delle banchine, impianti di microliquefazione GNL e BioGNL;

. 'aumento dell’accessibilita stradale ai porti, al fine di aumentare la capacita di
accesso/egresso stradale ai porti.

Complessivamente é stato definito un investimento di circa 500 min € per la realizzazione di
questi progetti con fondi PNRR (Next Gen. EU e PNC), Fondo investimenti 2021 e Contratti di
Programma con Anas e RFI.

Per cid che concerne le soluzioni alternative per il sistema di attraversamento stabile dello
Stretto di Messina, il gruppo di lavoro (GdL), istituito dalla STM il 27 agosto 2020 con
determina n. 2620 ha ritenuto che sussistano le motivazioni per realizzare un sistema di
attraversamento stabile dello Stretto di Messina, anche in presenza del previsto
potenziamento/riqualificazione dei collegamenti marittimi (collegamento dinamico), pur
necessario in relazione ai tempi di necessari per la realizzazione di un collegamento stabile.
Gli elementi emersi nel corso del lavoro svolto hanno indotto a suggerire che la valutazione
formale della utilita del sistema dei collegamenti andra definita al termine di un processo
decisionale che preveda inizialmente la redazione di un progetto di fattibilita tecnico-
economica.

Il GAL ha evidenziato, inoltre, come il progetto del ponte ad unica campata non possa a
tutt’oggi essere realizzato senza prima effettuare modifiche progettuali e/o approfondimenti
tecnici, giuridici, economici ed ambientali. Un altro aspetto particolarmente rilevante appare
la modalita di scelta del modello di finanziamento dell'intervento ritenendo che sia opportuno
porre l'onere direttamente a carico della finanza pubblica nazionale ove possibile europea,
non sussistendo le condizioni per un rapporto concessorio fondato sul pedaggio
dell'infrastruttura da parte dei relativi fruitori.

I MIMS ha richiesto a RFI di provvedere, mediante procedura ad evidenza pubblica e a valere
sui fondi previsti a tal fine dalla legge di bilancio n. 178/2020 (50 mIn €) alla redazione del
progetto di fattibilita tecnico-economica di soluzioni alternative per il sistema di
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attraversamento stabile dello Stretto di Messina, in cui siano contenute, in particolare, le
analisi:

a)

t)

del quadro normativo di riferimento nazionale e comunitario in materia di pianificazione,
programmazione e progettazione di opere pubbliche (es. appalti pubblici,
programmazione nazionale e comunitaria; progettazione di tunnel, gallerie, ponti e
viadotti; dibattito pubblico);

di esperienze e buone pratiche internazionali;
del contesto socio-economico attuale e tendenziale per I'area di interesse;
dei documenti, studi, indagini e progetti disponibili per I'area di interesse;

dello stato attuale e delle criticita trasportistiche dell'attraversamento dello Stretto di
Messina (scenario attuale e di riferimento);

delle preferenze rivelate e dichiarate dei futuri utenti di breve lunga percorrenza relative
alle modalita di attraversamento (statico e dinamico) e della relativa disponibilita a
pagare per le diverse componenti della domanda potenziale di trasporto;

di scenari di sviluppo, tendenziale e non, della domanda di mobilita multimodale
passeggeri e merci in diverse ipotesi di crescita economica dell’ltalia e delle regioni del
Mezzogiorno, nonché dell’area euro mediterranea;

delle proposte progettuali sviluppate nel tempo;

delle soluzioni progettuali tecnicamente plausibili (previa esecuzione delle indagini e dei
rilievi necessari) per le due tipologie di ponte (campata unica e campata multipla) per
I'attraversamento stabile dello Stretto di Messina e dei relativi raccordi con le reti
terrestri di lunga percorrenza (es. autostrade e ferrovie) e delle due citta metropolitane
di Messina e Reggio Calabria;

delle tipologie di traffico da soddisfare con il collegamento stabile e dimensionamento
di massima della soluzione tipologica;

degli indicatori di prestazioni per il confronto delle soluzioni progettuali negli scenari
significativi, tra cui resilienza e rischio sismico;

della risposta dell'impalcato al vento turbolento, mediante studi aerodinamici e
aeroelastici;

dell’incertezza e del rischio relativi ai tempi e ai costi di costruzione e gestione;

della plausibilita tecnica e dell’agibilita continua del collegamento, della flessibilita della
localizzazione dell’'opera di collegamento, dell’estensione totale delle opere all’aperto e
in galleria;

degli impatti ambientali e di sicurezza, sia in fase di costruzione che di esercizio
dell’'opera, degli impatti trasportistici (risparmi di tempi e costi) per viaggiatori € merci e
modalita di trasporto, degli impatti sociali (es. welfare; equita) e degli altri impatti
rilevanti (es. geotecnici, idraulici a terra e mare);

degli impatti sullo sviluppo economico delle regjoni interessate e del Paese;
dei tempi di progettazione, realizzazione, apertura all’esercizio, vita utile;

dei costi di realizzazione e dei costi di gestione dell’opera e delle possibili modalita di
copertura;

delle ipotesi sulla gestione complessiva del sistema di attraversamento, della struttura
tariffaria e della previsione dei ricavi da traffico;

dei costi-benefici e dell’analisi multicriteriale per il confronto delle soluzioni alternative

secondo le Linee guida previste per la valutazione degli investimenti in opere pubbliche
(DM 13 giugno 2017, n. 300).
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1.3 LE STRADE E LE AUTOSTRADE

La rete stradale nazionale costituisce una componente essenziale del sistema
integrato delle infrastrutture al servizio della domanda di mobilita di persone e
merci, nazionali ed internazionali. La dotazione nazionale di infrastrutture stradali,
seppur rilevante, presenta esigenze e opportunita di miglioramento in termini di:

¢ valorizzazione del patrimonio stradale esistente e completamento dei progetti
in corso su itinerari stradali omogenei;

e potenziamento tecnologico e digitalizzazione (es. Smart Road), componente
necessaria all’aumento della sicurezza stradale, al miglioramento degli standard
prestazionali e che puo orientare ad un uso maggiormente sostenibile
dell’infrastruttura stessa;

¢ manutenzione e messa in sicurezza delle infrastrutture, con un particolare
riguardo alle zone ed alle tratte che collegano le aree interne e quelle a maggior
rischio sismico ed idrogeologico;

e decongestionamento e fluidificazione tratte extraurbane e autostradali;

o decongestionamento aree urbane e metropolitane; adeguamento e
omogeneizzazione itinerari stradali a bassa accessibilita autostradale.

A partire da queste considerazioni e dalle caratteristiche e criticita dello SNIT
di | livello sono stati individuati sia specifici interventi indirizzati a risolvere
problemi localizzati relativi a tratte o itinerari, sia programmi organici di tipo
tematico volti a risolvere criticita diffuse che interessano in modo similare porzioni
significative della rete stradale.

E, infatti, necessario sottolineare che la rete stradale, sia principale che
secondaria, € ad oggi, per molte aree interne e montane del Paese, l’unico vettore
in grado di assicurare i collegamenti, sia dei cittadini che delle merci, con i grandi
centri urbani; un deciso aumento della capacita e della resilienza di tale rete e,
quindi, fondamentale anche per frenare lo spopolamento delle aree interne, e
quindi salvaguardare il territorio montano, alpino ed appenninico, il cui ambiente,
collinare e vallivo, é il risultato di un equilibrio tra ambiente naturale e interventi
dell’uomo. Di conseguenza, sono stati individuati i seguenti Programmi di interventi
per:

e la conservazione, valorizzazione, adeguamento agli standard funzionali e di
sicurezza;

¢ il potenziamento tecnologico e digitalizzazione (Smart Road);

e il ripristino e la messa in sicurezza delle infrastrutture a rischio sismico, a partire
dalle aree interessate dai crateri dei sismi 2009 e 2016;

¢ il decongestionamento delle tratte autostradali;
¢ il decongestionamento delle aree metropolitane.
¢ laresilienza territoriale e il collegamento delle aree interne e montane.

Per quanto riguarda gli Interventi prioritari, nella scelta si & tenuto conto, oltre
che della rispondenza agli obiettivi strategici indicati nel Capitolo I, anche delle
esigenze di completamento di interventi gia parzialmente realizzati, necessari alla
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chiusura di alcune fondamentali maglie della rete viaria primaria, oltre che degli
effetti sinergici generati.

Nelle tabelle non si & tenuto conto delle risorse finanziate dalla legge di
Bilancio 2022 per quanto attiene la rete in gestione ad ANAS S.p.a., in quanto non
€ ancora stato formalizzato il nuovo Contratto di Programma che le recepira (per
un totale di circa 4,5 mld € aggiuntivi); come gia esposto, inoltre, non si tiene conto
degli incrementi dovuti all’eccezionale aumento dei prezzi di alcuni materiali da
costruzione piu significativi.

Sono invece stati inseriti nell’ambito dei programmi prioritari gli ingenti fondi
stanziati dalla legge di Bilancio 2022 per "aumento della resilienza della rete
stradale secondaria, in gestione di Regioni, Province e Citta metropolitane: i
decreti per il periodo 2022 - 2029, di recente adozione, ripartiscono oltre 4,6
miliardi di euro, e sono improntati ad una gestione manageriale delle risorse, per
interventi che consentono la manutenzione straordinaria in sede e la messa in
sicurezza di ponti e viadotti, a partire dallo stato di conservazione e dalle richieste
prestazionali odierne. Inoltre, sono ammessi, nel rispetto del principio comunitario
del DNSH, interventi in variante di tracciato, qualora principi di sicurezza e di
standard di utilizzo, uniti a valutazioni analitiche sul bilancio globale dell’impatto
atteso sui territori e sull’ambiente, ne garantiscano |’efficacia.

L’approccio manageriale che si € inteso sottolineare e rafforzato dalla
possibilita, per i soggetti attuatori, di intervenire secondo continuita territoriale
sulla rete, potendo utilizzare tali fondi, previo accordo con ’ente gestore, anche
su tratte la cui gestione amministrativa € in capo ai Comuni.

Per quanto attiene i fondi comunitari e complementari, sono pienamente
operativi due importanti strumenti di pianificazione e distribuzione delle risorse sui
programmi prioritari prima richiamati.

In primo luogo, il Fondo del Piano Nazionale Complementare al Piano Nazionale
di Ripresa e Resilienza, ha finanziato, per circa 2 miliardi di euro, I’adeguamento,
anche tecnologico, del sistema autostradale costituito dalle autostrade A24 e
A25, il monitoraggio tecnologico di ponti e viadotti della rete SNIT di | livello,
’aumento della resilienza dei collegamenti con le aree interne, e in particolare
con le aree dei crateri sismici 2009 e 2016 (due progetti sviluppati, di cui uno con
il ministero per il Sud e la coesione territoriale, e l’altro con la Presidenza del
Consiglio dei Ministri, Commissario straordinario per le aree del sisma 2016) ed i
collegamenti stradali di ultimo miglio con alcune aree ricadenti nelle Zone
Economiche Speciali (ZES).

Inoltre, sono state allocate risorse per oltre 3 miliardi di euro per la rete
stradale, principale e complementare, sull’anticipazione sul fondo Sviluppo e
Coesione, periodo di programmazione 2021 - 2027, con la delibera CIPESS 15
febbraio 2022, n. 1, delle quali:

e 1.504 mln € per la rete stradale in gestione di ANAS S.p.a.;
e 1.125 mln € per la rete stradale in gestione, diretta o partecipata, delle Regioni;
e 467 mln € per la rete stradale secondaria in gestione agli Enti locali.
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Per quanto sopra esposto, tra i programmi e gli interventi prioritari sono
certamente da segnalare:

¢ [’adeguamento della SS 106 Jonica nel tratto ricadente in regione Calabria, che
necessita di importanti investimenti sia per tracciati in variante che per
interventi diffusi sull’intero percorso;

o [’adeguamento funzionale delle strade di accesso e di collegamento alle aree
dei crateri sismici 2009 e 2016, a partire dalla SS4 Salaria;

e il completo finanziamento delle somme necessarie a concludere l’itinerario
nazionale E78, in particolare nelle aree interne.

Considerato che i fondi del PNRR non potevano prevedere investimenti
significativi sulla rete stradale, appare opportuno che nella programmazione
generale del fondo FSC 2021-2027, ’aumento della resilienza della rete stradale
possa rappresentare una priorita.
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FOCUS

S$5106 Jonica

La Strada Statale 106 “Jonica” ha origine a Reggio Calabria, si sviluppa lungo la litorale jonica
e termina a Taranto, dopo un percorso di 491 km. L’arteria collega la Calabria, la Basilicata e
la Puglia, e rappresenta una dorsale strategica della viabilita dell’ltalia Meridionale. Tale
infrastruttura, dal punto di vista funzionale si caratterizza sia come asse stradale di
penetrazione, a servizio delle aree interne oggi difficilmente accessibili, sia come itinerario
preferenziale di collegamento di tutta la fascia Jonica. Le tratte delle Regioni Puglia (39 km) e
Basilicata (37 km) sono state ampliate con l'adozione della sezione B. Appare ora
particolarmente rilevante concretizzare il piano di riqualificazione complessivo dell’arteria nel
tratto calabro, dal confine regionale a Reggio Calabria, con la programmazione e la
realizzazione di interventi di potenziamento e di messa in sicurezza, per un importo stimato di
oltre 3 miliardi di euro. oltre alle risorse gia stanziate per gli interventi in corso.

Tratta Sibari - Roseto CAPO SPULICO
I 19 maggio 2020 sono stati consegnati i lavori per 'adeguamento della tratta, per un importo

di 1,335 mld €; la fine dei lavori & prevista per agosto 2026. L’intervento prevede la
realizzazione di un ulteriore tratto in variante della nuova S.S. 106, per uno sviluppo
complessivo di circa 38 km, con sezione stradale di categoria B. La S.S. 106 attraversa nel
tratto iniziale (dal km 0+000 al km 18+863) un territorio orograficamente regolare all’interno
della piana di Sibari, mentre il tratto successivo (dal km 18+863 al km 38+000 circa), data la
morfologia del territorio, necessita di opere d’arte piu impegnative. La realizzazione
dell’infrastruttura risponde all’esigenza della domanda di trasporto tra la costa tirrenica e la
costa jonica e adriatica, che attualmente impegnano I'asse A2-S.S. 534, oltre che 1a S.S. 106
attuale. La nuova infrastruttura, inoltre, amplia il bacino di utenza con incremento dei traffici
strettamente connessi con il settore turistico, relativo alla fascia dell’alto Jonio, e incide sui

traffici attualmente gravanti sui centri costieri.
Tratta Catanzaro - Crotone

Con la realizzazione dell’'itinerario in variante di tracciato viene progettato un collegamento
piu veloce, affidabile e sicuro fra le due province calabre, in grado di aumentare 'accessibilita
trasportistica dei centri urbani dell’entroterra. Il tracciato, valorizzato per 1,5 mid €, é stato
condiviso con gli enti locali tramite una revisione progettuale 1/2021 redatta dalla struttura
tecnica di missione del MIMS. Con delibera CIPESS 15 febbraio 2022, n. 1, sono stati stanziati
220 miIn € sul Fondo Sviluppo e Coesione per la realizzazione del primo stralcio funzionale, la
cui realizzazione andra in appalto entro 18 mesi dalla pubblicazione della delibera.

Piano generale degli interventi di adeguamento e messa in sicurezza

La struttura commissariale sta apprestando un piano generale di adeguamento e messa in
sicurezza dell’arteria, da realizzare per priorita e secondo un cronoprogramma condiviso, che
prevede I'aumento della resilienza e del livello prestazionale dell’intera tratta calabra.

Sono infatti previsti, oltre ai gia contrattualizzati interventi di messa in sicurezza, una serie di
lavori necessari a diminuire, nel breve periodo, il livello di incidentalita dell’arteria, attraverso
rettifiche locali di tracciato o sistemazione di incroci a raso, fino alla manutenzione
programmata delle barriere di sicurezza e delle pavimentazioni.

Contemporaneamente, € in fase di sviluppo una seconda fase, basata sull’avvio di una
progettazione in grado di ricomporre funzionalmente le tratte prioritarie, coniugando agli criteri
trasportistici il ruolo strategico di tale infrastruttura per la sicurezza e I'aumento della
competitivita dell’'intera area jonica. Il Progetto di Fattibilita Tecnico Economica di prima fase
della tratta Sibari Crotone, nella prospettiva tendenziale di strada di tipo B, da sottoporre
all’attenzione dei territori ai fini della quantificazione del necessario finanziamento, sara
realizzato entro il primo semestre dell’anno in corso; entro la fine dell’anno in corso é invece
prevista la conclusione dello studio progettuale della tratta sino a Reggio Calabria.
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FOCUS

Il Piano Nazionale Complementare per interventi stradali nelle aree dei sismi 2009 e 2016

Il progetto, facente parte del programma degli interventi in parte finanziati dal Piano Nazionale
Complementare, € destinato a tutte le aree del Centro Italia colpite da numerosi eventi sismici
negli ultimi 15 anni, e prevede investimenti sulle strade statali di accesso e collegamento ai
crateri sismici 2009 e 2016, individuati di concerto con la cabina di regia sisma e oggetto di
ordinanza del Commissario straordinario del 16 dicembre 2021, n.1.

= Rete stradale principale

Statali nella rete SNIT
Az4

AZ25
— 554 Salaria
m— 55685 delle Tre Valli Umbre
5577 della val di Chienti
— 58517 dell 'Appennino Abruzzese

—— GSS81 Piceno Aprutina

Altre Statali di collegamento

Accelerazione di picco
g - 0,05

0,05 - 0,1
0,1 - 0,15
0,15 - 0,2
0,2 - 0,25
8,25 - 0,3

> 0,3

E possibile notare come il sistema autostradale A24-A25, la consolare Salaria e le statali 685
e 77 rappresentino le vie di accesso principali alle aree del Sisma, mentre le rimanenti
indicate fungono da primo collegamento tra queste e le rimanenti aree interne. A partire dallo
studio ANAS 2017, sono state stanziate dal fondo PNC sisma 37 min € per le progettazioni di
tratte prioritarie allo sviluppo dei territori e 140 mlin € per i primi indifferibili interventi di messa
in sicurezza delle strade; il MIMS ha riconosciuto I'importanza di tali arterie, impegnandosi a
reperire, compatibilmente con le risorse disponibili, i fondi necessari,

Tra gli interventi finanziati con I'ordinanza sopra richiamata, particolarmente significativi sono
gli interventi sulle seguenti arterie:

. SS 685 delle Tre Valli Umbre: 20 min € per i primi interventi di rettifica e messa in sicurezza
del tracciato, anche con la creazione di 10 km di 3° corsia di arrampicamento, e 7 min €
per la progettazione del collegamento Firenzuola-Acquasparta, che completa I'itinerario di
collegamento con la SS 3, Flaminia, con costo stimato pari a oltre 300 min €;

. SS 81 Piceno Aprutina: 6 min € per la progettazione del collegamento resiliente tra
Teramo ed Ascoli Piceno, con costo stimato degli interventi pari a oltre 160 miIn €;

. SS 4 Salaria: 115 min € di interventi di adeguamento in sede del tratto Rieti-Sigillo, a
completamento degli interventi del Commissario straordinario.

Via Salaria

La Statale 4 rappresenta 'asse stradale principale per I'accessibilita e la mobilita dei territori
dell’ltalia centrale colpiti dagli eventi sismici del 2016. Partendo dal GRA di Roma, ed
incrociando I'autostrada A1, collega Rieti (passando per Monterotondo e Passo Corese, centri
in forte sviluppo industriale e logistico) con I’Appennino centrale (Amatrice e Accumuli), la valle
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del Tronto (Arquata e Pescara del Tronto), fino ad Ascoli Piceno, da dove, tramite il Raccordo
11, si congiunge alla A14.

Oltre a questa funzione di connessione trasversale, che la accomuna al sistema autostradale
A24-A25 ed alla E78, la SS4 é un asse centrale di collegamento interregionale delle aree
interne dell’Appennino. Unisce il Lazio con le Marche, ma & funzionale alla connessione con i
territori delle province di:

. Perugia, tramite I'innesto della S.S. 685 “Tre Valli Umbre” (Norcia, Cascia, Preci);
. L’Aquila, tramite I'innesto della S.S. 260 e la SS17 che la collega altresi con la A24;
. Teramo, tramite I'innesto della S.S. 81 “Piceno Aprutina”.

1
\

|
Miristern dele nfrastrutureredefla mobiits sosteniof

INQUADRAMENTO

(. w58 4 Salaria
A- Monterotondo ™
B - Passo Corese

C-D: prima fase adeguamento A

= - Amatrice

I F-G: miglioramento funzionale

L\ Rete SNIT stradale

C—> Autostrade
—— Raccordi autostradali ANAS -

. == Altre 5.5.

\ } Vi‘l_en‘_ﬁo

i

Per questa centralita nel sistema di mobilita appenninico, sulla Salaria sono programmati
importanti interventi di adeguamento funzionale e potenziamento, sulla base di un
programma complessivo da realizzare entro I'anno in corso, Infine, I'arteria & individuata quale
opera prioritaria ai sensi del D.L. 32/2019 e oggetto di commissariamento.

Gli interventi prioritari da finanziare, oltre a numerose opere, diffuse sull’intero tracciato, per

I'aumento della resilienza, quali adeguamenti delle opere d’arte e l'inserimento di rotatorie

per 'aumento della sicurezza degli incroci con la viabilita secondaria, consistono in:

. variante all’abitato di Monterotondo Scalo - 2° stralcio;

. adeguamento della piattaforma stradale a 2 corsie per senso di marcia della tratta di
collegamento tra il raccordo autostradale Fiano Romano-Passo Corese e Rieti, con prima
fase tra il km 56 (bivio di Casaprota) e il km 71 (gallerie di Colle Giardino);

. miglioramento funzionale e messa in sicurezza del tratto Trisungo-Acquasanta.
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1.4 1PORTI

Conformemente a quanto effettuato nel corso dei precedenti Allegati

Infrastrutture al DEF, l'individuazione degli interventi e dei programmi portuali
prioritari si & svolta tenendo conto del quadro dei fabbisogni e delle priorita generali
del sistema trasportistico e di quelli pit puntuali del trasporto marittimo descritti
nei capitoli precedenti, articolando i relativi interventi e programmi in:

interventi con obblighi giuridicamente vincolanti (OGV), intesi come
interventi di importo complessivo superiore ai 10 mln € (ad eccezione di alcuni
casi peculiari) in corso di realizzazione al 31.12.2021 o previsti da accordi
vincolanti seppur non ancora cantierizzati (vincolati ad esempio da Accordi di
Programma) e interventi non ancora in realizzazione, ma gia appaltati o in corso
di appalto (gli interventi relativi al programma efficientamento energetico ed
ambientale e digitalizzazione non presentano invece limiti dimensionali,
essendo di solito interventi di taglia limitata);

progetti sottoposti ovvero da sottoporre a progetto di fattibilita, sulla base
delle strategie e degli obiettivi prioritari definiti nel presente documento e
dell’esercizio di ripartizione del Fondo per la progettazione di fattibilita delle
infrastrutture e degli insediamenti prioritari per lo sviluppo del Paese — risorse
triennio 2021-2023 e residui biennio 2019-2020.

La ricognizione di tali interventi € stata sintetizzata secondo i 10 programmi di

interventi portuali gia definiti nei precedenti Allegati Infrastrutture al DEF:

manutenzione del patrimonio pubblico demaniale: il programma include
interventi su banchine, piazzali, darsene, viabilita interna portuale al fine di
garantire la corretta manutenzione del patrimonio pubblico demaniale nel
sedime portuale e [’adeguamento alla normativa in materia di sicurezza e
salute sui luoghi di lavoro, nonché favorendo ’abbattimento delle barriere
architettoniche;

digitalizzazione della logistica e ICT: il programma di digitalizzazione della
logistica e di promozione di applicazioni telematiche nei porti italiani include
quelle “azioni tipo” gia intraprese negli ultimi anni, come il preclearing e
U'implementazione dei fast corridors, lo sviluppo dei Port management
Information System ovvero lo sviluppo dello “European Maritime Single
Window environment” e ’integrazione nella piattaforma logistica nazionale.
Rientrano nel presente programma anche gli interventi di potenziamento
digitale degli scali (dagli accessi ai varchi, ai processi di automazione dei
procedimenti e delle procedure, ecc.), nonché gli interventi specifici per i porti
previsti nell’Investimento 2.1: digitalizzazione della catena logistica del
M3C2.2 INTERMODALITA E LOGISTICA INTEGRATA del PNRR;

ultimo/penultimo miglio ferroviario e connessioni alla rete dei porti: il
programma prevede di completare le iniziative infrastrutturali piu idonee ad
ottimizzare laccessibilita ferroviaria dei porti italiani, nel rispetto della
vocazione e della catchment area di ciascun porto. Disegha sostanzialmente un
sistema di interventi coordinati che consentano di sviluppare, porto per porto
e relazione per relazione, servizi intermodali rapidi, economici e affidabili. Gli
interventi sono, in particolare, differenziati tra “ultimo” miglio, se ricadenti





