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Appare evidente dal grafico soprariportato che l’importo maggiore a carico dell’ente pubblico per 
il trasporto di un passeggero è quello relativo al trasporto ferroviario regionale.  
 
I.4: Importo dei Corrispettivi, ottenuto come al punto I.3, rapportato alle quantità di servizio 
complessive misurate con l’unità di trasporto comune a tutte le modalità, in CorsaKilometro. 
Il rapporto esprime l’importo medio a carico dell’Ente pubblico ad unità di servizio 
kilometrica effettivamente prestata dalle imprese. 

 

Se analizziamo il corrispettivo in rapporto all’unità di servizio kilometrica prestata dalle imprese, 
l’importo più elevato è quello relativo ai servizi di navigazione, pari a 18,99 euro contro i 10,96 
euro del trasporto ferroviario regionale e i 2,96 del trasporto su autolinee, tranvie, metropolitane 
ecc. 
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ID Descrizione 
Indicatore

Gruppo modalità di trasporto Importo 
complessivo

Indicatore calcolato 
sul totale dei dati 

raccolti

Autolinee / Tranvie 
/ Metropolitane / 

Altro

Trasporto 
Ferroviario 
Regionale

Navigazione

I.5 Ricavi da traffico a 
passeggero trasportato 0,50 1,57 1,28 0,68

I.6

Ricavi da traffico 
(riportato a tariffa 
ordinaria) a passeggero 
trasportato

0,52 1,60 1,28 0,70

I.7
Ricavi da traffico da soli 
tdv aziendali su Ricavi 
da traffico

0,72 0,85 0,99 0,78

I.8

Ricavi da traffico da 
sola Integrazione 
Tariffaria su Ricavi da 
traffico

0,23 0,13 0,00 0,18

I.8 
bis

Prodotto dell’Indicatore 
I.8 e dei Passeggeri 
trasportati

980.493.897,40 103.196.018,78 52.255,37 958.751.233,59

I.9 Ricavi da traffico su 
Costo "Pubblico" 0,30 0,30 0,62 0,31

I.10 Ricavi da traffico a 
CorsaKm

1,26
(Autolinee e 

Filovie, Metropol. e 
Tranvie)

4,70
(Ferrovie e

Autolinee sost.  / 
integr.)

30,61 (*) 1,80 (*)

(*) Corsa*Miglio normalizzate in Corsa*Km 

 

I.5: Importo complessivo dei Proventi da traffico proveniente dall’utenza passeggeri, derivanti 
dalla vendita e utilizzo dei titoli di viaggio sia aziendali che ad integrazione tariffaria, nonché 
proventi di determinata natura, rapportato alla quantità di passeggeri complessivamente 
trasportati. 

Il rapporto esprime l’importo medio a carico del singolo passeggero. 
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I ricavi da traffico a passeggeri più elevati si riscontrano nel servizio di trasporto ferroviario 
regionale, con un importo medio a carico del singolo passeggero pari a 1,57 euro, mentre 
l’importo medio per i servizi di navigazione è pari a 1,28 euro e quello relativo alle autolinee, 
tranvie, metropolitane, etc. pari a 0,50 euro. 

 

I.6: Importo complessivo dei Proventi di cui al punto I.5 sommato all’importo delle 
Compensazioni tariffarie, da agevolazioni ed esenzioni, ricomprese nei corrispettivi di contratto 
nonché degli importi delle compensazioni della medesima natura eventualmente provenienti da 
enti pubblici diversi ricadenti nel territorio, rapportato alla quantità dei passeggeri 
complessivamente trasportati. 
 
Il rapporto esprime l’importo medio attribuibile a singolo passeggero appartenente 
all’ipotetica utenza costituita dalla medesima quantità dei passeggeri trasportati 
considerati paganti la tariffa ordinaria non agevolata e in assenza di esenzione tariffaria. 
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Le variazione rispetto al grafico precedente è minimale. 

I.7: Importo complessivo dei soli Proventi da traffico proveniente dall’utenza passeggeri, 
derivanti dalla vendita e utilizzo dei titoli di viaggio aziendali rapportato all’importo di cui al 
complessivo dei Proventi da traffico.  
 
Il rapporto esprime la quota decimale, o da esprimere in percentuale, degli introiti da titoli 
di viaggio aziendali rispetto agli introiti complessivi provenienti dall’utenza.  
 

 
 
L’85% dei ricavi da traffico per il servizio di trasporto ferroviario regionale deriva dai titoli di 
viaggio aziendali, tale percentuale si riduce se si prende in esame il trasporto su autolinee, 
tranvie, metropolitane e altro al 72% mentre aumenta al 99% per ciò che riguarda i servizi di 
navigazione. 
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I.8: Importo complessivo dei soli Proventi da traffico proveniente dall’utenza passeggeri, 
derivanti dalla vendita e utilizzo dei titoli di viaggio ad integrazione tariffaria rapportato all’importo 
di cui al complessivo dei Proventi da traffico.  
 
Il rapporto, complementare al precedente I.7, esprime la quota decimale, o da esprimere in 
percentuale, degli introiti da titoli di viaggio ad integrazione tariffaria a fronte di una 
offerta integrata dei servizi rispetto agli introiti complessivi provenienti dall’utenza, ed è 
significativo del peso dell’integrazione tariffaria sugli introiti da tariffa.  

 
 
Il 23% dei ricavi da traffico deriva dagli introiti da titoli di viaggio a tariffazione integrata per i 
servizi di TPL su autolinee, tranvie, metropolitane e altro, mentre solo il 13% per il servizio 
ferroviario regionale. 

 

I.8 bis: Quantità di passeggeri calcolata dal prodotto del rapporto indicatore di cui al punto I.8 e 
la quantità di passeggeri complessivamente trasportati in un territorio. 
 
Stima della quota parte dei passeggeri che utilizza le corse dei servizi per cui è vigente 
l’integrazione tariffaria per l’integrazione dei servizi, rispetto al complessivo dei 
trasportati, ottenuta ipotizzando che tariffa unitaria a passeggero sia confrontabile nelle diverse 
tariffazioni. 
 
L’ulteriore rapporto della stima di cui al punto I.8bis con il complessivo della quantità passeggeri, 
fornisce una misura media della quota percentuale di passeggeri che usufruiscono l’integrazione 
dei sevizi, da porre ulteriormente a confronto con le quantità di passeggeri dei sevizi peri quali si 
adotta la sola tariffazione integrata. 
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La quota parte dei Passeggeri trasportati nel 2015 per i servizi di TPL su autolinee, tranvie, 
metropolitane e altro risulta effettivamente prevalente rispetto al totale dei passeggeri traportati. 

 

I.9: Importo dei Proventi complessivi da traffico di cui al punto I.5 rapportato all’importo del Costo 
“Pubblico” complessivo ricomprendente gli importi di cui al punto I.1. 
 
Il rapporto in termini decimali, o in percentuale, restituisce la redditività effettiva del 
trasporto, ovvero la quota parte di copertura dei ricavi d’impresa o della prestazione di 
trasporto nell’esercizio dell’anno tramite i proventi da traffico provenienti dall’utenza.  

 
 

 
Dal grafico appare come per il servizio di navigazione la quota parte di copertura dei ricavi 
d’impresa raggiunga il 62% a fronte del 30% per il trasporto ferroviario regionale e per il servizio 
su autolinee, tranvie, metropolitane e altro.  
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I.10: L’importo complessivo dei Proventi da traffico di cui al punto I.5 rapportato alla quantità dei 
servizi espressi nella dimensione kilometrica espressa in corsakm per qualunque modalità. 
 
Il rapporto esprime il ricavo delle imprese proveniente dall’utenza nell’esercizio dell’anno 
ad unità di trasporto misurata in corsakilometro per qualunque modalità, ovvero la 
copertura di un costo kilometrico realizzata con gli introiti da traffico. 

 
 
Dal grafico soprariportato risulta che il ricavo da traffico a Corsa*Km è pari a 30,61 euro per i 
servizi di navigazione a fronte di 4,70 euro per i servizi di trasporto ferroviario regionale e 1,26 
euro per i servizi su autolinee, tranvie, metropolitane e altro. 
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11.1.6 Analisi del servizio TPL da/per aeroporti 

Nell’ambito del percorso intrapreso dall’Osservatorio per ampliare la rilevazione dei dati del settore 
TPL, per l’esercizio 2015 è stata avviata una rilevazione dati finalizzata a rappresentare la situazione 
in termini di atti di affidamento che comprendono corse da e/o per terminal aeroportuali. La tabella 
seguente evidenzia gli aeroporti nazionali che sono stati oggetto di rilevazione. 

 Aeroporto
Sigla 

Aeroporto Regione
N° atti di 

affidamento
Aeroporto dello stretto REG Calabria 1 
Amerigo Vespucci FLR Toscana 1 
Birgi TPS Sicilia 2 
Capodichino NAP Campania 7 
Casale BDS Puglia 1 
Caselle TRN Piemonte 2 
Ciampino CIA Lazio 1 
Cristoforo Colombo GOA Liguria 1 
Elmas CAG Sardegna 1 
Falconara AOI Marche 1 
Falcone Borsellino PMO Sicilia 2 
Federico Fellini RMI Emilia Romagna 1 
Fertilia AHO Sardegna 2 
Fiumicino FCO Lazio 3 
Fontanarossa CTA Sicilia 5 
Galileo Galilei PSA Toscana 2 
Giuseppe Verdi PMF Emilia Romagna 1 
Guglielmo Marconi BLQ Emilia Romagna 2 
Lamezia Terme SUF Calabria 2 
Linate LIN Lombardia 3 
Malpensa MXP Lombardia 8 
Marco Polo VCE Veneto 6 
Orio al Serio BGY Lombardia 2 
Palese BRI Puglia 4 
Ridolfi FRL Emilia Romagna 1 
Ronchi dei Legionari TRS Friuli Venezia Giulia 1 
S. Anna CRV Calabria 1 
Treviso TSF Veneto 3 
Valerio Catullo VRN Veneto 1 
Villanova ALL Liguria 1 
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La rilevazione ha consentito di determinare a livello regionale i volumi di corse totali effettuate da e per fermate in corrispondenza di terminal 
aeroportuali nell'anno 2015, come rappresentato in figura. 

 

Inoltre, è stato possibile rilevare a livello regionale i volumi di passeggeri saliti/discesi in corrispondenza di terminal aeroportuali nell'anno 2015. 
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1.2 Analisi dati TPL nel triennio 2013-2015 

Il triennio 2013-2015 ha interessato contratti che è capitato abbiano subito consistenti variazioni, nel 
corso degli anni, sui dati trasportistici o economico-finanziari ad essi collegati. 

Negli anni oggetto di analisi, si sono verificate infatti situazioni di inizio o di fine di decorrenze per 
contratti nuovi o precedentemente già in essere e, in qualche caso, alcune regioni hanno presentato 
una mancanza di dati sull’ultima rilevazione in esame. 

Tale situazione implica che in taluni casi il confronto del trend triennale si discosti dall’andamento 
atteso. Tuttavia, come già indicato, la situazione è giustificata dalla disomogeneità del bacino 
contrattuale alla base delle analisi. 

Per un’analisi di maggiore dettaglio sull’anno 2015 (dati di contratti validi al 31 dicembre 2015), si 
faccia riferimento alla sezione 1.1 del documento (per i precedenti anni si suggerisce di far 
riferimento al precedente documento della Relazione al Parlamento).  

 

Di seguito una sintesi dei principali dati rilevati nel triennio, per i quali sono disponibili grafici di 
dettaglio nei paragrafi del corrente capitolo. 
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