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Le linee strategiche nazionali in coerenza con le politiche comunitarie hanno concentrato le priorita
sugli investiment di valenza europea con l'obietdvo di dar corpo ad un quadro organico di priorita
infrastrutturali e logistiche capaci di sostenere la competiivita e Ja crescita del Paese.

In particolare I'obiettivo €, quindi, quello di realizzare, progressivamente, le tratte dei quattro “core
corridor” che interessano i territorio nazionale: “Adratco - Baldco”, “Mediterraneo”, “Reno-
Alpi” e “Scandinavia-Mediterraneo”.

Figuea 4 = Rete TEN-T

Inoltre, la strategia del Gestorc mira ad incrementare le prestazioni della rete per rendere piu
interconnesso e competitivo il sistema della mobilita nazionale, privilegiando investimend “leggen”
in grado di dpondere in tempi rapidi alle esigenze espresse dalle imprese e dai cliend per essere
capace di offrre servizi che siano appetibili ed in grado di essere compedtivi sui diversi segmend
del mercato.

Per lo sviluppo del Trasporto Pubblico Locale si punta ad incrementare la capacita della rete ed a
migliorare la qualita e la regolarta del scrvizio attraverso azioni di natura tecnologica ed
infrastrutturale che si sostanziano in intervent di:

* potenziamento dei principali nodi della rete;
* eliminazione dei “colli di bottglia” e delle interferenze di traffico che penalizzanc i treni
locali;
* miglioramento dell’accessibilica, della fruibilica e della securisy delle stazions;
* creazione, di concerto con gli Ent Locali, delle condizioni logistiche intorno alle stazioni
per favorre l'integrazione treno/gomma, treno/bici,
Dal punto di vista infrastrutturale le soluzioni proposte riguardano, ove possibile, la
specializzazione delle linee in modo da consentire un ottimale sfruttamento della capacita della
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linea e, ove necessaro, interventi “leggen™ sugl impiant pet limitare le interferenze tra flussi
convergenti ¢ sulle linee adottando tecnologie innovative per il distanziamento.

Realtvamente al segmento Media-Lunga Percogrenza le azionl per il dlancio dei servizi
ferrovian rispetto ad altre modalita si sostanziano in:

¢ intervend sulla rete con soluzioni prefenbilmente tecnologiche o che prevedano limitato
uso del territoro (rettifiche in sede, upgrading dotazioni tecnologiche) per lincremento
delle prestazioni dell'infrastructura, proseguendo con Pupgrading prestazionale della rete
AV/AC ela velocizzazione dei tratn antenna;

*  potenziamento del collegament con i principali aeroporti per favorire Pintermodalita ara-
ferro.

Nel segmento Mexci le azioni programmate sono finalizzate all'incremento prestazionale dei
principali corridoi, all’efficientamento delle interconnessioni ma la rete ferrowviana e i distrect
produttvi, i porti ed i principali terminali, in sinergia con le azioni previste all'interno degli scali
porruali. Gli obietavi, in particolare, che il Gestore vuole traguardare nguacdano:
* adeguamento prestazionale dei corddoi europel in termini di codifica traffico combinato e
moduli treno, in particolare per i collegament con i valichi alpin;
* separazione e ottimizzazione dei flussi per tipologia di servizio;
* potenziamento ¢ efficientamento delle interconnessioni tra la rete ferroviaria e 1 distrerd
produravy, i pori e gliinterpord c.d. “ulimo miglio”;
¢ miglioramento ed ampliamento dei servizi negli impiana.
Di seguito la tabella A03 del CdP-I, con I'evidenza delle nsorse disporubili e da reperire per
segmento di trasporto:
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Tabella 5 — A03- Proposte RFI per il superamento dei colli di bordglia

milioni di euro

SEZIONE 1 SE2IONE 2
Opere In corso Op. Programmatiche
Programmi Totale
Aree Metropolitane 1.217 1.205 2422
Corridoi merci 557 1.100 1.657
Corridoi viaggiatori 457 700 1a57
Totale 2.231 3.005 5.236

Nelle figure successive sono rappresentan le principall progettazioni ed affidament ultumad nel
2014 ed in avvio nel 2015 nonché le principali realizzazioni in carso per i suddetti interventi.

Figura 5 -~ Superamento dei colli di botuglia: progettazion:
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Figura 6 - Superamento dei colli di boniglia: alBdament
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Figura 7- Superamento dei colli di bottiglia: principali realizzazioni in corso
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3.2.5 Potenziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionale

1l Piano investimenti del Contratto di Programma, previsto per lo sviluppe infrastrutturale della
Rete Convenzionale ammonta ad un totale 98.539 milioni di euro, di cui 15.496 milioni di euro
relativo ad opere in corso gia coperte finanziariamente, come rappreseatato nella rabella seguente:

Tabella 6 - Tab.A04- Potcoziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionale /Alta Capacitd

mitioni di euro

SEZIONE 1 SEZIONE 2
Opere in corso Op. Programmatiche
Programmt Totale
Aree Metropolitane 5.481 12.292 17.773
Core Network Corridor 5.947 54.746 60.693
Comprehensive network 2478 15.529 18.007
Altro 1.590 477 2.066
Totale 15,496 83.043 98.539

Dall'analisi della composizione degli invesumenti infrastrutturali insenin nella Sezione 1 “Opere in
corso”, si evidenzia che il 35% del totale & riferito alle categorie “Aree Memopolitane”, il 39% ai
“Core Network Corridor”, il 16% ricade nelia “Comprehensive network”™ mentre la restante parte &
relativa ad opere minon (10%).

Figura 8 = Tab.A04- “Opere in corso di “Potenziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionale /Alta Capacitd”

10%

# Aree Metropolitane
» Core Network Corridor
Comprehensive rnetwork

« Altro
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Nelle figure successive sono rappreseatati 1 principali investimenti per lo sviluppo della rete in corso
di progemazione ¢ di realizzazione.

Figura 9 - Investimenti di sviluppo infrastrutturale: principali progertazioni
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Figura 11 - Iovestimenti di sviluppo infrastrutturale: priocipali realizzazions in corso
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3.2.6 Llarete AV/AC Torino — Milano - Napoli

Completamente aperta al pubblico dal 13 dicembre 2009, la direttrice Alta Velocira Torno-Milano-
Napoli si sviluppa complessivamente per circa 675 km ed é collegata al resto della rete ferroviara
attraverso binart di interconnessione.

Fondamentale per l'integrazione con il resto della rete AV europea, si sviluppa lungo due dei core
corridor della Transeuropean Networks—Transoport (TEN-T): il Mediterranean Corrddor, con la
Torno-Milano, e lo Scandinaman-Mediterranean Corridor, con la Milano-Salerno.

La realizzazione della direttrice dorsale AV/AC Torno — Milano - Napoli rappresenta il prncipale
intervento in Iralia di potenziamento ferroviado dal dopoguerra ad oggl. Questo progetto
d’invesimeato, dopo una lunga fase di gestazione cominciata all'inizio degli anni 90, ha visto il
completamento della prima opera alla fine del 2005, con l'apertura della tratta AV/AC Roma -
Napoli, seguita dopo pochi mesi dall’attivazione della tratta Torino - Novara.

Nel 2006 ¢ stato avviato all'esercizio commerdiale il tratto Modena est-Lavino della Milano -
Bologna, portata a completamento a dicembre del 2008 con l'avvio commerciale del servizio
AV/AC sull'intera tratta.

A fine del 2008 & stata inavgurata la nuova linea Milano - Bologna, segnando un ultedore
fondamentale passo verso il completamento dell'intero sistema AV/AC.

Nel 2009, con I'attivazione della Bologna - Firenze, del completaroento della Torno - Milano e della
Roma - Napoli sono state portate a compimento le ultime tratte mancanti, attivando all'esercizio
Vintero collegamento Milano — Roma - Napoli.

Nel 2010 sono proseguit i lavon per Il sotto attraversamento dei nodi di Bologna e Firenze e le
attivita di completamento sulle tratte gia attivate. Nel corso dell’anno sono stad aperd i cander per la
realizzazione della stazione AV di Afragola.
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Nel 2011 ¢ stata conseguita Vattivazione degli “scavalchi” tra le stazioni di Rifredi e Castello, che
costtuisce la 1”°fase funzionale del Nodo AV/AC di Firenze e consente di garantire un primo
incremento della potenzialitd del Nodo. La nuova infrastruttura consente una migliore e pit regolare
gestione della circolazione ferroviatia e Iincremento della potenzialita del nodo con la dduzione
delle interferenze tra i flussi di traffico AV e quelli di lunga percorrenza, del trasporto Regionale e
merci che, a regime, transiteranno su tre livelli:

v livello supedore, dedicata ai treni ad Alta Velociti in tansito tra Firenze Santa Maria
Novella e Bologna,

v livello intermedio, prevalentemente dedicata ai treni passegged a lunga percorrenza e
merci in transito nel nodo di Firenze che percorrono la linea Prato — Firenze Campo
Marte senza entrare nella stazione di Firenze Santa Mana Novella;

V" livello sotterraneo (in realizzazione), colleghera la linea AV proveniente da Bologna alla
ouova stazione di Firenze Belfiore e alla lipea Direttissima Firenze - Roma, attraversando
in galleria tutto il nodo di Firenze.

Nel mese di dicembre 2011 € inolere stata attivata interconnessione di Modena.

Nel 2012 ¢ stato attivato il Passante sotterraneo di Bologna, tratto di attraversamento urbaoo AV
completamente interrato lungo 17,8 km, di cui oltre 10 km in galleria, che consente ai treni no stop
di  percorrere  la  trara Roma - Milano in sole 2 ore e 40 minut
Pec la realizzazione del sotto attraversamento sono stafi impiegati metodi di scavo tecnologicamente
avanzati ed il Passante € stato inoltre dotato di corplessi ¢ innovativi impianti per la gestione

dell’emergenza.

Nel 2013 ¢ stara attivata la nuova stazione AV di Bologna in sotterranea, mentre proseguono i
lavori di realizzazione di important opere ferroviade, come 1 nuovi ponti sul Reoo e le gallerie che
attaversano per oltre 10 km in sotterranea la citra. [l sistema di mobilith ucbana ne tratra importanti
benefici in quanto con la realizzazione dell AV a Bologna poui essere riorganizzato il Servizio
Ferroviario Regionale (SFR) e potenziato il Sistema Ferroviario Metropolitano (SFM). La nuova
stazione di Reggio Emilia, anch’essa atuvata a giugno 2013, che al completamento dei lavod sara
secvita da nuove strade e parcheggi, consentira l'interscambio con altd mezzi di rasporto nell’ortca
di far confluire a Reggio Emilia la linea veloce, la linea del Servizio Ferroviario Regionale Reggio
Emilia - Guastalla, bus e pullman locali, flussi proverena dall’adiacente autostrada Al.

Nel mese di dicembre 2013 ¢ stata conseguita 'atuvazione all’esercizio ferroviano del “Collegamento
nord-sud” tra le linee AV/AC Roma - Napoli e Napoli — Salerno (collegamento diretto Roma -
Salemo), atdvazione che permettera ai servizi AV provenienti da Roma di proseguire direttamente
verso Salerno.

Sono in corso di realizzazione i seguent lavori:

o il sotto attraversamenro del nodo ferrowario di Firenze con la nuova stazione AV,

o lastazione AV di Napoli Afragola.
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Tabella 7 — Artivazione Rete AY/AC Torino-Milano-Napoli

Investimento Attivazione
Awvviamento feb C6 - attivata
Torino-Milano £
Completamento dic 09- attivata
Avviamento set 06 - attivata
Milano-Bologna Completamento dic 08 - attivata
Opere accessorie giu 13- attlvata
Passanta superficie dic 07 - attivato
P n 1a servizl
Nodo di Bologna Iassa_nle sptterra o sen ° glu 12 - attivata
viaggiaton ;
Passante sottemaneo e stazione AV/AC giy 13 - attivata
Bologna-Firenze Intera tratta dic 09- attivata
Scavalchi sett 11- attivata
Nodo di Firenze Passante sotterraneo giu-19
Stazione AV/AC giu-20
Flrenze-Roma Adeguamento a standard 1 fase dic09- attivata
Avviamento ott 06 - attivata
Mododl Roma
Completamento set 08 - aftivata
Awviamento dic 05- attivata
Roma-Napoli
Completamento dic 09- artivata
Avviamento dic 07 - attivata
Nodo di Napoli Collegamenta nord sud dic 13- attivata
Stazione AV/AC dic-16

Le nuove stazioni AV/AC in fase di completamento sono: Torino Porta Susa, Reggio Emilia e
Bologra Centrale

Dt seguito una sintesi dello stto dei lavori di completamento del nuovi impiant gia in esercizio:

* Torino Porta Susa — Entro giugno 2015 saranno fruibili i due piani del parcheggio sotterraneo
e la pista taxi arrivi/ partenze al livello -1.

* Reggio Emilia — E’ stata sottoscritta Ja convenzione con il Comune di Reggio Emilia per
definire le modalita esecutive per la realizzazione del parcheggio e della viabilitd di accesso alla
stazione. Parte dei lavori (viabilita di accesso) ¢ stata gia eseguita. Si ricorda che le opere di cui
sopra (stazione AV e fermata Mancasale) sono cofinanziate dagli Ent Locali con un contributo
pad a circa 75% meatre la realizzazione del parcheggio € finanziata al 100% dal Comune di
Reggio Emilia. Sono in corso di definizione gli accordi con il Comune di Reggio Emiia per la
gestione degli spazi aperti al pubblico, e degli spazi commerciali della stazione.

* Bologna Centrale - L'avanzamento dei lavori della stazione Alta Velocitd & sostanzialmente
ultimato. Nel dicemnbre 2014 ¢ stato aperto al traffico veicolare - limitatamente a TAXT e NCC -
il puano kiss & ride che consente Paccesso alla stazione da via Fioravanu. Rimangono da
ulumare:

- 1 parchegpi sotterranei post nelle due testate della stazione interrata;

- parte della viabilita esterna lato via De Carracci.

Le nuove stazioni AV/AC in fase di realizzazione, completamento e pianificazione sono: Firenze
Belfiore e Napoli Afragola.

kil



Camera dei Deputati — 106 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. CXCIX N. 3

&=
U_aﬁf{m VRN ITA] AN

SAUPPFOATREQYIN DLLLD SYATD ITALIANL

¢ Firenze Belfiore — a seguito dell'affidamento dell'appalto al Contraente Generale (CG), sono
texminat i lavort ferroviari € sono in fase conclusiva le opere di completamento del lotto 1
(Scavalco), mentre proseguono le opete pet la realizzazione del lotto 2. L'attivazione della
stazione all’esercizio ferroviario € stara riprogrammata al 30 giugno 2020. Le cddcita che
investono i progetto sono principalmente di due ordini: a parnge dal mese di gennaio 2013, il
fermo cantere per il Passante e un forte rallentameato delle attivita per la Stazione AV, nonché
cnticitd legate a difficolta economico-finanziarie del CG. A fine luglio 2014 le atdvita sono
riprese sia nel cantere della Srazione AV sia nel caotere di Bricchette (fururo luogo di destino
delle terre del nodo di Firenze), a seguito di una modifica delle quote societatie all'interno
dellATI realizzatrice dellappalto, che ha permesso di superare le criticita di natura finanziaria
del CG. Resta al momento fermo il cantiete del Passante AV.

» Napoli AV Napoli Afragola — nel 2014 ¢ avvenuta I'aggiudicazione definitiva non efficace dei
lavori di completamento della Stazione (appalto di sola costruzione) all’ATI Astaldi-NBI con
conseguente consegna dei lavor a marzo 2015.

Gli investimend della Rete AV/AC Torino — Milano - Napoli sono ncompresi nella “Tabella
A05” del Contratto di Programma 2007-2011 per un valore complessivo di 32.000 milioni di
euto. Rispetto al precedente Monitoraggio non si registrano variazioni nel costo totale
dell'tnvestimento mentre si registrano variazione nel costo delle singole tratte e nodi.

Tabella 8- Scostamenti Costo totale - Rete Alia velocitd/Alla Capacitz Torino-Milano-Napoli
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Torale TO-MLNA [ 11000 u.m] ]

3.2.7 | progetti da realizzare per lotti costruttivi “non funzionali”

Con rifenmento alla Tabella B del CdP-1 2012-16, denominata nel precedente Contratto tabella
Al, si rbadisce che, con Pespressione “interventi realizzati per lotti costruttivi non funzionali”
st fa riferimento alla fattispecie di cui alParticolo 2, comma 232, detla legge n. 191/2009
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(finanziana 2010), introdotta per quanto concerne la realizzazione dei progeto prioritari,
nell’ambito dei corridol europel TEN-T inserit nel progtamma di infrastrutture strategiche, i quali
prevedano cosd superiori a 2 miliardi di euro, tempi di realizzazione superiore a quattro anni e che
non siano suddivisibili in lota di importo infenore a un miliardo di euro. In tali casi la dispostzione
coansente infatti Uindividuazione di specifici “lottt costrurtvi”. I relativi progeta sono individuad
attraverso decred del Presidente del Consiglio, su proposta del Minisuo delle infrastrutrure e
trasporti, d’intesa con il Ministro dell’economia e delle finanze. Per wli opere, il CIPE pud
avtorizzare 'avvio della realizzazione del progetto definitvo per lotti costruravi, nel limite di un
importo complessivo residuo da finanziare di 10 miliardi di euro, nel rispetto delle condizioni
indicate dallo stesso comma 232, Il CIPE, con l'autorizzazione al primo lotto costrutuvo, assume
I'impegno di finanziare integralmente Popera, ovvero di cordspondere il contributo finanziato.

In deroga a questa disciplina generale, il comma 230 delParticolo unico della Legge di Stabilita
2015 (L. n. 190/2014) ha previsto che per alcune specifiche tratte (Brescia-Verona-Padova della
linea ferroviaria alta velocitd/alta capacita Milano-Venezia, Terzo Valico dei Giovi della linea
AV/AC Milano-Genova, Nuovo Tunnel ferroviano del Brennero), it CIPE possa approvare i
progetu preliminari delle opere anche aelle more del finanziamento della fase realizzavva e i reladvi
progetd definidvi a condizione che sussistano disponibilita finanziarie sufficiend per 1l
finanziamento di un primo loto costructuvo di valore non inferiore al 10 per cento del costo
complessivo delle opere.

A partire dall'aggiornamento 2009 del CdP-1 2007-2011, banno avuto accesso iniziale 2 questo
meccanismo di finanziamento 1 seguend progets infrastrutturall:

* AV/AC Treviglio — Brescia
* AV/AC Milano-Genova: Terzo Valico dei Giovi
* Tunnel di Base del Brennero - quota italiana.

Successivamente, la Legge di Stabilita 2014, in particolare l'art. 1 comma 76, ha individvato,
nspetto al precedente Contratto di Programma 2007-11, nuovi intervend infrastrutturali da
realizzare per lotn costruttivi in particolare ‘Y% fratte Brescia-Verona-Padova, della finea ferroviaria
AV AC Milano-Venezia, la tratta Apice-Orsara ¢ la tratta Frasso Telesino-Vitwlano della linea AV AC
Napoli-Bart”, stanziando complessivamente nuove rsorse per 1.800 milioni di euro sul capitolo di
bilancio 7122, piano di gestione 7.

Pertanto i Gestore ha proceduto ad una rilettura delle progettazioni dci suddetti intervent
nell’ipotesi di tcorso a lotd costruttivi individuando la seguente ipotesi tecnica per Pallocazione
delle dsorse individuate dalla Legge di Stabilita 2014, cosi come riportato nel Contratto di
Programma Invesdment 2012-2016:

¢ AV/AC Napoli-Bari: ptimo lotto costruttivo del raddoppio Apice-Orsara del valore di 768
milioni di euro;

* AV/AC Milano-Venezia: pamo lotto costruttivo tratta Brescia-Verona del valore di 768
milioni di euro.

¢ AV/AC Verona-Padova: primo lotto costruttivo subtratta Verona-Vicenza del valore di 369

milioni di euro;
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Nella tabella seguente si riportano i dad relativi a cosa totali, coperture finanziarie e gl impegni
programmatici che lo Stato ha assunto a garanzia della completa realizzazione di queste dpologie di
opere riportate nel CdP - 12012-16:

Tabella % Coperrure finaoziane degli interveati da realizzare per lotd cosrmittivi

imponi 1n milloni di evro

RAN PER TT1 utTivi ,
GRANDI OPERE PER LOTTI COSTR v | Lottt costruttiv
Lotti costruttivi & Costo % dl
finanziati totale copertura
completamento ¥
Tratta AV/ACTrevigllo-Brescia 2.050 2.050 100%
Terzo Valico dei Giovi 1.587 4.613 6.200 26%
Opere propedeviiche ¢ prog. Pregresse 120
Lome I 500
totto 2 850
totte 3 7 1.423
Al ford do flnentiore 3.190
Tunnel di Base del Brennero 888 3977 4.865 18%
Studi ed indoglni geagaostiche %60
tofio 1 280
Lot 2 297
Al fotti do flnonriore 51 3977
AC Napoli-Barl: Raddoppio Aplce-Orsara 768 1918 2.686 29%
’ totto 1 768
Al ford do flnonniare 1.918
Linea AV-AC Milano-Verona: tratta Brescia-Verona 768 3.186 3.954 19%,
Lotto { 768 )
Al lart! do finopricre 3,186
Linea AV-AC Verona-Padova: subtratta Verona-Vicenza 369 3.784 4.153 9%
Loto & El~ 4 . 50
Al ket do flnanziare 3.69¢
Linea AV-AC Verona-Padova: subtratta Vicenza-
Q 1.249 1.249 0%
Padova
Alul lond do finanriare g 1.248
TOTALE 6.430 18,727 | | 25.157 ‘ 26%‘

Di seguito una rappresentazione sintetica dello stato di attuazione degli intervent riportad in
tabella:

v AV/AC Treviglio — Brescia

La nuova linea AV/AC Trevigho-Brescia costitusce un investmento indispensabile in
considerazione dell’elevato livello di utlizzazione dell’attvale linea, elemento di cridcita per la
regolanta del servizio ferroviario e lincremento dei servizi,

L'investimento risulta integralmente finanziato ed ¢ in corso di realizzazione con ardvazione
prevista nel 2016.

v AV/AC Milanog-Genova: Terzo Valico dei Gigvi

La nuova linea a doppio binario, denominata “Terzo Valico dei Giowi” si sviluppa
complessivamente per 53 km, di cui 39 in gallena, e interessa 12 Comuni delle Province di Genova
e Alessandria e le Regioni Ligunia e Piemonte.
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La linea consentra di aumentare in maniera significadva Pofferta di trasporto, migliorando i
collegament ferroviart fra il sistema portuale ligure e i porti dell'Alto Tirreno e U Nord del Paese, il
Centro e Nord Europa (Rotterdam, Anvetsa) e, con coantestuali intervent di potenziamento del
nodo di Genova, di sviluppare una rete dedicata ai flussi di traffico dell'area genovese.

Con nferimento all’evoluzione delle copetture finanziade recepite nel CdP-I 2012-2016 si
rappresenta quanto segue.

Il CIPE, con Delibera n. 86 del 6.12.2011, ha disposto I'assegpazione - a favore di RET - di
complessivi 1.100 milioni pet la realizzazione del 2° Lotto Costrutuvo non funzionale del Terzo
Valico der Giovi.

Al fine di garantire l'integrale copertura delle attivita di manutenzione straordinana programmara
per Pannualita 2013, d'intesa con U MIT, ¢ stata efferruara una riduzione delle citate risotse per un
impotto di 240 milioni di euro con una corrispondente nduzione del perimetro citato del secondo
lotto costruttivo, a favore degli iotervent di manutenzione straordinaria tegolad nel Contratto di
programma 2012-2014 — parte servizi.

In data 21.3.2014 ¢é stata pubblicata sulla Gazzetta Ufficiale la Delibera CIPE n. 22/2013 con cui é
stata disposta la riduzione del limite di spesa del secondo lotto costruttivo da 1.100 a 860 milioai e
contestuale pad incremento del limite di spesa e del relativo fabbisogno del terzo lotto costrutuvo.

In data 7.3.2013 i Consorzio COCIV ha sottoscritto un Arto di Impegno unilaterale con U quale
ha assunto icrevocabilmente, “Vimpegno di rinunciare ad avanzare alcuna pretesa connessa alla ridefinigione
del prezzo forfestario del 2° ¢ 3° Lotto. .. senga modificare § termini di ulttmazione contrativali”.

Successivamente, le dotazioni finanziarie sono state wteriormente:

- ndorte per 763 milioni di euro dall’art18 comma 13 del Decreto Legge n. 69/2013
“Disposizioni urgenti per U rilancio dell’economia” (c.d. “‘decreto del fare”), convertito con Legge
n.98 del 20 agosto 2013

- incrementare per 802 milioni di euro con delibera CIPE 40/2013 a valere sulle risorse dell’art.7
ter comma 2 del decreto legge 26 aprile 2013, n. 43

- ddotte per 32 milioni di euro per vari provvediment normagvi,

portando complessive a 1.587 milioni di euro le disponibilita finanziarie del progetto, come
rappresentato nella tabella seguente:

Tab - 10 Siruazionc finanziara aggiomata 3* Valico dei Giovi

min €
Costo Risorse CdP )
complessivo 2007-2011 Risorse
opera {a) agglornate
cdp
2012-2016
(a4}
6.200 1.820 1.587

Pertanto allo stato artuale dsultano autonzzau ed in realizzazione i primi due lott costruttivi ed & in
corso la ochiesta per l'assegnazione di nisorse per Pavvio del 3™ lotto costruttivo, a carico dei
finanziamenti stanziati dal Decreto Sblocca [talia e dalla Legge di Seabilita 2015,
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v" Tunnel di Base del Brennero - quota italiana.

La nuova gallepa di base del Brenoero ¢ un investimento centrale per il potenziamenro del core
corddor Scandinavia-Mediterraneo lungo I'asse che collega Monaco a Verona.

La galleria ha una lunghezza di 55 km e, in prossimita di Innsbruck, sara collegata in sotcerraneo
allesistente circonvallazione, raggiungendo quindi complessivamente una lunghezza di 64 km.

L'opera & destinata esclusivamente al trasporto ferroviardo. La configurazione del tunnel prevede
due gallene principali a singolo binario collegate tra loro ogni 333 m cramite cunicoli trasversali di
collegamento.

Linvestimento ha l'obiettivo di migliorare le possibilita di trasporto di persone e di merel nel cuore
dell’Europa, salvaguardando al tempo stesso il patrimonio ambientale della regione Alpina.

Con il nuovo tunnel si otterra una forte nduzione della pendenza rispetto all’esistente linea di

valico, permettendo cosi un transito attraverso Ul Brennero di wrenl merct pin lunghi, capiend e
velocl.

Con aferimento all’evoluzione delle coperture finanziare si registra quanto segue.

La Legge di Stabilita 2013 all'art. 1 comma 176 ha assegnato risorse per un importo di 700 milioni
di euro per la rete infrastructurale ferroviada nazionale da destinare priontariamente alle esigenze
connesse alla prosecuzione dei lavon relanvi alle opere in corso di realizzazione ai sensi dell’art. 2
commi 232-234 della legge 23 dicembre 2009 n® 191 (Lot costruttivi).

A seguito della seduta CIPE del 18 marzo 2013, in considerazione dei fabbisogni per ghi intervent
di maautenzione straordinaria per il completamento dellannualiti 2012 e per la copertura
dell’annualita 2013, ¢ stata destinata a tale esigenza quota parte dello stanziamento della Legge di
Stabdita 2013 sopra descritto pact a 338 milioni di euro con il conseguente trasferimento al
Contratto di Programima 2012-2014 — Parte Servizt.

Nella seduta del 31 maggio 2013 il CIPE con delibera n. 28, ha rformulato nuove disposizions
relative al progetto Nuovo Valico del Brenneto, in particolare ha disposto:

1) Jautorizzazione alla realizzazione del secondo lotto costrutdvo della Gallena di base del
Brennero per un importo di 297 milioni di euro,

2) l'assegnazione di 25 milioni di euro a copertura del completarnento del primo lotto
3) la presa d’atto della modifica del cronoprogramma

4) I'approvazione nuovo costo a vita intera pan a 4.865 min di euro.

el s miliond di eura

Tab - 11 Siruazione finanziaria aggiornata Nuove Valico del Brennero
Risorse

me com am m”ﬂe w : ™
complessiva Walia 2007-2011 } 4] agglornate

opera 1o} CoTTRIEs e 6 30LE 0006
da [treg) (aod)

Dal punto di vista realizzativo le attivira in territorio italiano per la realizzazione del 17 lotto
costruttive (Opere propedeutiche ambito finestra di Mules) sono state avviate a maggio 2012; per
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la realizzazione del sotto-attraversamento dell'lsarco sono la corso le attivita per il reladvo

affidamento.

Successivamente alla sottoscrizione del CdP-I 2012-16 in data 21 ottobre 2014, il Comitato di
Sorveglianza di BBT SE, ha approvato l'aggiornamento 2014 del Programma Lavod che, nel
confermare il completamento dell’opera nel 2015, ha previsto una nuova ardcolazione in sei Jota
per un valore complessivo 4.400 milioni di euro.

Sono state inoltre stanziate, per il progetto, nuove risorse dal Decreto Sblocca Italia e dalla Legge
di Seabilita 2015 che hanno permesso il finanziamento del terzo lotto costruttivo cosi come
dportato nell'aggiornamento 2015 del CdP-1 2012-16.

° apoli-Bari, radd io Apice-Orsa

Nell'ambito del programma di invesumenn per il potenziamento dell'icinerano Napoli-Bar &
compreso il raddoppio tra Apice ¢ Orsara.

E’ prevista la realizzazione del raddoppio in variante rispetto alla linea esistente, dell’estesa di circa
47,4 km, con una nuova stazione a servizio dell’Trpinia.

Il progetto prelimunare trasmesso a luglio 2010 ai Ministeri ed agli End competend per I'avvio
dell’iter autonzzatvo di Legge Obietdvo, ha ottenuto tutt i paren degli Ent e del Territorio,
compreso quello delle Regioni Campania e Puglia.

La Legge di Stabilita 2014 ha incluso I'intervento wa le tratte che potranno essere realizzate pet
lotti costrutavi.

Recependo tale indicazione RFI ha proposto la suddivisione dellintervento in lotd ¢, in funzione
delle disponibilita indicate nella citata legge, ba previsto nel CdP 2012-2016 le risorse per la
realizzazione di un pdmo lotto costruttivo, individuato tra la stazione di Apice e la nuova stazione
di Irpinia, di circa 18,4 km.

1l primo lotto costruttivo ha un costo di 768 M€ interamcente coperto dalle nsorse della legge di
stabilita 2014,

Sono in corso le attivita connesse al rilascio del parere istruttorio da parte del Consiglio Superiore
de) Lavod Pubblici, a valle del quale il Commissario nominato dal Decreto Sblocca Italia procedera
all'approvazione del progetto preliminare.

* AV/AC Milano-Verona: tratta Brescia-Verona

L'invesumento riguarda la realizzazione della linea ferroviaria AV/AC Milano — Verona nel tratto
da Brescia a Verona, in conunuita con la tratta Milano - Treviglio gia realizzata ed in esercizio dal
luglio 2007, e con la watta Treviglio — Brescia in fase di realizzazione e di cui si prevede
l'atdvazione nel 2016.

1l potenziamento della linea Milano - Venezia & da tempo ntenuto indispensabile io considerazione
dell’artuale stato di saturazione della trarta, oggetto dell'investimento, che determina una perdita di
efficienza e regolarita nell'erogazione del servizio ferroviaro in quanto rappresenta un collo di
botdglia per tutd i flussi che vi confluiscono.

L’aumento di capacita ottenuto con la nuova coppia di binari consentira di far fronte ai consistend
incremend  di traffico previsu sull'asse est - ovest e nel coatempo permettera un
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decongestonamento della linea esistente (linea lenta); rale tecupero di capacita consentird di
incrementare I'offecra di traspotto ferroviaria,

A seguito di quanto stabilito dalla Legge di Stabilitd 2014, la realizzazione della tratta AV/AC
Brescia-Verona prevede la suddivisione dell’opera, da vn punto di vista tecnico, economico e
temporale, in 4 Lotu costruttivi per va costo totzle aggiornato a 3.954 min di euro; in pacncolare il
17 lotto costruttivo del valore di 768 miliont di euro, € interamente finanziato a canco delle risorse
stanziate dall’art.1, comma 76 della Legge 147/2013 (Legge di Stabilita 2014) e ricomprende le
opere civili poste sul percorso critico e sub critico della trara, localizzate tutie ad est
dell'interconnessionc di Bresdia € la progettaziode preliminare e definitiva dell'intervento “Ingresso
della tratta AV/AC a Verona”.

Successivameate alla sottoscrizione del CdP-I 2012-16, € stata emanata la Legge 0.190/2014
(Legge di Srabiliti 2015) che ha stanziato ultedon rsorse per 3.000 milioni di euro per la
prosecuzione dei lott costruttivi Brescia-Verona-Padova della linea AV/AC Milano-Venezia che
sara finalizzaro con l'aggiornamento 2015 del sudderto Conrtratto di Programma.

L'’iter approvativo del Progetto Definitivo & tutt'ora ia corso; i parer delle Regioni Lombardia e
Veneto sono statd emessi tispettivamente nel mese di gennaio 2015 e novembre 2014.

s  AV/AC Verona-Padova: subtratta Verona-Vicenza

Il CIPE, con Delibera n. 94/2006, ha approvato il progetto preliminare del collegamento
ferroviario AV/AC Verona-Padova, limitatamente alle trate esterne (Verona-Montebelio
Vicentino- interconnessione di Vicenza e Gasignano di Zocco—Padova), mentre per la tratta
intermedia Montebello Vicentino—Vicenza-Grisignano di Zocco il CIPE ba individuato il solo
corrdoio di sotto-attraversamento di Vicenza nell'ambito del quale collocare un nuovo tracciato.

Con U Protocollo di Intesa sottoserrro 1l 29 luglio 2014 tra 1} MIT, la Regione Vencto, RFL, il
Comune di Vicenza e la CCIAA di Vicenza, ¢ stata definita la soluzione progetale per
Partraversamento di Vicenza.

Nello specifico la nuova soluzione - prevede per la tratta centrale del progetto, un tracciato
prevalentemente in superficie da Moatebello a Vicenza, con I'inserimento delle nuove stazione di
icenza Fiera, Vicenza Tribunale ¢ Peliminazione dell’attuale stazione di Vicenza centrale.

Vv Fiera, V Tubunale € I'elimin dell’artuale sta di V. teal

Con il Contratto di Programma 2012-2016 ed il successivo Accordo, la tratta Verona-Padova ¢
stata articolata nelle due subtratte Verona-Viceoza, priodtaria, con CVI pari a 4.153 milioni di evro,
e Vicenza-Padova con CVT pard a 1.249 milioni di euro.

Dal punto di vista finanziario occorre considerare che le asorse iscritte nel CdP-12012-16, pari a
369 ME, non comprendono 1 successivi stanziamenti nportat dallz Legge 164/2014 di coaversione
del Decreto Sblocca lmlia e successivo Decreto MIT/MEF del 13/11/2014 e dalla Legge
n.190/2014 (Legge di Stabilita 2015), che adefiniscono il valore del lotto 1 che sara finalizzato con
PPaggiornamenro 2015 del suddetto CdP.

3.2.8 Le partecipazioni societarie

Come detto in premessa nel Contratto di Programma 2012-16 & stata inserita una nuova tabella
conrrattuale, la tabella C “Partecipazioni”, che comprende rutte quelle opere infrastrutturali
regolate dal CdP non direttamente ma affidandole, ai sensi dell'art.3 dell’Atre di Concessione a
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