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Figura 1 - Principali eventi relativi al CdP-I 2012-2016
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2.1 Elementi salienti del Contratto

La novita pit dlevante dguarda il tema della manutenzione; infatt, in coerenza con la delibera
CIPE n.4/2012, le attivita strertamente connesse agli interventi di manutenzione della rete,
sia ordinaria che straordinaria, sono state disciplinate con il Contratto di Programma parte
Servizi.
Al fine di assicurare la continuita degli interventi di manutenzione straordinada gia avviad
nell’ambito del CdP-1 si ¢ operaro nel modo seguente:

- i ccli di manutenzione straordinada residuali (2007-2011) permangono nel Contratto di

Programma parte Invesument, atto normaavo nel quale sono state iscritte le reladve dsorse
finanziarie;

- a partre dall'anno 2012, 1 nuovi acli di manutenzione straordinaria sono regolad dal

Contratro di Programma parte Servizi, nel quale sono iscrice le cordspondent tisorse.

Di seguito si riportano le modifiche di partcolare rilevanza:

Art, 2 “Oggetto del Contratto”: a partire dall'anno 2012 il Contratco di programma — patrte
invesument disciplina I rapporti tra Stato e Gestore esclusivamente per I'upgrading dei livelli di
sicurezza e per la realizzazione dei progeta di investimento di sviluppo.

Gli intervenn nportab nel contratto sono articolat per tabelle come di seguito indicato:

- la Tabella A si compone di due sezioni ben distnte di cui la sezione uno ¢ riferita alle sole
“opere in corso” dotate di integrale copertura finanziaria oggetto del presente contratto, e la
sezione due rferita alla parte programmatca del portafoglio, recando la relatva
pianificazione di massima dei fabbisogni di competenza al fine di rappresentare
compiutamente le future occorrenze finanziarie da repedre. 1l quadro programmadco sara
udlizzato per fornire elemenu uoh alla programmazione plunennale degli invesument
nportara nell’Allegato infrascrutture al Documento di Economia e Finanza.

Gli investiment ricompresi nella Tabella A, sono disting in classi cosi arucolate:
a) manutenzione straordinana {residui ciclo 2007 — 2011},

b) sicurezza ed adeguamento agli obblighi di legge;

c) tecnologie per la circolazione e I'efficientamento;

d) proposte RFI per il superamento dei “colli di botbglia”;

e) potenziamento e sviluppo infrastrutturale della rete convenzionale/alta capacita, ivi
compreso i potenziamento degli impiana di stazione, degli impianu merci, nonché delle
infrastrutture ferroviarie a servizio dei port e aeroport;

f) sviluppo infrastrutturale della rete AV/AC Tonno — Milano — Napoli;

— la Tabella B (ex Al) & nferita a progett infrastrurturali realizzati per lotti costruttivi ai sensi
dell’art. 2 comma 232 e ss della Legge Finanziadga 2010,

— la Tabella C rguarda opere infrascrutturali che RFT non realizza direttamente ma
affidandole, ai sensi dell'articolo 3 dell’Atto di Concessione, a Societa di scopo alle quali
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trasferisce, in base alla propria quota azionaria, direttamente ed indirettamente le tsorse
finanziarie nazionall contrattualizzate nel presente atto.

- la Tabella “Opere Ultimate” che riporta i programmi di investimento che saranno ulimat
durante il periodo di vigenza del contratto e per i quali le parti riconoscono reciprocamente
che non occorre alcuna ulteriore dsorsa finanziana

Sono oggetto del Contratto i programmi/progettl iscritt nelle Tabelle A e C limiratamente alle
sole fasi dotate di integrale copertura finanziana, e gli investiment da realizzarsi per lotu costruttvi
iscritt nella tabella B (ex Al), sia per la quora fnanziata che per gh impegni programmatici a
completamento.

Art. 3 “Durata e aggiornamenti”: la validith del contratto decorre dal 1° gennaio 2012 e avra
durata almeno quinquennale, pertanto la relativa scadenza é fissata al 31 dicembre del quinto anno
di vigenza. In pendenza di un nuovo Contratto, al fine di evitare mcatio dei rappott tra Stato e
Gestore dell'infrastruttura e consentire la continuita nella realizzazione delle opere, la sua validita &
da intendersi proropata fino al 31 dicembre 2017 e comungue fino all’entrata in vigore del nuovo
atto.

Artt4 e 6 “Obblighi del Gestore” - “Facolta del Gestore” si é proceduto ad una
semplificazione e razionalizzazione degli adempimenti del Gestore, al fine di armonizzadi con i
tempi e | contenud degli altd monitoraggi previsa dalle diverse Isutuzion.

In particolare, I'art. 4 comma 1 lettera b) dispone che il Gestore debba “asszeurare un continuo flusso di
dati informativi al Ministers delle infrastrutture ¢ det trasporti tramile alimenlazione del sisiema informalivo
Monstoraggio Opere Pubbliche (MOP), all'ugpo suluppate daght enti preposti alla vigilanza guale sistema coordinato
wnico df inserimento dait per la rilevazione delle modalita df impiego det finanziaments pubbiic, nonché dagli obrettin
e delle performance conseguiti con gk interventi realizzali; inolire ai fini del monitoraggio del Ministero, per gl
investimenti contratiualizzali ¢ seconds la cadenza der processi di Budge! di RF, saranno forniti ¢ dati di budges, di
consuntivo e la riprevisione a fine anno”.

Art. 5 “Riconoscimento degli interventi realizzati e pagamenti”: al fine di rendere
effertivamente disponibili al Gestore tutte le risorse contrattualizzate, si é ricercata Iassunzione di
impegni formali da parte del MEF e del MIT per assicurare la certezza della provvista finanziaria
annualmente necessaria alla sostenibilitd dei volumi di spesa programmati. Conseguentemente la
Tavola 2 “Prospetto di sintesi fonti-impicghi di cassa delle Tabella A, B (ex A1) ¢ C”, dpora la
pianificazione delle erogazioni di cassa per ogni singola fonte di finanziamento a carico degli
appositi capitoli di spesa del bilancio previsionale dello Stato dei var Ministerd, dei programmi di
fnanziamento della Comuniti europea FESR e TEN e di Entl Terzi (Regioni, Comuni ecc.).

La presente relazione informariva, dedicata allo stato di attuazione dei programmi di investdmento al
31 dicembre 2014 nporrat nel CdP — I costituisce, pertanto, la base informativa per rispondere a
quanto previsto specificatamente dagli articoli del Conuratto che di seguito vengono richiamad in
detraglio:
¥ art. 4, comma 2, lettera f) con il quale si richiede di segnalare gli lnterventi per i quali
siano venute meno le condizioni di farnbilicd, per l'assunzione, preventivamente
approvata dal Ministero, di eventuali iniziative correttive, di tiprogrammazione o di
rimodulazione degli intervent stessi;
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art. 4, comma 2, lettera I) con ! quale si nichiedono informazioni sul cronoprogrammi
delle opere oggetto del Contrato,

art. 5, commi 2, 3 e 4, con 1l quale si nchiede che il Gestore documenti ¢ attesti al
Ministero lo stato di avanzamento progressivo dei lavon e degli impegni,
I'aggiornamento del piano degli impegni e delle contabilizzazioni, nonché I'ammontare
complessivo delle erogazioni ricevute per la realizzazione di tali intervend, dando
separata indicazione delle erogazioni ricevute dallo Stato e di quelle ncevute per altre
fonti.
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1l Piano degli Investimend previsto nel Contratto costituisce uga sezione del Piano d’Impresa del
Gestote dell’Infrastruteura ferroviaria nazionale e dedva dallo sviluppo di una piattaforma di
proposte di intervento che rispondono alle seguent finalita:

v' occorrenze connesse al mantenimento in condizioni di sicurezza della infrastrutrura
ferroviaria;

v' necessith di adeguare le dotazioni infrastrutturali e tecnologiche agli obblighi normativi
internazionali e nazionali, o per rispondere a specifiche rchieste degli organismi di settore;

v’ esigenze industriali tese a cogliere le prospetdve di crescira del mercato della mobilica in
generale e, considerata la posizione compettva, lincremento della quota modale

ferroviaria;

v’ esigenze connesse allo sviluppo della rete, alla presenza dellTralia nel contesto Europeo, al
ruolo isttuzionale assegnato al Concessionario.

3.1 L'evoluzione del valore del portafoglio investimenti dal CdP-12007-11 al nuovo CdP-1 2012-16

Il presente CdP-I 2012-2016, oltre ai nuovi intervena da avviare con la sottoscazione dell’Arro
(iscrdtt nelle Tabelle A, B ¢ C) rcomprende anche turd gli investimenn ancora i corso di
realizzazione, gla presenti nelle Tabelle A ¢ ex Al (ora B) del precedente CdP-I 2007-2011
unitamente alle relatve fona di finanziamento.

Il valore delle opere in corso del nuove CdP-I 2012-2016 ¢é pari a 98.736 milioni di euro, di cul
32.000 milioni reladivi alla rete AV/AC Torino — Milano-Napoli, 38.398 milioni reladvi allo
sviluppo e mantenimento della Rete convenzionale/Alta Capacita e 28.338 milioni relatvo ad
interventi ultimad. Il valore delle opere programmartche, aggiomaro in coegenza con i due accordi
stipulati nel mese di dicembre 2014, ¢ stato stimato pari a circa 134.000 mulioni di euro.

Come rappresentato sinteticamente nella successiva Jfig 2, le variazioai introdorte a seguito della
sottoscrizione dell’Acto in esame, il cul dettaglio verra trattato analiicamente nel corso della
preseate relazione, Aguardano:

* allocazione del definanziamento/accantonamenti per un valore complessivo di 5.335 milioni;
* contrattualizzazione di risorse finanziarie aggiuntive per un valore complessivo di 9.994
milioni,

* trasferdimento nella Tabella “Investimenti ultimati” d’interventi conclusi pari a 9.623 milioni;
+ trasferimento nella Tabella A - Sezione 1 — Opere in corso, delle quote finanziate ancora

presenti nella parte programmatica del Conuratto di Programma 2007-2011,per un valore di 134
milioni;

+ rallocazione, a saldo zero, di risorse gia contratrualizzate per un importo complessivo di
246 milioni, rinvenientd da economie su progerti ultroat e dalla liberazione di risorse statali a
seguito di reperimento di altre font di finanziamento a mercato ovvero dallocazione di residui
finanziari su lnterventi oggetto di definanziamento non sufficient per avviare alcuna fase
funzionale. Tali risorse sono state destinate ad intervent prionitari.

11
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Figura 2 — Evoluzione valore del pontafoglio progett
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3.2 | principali programmi d’investimento

L’artcolazione del Contratto di programemsz 2012-2016 per tpologia degli investimenti, come sopra
detto, & indicata in dettaglio nella Tavola 1 cosi dpartita:

0) 1.817 milioni per il completamento della maoutenzione straordinaria del ciclo 2007-2011
(tabella AOO) interamente finanziati;

1) 29.223 milioni per la sicurezza ¢ I'adeguamento agli obblighi di legge (tabella A01), di cul
5.424 milioni di euro finanziat;

2) 6.727 milioni per le tecnologie per la arcolazione e I'efficientamento (tabella A02) di cul
3.727 milioni di euro finanziati;

3) 5.236 milioni per una serie di progetu desunac al superamento dei c.d. “colli di bottiglia”
(tabella A03) di cui 2.231 milioni di euro finanziaty;

4) 98.539 milioni destinati al potenziamento dellinfrastruttura ferroviaria sia convenzionale
che dell’Alta Capacita (tabella A04) di cui 15.496 milioni di euro finanziat;

5) 32.000 milioni per lo sviluppo della rete AV/AC Totino —Milano Napoli (tabella A05),
interamente finanziat.

Gli investimenu per lotti costruttivi non funzionali (elencati nella Tabella B), a seguito
dell’aggiornamento conseguente ai due Accordi stipulat nel mese di dicembre 2014, ammontano a

12
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25.157 milioni di cui 6.430 milioni di lott costruttivi finanziad; gli invesdment realizzati tramite
societa di scopo (Tabella C) a 5.677 milioni. Il valore aggiornato delle opere ultimate (Tabella
E), ammonta a 28.338 milioni.

Per ciascuna di queste categorie comprese nel portafoglio investimenti viene indicato nelle
tabelle il dettaglio delle risorse disponibili oggetto del Contratto (Sezione 1 — Opere in
corso) e dei fabbisogni ancora non coperti (Sezione 2 — Opere Programmatiche).

Di seguito sono indicate, per ciascuna categoria di investimento, le rsorse previste in relazione alle
principali attivita.

1 dati riportati nella Tabella 1 si riferiscono al CdP-1 2012-16 aggiornato sulla base dei due Accordi
stipulati nel mese di dicembre 2014 successivamente alla sottoscrizione dell’S agosto 2014.

Tabella 1~ Articolazione per programmi di i imento delle opere in corso e programmatiche
milioni di eure
H“-—-—--___q___ SEZIONE 1 SEZIONE 2
TR Tabelle Opere In corso Op. Programmatiche Totale
Programmi —_

A - PORTAFOGLIO INVESTIMENT! IN CORSO E PROGRAMMATICI 60.694 112848 173.542
00 - Manutenzione straordinaria {residuo ciclo 2007-2011) 1817 - 1817
01 - Sicurezza ed adeguamento a obblighl di legge 5424 23.800 25.223
02 - Tecnofogie per la circolazione e Vefficienta mento irz7 3.000 6.727
03-Proposte RFI per il superamento del colli di bottiglia 2231 3.005 5.236
04- Potenziamento e Sviluppo infrastrutturale Rete Convenzionzle fala Capaclm 15496 83043 98539
05 - sviluppo infrastrutturale delia Reta AV/AC: Torino-Milano-Napoli 32.000 - 32.000
B - INVESTIMENT] REALIZZATI PER LOTTI COSTRUTTIVI 6430 18.727 25.157
C - PARTECIPAZIONI SOCIETARIE (investimenti realizzati tramite sodetd dl scopo) 3.275 2402 5677
Totale Tabella A+ B+C 70.399 133.9717 204.375
E - OPERE ULTIMATE 28338 & 28338
TOTALE GENERALE 98.736 133.977 232.713

Nei successivi paragrafi vengono analizzati i singoli programmi di investimento in termini di
inquadramento generale e degli obiertivi perseguit.

3.2.1 La manutenzione straordinaria (residuo ciclo 2007-2011)

Nel Contratto di Programma 2012-2016 — parte investimenti sono riportati i costi e le rdsorse
relativi ai cicli di manutenzione straordinaria residui per gli anni 2007-2011 fino ad esaurimento che
ad oggi ammontano a 1.817 milioni di euro.

Cio in quanto, come gia detto, a partire dallanno 2012 le artivita strettamente connesse agli
interventi di manutenzione straordinara, sono confluite nel Contratto di programma — parte servizi
che regola unitamente sia le attivita di manutenzione ordinaria che straordinatia e 1 relanvi
stanziamenti.
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Tale impostazione € stata avallata dai Mixustesi competena e con delibera n.22 del 18 marzo 2013,
il CIPE ha approvato il Contratto di Programma — Parte Servizi per il periodo 2012-2014.

Le atovita di Manutenzione Straordinaria consistono in laterveoti non rcorrent voltd al
dnnovo/sosttuzione, di componend di sowosistema o sottosistemi interi, che determinano
Iincremento del valore patrimoniale del bene, al fine di prolungarne la vita utile e di migliorarne
Vaffidabilita, la productvita, 'efficienza e la sicurezza.

Gli obieravi del Piano di manutenzione degli oltre 16.000 krn di linea nguardano:

*  mantenimento in efficienza Pinfrastrutrura ferroviaria per garantire i massimi standard
di qualita, sicurezza e affidabilita sia sulle graodi direturici di interesse nazionale che
sulle linee di interesse regionale ¢ locale;

* paranzia della piena udlizzabilitd ed il costante manteaimento in efficienza delle linee e
delle infrastrutture ferroviarie per rendere disponibile la rere esistente 2 rutti i soggetd
interessatl a realizzare su di essa offerte di trasporto ferroviatio.

Questo processo € applicato su un sistema infrastrutturale complesso, composto da numerosi
element che coprono l'intero campo della tecnica, dal settore delle opere civili (ponn, gallerie, ecc)
al settore delle pid sofisticatc tecnologie (ERTMS, RBC, GSM-R, ecc.), con una distribuzione
articolata che interessa |'intero territorio nazionale.

Figura 3 - Counsistenza oggetn delPinflrastruttura
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3.2.2 la Sicurezza e l'adeguamenta agli abblighi di legge

Gl interventi relativi alla “Sicurezza ed adeguamento agli obblighi di legge” sono inclusi nella
tabella AQ1 del CdP-1 2012-2016 con un valore complessivo di 29.223 milioni di euro di cui 5.424
min di euro relativi ad “opere in corso” e risultano articolat come rappresentato nella tabella
segucnte:
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Tabella 2- A01- La Sicurezza ¢ Padeguamento agh obblighi di legge

miffond di euro

SEMONE 1 SEZIONE 2
Opere In corso | | Op. Programmatiche

Programmi Totale
A2004 - Piano per la Slcureaza della circolazione ferroviaria 2,780 1.576 4356
AL013 - Idrogeologia e Slsmica {14 Fase) 151 2.118 2267
idrogecioglo 132 1.868 2.000
Stsmico 19 248 257
A1006 - Soppressionepassagg a livello 1.558 6.300 7.858
A1004 - Obblighi di L‘eggetﬁfurezxa in,‘galler.la, fRisanamento 335 13.808 14,643

acustico e Accessibilila terminall vizggiatori}

Sicurezzo In golierio 556 5.594 6.100
Risanomenta ocustico 229 8.071 2300
Accessibilitd terminali viagglotar S0 193 243
A1011 - Intervend sulla rete ferroviaria (n Abruzzo 100 - 100
Altri programmi 5.424 | | 23.800 29,223

Nella programmazione 2007-2011 ¢ stato completato un importante piano di investiment in
tecnologie della sicurezza sulla rete ferroviaria della storia delle Fecrovie, implementando sisterni di
sicurezza per la matcia del treno quali Sistema Controllo Marcia Treno (SCMT) su 16.700 km di
linee, Sistema di Supporto alla Condotta (SSC) su 4.300 km di linee con una spesa complessiva di
circa 2,2 muliardi di euro.

In Europa ¢ stato sancito che lattuale livello di sicurezza del trasporto ferroviano ¢ accettabile e, in
alcuni settod, eccellente, raccomandando il mantenimento ed il progressivo adeguamento
dellinfrastruttura agli standard di sicurezza stabilit dalle Diretdve UE.

Con dfedmento al Contrarto di Programma — Parte Investimenti 2012-2016, le esigenze di
invesimento individuate si odginano dal monitoraggio dell'incidentalicd, in particolare in
prossimita dei passaggi a livello e per il dissesto idrogeologico, nonché dalle necessita di
adeguamento della sede e degli impiand agli standard tecnici individuad nelle leggi e/o
regolarnentazioni ministeriali in materia di sicurezza delle gallede ferroviarie, risanamento acustico
e mitigazione del dschio sismico. In questo contesto si insersce il prograrnma di dismissione dei
cosiddett “contestd d’esercizio obsoled”, definit dall'art. 3 del Decreto ANSF n°4 del 09/08/2012,
come quelle situazioni non conformi ai principi del Regolamento della Circolazione Ferroviaria.

Il Piano per la sicurezza e I'adeguamento agli obblighi di legge, valutato nel suo complesso in
alcune decine di miliardi di euro, presenta una complessitdi finanziana e realizzativa tale da
travalicare l'arco di vigenza del presente Contratto di Programma. Cio rende necessara una
programmazione delle risorse di lungo periodo. :

Va inoltre osservato che un sensibile ridimensionamento del Piano potrebbe derivare
dall’armonizzazione delle norme nazionali, generalmente pin severe, alle specifiche europee, come
peraltro auspicato dalla Legge 27/2012 e dalla Legge 98/2013.

Con il fine di conseguire obiettivi significativi per il miglioramento del livello di sicurezza della
circolazione, del lavoro e della compadbilitdi ambientale attuale e delle Reliability, Availability,
Maintainability and Safety (RAMS) dell’infrastruttura il Gestore ha impostato il Piano sulla base di:

* ptiorita ¢'intervento valurate mediante analisi di dschio;
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* fartbilita tecnico-economica degli intervent;

° conseguire obietuvi di sicurezza comunque significatvi proponendo attuazione di fasi o di
intervend altetnadvi realizzabili sotro esercizio anche nel caso di obblighi di legge che comportano

invesamend economicamente insostenibili e irrealizzabili;

* soluzioni tecniche che consentanc di ottenere i tisultan di sicurezza attesi, minimizzando
contemporaneamente i cost di gestone/manutenzione.

Le esigenze di investimento individuate si originano principalmente da:

* prevenzione e gestione di situazioni anomale, in parucolare ai passagg a livello, a seguito
di fenomeni di dissesto idrogeologico (attrezzando i cantien e i mezzi d’opera con tecnologie
per la sicvrezza e promuovendo 'utllizzo si sistemi di diagnostca innovadva);

e controllo dei rotabili in movimento per verificare il nspetto della velocita massima
ammessa, ingombri olre la sagoma di libero transito e incremend anomali di temperarura delle
boccole;

* adeguamento della sede e degli impianti agli standard tecnici individuaa nelle leggi e/o
regolamentazioni {es. soppressione dei passaggi a livello, sicurezza delle gallerie ferroviarie,
risanamento acustco, accessibiliti al terminali viaggiatori e mingazione del nschio sismico).

Di seguito si riporta, per ogni programma relativo alla tabella AQ1-Sicurezza ed adeguamento agli

obblighi di legge, lo stato dell'arte e relativo avanzamento.

3.2.2.1 Rischio idrogeologico

I pund della rete ferroviaria interessad da fenomeni di dissesto idrogeologico costtuscono un
elemento di pardcolare attenzione ai fini della regolarita e della sicurezza dell’esercizio ferroviario.

Per lindividuazione delle situazioni di maggiore cridcita potenziale, oltre a quelle gia note al
Gestore, vengono considerad i contenut della banca dad Inventario dei Fenomeni Franosi Itabani
(progetto IFFI} pubblicata dall'lsatuto Superiore per la Protezione e Ricerca Ambieatale e dei
Piani Stralcio di Asserto Idrogeologico (PAI), emanati dalle Autorita di Bacino in osservanza alla
Legge 183/89 “Norme per U riassetto organizzativo e funzionale della difesa del suolo”.

I predetti Piani Stralcio costtuscono il quadro di riferitnento al quale devono adeguarsi e riferirsi
tutt i provvediment autorizzadvi e concessori; le disposizioni in essi contenute hanno carattere
immediatamente vincolante per le amministrazioni ed ent pubblici, nonché per i soggetd privad,
ove trattasi di prescrizioni dichiarate di tale efficacia dallo stesso Piano di Bacino.

Al suddetd PAI e alla banca dati IFFI si riferisce anche I"Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle
Fetrovie che ha inserito 'individuazione dei punu di crtcitd idrogeologica tra gli adempimeau
necessati per il rilascio dell’Autorizzazione di sicurezza chiedendo esplicitamente 'adozione di una
politica proatava tesa all'individuazione del tratti d’infrastruttura soggetti a tale crticita.

L’analisi effettuata ha evidenziato crdcita per linfrastruttura ferroviaria e per la sicurezza della
circolazione ferroviaria per i feaomeni, sia idraulici sia di tpo franoso, carattedzzad da un’elevata
veloditd di evoluzione (fenoment veloci), quali cadute massi, colate rapide, piene impulsive e flussi

iperconcentrad (debrs-flow).
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E’ stato individuato un piano di intervento che prevede sia eliminazione di punt critici singolari
della rete carattedzzat da fenomeni attivi o potenziali di dissesto idrogeologico, sia I'installazione
di sistemi di allarme.

Per 'attuazione del piano é stato stimato un costo di 2.000 milioni di euro. Sono stad individuati
gli intervent proritari che hanno trovato copertura per complessivi 132 milioni di euro.

3.2.2.2  Verifiche sismiche

L’ordinanza OPCM 3274 del 20/03/2003 "Pomi elementi in matera di criteri generali per la
classificazione sismica del territorio nazionale e di normative tecniche per le costruzioni in zona
sismica" introduce l'obbligo di procedere a venfica sismica, da effettuarsi a cura dei dspetdvi
propdetari, di:

* edifici di interesse strategico e opere infrastrutturali la cui funzionalita durante gl evenri sismici
assume rilievo fondamentale per le finalita di protezione civile;

¢ edifia ed opere infrastratturali che possono assumere rilevanza in relazione alle conseguenze di
un eventuale collasso.

Sulla base delle indicazioni contenute nel successivo Decreto della Presidenza del Consiglio dei
Ministri del 21/10/2003“Disposizioni attuative dell'art. 2, commi 2, 3 e 4, dell'Ordinanza del
Presidente del Consiglio dei Ministri n® 3274 del 20 marzo 2003", & stato possibile censire le opere
da sottoporre alla venfica di vulnerabilita sismica.

In base al censimento sono da verificare complessivamente 7.664 opere tra ponti e fabbricati; sono
stad stimati 80 milioni di euro per avviare una pruma fase di intervent di miglioramento sismico.

Con un primo finanziamento di 19 milioni di euro, sono state avviate le verifiche sismiche sulle
781 opere comsiderate pit vulnerabili tra le 2.094 situate nelle zone di maggiore sismicita.

3.2.2.3 Sicurezza ai passaggi a livello

Le leggi 189/1983 e 354/1998 prevedono l'abolizione del rschio connesso alla presenza di
passaggl a livello (PL) mediante la realizzazione di opere sostitutive (cavalcavia e/o sottovia). Su
tali basi sono stati finora soppressi nell’ambito dei precedent piani di “soppressione passaggi a
livello” circa 3.100 PL. Il coropletamento del Piano, che interessa circa 5100 passaggi a livello (a
cui devono aggiungersi citca 200 PL che saraano soppressi nell’ambito della realizzazione di
intervent di pit ampia valenza), comporta onen di finanziamento di rilevantissima enata e correlati
tempi di attuazione.

Il Gestore ha, pertanto, proposto - nel maggio 2013 - un Piano generale finalizzato all'incremento
della sicurezza dei PL, senza dover procederne necessanamente alla sostituzione coa nuove opere
(cavalcavia o sottovia), che riguarda tutt 1 PL esistenn di cul non sia stata finanziata la
soppressione.

1l Programma consiste in una sece integrata di attrezzaggl dei passaggi a livello sia lato strada sia di
rlevamento della presenza di veicoli entro le barriere chiuse con invio comando di arresto del
treno, sia di parziale automazione dei PL privat, per un costo stimato in 1.100 milioni di eure.
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3.2.24 Sicurezzain galleria

In Tralia | DM 28/10/2005 “Sicurezza nelle gallerie ferroviarie”, pubblicato sulla Gazzetta Ufficiale n.
83 dell’8 aprile2006, ¢ stato U prmo testo normativo a regolamentare in modo sistemico il tema
della sicurezza in galleria da parte di quand - utent, imprese di trasporto, gestod di rete ed enti
preposti al soccorso - dsultano avano ttolo coiavola.

Il documento prescrve le predisposizioni di sicurezza che devono essere realizzate in tutte le
gallerie piv lungbe di | km, siano queste di nuova realizzazione o esistenti, affinché stano garanun
prefissad livelli di sicurezza.

Pid in dettaglio, il DM 28/19/2005 prevede I'adeguamento delle:
1) gallerie di recente attivazione (art. 10 del DM),
2) gallede in esercizio prima della sua entrata in vigore {art. 11 del DM),

per le quali nel 2011 ¢ stato stimato un importo complessivo vatiabile nel range 6,1 = 8,6 miliardi
di euro.

[ piano di adeguamento previsto dal DM per le gallerie di cui al punto 2) € stato successivamente
messo in discussione dalla Legge del 24/03/2012 n. 27 (art. 53.2) che prevede vn allineamento alle
analoghe normadve eurcpee (STI-SRT) e quindi intervend di adeguamento solo in fase di

FTE T

dnnove/ristrutturazione relatvi a limitad requisit di sicurezza (“regnaktica”, “comunicagione nelle
emergenze”, “requisiti di sicuregza antincendio per il materiale da costrusione di nuova installagione”, impedire
Laceesso non awlorizzato alle uscite di emergensa ¢ ai locali delle attregzature”).

Attualmente sono in corso presso RFI attivita (in parte gia realizzate per un importe di circa 270

milioni di euro) principalmente volte a:

* proseguire artvita di adeguamento delle gallerie della rete convenzionale pid lunghe di 5000 m
e pit corte di 1000 m aperte allesercizio prima dell’entrata in vigore del DM 28/10/2005 ¢
oggetto di conrratti affidari prima del 2012 (35 gallerie);

* proseguire l'attivita per attuazione del programma di realizzazione delle misure di sicurezza per
le gallerie della rete di recente attvazione (13 gallerie);

* concludere le progettazioni degli intervent di adeguamento per le galiede della rece AV/AC
delle tratte aperte all’esercizio prima dell’entrata in vigore del DM 28/10/2005 (22 gallenie);

+ proseguite lo sviluppo dei progerd della viabiliti di accesso agli imbocchi delle 51
gallerie/sequenze di gallede in esercizio selezionate sulla base delle analisi di rischic esperite.

Nelle more del’armonizzazione del quadro normativo, artualmente in corso presso il Ministero
delle Infrastrutture, RFI propone di realizzare 1 seguenn ultedor intervenu:

* intervend straordinad per la diagnosnca moebile e il miglicramento strutrurale,

* impiant tecnologici e attrezzaggi per le gallerie/sequenze di gallerie in esercizio selezionate sulla
base delle analisi di nschio esperite.

3.2.25 Risanamento acustico
La Legge quadro sul rumore n. 447/95 (articolo 10 comma 5) prevede che le societa e gli enti

gestoti di servizi pubblici di trasporto o delle relative infrastrutture attuino “piant di contenimento
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e di abbattimento del rumore” nel caso del superamento dei valori limit, stabiliti per Iinfrastruttura
ferroviaria dal DPR 459,/98.

Tale piano, redatto da RFI secondo le direttive emanate con il DM Ambiente del 29.11.2000
“Criteri per la predisposizione di piani di contenimento del rumore da parte dei gestori dei servizi
pubblici di trasporto e delle relative infrastrutture” prevede I'obbligo per il gestore infrastrutture di
tealizzare sulle linee ferroviarie in esercizio intervent di risanamento acustico con un piano
dpartito in 15 aani,

Dati del piano di risanamento acustico:

* 9.025 intervent

* 5.760 barriere antirumote per 3.675 km di opere

s 3,265 intervent diretti su rcetton isolati

11 piano di dsanamento acustico & stato sottoposto all'approvazione del Ministero dell’ Ambiente ed
al benestare della Conferenza Unificata Stato-Regioni che, con l'intesa del 1° luglio 2004, ha

approvato uno stralcio relativo agli interventi dei primi quattro anni per un totale di 428 intervent
di cui 416 barriere antirumore e 12 intervent diretti su ricettori.

* 428 intervent; 416 barriere antirumore per 716 km di operc; 12 intervend dirett su ncettori
isolati; 1,8 miliardi di euro.

Il costo stimato per I'intero piano di risanamento é di 8,3 miliardi di euro da ripartire in 15 anni

L’entra delle nsorse attualmente previste dal Contratto di Programma 2007-2011 wa il Ministero
delle Infrastrutture e RFI e gia finalizzate all’attuazione del piano é complessivamente di 229
milioni di euro, di cui circa il 91% € gia stato impegnato.

3.22.6  Accessibilita terminali viaggiatori

Per lo sviluppo del livello dei servizi delle stazioni, nel Contratto di Programma sono previst
interventi finalizzau al miglioramento dell’accessibilia da realizzarsi wamite intervenu di
installazione/adeguamento ascenson, di costruzione di rampe fisse, di adeguamento a standard
dellilluminazione, dei servizi igienici e delle pavimentazioni.

Gl intervent, diffust sullintero territorio nazionale, interesseranno progressivamente circa 500
stazioni, con priorta per i terminali caratterizzati da maggiore frequentazione media.

Il miglioramento dell’accessibilith dei viaggiatori prevede intervent di realizzazione di
ascensori, rampe di accesso e percorsi per Persone a Mobilita Ridotta nonché intervent di
adeguamento dell'illuminazione e della segnaletica.

3.2.2,7 Interventi sulla rete ferroviaria in Abruzzo
In relazione al Decreto Legge N® 39 del 28 aprile 2009 (convertito con Legge N° 77/2009) cbe
allart. 4 comma 3 aveva destinato, nell'ambito dell'aggiornamento 2009, del Conwatto di
Programma, “fino a 100 milioni di euro per la realizzazione d’interventi sulle reti ferroviarie,
funzionali alla ricostruzione, nei territori della regione Abruzzo colpiti dagli evend sismici del 6
apsle 20097, sono stati definit, di concerto con le varie Amministrazioni Locali, gli intervent da
realizzare nell’ambito del suddetto finanziamento.
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I principali intervent previst dal programma sono:

@ ripristino e lavori di consolidamento del corpo stradale e delle opere d'arte danneggiate dal
sisma delle linee Roma-Sulmona-Pescara ¢ Sulmona-Terni (lavorn completad);

e costruzione del nuovo fabbricato viaggiaton di Goriano (lavod complerat);
* ripristino dei fabbricad sulle linee Sulmona-Antrodoco-(Terms) e Sulmona-Pescara (in corso);

* realizzazione del collegamento veloce Scoppito-Sassa-S.Gregorio-S.Demettio che prevede opere
sostitutive per la soppressione di passaggi a livello e la realizzazione di nuove fermate nella zona di
L'Aquila (intervend gia progettat in attesa del completamento della Conferenza di Servizi);

* iatervent infrastrutturall e tecnologici per la velocizzazione della linea (Roma)- Guidonia-
Sulmona (intervent con contratto stipulato ed in fase di avvio);

e velocizzazione della kinea Sulmona-Pescara (attivita negoziali degli intervend prioritan in fase di
avvio ed intervent di compleramento in corso di progettazione).

In sintesi il quadzo dello stato di attuazione degli intervent previst, al 31 dicembre 2014, ¢ il
seguente:

Tabella 3- Latervent sulla Rete ferroviana in Abruzzo

Id | Direzione Territoriale Produzione T Importo | Contabilizzato | Impegnato
ANCONA milioni € milion €
1
INTERVENTI ULTIMATI 10,0 10.0
2 [INTERVENTI IN FASE DI AVVIO
gl F 6,0 0,3 6,0
(amivita negoziale gia espletata) |
3 INTERVENTI CON ATTIVITA? 100 . 0 12
NEGOZIALE IN CORSO 4
4 INTERVENTI IN FASE DI
PROGETTAZIONE L 0.0 e
5 |INTERVENTI IN CORSO
; 6,5 1,0 2,1
(opere complementari)
Totale 47,2 11,3 25,9
Id | pirezione Teeritozals Importo | Contabilizzato | Impegoato
Produzione ROMA orilioai € milioni € ilions €
! | INTERVENTI IN CORSO 1,5 25 15

2 [INTERVENTI IN FASE DI AVVIO
(attivita pegoziale gia espletata)

Torale 52,5 3,5 38,7

450 1,0 3nz2

3.2.3 Tecnologie per la circolazione e 'efficientamento

Nel Contrarto sono rclassificate nella Tabella AOZ, con cosu totali previst pari 2 6.727 milioni di
euro, di cui 3.727 milioni di dsorse disponibili.

Tl piano di efficientamento tecnologico delle Rete € volto al progressivo ammodernamento
dell’attrezzaggio tecnologico degli impiant ferrovian del’intera rete secondo standard tecnici di
riferimento, al fine di migliorarne la risposta sia alle richieste del mercato che alle esigenze di
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produzione, quali I'aumento della produttivita e la gestone del rinnovo per obsolescenza degli
impianti.
La voce principale ¢ costituita dal miglioramento delle tecnalogie per la circolazione, come ¢
evidenziato nella tabella seguente:
Tabella 4— AD2 - Tecnologie per la drcolazione e efficientamento
milioni di euro
SEZIONE 1 SEZIONE 2
Programmi Opere incorso | |Op. Programmatiche Totale
A2001 - Tecnologie per la circolazione 2144 1.861 4.005
A2005 - Telecomunicazioni e GSM-R 6595 220 915
A2008 - Sviluppo Tecnologie Innovative 232 70 302
A2009 - Security 114 40 154
A2010 - Sistemi Informativi 372 150 522
A2011 - Tecnologie per |'interoperabilita 171 659 830
Totale 3.727 3.000 6.727

Il pizno di efficientamento tecnologico delle Rete prevede che la realizzazione progressiva e
incrementale degli interventi tecnologici sulle linee ed impiant attualmente in esercizio avvenga
secondo i criten tecnologici di seguito esposti:

* implementazione della sicurezza e dell’efficienza della Rete;

* la semplificazione degli standard,

® |a manutenibilita;

e i contenimento dei costi di investimento;

e la modernizzazione ed integrazione delle ret di telecomunicazione;

e il contenimento dei consumi energetici;

* maggiore iategrazione tra gll apparati/sistemi;

e il dghtsizing tecnologico;

* la dduzione della “stratificazione” delle tecnologie;

s Ja ndvzione e standardizzazione delle interfacce;

e soluzioni per ddurre Pentita e Iincidenza dei furti attraverso Iimplementazione di sistemi
di secursty dellz Rete.

Turtto ¢io al fine di:
® progressiva dismissione della logica elettromeccanica a favore della migrazione degli
impiant da “logica cablata” a “logica programmata”;
* sviluppare architetture ¢ logiche programmate modular che consentano la realizzazioni di
soluzioni facilmente incrementabili e/o scalabili;
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e contrarte focternente P'utlizzo del rame per la rete cavi pancipale introducendo nuovi
prodota quali fibre oroche e cavi in alluminio per le funzioni di segnalamento ed
alimentazioni nonché disporre di innovativi sistemi tecnologici che conseatano la
tempestiva segnalazione in caso di tentauvo di furto, la riduzione degl effers sulla
regolarita della circolazione ferrowiada e il rittovamento del materiale pregiato asportaro;

e ammodermare ed implementare le misuce di security (attive e passive) per innalzare il
livello di sicurezza negli impiant, nonché la percezione della stessa da parte dei client;

* graduale introduzione delle recnologie utilizzanti supporti wireless;

* claborare un piano di upgrading delle SSE a 3 KV

* razionalizzare gli impiand Luce ¢ Forza Motrice;

e potenziare, consolidare e incrementare l'affidabilita e Yaccessibilita della iafrastruttura
TLC facilitandone al contempo anche la gestone. Consolidare i servizi TLC trasversali
per tutte le applicazioni fonia e dat di RFI;

* condurre una costante ricerca finalizzata attraverso l'innovazione all'ammodernamento
tecnologico dell'infrastruttura ferroviaria.

Per quanto nguarda il programma di investiment denominato “Security” risponde all’esigenza di
tutelare, da un lato, viaggiator e frequentatori degli spazi in staziooe da ata di viclenza e, dalaltro,
il patrimonio societario da atd vandalici. Gl obiettvi sensibili dell'infrastruttura ed il loro ordine di
importanza vengono individuati da RFI, renuto conto della loro valenza strategica, della pardcolare
situazione contingente, delle loro carattenistiche (vulnerabilita, ubicazione, configurazione, etc.), dei
riflessi sulla circolazione ferroviarda, degli eventu dannosi cui sono stat espost e dal rapporto
cosd/benefici delle disposizioni di securiry.

Inoltre, il rapido cambiamento in atto in RFI ne1 processi “core” impone una forte evoluzione dei
Sisterni Informativi in esercizio cosi come lo sviluppo di nuovi applicagvi che supportino ed
abilitino la trasformazione. In partcolare, le aree di principale intervento riguardano:

v gestione della circolazione, attraverso una piattaforma integrata si garantisce un agevole,
economico e sicuro scambio di informazioni tra sistemi informagci;

v informazioni al pubblico, con lo sviluppo di sistemi a servizio delle stazioni dei nodi ferroviad,
di stazioni di medie dimensioni e di stazioni impresenziate si migliora la qualita del servizio reso;

v gestone dellinfrastruttura, mediante sistemi evoluti si supportano le attiviti connesse agli
investiment ed alla manutenzione.

3.2.4 Proposte RFl per il superamento dei colli di bottiglia

In sede di revisione delle reti TEN-T e di elaborazione del “meccanismo per collegare I'Europa”
(Connecting Europe Facility) sono state definite, a livelle europeo, le linee guida per la
programmazione degli investiment infrastrutturali. La nuova politica ispruisce una rete centrale di
trasporto {Core Network) da realizzare entro il 2030, che fungera da struttura portante dei trasport
nel mercato unico € su cul saranno indirizzate le proposte di finanziamento in modo da risolvere |
collegamenti mancand transfrontalieri, eliminate le strozzature e rendere la rete pit intelligente.
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