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Collisioni di treni :
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Nel 2014 sono avvenute 4 coﬁ-nom dovule ol dissesto ﬂogeologlco 2 ollerrata
esecuzione di procedure di esercizio (SPAD e emalo inoltro di trenil, |1 all'enata
esecuzione di un movimento di manovra, 2 a problemi manutentivi.

Vale comunque la pena diricordare che dal 2007 ad oggi non si sono regisfrati incident
gravi nel quoli sia avvenuta la collisione fra due o pl treni ma solo urti di treni contro altr
lipi ostacoli, grazie all'utiizo dei sistemi di protezione della marcia del freno che
coprono quasi il 100% del traffico dei treni. | mancalo raggiungimento della complela
copertura del fraffico & dovuto ai malfunzionamenti del sistema causati da guasti,

Per la problermatica relaliva al rischio idrogeologico, che nel 2014 ha causato un ferito
grave e anche un incidente grave fra | deragliomenti di freni, I'Agenzia gia dal 2010
{con la direffiva n. 1/2010 punte 3.2) avevo prescritto al Gestore RFI S.p.A.. di fornire
indicazioni in merlo ai “purti singolan” della rete caralledzzali da fenomeni attivi o
potenziali di dissesto idrogeoiogico con le relalive rmodalita di monitoraggio e lo stato di
attuazione degll inferventi in corso o programmati. Nel 2012 ha prescritto al Gestore di
dolarsi di opportune procedure in grodo di supportare le decisioni in merito alle arioni
da infraprendere in tall situazioni, mentre nel 2013, sulla base di una raccomandazione
impartita dalla Direzione Generale per le Invesligazioni Ferroviane del MIl, ha invitato lo
stasso Geslore o produrte un piano per linstallazione di sensori pet pericoli naturall.

A dicembre 20141l Gestore ha emanalo una nuova versione della linea guido adendole
“procedure e inlerventi di protezione della sede dai fenomeni di dissesto idrogeoiogico”
che dovra essere applicola nefle singole realia leritorall ol finl della rivisitazione delle
relafive procedure operalive, Nelle more della readlizzazione degil intervent
infrastrutturall i mitigazione o gestione della problematica, il Gestore deve applicare
essenzidmente delle azioni di vigilonzo stroordinarnia ed adallare provvedimeanti di
limitazione e caulele dell'esercizio lerroviario, Tali provvedimenti non s sono ad oggl
dimostrali completamenie elfficaci,

Ferma restondo I'emergenza nazionale che interessa i fenomeni di rischio idrogeociogic o,
I'Agenzio, nell’ambito del processo di mantenimento dei requisiti per I' Autorizzazione di
Sicurezza rlasciata al Gestore RFI, ha istituito un apposito tavolo tecnico di confronto nel
quale viene monitorato o state di avanzomento delle attivitd e vengono discusse le
soluzioni proposte dal Gestore in merito ol diversi aspetli della problemalica.

Le due collisioni legate ad un indebilo inollro dl un freno su un fratio interolio aila
circolazione e ad un indebito superamento di un segnale disposto a via impedita sono
dovute olla non conretla applicazione di procedure di esercizio da parte di personole
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lerroviario. In tale contesto vale la pena rcordare come |’ enrore umano sio sempre
possibile e che pertanto | Gestore e le Imprese feroviarie devono fbmitarme
I'accadimento, atfraverso la professionalizzazione del personale, il controlio delle altivita
e la strutturazione di procedure che non si basino solo sull' operativitd del singolo, | dohi
del 2014 metiono in risalto la necessitd di concentrare maggiormente ' attenzone sulla
termatice.

Le due collisioni di freno, aventi come causa problematiche manutentive sono urli
confro la linea di conlatto che hanno avuto come conseguenza un perfiodo di
intetnuzione dello circolazione superiore a 6 ore. La problemaltica manulentiva rimane
comungue uno degl aspetti sui quall I' Agenzia sta localizzando i attenzione,

Per quanto riguarda gli ospetti relativi alla manovra si imanda all’ analisi degli “aliri fipt
di incidenti" nei quali si sona verficati alti incidenti collegall ol esecuzione delle
manovre,

Si riporta di seguito 'andamento degli indebiti superamenti di segnale disposto a via
impedita da parte di un treno {cosiddelti SPAD), una dei principali precursori delle
collisioni fra trenl.

I 2014 segna un incremento degliincidentl e degliinconvenienti legali o tale fenomeno,

Indabiti superament! di un segnale disposts 2 via impedita da parte di un treno
(SPAD) nel periodo 2000-2014

- SPAD

4 Partenza da

% In corsa

;isz!aa §EEEREE

Gli SPAD sono statl suddivisi In 2 categorie queli “in partenza da fermoe” e queli inculil
tfreno supera |l segnale "in corsa™. Gli SPAD "in parlenza da ferma” sono principalmente
collegall alle interelazioni tro 1| personale dil macching e il personale di
accompagnamento. Gl SPAD "in corsa” sono invece quelli in arrivo o in transito nelle
stazionl e, in base alle conseguenze degli evenli che si sono verificati nel periodo
analizato, rappresentavano la maggiore crilicitd prima dell'installazione dei sister o
protezione della marcia dei freni. Nel 2014 diminuiscono gil SPAD in corsa o dinamici ma
aumentano gli SPAD in partenza da fermo,

i conferma anche per il 2014 'incidenza sul numero degli SPAD dell'eccessivo
affidamento. da parte del personale di condolta, sul sistemi tecnologici di prolezione
della marcia del ireno,

Sl segnala infine che per mitigare ulteriormente le possiblll conseguenze di un indebito
superamento di un segnale disposto a via impedita da parte di un freno, su richiesta
dell' Agenzia, RFl ha previsto una modifica al sottosistema di lerra per tulte le situazioni
impiantistiche che hanno puntl protettt a distanza interore a 150 m. fale nuova
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configurazione prevede la posa di punti informalivi che canttollano Ja marcia del treno
fino ad una velocita di rilascio a 10km/h.

Nella figura seguente sirporta I'andamento dei “deragliioment [svii) deil treni”. Nel 2014
diminuisce il numera degli incidenli che & anche inferiore al valore medio del perioda in

esame.
Incidenti gravi &l sensi dell’All. | del Digs 162/2007
Svii di treni
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Dagli elementi a disposizione rsulta che in 3 incidenti su 4 sono state rflevate
problematiche legate allo manutenzione, in un caso dell‘infrastrutiura e in due del
materiale rotabile. | quarto evento & dovuto invece al dissesto idrogeologico tematica
gid: frattata in precedenza.

I due incidenti legali a problemaltiche manulentive ialo veicoli sono svii di tfreni merci
avvenuli rispettivamente il 22/05/14 a Ancona, per la rotlura di una molla a balestra con
eta superiore a 30 anni, e il 23/05/14 o Genova Sampierdarena, per lo scaletiomento
del cerchione riportalo di una ruota,

Per l'incidente avvenuto o Genova Sampierdarena I'Agenzia ha chiesto all'impresa
ferroviaria interessata I'adozione di provvedimenti urgenti ultedor a quelli che erano stafi
adottaliin precedenza e di valutare | motivi di inefficacio di questi ultimi.

Per I'incidente avvenuto ad Ancona I' Agenzia ha rivisitato | provvedimenti adotlati
seguito dello svio avvenuto a Vaiano nel 2009 @ concordali con gl esperti di settore
chiedendo a tulle le Imprese terroviarie di individuare framite studl e approtandimenti
ali ulterion provvedimenti tecnico organizzalivi att a garantire la sicureza della
circolazione del veicoli dotall di molle a balestra rapezoidal enlro il successivo 26
dicembre. Nelle more dell'individuazione dei suddetti provvedimenli le Imprese hanno
dovulo adottare le necessarie misure mitigative a tutela della sicurezza delio
circolazione del veicoli equipaggiali con maolle fropezoidali con elé superiore a 30 anni,
accettando in composizione ai progri hreni veicoll equipaggiali con molle a balestra
frapezoidali con etd supernore a 30 solo dopo aver accertato che le stesse tossero stale
sottoposte a ulterior verifiche con gl ultrasuoni con una cadenza al massimo biennale
o con metodi diversi dagli ultrasuoni se previsto dai piani di manutenzione in vigore,
purché non si ralti di semplici controlli visivi,

Alle stato atfudle le Imprese feroviarie non devono piu accellare in composiziona i
propri freni veicoli ferroviart con molle a balestra di et superiore a 30 anni per le quali
non siano state individuati e adoltali | suddetti provvedimenti.

Par le attivith portate avanti in campo europeo s rdmanda a quanto taltato In
precedenzo.
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Lo svio avvenuto a Chiavenna I'11/08/14 & 'unico deragliomento, clossificato come
grave. causolo da un difelto al binario. Lo rduzione degli eventi gravi legali a
problematiche manutentive infrastrutiurall non consente diritenere lale problematica in
via di risciuzione visto che dagli ot elementi a disposizione dell' Agenzio, quall ad
esempio gl svii di treni che hanno provocalto solo danni lievi, I'allivitd ispettiva e di Audit
si flevono margini consistenti i miglioramento dello gestione dell’ aftivitd manutentiva,

Su tale aspetto si deve inolire rlevore una peristente difficoltd da parte di RFI od
indagare in lempi brevi ed efficacemente le problematiche manutentive infrastrutturol
ed a adottare comseguentementea i nacessari provvedimenti migliorativi. Anche su fole
percorso |' Agenzia sta monitorandole le atfivita del Geslore.

Nella figura seguente si passa ad andlizzore la categoria di incidenti dovuti a “incendi
al materigie rolabile”. Mel 2014 non sl sono verificati incendi al malteriale rolabile con
conseguenze gravi si & pero regisirato un numero consistente di eventi minori ricollegabili
a tale lipologia di incidenti che evidenza la necessita di una maggiore altenzione alle
atllivita manutentive dei veicoll terroviar,

incident: graw @ sensi dell'All. | del Digs 162/2007
Incendi al materiale rotabile
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L'Agenzia monitora il fenomeno atfraverso |'attivita ispettiva e di audit sul processi @ le
altivitd monutentive, effeltuando accerlamenti specifici su singoll eventi anche se di
mincre entita.

L*ANSF continua pertanio la propria aftivitd di supervisione su 1ale tipo di ncidenti e, per
quanta riguarda la formazione del personale che opera nelie officine che dol 2013 deve
essere in possesso di una abliifadone. effettua contralii ad hoc sull' altivitd degli istrutfor
ed ssaminalor.

Nella categoria “alird fipi di incidenti” sono inseriti tulti gl incidenti lermoviar che non
rienlrano in nessuna delle allre calegone di incidenti, come ad esempio lo svio o la
collisione di un mezzo d'opera o di una manovra o la fuaruscita di merci pericolose.
Quindi sono inserili in questa categoria anche | dali relativi a una parfe degll eventi
connessi alla problemaotica dello sicurenza dei cantler e delle manovre, un'allro parle
dei quai rlentra invece negli “incidenti alle persone provocali da moteriale rotabile in
movimento” nella quale @ stato coinvolto it “personale ferraviario” compreso quello
operanie per conto delle ditte appalialrici.
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Incidenti gravi a1 sensi dell'All. | ded Digs 162/2007
Altri tipi di incidenti
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I dati del 2014 mostrono un incremento rispetio al 2013, che supera il valore medio del
periodo. L'entita di lale incremento va comunque valutata tenendo conlo dei ridoft
valor numerici di questo fipo diincidenti.

Nel 2014 fonno parte della categoria "aifri tipi di incidenli” 5 incidenti in monovra e |
incidente dovuto alla fuoriuscita di merci pericolose.

L'enola esecuzione delle manovre in totale ha causato é incidenti gravi nel 2014 ||
“cofiisione di freni” e 5 "“alfr tipi di incidenti”).

Nell'aftivitd di supervisione dell' ANSF sono state rlevate carenze professionali det

personale, problemaliche organizzative e di interfaccia fra Operalori @ mancalo
controlie puntuale delle atlivitd,

Nel 2014 I'Agenzia ha incrementato "attivita ispettiva sull' altivitd di manovra con un
tocus particolore sugl impianti in cui operano pil Imprese lenoviarle o nelle realtd in cui
opera un lezo soggetto (denominalo Gestore unico) che effetiua le manovie per
conto di RFl o delle Imprese.

Le azioni individuate da ANSF che RF e le Imprese leroviarie devono mettere in campo,
ognuno per la parte di competenza, sono:

¢« redizore 'indipendenza degli Impianti tra le zone dove s effeltuano manovre e
guelle dedicate alla circolazione del frenl

« effetivare gli spostament ira implanti come treno @ non come manavra

* altrezzore le locomotive di manovra con vigilante & sistemi di protezone della
marcia, adeguando progressivamente | dispositivi di sicurezza ai requisiti del
decreto ANSF n. 1/2015

« curare maggiormente lo formazione del personale

« disciplinare le aftivita con un maggiore livello di detiaglio in modo da limitare 1a
discrezionalita degli agenli impilegati nella manovra

« monitorare con continuita lo svolgimento delle atlivita di manovra, incluse quelle
ricevule in sarvice da terzsi @ verficato un solo incidents, un urto in manovra
contro un fronchino.

Nel 2014 si & verificalo un solo incidente classificato come grave, davuto alla fuoriuscita
di merci pericolose, che ha provacato l'interruzione della circolazione.
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Le fuariusciie di merci pericolose 1otali (lievi e gravi) aumentano. anche se 1 datisono
inferion ol volore medio del periodo.

Andamento del numaro deghi incident ¢ degh inconvemnent) interessent | 1ra1poto di
marci pericolose collagati a problematiche di carico o 8 difetti delle strutture dei container
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L'ANSF segue questo tema con atlenzione, in particolore dal 2009 quando sl é registrato
it picco storico. Da allora i valori sono progressivamente diminuiti grazie of controfli
effettuali e all'introduzione di specifiche check list.

Appare evidente che non bisogna abbassare la guardia e che & necessario otfimizzare
i controlli sui trasporli di mercl pericolose anche se spesso si trafla di plecol dlasci di
sostanze legati a problematiche di carico o difetiositd delle cistermne.

| risultali ottenuti in campo nazionale hanno spinta I'Agerzia a supportare I'uso delle
check list onche negli altri Paesi europel, che ha ottenuto | obbligatoreta dei controfli
per | frasporti di liquidi.

C.2 Risultati delle raccomandazioni in materia di sicurezza

L'Agenzia, in otlemperanza all’ articolo 24, comma 2, del decreto legisiativo 10 agosto
2007, n, 162, tlene debitamente conto delle raccomandazion in matena di sicureza
emanate dall'Organismo  investigative Italiano  (la Direzione Generale per e
investigazioni ferroviarie e marittime istituita presso il Ministero delle infrastrutture e dei
lrasporll) e opera alfinché asse sl raducano in misure concrete,

L'agenza, Inoltre. in oflemperanza ol commao 3 del citalo adicclo, comunico
all'Organismo investigalivo, almeno una volta I'anno, le misure adotiate o previste, in
rapporio alle raccomandazoni emanale.,

Siriporta di seguito I'elenco delle raccomandazioni ricevute.

Raccomandazione in | Raccomandazioni defla DGIFEMA reiative all incidente fenroviario occorso
materia di sicurezza | Il 31/05/2013 nella stazione di Sesto 5.Glovanni, durante il movimento di
manovia per l'iskadamento del reno dell'LF. Trenord 10623

Riterfa alla sola impresa temoviana Trencrd:
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¢ Sersibiizzare lo IF oifinché metta In alto alraverso le proprie
strutture  un controllo dell'altivitd istruftiva e informativa verso il
Personole di Condalta del freni det contenull delle Disposizioni
emanale. ol fine di verficame I'etficacia;

« Promuovere specifiche azioni destinate alio verifica che la ILF. nel
proprio sisterna di Geshone della Sicurezza preveda, per Il
Personale di Condoftfa, l'esecutione of uno prima verifico of
corretta comprensione defla normaliva, a sequife delriascio diun
aggiornamento o nuova emissione della stessa, ed uno seconda
vedifica mwata ol manfenimento delle relolive compelenze ad
essa corelate

Misura di sicurezza Con lo nota ANSF 004718/2014 del 08/07/2014 & stolo chiesto a iutle le
imprese e ol Gestore dell'infrastrutiura relafivomente ogli incidenti
ferroviarn occorsi il 31/05/2013 nelia stazione di Sesto S. Giovanni il
12/05/2013 nel foscio vetture di Nopoll Centrale, di preveders un
programme di interventi che conduca a:

«  uno maggiore cura dell'otfivitd formativa del propric personale e
una verifica puntucle dell'efficacia della formazione srogata,

+  un maggiore livello di dettaglio delle singoie alfivitd in medo da
imitare lo discrezionalitd degl agenti impiegati nello manovra,

e un monitoraggic confinuo sullo wvolgimenio delle otfivita  di
manavro, incluse quelle ricevute in service da terz, per evitare che
passano consolidarsi prasst lavoralive © comportamenti non corretfi
e polenzioimente dannosi per la sicurezzo feroviarao.

Stato di sttuazione RFl ha comunicalo di aver rlevalo una concause riconducibile ol
comportamento del proprio pesonale e ha di conseguenza provvedulo
ad ovviare una opporfuna attivita di sensibilizzazione.

Alcune Imprese ferroviare hanno fomito riscontro dell' avvenuta andalisi
delle roccomandazioni e del loro recepimento nel proprio. contesto
operativo, comunicando le azionl gid poste in essere e 'altivazdone di
opporfuni rdtomi di esperienza nel confronli del peronole. Si deve
segnalare che la temalica delic manovra & stala affrontalo con diverse
raccomandazori e lettere dell' AMSF.

Raccomandazione In | Raccomandatzionl della DGIFEMA relativa all'incidente terroviario occorseo
materia di sicurezza | il 12/05/2013 presso Il fascio velture della stazione di Napoll Cenfrale,
durante un movimento dl manovra,

Raccomandazione ol ANSF;

Semsibiizare le IF affinché sia effelfuata una verfica delle disposizion
operative relofiva allo manovra di accopplamento/disaccoppioments
vetture, nonché sla valutata 'opporfunitd di integrare le modalités ol

stazionomenio delie vetture, mediante una precisa sequenza di attivitd, |
Misura di sicurezza | dscontr sona gl stessi indicali nella precedents raccomandazione

Stato di attuazione Alcune Imprese feroviona hanno fornito Ascontro dell’ ovwenuta anolisi
della raccomandazioni e recepimenio nel proprio conleslo operativo,
comunicando le azioni gid poste in essere e 'altivazione di opporiuni
ritormi di esperenza nel confronti del personale

Raccomandazione In | Raccomandazioni dello DGIFEMA relafiva relativa all'incidente ferroviario
materla di sicurezza | occorso [l 06/06/2012 wallingresso della stazione di  Bressanone.
Segnalazione vigente
Segnalazione all ANSE
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Durante I visita presso gh stabiliment; delics 705 a Tmava, in cul la
cormmisisone ha potufo visionore i diogrommi di calehio, & emerso che
anche un' altra salo montata moshrava in manierd marcota d pencoto Ji
un potenticie doppio scalettamento

Misura di sicurezza Conla nofa ANSF protocolio 004938/201 4 del 16707201 4, questa Agenzia
ha hasmesso o segnalazione urgente per 'adozione do porte dele
imprase ferraviore, con effetto immediatn, del provvedimento i non
accetiare in composizione ai proprd treni veicall che presenting ruel fipo
di criticita fino o guando non avrannio evidenza frocciobile dai soggeth
respansabill della manutenzione di cioscun veicolo che i calettamento
delle rudte sia stato effettuato nel rispetto delle nomotive e delle regole
di manutenzione di riterimento.

Stato di attuazione | riscontr ricevuti testimoniano P'applicozione della mbura o sicurezro
richiesta,

Raccomandazione in | Raccomoandazione della DGIFEMA reiafiva aofl'incidente ferroviario
materia di sicurezza | occorso | 04/06/2012 oW ingresso dello sfazione di Bressanone.

R iani il ANSE

. volutore lo possibifitd di inibire lo circolozone, su tutto i terdtoric
nazionale, promuovendo anche anclogo misura, per il fromite
deffERA, a livelo delle alfre refi comunitarie, dei cori merci che
fionno subito interventi manutenkivi antenormente afln_ data del
21712120 12 avendo come ECM o lmpreso di manutennone
QBB 15; cid in gquanlo, soks o portire do quests dalg, tale Imprese
ha fornito disposizioni operative, relativamente alfia manutenzione
ed allassemblaggio di scie montote, che rispondora alia noma
EN 13260. Sino a quelia dotgo era stato previsto do (OBB 15 un
controllo che teneva conto del solo ondamento det diagramma
i calettamento. per verificame la rspondenza allo nunng WO
813 valutare inoifre la possibiiitd i estendere tale previsione
anche ot comi di oltd Operator che potretbera aver ubilizzats simill
metadh i assembloggio ruote-crsill

2. valutare ky possibilitd di Inibke o circolazione o tuth i vagoni @ carri
ferroviari avenli sale montate(quate che sia la data dell’ ifima
manitenzionel  che non  rspondone  dlle  indicazoni ok
caiettamento a freddo previste dalic FN 13760, in quoanto e
inclicarioni che scaluriscono dallinveshgoaione mostran profi s
inadeguaterza dol punto di vista della sicurezza delia noemc UIC
S14. Neti’ambito di tale controfio valutare Fopporfunted di averors
un confranto con PUIC & I (BN per verficare Iy tattibiités di un
aumento det valore minirmne dell interferanzo stabitpie dedie <t 1ty
norrme UIC 813 e ENTIZ6D,

3 valutare nel confronto di cui ol precedente raccamuandazions:
Fopportunitas di proporre lotlivazione o un processa o
omologazione dei lubrificanti do impiegare nelle operazion di
coletlamento,

4 odoperanst affinché nel quodrn delle anont pee o skeathurazione i
un quadra normativo europeo per o manutenzone sia prevista fa
fracciabiltd delle operazioni e dei protocolll operatve cerli,
evidenziondo 1a necessitt che nefle operazioni di colettoments
defle sale montate siono  obbligoatoriomente  ovidenzioli |
digraommi di caletto, # valore di interferenza ruota-assile ed
vatlor ofi rugositds, sia det mozzo delia ruoka che della rong di

e o caletto del'assile, e che | valor siano frutto di misurgzioni, )

Misura di sicurenza Conla nota ANSF 005809/2014 det 14/08/2014 questo Agenzia ha chiesty

o lutte le iImprese ferroviare e ol Gestore dell’infrastrutiurg di conterrmare

assoivimente di quanto richiesto nella raccomandadone n°l e nel primo

pericds della raccomondazione 2.

e S P R ATI. B RIS BRIV PRI—
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in ottempararza ol'uttma parte della raccomandazione 2 &
relotivamente alla roccomandazione 3 & stalo chiesto alle Imprese di
adoperarsi presso 'UIC e | CEN per valutare |'opportunita di aumentare i
valere minimo dell'interferenzo stabiiite dalle norme IC 813 e EN 13240 &
di oftivare un processo di omologozione dei lubrficanti per i
calettamento,

Con o nota ANSF 005994/2014 del 02/09/2014 questa Agenzia ha ovviato
i contatfi con CEN UIC & ERA per 'altivazione dei necessar tavoli tecnici
intermazionali per supportare tali posizioni nelle opportuni sed euvropee
unitomente a quanto previstc dalia raccomondazione 4. Sempre in
oftemperanzo allo reccomandazione 4. & siato chigsto clle Imprese
lerroviorie di predispore un piano che porti od accetiare a reégime solo
veicoli par | quali siono disponibili glii elementi di fracciabilita delie
operazioni e dei protocolll i calettamento.

Stato di attuazione RF! ha comunicofo che per effettuare le operazioni di manutenzone si
avvale di tall norme e che non risulfono eviderze che le stesse non siano
adeguate glla manutenzone del proprio parce veicoll.

Solo alcune Imgrese leroviare hanno comunicato di aver ottenuto dai
propr intedocutori le evidenze richieste in merito alla raccomandazone 1,
5i @ provvedule a sollecitore la risposta ofle restanti Imprese feroviarie.

- e 7

- — —

D T G ke S 1

L b i h S S WF L ap
Raccomandazione in | Raccomandazione DGIFEMA relativa aliincidente occorso il 24/10/2013
materia di sicurexza | o le stazioni di locate Tivizi ¢ Milano Rogoredo, al freno 50344

alfinfroduzione  di  infegrozioni © modifiche ai pioni di
manulenzione per ke operazioni da effettucrsi sui convertiton
statici ARSA;

2. odoperarsi offinché 'lmpresa ferroviaria Trenitalia provvedo ad |
un contollo o lappelo (sio visivo che strumentale) sui
condensaton di tulll | iocomotor del propro parco rotabili
appartenenti afio *2° serie” delle locomolive eletriche E656/ E655!

3 adoperarst  alfinché  [limpreso  fermovicric  Trenitalia  velut
l'opportunitts dl . dotore i Implonto  anfincendio  di  tipo
automatico tutll HNlocomoforn E655,

4. adoperarsi affinché lmpresa  ferroviaria  Trenitalic  veiuti
l'oppartunita ol integrare la sirumentazone del banchi dl guida ol
tuthi | locomolod E 655 di una segnalazione relativa o eventucl
condiziont df corto circuito,

5. suggerire od RFI una rfiessione sull’efficacia e sullar possitilitds di
azioni di migloramento delle attivitd di coordinamento dei
soccorst in situazoni relalive a eventi accidentali;

6. adoperarsi verso lutte le Imprese feroviarde oll'utilzzo  di
locomotori dotah di impianto antincendlo avtornafico,

7. segnolare al Gestore dell'infrastrutturg lo necessitd di effettuare
una verifica defle procedure per imitare | termpi di intervento per
il distocco della inea aerea di afimentazione e successiva messa
a tera della slessar.

Misura dl sicurerza | Con la nota ANSF 005680/2014 del 08/08/2014 questa Agenna ho
frasmesso o tutle le iImprese e ol Gestore dell'infrastrutiura le seguenti
-| fichieste:
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s relativamente alle raccomondazioni 1.2 e 4, comuniceare ghi esiti delle
anolis e delle verfiche richiest & | provvedimenti eventugimente
adotiali di consaguenzo:

= relatvamente alle raccomarndazioni 3 ¢ 6 relative ai rasporti di merci
pericolose. dotare nel piv treve tempo possibile | propri Iecomoton
con impianto antincendio automatico In cabing alta  tersione.
inviando off Agenaa i programma ternpaorale i programma temporale
dei provvedimenti o tal fine adottal e le misure cautelative atte o
gestire in sicurezza it framsitoria,

* relotvamente alle raccomondozioni 5 e 7. indifzote o RFE sy
temotiche che esvlono dolle competerze o questa Agenda.
affettyore ung valutoZone il coordinamento delle  aftivitd di
soccorno e sullo cooperazone con gh alir soggett coinvoltl nello

cenado incidentgie e adotiore | necessan provvedimerth,

Stato di attuazione RFt ha comunicato che net coso specifico la gestione dell’ emergenza non
é stata eseguita secondo quanto previsto dolle procsdure inteme. Ho
inoltre ossicurato che integrerd, atiraverso le proprie Direzioni Tenitorial
Produzione le informazioni reiofive i posiZionamentn dei punti di occesso
all'infrastrutturs. con le  coordinate  geografiche, in merlto  alic
raccomandazione 7 ha preciscio che le cHual nome lasciano it agente
di condotta l'incombenza di richiedere io folta tersione e pertanto hao
owicto ur'opero di sensibifizazione delle Imprese Ferroviarie per ung
scrupolosa e sistemafica osservarza o dette disposizionl. RF1 volsterd
inoitre 1a possioiftd di for applicore  dispositivi di messa ¢ lera da porte
dei VVF. dopo aver verficato ia disponibiita del Ministero degl Intert ad
estendere quanto gid condiviso per le situozioni d emergenzo in galleria
anche of Cosiin esame.

12 imprese farroviarne harno fomito rscontro affe raccomandazion. 4 o
esse hanng eviderziclo o non pertinenzo delle roccomandazion of
roprio contasto operctive e 7 hanno comunicato di avere, O bordo del
locomotor, impiant onfincendio sutomalico.

Trenitaic, w1 esilo ollp roccomondagione | ha comunicato di aver
integrato le operazion manutentive do eseguire sui gruppi statici ARSA in
opera sulle locomotive dei gruppi £455 & E6546. prevedend in nocasions
dedie scadenze mangtentive | esecuzione dei controll nehiest, Trenitalia
ha inolfre pracisatc che | controll pravisti in BT sonc stall eseguiti gimerio
una volta sull intera flotta e che & concluse la campugng del confroll
ivisivi & strumental i cul alla raccomaondazione 2} o tappelo sui
condensaton delle locomolive E455 ¢ F656 In altematva o gquanio
previsto dafies raccomandorione n. 4, dguardo Uapporturita di integrore
fa stumerdazions del banchi df guido  del locoroton E455 con
segnaufoziont reloative o eventuall condiziont oi conlo circuito in cabing AT
frenitadiar ha odotiato una misuro mitigativa consistente nel non reiterare
par piu ofi due volte cormecutive il reinsenmanto dell interottore ropdo. in
caso di intervento dello steuo, qualorg o ncomntiva sicin composizions
ol wry reng tasportonte merci pencolose,

In et ofle roccomandaziont 3 e 4 ha comunicato o aver arofolo |
saguent provvedimentt:

. ulllizadone obbligotona per | reni di merci pericoloss @ locomotive
ecuipaggiote conimpionto antincendio

. passaggio di locomotord del gruppo E456 dotute di impianto
antincendio delia direzione passegger allg divisone Cargo per
Veflettucaone di teo rasportonti merc pericaiose.

Trenitalia na comunicole che in base alle propre valutadoni Vimgiante
antincencho attivato dal penonate di condota di cui sono dotate e
locomotive £ 652 € 656, E4D5 e FALY consente una pronta neutralizzazione
j del pencolo.




Senato della Repubblica - 60 - Camera dei deputati

XVII LEGISLATURA - DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI - DOC. CLXXX, N. 3

Raccomandazione in | Raccomandazione dello DGIF relotiva all'incidente ferroviario occorso il
materia di sicurezza | 01/12/2013 sulla linea foggla Metaponto, fratfa PM Cervaro-Ordona, ol
frenc 3544 dell'impresa ferroviaria Trenitalia.

I. adoperarsi affinché i Gestore del'infrastruttura prosegua nella
andlisi volta a verificare 'effettiva rispondenza della classificazone
dei punli singolari al dalo regle. Nei punii individuati a rischio, di
adolfare idonee misure preventive, commiswrate olle condizoni i
nschio stesse;

2. odoperacsiaffinché il Gestore dell'infrastrutiura valuli l'opportunitds oi
seguire e stimolare pracessi di coordinamento volli o coinvoigere Enti
preposti alla gestione del temitorio e finalizoti oo gestione
coordinata delle problematiche di sicurezza idrogeciogica, per i suoi
risvolti sulla sicurezza delle infrasfrutture e dei irasporti;

3. oadoperarsi affinché le Imprese femoviarie predispongano
miglicramenti nello sicurezza di guida del maltenale rotabile e deille
condizioni di abitabilitc,

Misura di sicurezza Cor o nota ANSF 008186/2014 del 25/11/2014 questa Agenzia ha

frasmesso ol Gestore dell’infrastruttura e alle iImprese le seguenti richieste:

» ol Gestore dell'infrostrutiura di proseguire nell' anolisi volta o verificore,
anche sulla bose delfaggiomamento dello casishica o eventi
meateraciogici di paricolare intensita, 'effeltiva rspondenza della
classificazione dei punti singolor ol doto reale e di tenere informata
auesta Agerzia sugl sviluppi delle aftivita infroprese con gl Enti
preposti ala gestione del teniforic per ko gestione coordinata delle
problermaliche di sicurezzo idrogeciogica & per i suoi dsvolli sulla
sicurezza delle infrastrutture e dei frasporti;

* aolle imprese di predispors | migioramenti alla sicurezza di guida per
quanto di loro competenza.

Stato di attuarione RFl non ha fornito un riscontro specifico in merito anche se si deve dlavare

che prosegue 'analisi della problemalice con auesio Agenzia negi

opposit tavoll tecnici,

Quasi futte le imprese ferovicrie hanno rsposto alle porte  di
raccomandazoni ad esse indirizzata. Trenitalia sto volutando | adozione di
opporiuni provvedimenti lecnici menire le altre Imprese non ravvedono ia
necessita di pradisporre miglhorament! nelle condizioni di abitabilitd delie
cabine di guida. -

Raccomandations in | Raccomandazionl dello DGIF relafiva alfincidente lemoviario occoro i
materia di sicurezza | 17/01/2014 sulla linea Genova-Ventimiglia, rolta Andora-Cervo, al treno
IC 650 dell'impresa ferroviaria Trenitalia.,

Raccomandanone ol ANSE
adoperarsi offinché | Gestore dellinfrastruttura feroviaric  prosegua
nell'analisi volta a verificare 'effettiva nspondenza delia classificanone dei

punii singaidarl ol dato reale, nei punti individuati a rischio s raccomanderd
il Gestore di adoftare idonee misure preventive.

| Misura &i sicurezra 1 isconiri sono gii stessi indicati nello precedente raccomandazione

Stato di sttuazione RFl non ha fomito alcun rdscontra in merito anche se sl deve rlevare che
prosegue | analisi della problematica con questa Agenzia negl appositi
tavoli tecnici
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Raccomandazione in

Raccomandazione dela DGIF relativa ali'incidente ferroviario occorso il
25/02/2014 sulia Hneqa ferroviaria Cremona-Mantova, hafta 8ozzolo-
Marcaria, presso il Passagglo a Livetio shuato olla progressiva chilometico

Racsnmandazione all’ ANSE

offinché §f Gestore  dellinfrostrutturn, o Considergiions
ded'intenso fraffico di mez pesontl & leggeri cho rferssso I Passaggio o
fvedfo, valul Topportunitd di sostituire 8 posageio o bvello ogaeths
el incicente o semibartiere in porcia Con une o bomigee cormpiete

Con nota ANSE 009

/2014 ael 29/12/2014 & statn chiesto ol Gestore
dell infrastruttura di effettuare un ancolisi del fipo df proterone loto stradao
e oo ferroviado pil idonea per § possogoe o bvelo oggetio
dell'incidenta, tenendo conto dei fofton o rschic presentt valutando
anche I fattibiitd di una soppressions del possogaio g livello stesso.

Camera dei deputati

materis di sicurerza
454437,
cycosaerons
Misura ot sicurerza
T p———

RFl 5 & impegnata ad adempiere alle raccomandainn soibkeo i 2015,

Raccomandazione n
materia di sicurezza

b s

Raccomondazione di sicurezza rekativa o incidente ferroviario occonso it
07/04/2014 sullo fineo femovioria Bologno-Plocenzo, stazione dl
Carstelfranco Emilia, ol reno regionale 2287 di Trenltalia, consistente nelia
caduta e comseguente decesso di un viaggiolore, nel tentativo di discesa
dol freno,

——
[, adogperarsi offinché impresa  feroviono  Trenitalio valull una
conveniente tempistica per 'adaerione df una rmodifice progettuale
per le porte defle comozze o piane ibassato del tipo o softietto;
Z. adoperarsi affinché 'mpresa ferrovioric Trenitalic contoli che sia
conettomente auata lo check it o verifico, of momento dellg
rigtiaione  degh impionti  di scireno o sequito di una
mositenzione di secondn iivello in moco tefle che sia verificato i
corretto cabloggio del IS [Driver ietonnahion Sysiermj:
adeperarst affinché Fimpresa feroviora Trenitolics introduca unao
appositn procedua che a sequito S npetute identche dooranoni
sortte sui b o bordo induce Plmpresa ferrovicno o0 un conlollo o
livesil wupericre.

L 3

“

Misura di sicurezia

L Con note ANSE 00092912015 del 5/2/7015 & state rhiesto o futle e Imprese
ofi ancfizzore le raccomandarion, o volotcrne Papplic obittds nel propric

rontests operative e di adotiore le consaguent: agiont mitigalive,

£ stoto chiesto inoitre di gavantiie 1o registanone delie intormaziont sulle
stato defle pore anche se la condotto del reno avviens dolio vethurg
pilota e di valutare | opportunité di adeguare - veiLob soggiaton gin in
servizio ai recuisit di furdonomentio dele ponte (in particolare ol apertura
oh smergerzo e ol interazione porte tadonet che 531 per i sotoisterna
“metencie Rotobile- Locamotive & maotedole rolabile per i trasports
passegger” fissa per | veicol nuovi In affernativa é stato chiesto off
adottare  opporfuni provvedimenti  mighorativi ternends conto dedle
normative EN in vigore,

Stato di attuazione

Sono pervenute 14 risposte dolle hﬂ;;gf;a feroviane 7 delle qual hanno
dichiarato cne le raccomandazioni nan sona pertinent o veicoll ferravion
utiizzot o diia tipologla di frasponto effettuale.

e immprase faroviare honne dichiormate che it motenale utiiuzato e
ontomme Gite STL

Lna impresn terroviana ha nsposte che e porte dei veicoll ghilizzati honng

un sstema di chivsura stulturolo in mode tale do non consentire
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{ M'apertura spingendo le porte (come avvenuto nellincidenta In esame) &
che & in corso o volulazione fa possibilita di integrare | cartelli segnalatori
per 'apertura di emergenza dalle porfe.

Un'gltra Impreso feroviorio ha rsposto che una parte del maledale
ufiizato & conlorme olla EN 14752 e che lo rimanente parte sord
adeguota enfro il conente anno. 'lmpresa. compatibilmente con e
| fsorse  disponibili,  programmerd  nellambito  delle revisiont  cicliche
I'edozione di specifiche modifiche per rendere conformi le porte dei propr
veicoll ferrovio olia 511,

Un'alfra Impresa lermoviaria ha comunicato che ufiiza veicoll con
dispasitivo dilateralizzaziore dell apertra deile porte e blocco porte daila
cabina di guida e che valuterd la possibilitd di implementfare Ia funzone
| di taglio trazione in caso of mancanza blocco porte.

Un'alfra impresa feroviario ha comunicato che uliliza veicoli con
dispositivo di lateralizzozione dell apertura delle porte e blocco porte dalla
cabina di guida e che hao previsto I'aggiunta all'equipaggio minimo
necessano di un addetto per I'ausilio al capotrena.

Limpresa ferrovioro coinvolta nell'evento ha risposto che in esito alle
raccomandazioni sulle carozze o piana fibasato sono gid in corso di
esecuzions:

l'instollazione di un pulsanie di operura porte intemo/esterno sufle
COMOZZE Ché in ofgine ne &rano sprovviste:

o modifica dei circuito pneumatico. mediante I'infroduzione di un
pressostato sul cifindro di movimentazione, che @ mantenuto in
pressione durante o stato di porta bloccata, finalizzato ad infrodurre
un' ulteriore informazione sul blocco meccanico e segnolare fale stato
in cabina di guida (segnalazione porta bloccatal;

- Iinfroduzione di un circuito di byposs della porta. che consenta la sua
esclusione In caso di avoria della singoic porta di camomo.
montenendo il controllo a livello freno;
l'introckzione di una spia esterma o led su aani singola porta per
segnalare al personale di accompagnamento lo presermza di uno
porta non bloccota,

L'impreso slesso ha comunicalo che &in corso direalizazione protolipale
lo modifica delle porte o soffietto delle carozze a piano ribassato della
sere 37000, consistente nell'introduzione i un ulteriore blocea o tipo
pneumatico, Lo volidozione del relafivo progetle & previsia per lo
seconda meld dall' anno corente,

Per guanto riguarda la registrazione dello stalo delle porte attraversa il DIS.
& in corso 'adeguamento dei 193 veicoll privi di tale apparecchiatura con
previsione di completamento entro dicembre 2016, Per ridurre il numera di
guasti llrmpresa ha strulturato processi of veicolazione intena delle
informazioni per poter analizzare | cosi i avarie ripetute e poterdi risolvers.

infine in merito all’ adozione del blocco dello frazione. come pravisto dalle
181, Trenitalia dchiede fale atfrezzaggio per tutli | nuovi veicoll. per gl
esislenti ho voluloto che le misure offualmente in vigore. unite alla
segnalazione luminosa dello stato di apertura/chivsura delle porte, siane
sufficienti,

L'Agenzia ha sollecitato le risposte alle raccomandazioni ancora inevase.



Senato della Repubblica -63 - Camera dei deputati

XVII LEGISLATURA = DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI - DOC. CLXXX, N. 3

C.3 Misure attuate non in relazione a raccomandazioni in
materia di sicurezza

Nel 2014 ' Agenzia ha continualo o promuovere le azoni avviate nel 20173 rigucrdonti la
manuenzione del'intrastrultura, le manowre, le porte di solila e discesa del tren
passeggert. if dissesto idrogeotogico. g indebili atfraversamentt dei binar e | passaggi
fivello.

A ol ariors st agagiungona quele rpornate nella tobelio seguente

Settore  di | Sviuppo defia coultura teraviaia
intecesse

Descrizione | Aurmentare negli Operator ferrovior 1o consapevoiezze dell attuole contesto
dei motive | nomrnahivo

Misura di | Effettuate un inconirs plenardo, 1 25 novermnbre, su riordine normotivo, 5GS
sicurerzs supervisione con wih gl Operatort ferroviar e attivazione di inconin biloderal con gl
introdotta Operoton ferrovicrn per o frattozione delle problemotiche specifiche.

Settore  di | Formazione del personale degli Operatori ferovicar
interesse

Descrizione | Aumentare raeglh Operator ferovian la cansopevalenza del attucle contesto
del motive | normchive

Misura di | Pobrocinio o portacipozione corst ASSTRA s
introdotta « orwohy del nschio n Cfrnbtio lem::vrcln.ct Hflustrandone | principok sturnent per o
foro apphcazong ol sisterno ferroviano:

audi sui fomuton

Portecipazdone o coni ASSTRA su applicazione regoiomento 352/2009.

| Parteciparione o weminans sull’ anaolist del rischio moggio 2014 preso ASSTRA

Settore  di | Sviluppo dello cutturg ferroviado
intergsse

Descrizione | incremeniong o comopevolezzo det contesto fenoviato o mighiorore § controtio wie
del motive | problernohohe Connetse

Misura  di | Formazione del penorale operante presso 'o POLFER
sicurens
imrodotta

fosv. et s 45 v ORI i e S -

Sattore i | Manuterzione vecoll
interesse

st mend

Descrizione | Svio o un trena marci avwenuta § 2205114 & Arcone per 16 et i na moelio o
del motivo | balestra con &G superiors ¢ 30 anni,

Misura di | £ sioto chiesto a lutte le Imprese ferraviarie oi indwidudre tromite studi e
stcureszs approtondimenti gl uiterior provvediment] tecrico organizzativi ottt o garontire i
introdotts | sicurezzo dello crcolozione dei veicol dotali di molle o balestra rapercidall entre i
succeasivo 26 dicembre. Nealle more dell'individuozione del suddett provvedimernt
le imprese hanno dovuto adotiare 1@ necessarie misure mitigotive o htelo delic
scurars della circolanone dei veicol equipaggiat con moile fropezoidal con etd
superiore a 30 anni, accettondo gl stesst in composizione ai propr treni solo dopo
aver accertato che le molle a balestra fossero state sottoposte a ulteror verifiche
| ron g uirasuon. con una cadenza al massimo biennole, o con metodi diversi dagl
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ultrasueni, se previsto dai piani di manutenzione in vigore, purché non si traftasse di
semplici conftrofii visivi.
Allo stato attuale le Imprese ferroviarie non devono pil accettare in composizione

ai propi treni veicol ferroviar con molle o balesira di eld superiore a 30 anni per le
quali non siano state individuati @ adotali | suddeiti provvedimenti,

Settore di | Monutenzione veicoll

interesse

Descrizione | Svio di un tremi merci avwenuto 1 23/05/14 a Genova Samplerdarena, per lo

delmotive | scaolettomento del cerchione rportato di una ruota.

Misura di | L'Agenzia ha chiesto 'adodone di provvediment urgenti ulteror a guelll che eranc

sicurezza stali adotiali in precedenza e pertanta 'lmpresa ferraviana interessata ha disposto

introdotta | |0 progressiva eliminazione delle ruofe con cerchione rporato e soslituzione delle
stesse con ructe monoblocco

Settore di | Procedimenti di autorizodone di -mossc: in servizio di softosistemi strutturali

Interesse Infrastruttura, Energio, Controfic-Comando & Segnolamenio o tera e di opplicazioni
generiche/prime specifiche e prodotfi generici o componenti per i segnalomento
ferroviano

Descrizione | Raccomandazioni sulla deferminazione. valutazione & gestione del rischi in caso di

delmotive | modifiche non rilevonti e sul contenuto della documentazione tecnica dej
sottosisteri [allegato Vi della direttiva 2008/57/CE)

Misura di | Emissione nota ANSF protacollo n. 004457 /201 4 del 27/06/201 4

sicurezza

introdotta

Settore di | monovra

interesse

Descrizione | Definlre i requisiti tecnici a cui devono essere conformi le locomotive che svolgono

del motive | esclusivamente servizi di manovro

Misura di | Emanazione del Decreto ANSF n, 1/2015 recante "Rierding normative. stondad

sicurezza tecnico, sottosistena materale rolabile. Locomotive da manawia Il cul implege &

Intredotta | limilato nelfambito delie localitd di servidio del Sisterna Ferroviario taliono” {la misura

di sicurezza & stata rporfata in questo Rapporto Annuale perché le attivitd di
preparazone e condlvisione del documenta sl sono svolte nel corso dell’ anno 2014).

PARTED - SUPERVISIONE

Nell'ombito delle competenze che le attribuisce il decrefo legisiative n® 162 del 10
agosto 2007, in coerenza con le norme emanate con il decreto ANSF n. 4 del 10 agosto
2012, I' Agenzia ha svolto nel 2014 altivitd di ispetforato, controlio e monitoraggio per:

- vigilare sult' applicazione di standard tecnicl e stondard di sicurezza;

- vigilare sull’ opplicazione delle disposizioni & delle prescrizioni tecniche refative al
funzionamento e alla manutenzione dei sottosistemni costitutivi del sisterma ferroviario
in conformitd al perfinenti requisiti essenziall;

- conlrollore |'esistenza di condizioni e il soddistacimento dei requisiti per il rlascio ed
it mantenimenio del cerfificati di sicurezza, dell'autorizzazione di sicurezzo e dei
riconoscimenti degli organismi di parte terza;

- sorvegliare e prestazioni di sicurezza do parte degl Operalori ferroviari:

- vigilare sull' attivitas dei centri di formazione:.
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