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accredltation of notified bodies under Dlrective 2008/5//EC cui AN':if partecipo con 
proprio rappresentate. 

Con la noto protocollo n" 002983/2014 del 28/4/2014, ANSF ho comunicato al Ministero 
delle infrastrutture e dei Trasporti la proprio posizione circo lo revisione dello STI Ese<cizlo 
(Decisione defo Commissione 2012/757/8.J del 14/11/2012) in discussione al RISC. Tale 
poslzkme. pubblicato doll'ERA nel!"' Accompanyìng Report N. ERA,REC 100 ACR to the 
Recommendation of the Europeon Railway Agency" verte sullo necessitò di rivedere la 
STI OPf al fine di definire chiaramente i principi di sicurezza do cui dP-rivono IP. procedure 
di dettaglio. Tali principi risultano, in gen«ole, più facilmente armonizzobili e condivisibili 
tra gli sfati membri rispetto a procedure di dettaglio. Inoltre alcune procedure riportate 
nello STI OPE. risultano eccessivamente dettagliate e dò può renderne difficoltoso il 
recepimento all'interno del quadro normativo di cioscuno <;toto membro. 

l'.ANSf smterrà tale posizione neff'ombito dei gruppi di lavoro ERA che verranno istituiti 
nel corso deH'onno per lo revisione dello STI OPE. e. nell'ambito dei gruppi di lavoro ERA 
che si occupano del sistemo ERTMS, la necessito di proteggere tecnologicamente 
olcuni aspetti che le of1uoli specifiche tecniche di interoperabilità prevedono di gestite 
normativamente (tramite od esempio le procedl.lfe di "start of mission" in areo ETCS e di 
confermo di "Track oheod free''). 

8.3 Riesame dell'anno precedente 
Si riportano di seguito i dettogli delle attività che l' Agenzjo ho svolto nel corso del 2014 
con le risorse o disposizione e nel mpefto ctegll obiettivi prefissati. Per la rendicontozìone 
dell'attività di certificazione di sicurezza e di autorizzazione di messa in servizio si rimanda 
olla parte E. Per i dettogli deff'onolisi degli incidenti e inconvenienti si rimando al 
precedente punto 6.1 ed alla successiva porte C. 

8.3. J Monitoraggio attività degli Operatori fe«oviarl a seguito del riordino 
notmativo 

A seguito defl'ottivifà del riordino normativo. le artivitò in capo ali' Agenzia sul fronte 
normativo si rorn:> concentrate verso il monitoraggio delle dlsposizioni e prescrizioni di 
esercì.zio emanate dagff OperolcJri per disciplinare i propri processi interni e, nel caso del 
Gttttore dell'infrastruftvro, anche delle procedure di Interfaccia tro il proprio perionole 
e quello delle Imprese ft'Jrmvì(Jrie. 

rote i:1tfivitò di rnonitoroggio, finalizzato o verittcare la coerenw delle disposizioni 
emunote dagli Operatori con i principi di sicurezza, ho evidenzloto, sin dofte tosi ini1ioli, 
olctJne cntic1fèJ. 

Nel 2014 sono state emminct*" 577 e prescrizioni di esercizio degli Operaton 
foooviatl. di ctif 263 nel primo \emestre e 309 net secondo, pari ol 1003 di quelle ricevute. 
Per le valutazioni suft'attlvitò si rimando allo succtmlva parte D. 

8.3.2 Formazione del p«sonale con mon1lonl di slcureua 

In oppllcozlone del quadro normative vigente, nel 2014, l'Agenzia ha provveduto al 
rìfoscio delle licenze di condvzlone treni (2816 Licenze emesse; I Licenza di conduzione 
treni ritirato); ot rilascio di 277 attestati di riconoscimento a istruttori e esaminatori del 
personale con mansioni di sicureaa per titoli ed ewmi; olla valutazione di 129 condldali 
per esame al ruolo di esaminatore e istruttore; at rttito di 8 attestati di riconoscimento di 
esaminatore e istruttore. l'Agenzia ho partecipato con propri rappresentanti a 11 
commissioni di esame al personale con mansioni di sicurezza coinvolto in inconvenienti 
di esercizio. 
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Nel mese dì dicembre lAgenzia ho notificato un piano di ollineamenftJ dei requisiti di 
valutazione degli istruttori e degli esaminatori dell'a!tMtò di sicurezza "Gestione della 
Circolazione" riconosciuti primo dell'istìlu1ione dell'Agenzia che troverà attuazione nel 
2015. Tale attività prevede f'eftettuazione di uno giornata di corso e di due giornate di 
esame o cui sarò vincolato Il rinnovo del'attestoto di riconoscimento per 65 esomlnotorl 
dell'ottlvitò di sk::umzzo "Gestione dello Circolazione''. con lo scopo di verificare !o 
sussistenza dei requisiti del personale cui sono state rilasciate le oltestazioni In un 
contesto normativo diveno. 

8.3.3 Ispettorato e controllo sull'ottivltà def Gestori dell'Infrastruttura e 
delle lmptese fe"ovlarle 
l'attività di lspeHomfo e controllo dell'Agenzia sulle Imprese ferrovìorii<;: e sul Gestore 
dell'ìnfrastrutturo nazionale è stato svolto con i seguenti strumenti: 

- otfivitò ispettiva, intesa come controllo puntuale e non riproducibile su singoli 
elementi del ferroviario. articolato in: 

e monitoraggio "routinario" svolto in modo sostonziofmente contìnuo durante 
l'anno, effettuando l'ossf:rvozione su elementi predeterminati (controlli a 
campione), 

Ispezioni specifiche. che consistono in approfondimenti o seguito di segnololioni 
(anche do parte dello Polìzio ferroviaria), incidenti e inconvenienti, esiti 
dell'ottìvità di monitoraggio e in genemle a seguito di esigenze non coperte dal 
monitoraggio "routinario"; 

audif. processo sistematico sugff Operofon certificati per stabilire in quale misuro 
politiche. procedure e requisifi sono stati soddi'.l>fottr {oudit documentali e sul 
campo); 

·- accertamenti mirotì sugli incidenti e 1rK onvenienti ritenuti plu sìgnificativi, ai fine di 
acquisire tempestivamente gli elementi utili all'lndìvfduozlone delle cause 
deff'occaduto e poter adottare provvEKJirnenti do o degli 
Operatori che contribuiscano ad evitar"' il ripeter'ii di toll even!i: 
monitoraggio e analisi degli incidenti e degli inc onvenientì; 
adozlone dl provvedimenti verso gli Ope1otori coinvolti. o seguito dell'onalisl delle 
roccornondol.ioni emesse dalla Direzione Generale per le investlgmioni ferroviarie, 
e monitoraggio dell'atfua:tlone di tali 

Nel 2014 sono steli ettettvoli: 

I oudtf tokill 111gff Operoton ferrov1<lrì. dei quofi I 23 sono stoti effettuati sulle 
lmpnMe ferroviarie e 1111 Gest<)re dell'infrastn;ttura (gli oltrl 9 «Jnn effe1tuoli n;i 
centn di tormozk>ne e sugli orgcinismi (,ertificolori), circo il 2"k in ptù rispetto o quelli 
effettuati suKe ferroviarie e sul Gestore dell'inhmlrutturu nel 2013: 
964 ispezioni, circo il 213 In meno rispetto a effettuate nel 2013; nel corso di 
tali ispezioni sono stati etfettuati ! 4171 controlli circo il 383, in pili n queill 
ettettuoti nel 2013: 
173 a<::certornenti mimfi (circo il 193 in piìJ dì quelli svoltì nel 2013). 

Nel!' attività svolto svll'infrostrutfuro ferroviofio. cht; ho riguardato tutte le ;trulture 
territoriali di Rfl Ile ''Direzioni renìtorioli Produzione''), sorio stati effettuo1i: 

38 Interventi di oudif sul campo (rispetto al 29 interventi effettuati nel 2013): ne! 2014 
è stato effettuato anche un audlt doct1mentole sul Sistemo di Gestione dello 
Sicurezza di RFI nell' rJmbito del proct<mo di r!lmdo del!' outrniucllionA di sicurezza: 
1034 controlli di routine su deviatoi e circuiti di binarlo (drccJ 1'843 in pì\J rispetto al 
?013), per 1Jn totale di 6261 misure e"iegutte (circn il 733 in più rlspetk> ol 2fJl3) e ln 
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cui sono state rilevate 374 non conformità (pari al 63 delle misure, a fronte del 5.7% 
relativo al 2013). In dettagUo sono stati effettuati: 

; 47 49 misure su 467 deviatoi Pef gli aspetti relativi al binario rilevando 317 misure 
non conformi (pori al 6.73J: nel 2013. a fronte di 2401 controlli su 218 deviatoi 
erano state rìlevate 168 misure non conformi (pori rJI 73): 

") 1222 controlli su 351 deviatoi per gli aspetti relativi of segnalamento. rilevando 51 
non conformità (pari al 4.23defie misure!: nel 2013. a fronte di 912 controlli su 239 
deviatoi erano state rilevate 23 non conformltò (pori ol 2 . .53 delle misure): 

·' 290 controlli su cì1cuiti dì binario, con 6 non conforrnitò rilevale (pori o cìrca il 23 
deUe misure): nel 20l3 erano stati controllali 104 circuiti di binario. con una 
percentuale dì misure non conformi pori ol 3,83 delle misure effettuate; 

- ispezioni su 139 passaggi o liveUo, nel corso delle quali mno stati effettuati 2081 
controlli e riscontrate 190 non conformità (pori o circo il 93 dei controlli): nel 2013 
erano stati controUoti I 18 passaggi a fiveflo. con una percentuale di misure non 
conformi pari al 93 delle misure effettuote. 

Sono state visitate 7 gallerie (a fronte delle 8 visitate nel 2013}, verificando i seguenti 
aspetti: 

- presenza del!' analisi del rischio. risultato etfettvoto do Rfl per l•Jtte te gallerie; 
Pfesenzo del Piano Generale di Emergenza. rtsultoto mancante in 5 delle 7 gallerie 
visitate; 
presenza di sentierL rìsvltoti assenti in 3 gollerie: 
PJesenza di ìUurninozione di emergenza. risultato presente in 2 gallerie: 
PJesenza di sistemi dì comunicazione di ernergenzo e di diffusione sonoro. risultati 
presenti in 1 galleria; 
presenza di segnaletico di emergenza, risulto1a Pfesente 1n 2 gallerie. 

Sono state inoltre visitate l 3 opere d'arte diverse dalle gallerie per verificare la tenuto 
delle registrazioni. lo frequenza delle visite di controllo. la disponibffitò dello 
documentazione tecnica e dello strumentazione. 1' accessibilità dell'opero per i controlfi 
previsti; sono stati percorsi circo 1608 km di linea o bordo del treno per controll<.:lfe lo 

del binario con treno in movimento, lo presenza di vegetazione loterole. lo visibì!itò 
dei segnali. lo presenza di segnaletica quali tabelle dislanziometriche, PL cippi 
chilometrici, lo Pfesenza di materiale suaa sede ferroviario e di parapetti su ponti e 
viadotti; è stata verifk:ata lo funzìonolltò di segnali e opporoli a 'ìOtlQ)i\lerni di slcuione 
e linti'W. Sono \kiti onche effelluut! (.ontrolff lungo rotoio mldata. giunzioni, traverse in 
legno, scali di merci pericolose. 

Gk aspetti maggiormente critici emersi dall'Insieme delle ottivlta svolte sull'infrmtrutturo 
sono riportati di seguito: 

tra le attività connesse olle modifiche impkmtì')fiche, nell'esecuzione dei lavon e 
deUe opere spesso non sono rispettati I capitolati tecnici esistenti e non sempre sono 
chforl il ruolo e le responsabifftò del personale delle territoriali neHo ge'ltionf' 
delt& attività svolte dalle Imprese oppottotr1d; i'eSfK:uzione e l'attivozkme di 
modifiche di impianto effettuate medkmte t1ttlvìt6 interne non sempre sono 
supportate dallo sviluppo dello necessario doc.:umentozJone pmgettuole. non 
semPfe è risultato applicato il processo di gestione defte modifiche e delle 
autorizzazioni per lo messo in servizio in coerenza con P quadro normativo di 
riferimento e spesso non sono tracciabili le attivit6 legote od esigenze manu!Hn!ive 
nell'ambito dei progetti di modlflco: 
per quanto rlgllordo li processo momJfentivo, ris1Jltano oncoro nello 
fraccìobllità dellEi operazioni svolte. lo gestione degli avvi'>i di attività e di avario non 
'tempre è conforme allo procedl.Jfa vigente, come pure la gestione dei 
provvedimenti adottati a seguito dei rilievi c;:iella si riscontro uno 
disomogenea interpretazione ed applicazione o livello tmri1oriota: 
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informativi sono presenti avvisi di difettosità scaduti; le otlività manutentive "o dolo 
vincolata". connesse con lc1 slcurczw rJell'eserdzìo. in olcuni casi non risultano 
completate; 
dalle verifiche sulk> stato degli enti, risulto che molti passaggi a livello 
frequentemente sono realizzati e mantenuti !n difformità ai capitolati tecnici, 
frequentemente i rilevatori cjì f{::mpemturo Bncccile sono tuorì servizio per tempi 
prolungati e su alcune tratte f(Jf1 impianti non risultano installati olle distanze previste 
senza i' adozione di apposite rnisure mitigative: 
il processo di gestione del rischio idrogernogk:o non è ancora adeguato. sìo per 
quanto riguarda le ottivitc1 operotive, in particolare in presenza dì condizioni 
mete0<ologiche avverse, sia per quonto nguordo !'esecuzione delle verifiche di 
compoflbllltò idraulico; 
le gallerie visitate spesso non soddisfono i reqvisili rninìmi definiti dal DM 28, I O. 2005 
e alcune sono risultate carenti nello rnonutenzione degli impianti e nello segnaletica 
instol!ota; 
il processo di gestione e controllo delle opere d'arte non risulta ancoro 
completamente presidialo in Mti gli aspetti {documentazione, formazione, 
strumentazione a disposizione. frequenza delle visite previste, controlli svolti nel caso 
di ott.raversomenti di proprietà terze. ecc.): 

- lo trocciabilitò dei rapporti fro il personale addetto olia manutenzione ed H 
regolatore dello circolazione non è sempre garantita, 

- lo gestione dello doctJmentmione per i rallentamenti non sempre è risultato 
completa: · 
I' ottivttò di controllo ed il monitoraggio della sicurezza non sono effettuati in maniero 
completo e sistematica, COnl(! ptJre risulto carente !' attivilò di riesame. anche per 
quanto riguordo lo gestione delle non conformità e deffe azioni correttive e 
preventive; i verbofl dei riesami inferni e la gestione delle aitidtò e non conformità 
che emergono nei processi dire2ionoli non sono conformi alle procedure vigenti e 
le attività di audit interno non sono risultate efficaci od individuare ed eliminare le 
cr!tldtò riscontrate nello DTP; IO gestione delle azioni correttive e preventive non 
sempre avviene in contormita otle procedure vigenti; 
nello gestione dei rapporti tm Rfl e le Imprese ferrovimie sono emerse non 
conformità riguardanti principalmente il servf1Jo di manovro e la gestione delle 
interfacce: 
lo documentozlonf! di sk:.iJfearJ non risulto $empre oggiomota, registrata e 
orchivioti:J, inclUS<J quello retotlva atle interfacce. 

Sulle lmpre'le ferroviarie sono 5totf ett.:;tttmti: 

46 oudit doc1Jmenfoli su 3l jnsp.,..tfo ai 52 interventi det 2013); 
38 interventi di oudit wl C(1mpo. che hanno coinvolto 30 Imprese ferroviarie lnck.il.lo 
Trenrt<Jlif'J {rispetto oi aa inteM'mt1 effe!ttJOli nal ?O 13 che honno coinvolto 24 lmpreYè! 
ferroviarie incluso Trenitolia}: 
5339 controlli di routine {<:JfoJ il 7,53 in più rispetto ol 2013), nel corso dei quali sono 
$late rilevate 1063 non (.:Onfonnifà, pari al 203 del totale dei controlli ettetftmti (cJ 
fronte del 163 dl non çontormltò ris<::onfrote durante il 20 l 3), Si riportano o sr19uiln l 
controlli di dettaglio deì 2014; 

l l .5.5 velcofl passeggeri senm cabina di guid<;; di toli controlli 243 hanno avuto 
un esito non conforme, cifcc1 il 213, o fronte del 183 dl con!rolli con esito non 
conforme del 

2201 veicoli merci (di cui 329 adibiti 01 trasporto di mere.i pericolose): dt tolì 
controlli 3$9 hanno owto un Ettì1o non conforme. circo il 163. o fronte del 10% 
di controlli con un t:sit(J non del 2013, 
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557 veicoli passeggeri con cabina di guida: di !oli controlli 239 hormo avuto un 
esito non conforme. circa il 433. a fronte del 363 di conlrolli con un esito non 
conforme del 20 13. 

"' 154 veìcoli con cabina non adibiti al trasporla passeggeri: di tali controm 75 
hanno avuto un esito non conforme. circo il 493. <J frante del 39"A> di c.onltolli 
con esito non conforme del 20 I 3. 

1037 velcoll passeggeri controllati ìn marcia tramìte scorta; di tali controlli I '37 
hanno avuto un esito non conforme, circo il l 33, steuo percentuale di controlli 
con esito non conforrne del 20 I J, 

235 soff'operatfvl16 e la gestione del personale addetto olla verifica tecnico dei 
veicoli: di tali controlli IO hanno avuto esito non conforme. drca il 43. a fronte 
del 2.43 di controlli con esito non conforme del 2013. 

Inoltre sono state effeftuofe compagne di ispezioni specifiche su diversi ambiti, dei quali 
si elencano di seguito i più rilevanti: · 

operatività del personale di condotto e accompagnamento treni; 
- altivito congiunte con l'Ufficio dei Trasporti dello Confederazione Svizzera. 

in ambito verifica e rnonuten:zione veicoli: 
gestione delle manovre do e per i raccordi e dei rapporli tra Gestore infrastruttura 
e i soggetti coinvolti; 

- sovraffollamento nei treni del trasporlo locale; 
- informazioni dtchrorote da detentori e/o proprietari di veicoli all'otto della 

registrazione o modifico dello stesso sul Registro nazlonole RIN; 
operatMto degli istruttori ed esaminatori del personale con mansioni di slcurezm, 
riconosciuti doll'Agenzla, e defle commissioni di esame. 

I principali elementi dell'SGS che dalle onofisi di conformità presentono ancoro criticila 
sono: 

- l'identificazione e il controllo dei rischi esterni: 
!e mi-;ure di controllo dei rischl legati olle fomtture di matefioll e '>ervizi di sicurezw, 
mprotfutto nel caso dei fornitori di manutenzione in relazione al ruolo assunto dal 
Soggetto Responsabile della Manutenzione dei veicoli: 
il coinvolgimenlo del personate e dei lofo rappresentanti nella predisposizione. 
svUuppo e riesame degli aspetti di sicurezza nelle procedure operative; 
l'implementazione di un di monitomggio dtt<Jli indicatori rEMativi olle 
presialioni di sk::ureuu e delle cJzioni susseguenti secondo I dettami dFJI 
Regolamento !Ulj 1078/2012. 

Le principc1lì carenze riscontrate durante gli oudU 'iUi cornpo sono relative ai 
r1rnbiti: 

!o degli indic:ofon per il monitoraggio degli ospetti rijevonlì per lo sicureuo 
non è realizzato in maniera conforme al metodo comune di sicureno r:ontenuto nr:I 
Regolamento jUE) 1078/?017 deffo CommissiorH'' e.lo! 16 novmnbre ?O I?, n ii IP 
Imprese in pouesso di certificoto di Sicurcz10 dewmo fare riferimento; 

.. lo gestione deUe forniture di slcurezzo, con particolare riferimento allo fornituro dì 
rnunulenzione dei veicoli e li retotivo controlff dei rischi legati alfe fornffure di 
materiali e servizi; 
f'ottuozlone di un sistemo di manutenzione, in portic.olore quando il Soggette; 
Responsabile dello Manutenzione è esterno all'Impresa; 
l'individuazione dei rtschl detta monulenzlone, sia in coso di mcmutenzione init:11nu 
che In caso di manutenzione esternoff7.Zola, direttamente o indiretlornenh:!, siu i11 
coso di monulenzione effettuato do SRM certificati (obbligo per i carri merci) e 
(Jdozione di idonee misure di mitigazione: 
il controllo sulle ottivrfò di manovro. in particolare quando queste ultìme sono svolte 
ln outsourcing o seguito dell'entrato In vigore di quanto descritto nella noto Rf1., 
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AD\00 I l \P\20 l 3\000 l 56 del 26/ l 1/20l3 con la quale ll Gestore ho attldoto ad altri 
soggetti tale procemo nelk:i maggior porte degli scali della rete na1ionale 
introducendo elementi di complessità e diversità nf:gli scoli c<m la presenza di rnoltì 
soggetti senzo chiarezza nello definizione dei ruoli e delle responsabilità e 
generando problemi riguardo kl rìntrocciobi!ftà delle comunìcazìoni tra gli Operotorl 
rlgt;ordo li controllo d4'11e prestazioni di sicurezza ricevute: 
la gestìone delle 1n coso di infrazioni dlJrante i! trmporto di 
merci pericotose: 
!'attività di occertomento e emolisi su incidenti e inconvenienti di esercizio; 
lo registrazione relativo (Jll'idoneitò degli strumenti di misuro utUizzofi nene officine: 
r individuazione dei posti che eseguono compili con impatto sullo sicvrezzo e la 
conseguente gestione deffe competenze del personale, in particolare per qvei ruoli 
per i quali le nOfme non prevedono qualificazione 

Per quanto riguado l'Impresa ferroviaria Trenitalio !e principali non conformità 
dipendono dalla necessità di interessare le Direzioni Centrali per la definizione di 
opposìfe misure che supportino tutte le divisioni dell'Impresa. Inoltre. i principali punti di 
attenzione sono: efficocio delle misure di controllo dei rischi, gestione dei rischi di 
interfaccio. appico2lone dei criteri di qualificazione dei fornitori ed oppolfolori. gestione 
dei rischi derivanti dalle attività dl altre prnfi esterne of sistemo ferroviario, verifico e 
controffo del corretto svolgimento dei compiti assegnati al personale. processo di 
gestione delte modifiche, 

te prfocipofi non confOfmìto evìdenzlotesì nelle attività di monitoraggio ispettivo sulle 
Imprese ferroviarie sono riconducibili: 

alle porte di solifo/d&.eso viaggiatori. in portic:olare a non contormito sullo presenza 
del :sigillo alfe maniglie per l'apertura di emergenza olle porte: 
olla rumorosità proveniente dal sotto casso e dipendenti do sfoccetlature sul piano 
di rotolamento delle ruote; 
alfo piombatura del commutatore di esclusione de!I' apparecchiatura d1 sicurezzo 
{CEAJ; 

- offa ptesttnza e alo compilozìone dei libri di bordo: 
alla chklsuro cteUe cabine di guido lmpresenzlote; 
offe suole del treno. che presentono fenomeni di crettcJlure rodìoN, 

Gli occ.ertornenfì mirali condotti dcli' AgenZìa hanno riguardato gli eventi 
rnoggiorrnente crif1d per tipologia dì incidente o per lo gu1vifo delle po'Sslbili 

r.>i seguito si riportano i doti relativi alla riporll1kme dei tollorl di rischio ctie 
evidenziano la i=iredomlrionw delle problernoHc.he comte'>se oll'operativlfò del 

fe-rrnv1rJrin: 

10% dl c:o" legati rii foH0re 1Jmano (JI -;!sterne; ferrovlorio", 
44% di casi legati al tottore umanc1 "interno c1l ferr<Niarfr/'; 
l 43 dl cosi legatl allo rncmufenzione dell'infrmtrutturo; 
323 di co'ti leg<Jti olio monutenzione del rnoterioie rotobil1.: 

8.3.4 Certltlcazlone del Soggetti Responsabili 
Manutenzione di carri metcl fetrovlatl 

della 

1 ·;..genliu ho porlecìpolo r1e1 2014 alle visite ispettive del Gruppo di Lavoro MfT ANSf. 
istituito con Decreto del Capo Dipartimento peri Trmporti, lo Novigçuione ed i Sis!emì 
intormotivi e Stofisflci jprot. 0000011- l 5/05/20l 3 lJ5C!TA), con funzioni operotìve 
connesse olraftivttò dfl:lk1 Direziona Gene10le per il Ttmporto ferroviario di 
rk:onosdmenlo, rinnovo, rnodificcJ e vigilanza sugli Orgonìsmi di Certlfh:azlone dei 
SoggeHI Responsabili dello Monu!enzlone di corri merci tcrrovlmL 

Le attìv1to svolte hanno rl(JUOrdato lo vigilanza attmvE:rso visittt;; prttsso lo 
cteì soggetti che honno ottenuto dal MIT il rkonrm:imt1nlo quoti OrgcJnismì c:ii 
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Certificazione di Soggetti Responsoblfi delta Manulen1ione di carri merci ferroviari (nel 
2014 solo 4 Organismi riconoscìuti come OdC) ed in due cosi presso le sedi dei soggetti 
responsabili dello m<mutenzlone do essi certfftcotL 

8.4 Aree di Interesse per Il prossimo anno 
L'obiettivo primario dell'Agenzia é far tendere l'Intero sistema ferroviario al 
raggiungimento di valori nulli di incidentafftò af!(overso il mantenimento e ove 
ragionevolmente praticabile costante miglioramento della sicurezza ferroviario. 

l.e criticità rilevate mostrano come sia necessario che lAgenzia continui J' oHivitò di oudìt 
sui processi e cJi ispezione sull'attività degli Operatori ferroviari effettuate nel corso del 
2014. 

In particolare saranno interessate le attività di manovro. di esercizio. di manutenzione 
deff'lnfrostruftura e dei veicoli e l'organizzazione deffe attività stesse. 

Particolare rllie'llo sarò dato alle attività eseguite con cooperazìoni transfrontaliere come 
od esempio quello svolto con lo Svizzero. 

Continuerò l'attività di supervisione riguardante gli aspetti prettamente ferroviari dei 
trasporti di merci pericolose. 

L'Agenzia vigilerò sul corretto svolgimento do parte degli Operatori ferroviari delle 
indagini sugli incidEtnti e inconvenienti ferroviari dl pertinenza. puntando sopro,tutto a 
superare i comportamenti omissivi o non colfobofotM tra Operatori e verso l'Agenzia 
stesso. 

Sarò curato lo verifico mediante oudtt del siStemo di controllo interno degli Operatori 
ferroviari (monitor'ing), del processo di gestione delle modifiche e del controllo e detto 
gestione dei fornitori e dei servizi do essi erogati. 

t ·Agenzia anche per il 2015 vigilerò sull'adempimento da porte degti Operatori ferroviari 
delle proprie attribuzioni in mo1erio di sicurezza e gomntiro attraverso r attività di 
certificazione. omologazione e normo.zìone l'ingresso nel sistemo di prodotti e Operatori 
alllneatl con I requisiti di slcurezw vigenti. mantenendo lo flesiiibilitò necessaria c1 
indirtzzae la proprio ottiv!tà. oli' occooenzo. o fronteggk)re le criticità emergenti. 

Nello svolgimento dei compiti d'istituto lAgenzia stimolerà le Imprese ferroviarie e il 
GesfOfe dello refe od <tsskurore uno moggiofe sofiditò dei propri interventi per supt1rore 
il potenziale dise>llineurnenlt> tro esigenze produttive e r:ommercloli do unn parte e lo 
tutelo dello sicurezza dall'altra e gorontke un efficace controllo della proprio pori•: d1 
sistema. 

PARTE C - SVILUPPI NELLE PRESTAZIONI DI SICUREZZA 

C. 1 Analisi dettagliata delle ultime tendenze registrate 
Nello porte B. I. I sono stati riportati i dati macro provenienti dall'analisi deff'inclden!alitò 
In questa porte si espongono te tendenze registrate nelle categorie di e 
in ogni tipologlo di lnddenti. 

Si mppresenlano nello tobeUo per comodità le categorie di 
persone {Posse<JgerL Personale ferroviario e Altre persone) previste dalle sfotlstiche di 
f:UROSfAT. 
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Morti • foritt gra'Vt In lncldontl fDrrovlarl dìvitd per ca61gorl1 di por90no {tt.atlstlcho EUROSTAT) 

Cat.gono dI 2008 2007 2008 200t 2010 2011 2012 201J 2014 
Po1segg rl -- ,, 14 ' 15 13 4 I 5 2 
fieftollOle flmO'llcn1o 14 1 9 12 10 1 8 4 ' Alft'• pett0ne ... u 74 " 77 '3 91 as 16 
TOTAU n1 104 •2 126 100 .. 107 ,, .. 
NP. e 1mronto tra 2013 e 2014 in un quadro di sostannol" stobtHf ò del numero cii v1tt'mc. 

segnala la cJ1minuzk>nc del nurroo di I morii totali o cui rorrisn·:mde lm aumento del 
di feriti gravi. Oimrr i" -:e r1 Jm,.10 d mo1 Il t feriti gravi in inç ioenh 

ft·rroviuri rno ournenfu J nurne10 cJ1 v1tltrw•· upporlenentt olle restanti cotegOfie di 
p n Jne (personale ferrov rv., e: ù 11re peruin"S) 

PFr compie euo di espO'.il:one s4 riportano nel a tob& lo seguente i doti sudd1v1si in base 
alle rotegl)l'ie di persone previste dofl' Alt. 1 JP.f Olgs 162/07 che spocchettono lo 
cotegc.ino "oltre persone · d • Eurosb ir • 1Jfer h passaggi o l1ve1 o". "persone non 
autorizzate sullo sede e • oitri''. 

Mortl • feriti gr;avl In ineldcr fortov1atf di11lll per cabtgon• d1 f>9l'I01W (ol i .. Mi dlii Ali I del Olgt 1f2/07) 

C.wgone cU pel'90M %006 1.tK1T 2008 2010 2011 2012 Z013 2014 
,CHMQ941ff ,. 14 ' u 13 4 a 6 2 

Penonalo fcirovl(lflo u 7 • 12 IO I ' .. ' Atti o o o 43 o o o 2 o 
.mml dcti'POJSOggi O liv.ilo 31 li a I .. " '1 17 " peuono non ovtoituole llUllO 53 . '5 " 51 43 7 4 " 70 
•de *ttTOVIOflO 
JOfAlE 117 104 f2 126 100 " 1()7 , .. 94 

Do tal .. tobr•llo si ri!evo un ovmento de le occorrenr.e nello categoria ··persone non 
autorizzate'' dovuto all'incremento oel numero d1 feriti gravi. 

1.6 :>6guf::nli figure 1apprestnfor10 l'ondomenlo delle Ire colego11e di persone previste 
do Eurostot (·persona e •. m" e "oll1e persone'') evidenz onde I 
valori di ognuna di es-; c li •·pol')gii, di inc denti 1.·/ù signif1coli'le. 

Nelle ltr ure I, 3, 5, 7 e 8 è riporto•<J I ai 1domento del n >rncrr.i ccrr.ples,110 di pt:1sone 
lcr11' o decer.ilJto o seguito di 1rJC1tJt nh nel pmiodo 2005·?0 14 ((Jffrontoto cou 11 

volare mindo del pi:;rlodo 2005 2013 e con a v 11 medio degli ulf1m16onnl2007-2013, 
porticolorrnento sagnlftcotivo gerierCJ•rT' I r1t ror trodd1sllnto <Jo uno <J1r1 n.n1one 
del rnm'lero di vittime mpetto ogtr (mnl prer,. rvnti In ogrn f gum è rupr>r"' ,r·nloto 
l'andamento <mr11,CJte cJ I voJ01e OtJUrC"ùlo dell• petsonr: lcute o dececJut' rf ol1w wJ 
ur u çotegOfl(J d1 persone rrellfl figvru I. personole terrov10fio 11 Il J 
hgurcJ 3 oltre perwiie na lo hH'.JfO 5 ulc:nh dl?i pmsoggi o ltvcllo n"ilo figuro 7, por·0ri 
r nn outorin(Jf fl(Juro 8), 

t Jelle h{I J e 2. 4 e 6 sono r portali 1 gmflc1 ff l1ìf1vt ai valori glolXJh dcl' vitti n+J. pt.r 
c1uscuno cotegO<io 01 e quet·1 rt:l'Jhv1 ryJ ogni singola t 01 1nc1dente 
fcolhsione d i treni derogfiornento di l ren1, i ndonfl Oi possagg O ltvello incidenti 0119 
persone pwvocoll dct matt.1'ble rOICJti1le 1n movimento, incendi al moterlrilc rotobilc o 
ollro). Per f(.lc1htor lo _t 1Jro d"'i clal1 in <1gni litJ Jra rono siate elimirtole le di 
tr1 1dFnf1 che e> storiche"' non tmnno pr0<Jolto dcmru olle peisone (N101fl 
o ttlt grov1) 

Le seguenti h'J'Jre I e 2 ar1of1zzcmo I' undon lo e gg<eg ato df:· m 'T , . J d i vathm !morti 
e fcnt1 gravi) ar,P<Hfc11cnl1 cii o cotegorto r; .J .;egql!Sri ·. SI può nlc / ire daila f•QUl'O I 
ccme li votore <1el coltochl ol <11sotto dei valori meci1 rop11rcs r tondo 11 vnfo1c pi1J 
bosso dr>I pAriC1cJo 
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Per ott1rT<taote I t'Jnofisi su I audornento delle componenti inc1d otall ne-I a f gu10 
2 è stato eKfuso l'armo 2005 che prt»ento vuforl superiori ol resto del periodo. loie figura 
mostro un r otiineornento al lrend d1 lungo pefiodo e quinci allo riduzione d I tJ 1'illime 
tegole alle v01ic componenti 'ncidento1i ad eccezione d i quell legate ogli " 111 'denti 
o e per rolobih in mr1vimenlo" che si attesto sugli stessi volori d 12012. 

Lo componente di posseggerr vrtlrrne di collist0ni d1 treni e pori o zero 

lO 

11 

l 1s 

J 

o 

_ _. .. nCé41i ........ ZClAL'la-llWo•-......... 

·-

Con le lig re 3 4 s1 onolazo nvece l'andamento oggmgoto del nurn rodi v1t1trn {morti 
e fentr gro111 opportencnh olla cc1tr:gorio " '' • 1ot " r 11ov10110 1n vi sono 1;rnf)l'ese 
anche !e pers-0ne che operono per con1o I llr J1lle oppallolr cl 
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Lo fl{Juro 3 moslro come n el 2014 SKJ aumentato il rr•Jrnero deUe vilt1rne 
rispetto precedente. Tale valore si colloco ol di sotto del volo m ...110 dcl 
perrooo 2005·2012 ed I pf r1odo 2007-2011. Lo figura mostro un ondomenro ;lfr I .morile 
mo r.on uno tendenlo ni;.I lungo penodo o l decremento delle occ<Jrre"1ze. figuro 4 
evi lerwo come nel 2014 I 1ncremcnlo obb o interessato Il.?" colf sivni di treni "(per 
problcmohche di dissesto ldr01Jeo.og1co}. g 1 • inr.idPnh oll persone per rotobilt 1n 
movimento (si trofia di incidenti nei d 1011010) e gli ' oltn tipi di inc1dent1' (per 
ermto et il JOlione delle monovre) . 

..,,. .__.._,.,......»ot-:IOM 
s.u ........ 

l5 

zo 

fOTAil 

o 
2CM lOOI 2007 ZOOI Z009 2010 zon 2012 JOJS 1014 

Le e .S focoliaono l'c1tlcr z, r.e s·J11 cm<.l{Jrrtento ogg1eo 110 di I r umero d1 mor11 e 
feriti gmvi CJpport 11c11h c11lo cateu< ,r o· ollr! t1i.Ji d • in cui c(Jn leggiate tull"' 
le colegoric cJi persone nun rr• Jrllpres none uue prece<Jenh cnteooue "pcml"!gO"'ri' e 
"p• e ferroviario". Ri•"r tre" • 1n questo cotngo110 lo · persor.t.• non outoriuote" g 1 
·utenti r le1 posm 1g1 o ltv Ur,, · 1 lult In elitre persone non 1nclvs in olhe 1 
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c<:>sidcletli "ollrl", cosi come definiti Jol '01teoc1to I del d ere' o 1eo1sto1t110 IO c1uosl<J '2007 
ti 162. 

,..sv-. Rl-11•"-l cnn-'-.i• 

lQO 

/\ I 

I V 
e ">. 

to 
IO 

10 

• tiO ""°cr• 
50 _...._,...'lt1111-»U 
40 

so 

lO 

10 

o 
lCIJS 2001 201D :mn :mu zou 2014 

Ne lo figura 5 SI segnala che 1 volOre mecfio de 'intero penodo e qvello dell'ulf1mo 
Quinquennio sono q1JOS1 coincidenti. L'ondomento pluriennale evidenzio come il 
fenon 1eno influenwto do indebiti comportomentl 1ndrvtchJO i e do lotlori esogeni d 
11on fo .. ilo gestione. 112014 e ol 1neoto ol volore del periodo. 

Come evince dada figuro 6 il moggt0r numero d1 vittirne avviene neyll incidenti olle 
persone provocali do materiate rotob1le in movimento". Lc1 componente de11"' viti inie 
negli "incidenti ai a fivello" rimane stabile. 

i .. • 

I 

-IOlAll 

Per poter onot1zzar m g IO lo problematico d gl lnc1dnnt1 01 passaggi o liv Ilo è 
riportato c11 scgu110 o figuro 7 he focorlz:zo l'c1lten11one proprio su lc:il l1pol<)g1a d 
ndd nl1 e sulle loro cons g 1 m.e , 1i cosictdAlli .. ut nt1 pmsc1ugi o hv ll1J ·. Anche 
(fueslo in<J•cofore presento un orldomerito ollolenante nel periodo 1n e$arne con 1 valori 
clell ultimo trler ruo. 011 neolt a1 vo ore mecfio del perlOdo 2005 2013 mo superlo11 ol valore 
m dio del pen•)d<> "J.007 2013 evtdem.londo lo necessitò di intervenire sullo rei >livo 
r ridentohlò per noU111eCTmc 1 valori. 
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I er I dottogfi e 1 d1ment1 CJd1 1!1 nrnc:mdo o q1 ·onfo nel prositguo sullo 
cosisfiCO d gr in<:ld n ti O' J llE'llO. 

Nello seguente figuro 8 s1 tocohuo l'ottenzione sulle pe:r:. ne non oulonnote" si Ilo -;ecJe 
ferrov1ot10, In altri term ni 1 pedor.1 che oflrcversono 1 rJ o.;11lnrnente tu ede ferroviario 

ntMonl• C1 • .,,. .... 

90 

r. IO 

2 70 

' \7 • 60 

I so 

40 

'° i lO 

lD 

o 
2005 2 2007 2 2009 2010 2011 2012 2013 2014 

N IL >1 3. l'ltaho ho superalo per lct ( u1do V<illo 11 voi re r1•JZIOOOIP d1 rlfenmenlc1 (NRV) 
di tal cùlegono d1 person e p · JI· motivo è sfato 11ct.1eslo otto stato m"'mbro c11 
venfl 1 se cl ,10 un lr Jcter oroincnlo d•)I hvollo w s1cur uo" 
Cor1IN 1r 1t'Oncom 11le è stoto chi sfo o kFI eh riconlrol rne 1 cJoh e ver I or s 1n 
ICJle 1 uorio cJ1 pursor1e foss. r loti conleggiol1 lmpropr1t:un cmrh otcur 1 suicidi. 
Tol olltvltò ho µorlulo <•'lu ridt ,,. r Ji lo e 1Jl<.i1< oto1e r er penocJo 200920 13 dr 6;; morfi 
equivalenti (6 morii e 3 ferllt {Jl'J'li) 011 é possibile til rnornerito ve11hcrno so lo 1ethhcCJ 
del doti s1Cl stoto s1Jfl e 1ente a 11rJC1r tor e 1 vc10 11 al di sollo dal NRV in quonto ta 1 dotl vanno 
cumu oli cci 1 11J lii retoltv1 011i-. relf forro·11rnle reg1on<Ji111\ r-oncess on,. elle non rientrano 
ancoro n Jll m·b·t di con pot<:nw d1 q•1estù Agenz1n 
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SI deve comunque nlevme che 1'1n<.lico1ore presento valori relohv1 oll'ull1mo qurnq1Jennio 
superiori C'Jl vCJlore 111 aio del periodo (visto lei dei vo1011 s1 prele11v':e ul I urne 
il vulrire mP.cflo dell'intero periodo 2CXl5 

I 'tnterprctoziorie d<'I clato non è S1 deve nlevore come g11 clementi n 
cllspmltfonP. non 1 vHr nnno un dAfer1'Jl'Omenlo del hvello di sir:lJreuo per qu.:.slo 
coteoo1b cli perso u }lo che s1 storino n lgllorondo le rn sure di prevemjor e p<1swo 

ogO 1n<.1 ... b1l1 atrrove1sonienh e che sono incremenfote 1- athv1f(.I d1 prever121011e 
e di inf0<mozione dell utenza. 

I e cause princ1pa 1 del fenomeno potrebbero dO\ler essere ricercate in omb1t1 n in 
esclus1vornenfe lerrov1on 

Pornomo od anc; .aore le singole componenh deH'inc1<Jer1tohlo. 

Nella f!Quro suc.-essivo è ripor toto l'ondc1menlo degH "incidenti ù te persone provocoli 
do 1otobte iri movimento'. 

'""dentJ ar lii • sens d I Ali I del O 1162/2007 
lncld ntl alle rsone provoc:atJ da mat r le rotab I In movimento 

0.JO'J 200 

liii 

! O.JW 
ltO I 

.E 140 .. 

uo s o 
(90) 

.. 
uso :1 1 (79) (74) (IO) (18) (81) 

(71} (74) 

I uoo eo 
40 o.mo 
2D 

OJUJ o 
1005 mo lOU lOU 1011 2014 

u 

N I 2014 u1ne11tono gll lnCJClenh ulle person I uo11 o mater aie 'olobll 1n mov1m nto 
cJnche se U voi ore rn1nuo è 1nfenoro Cli VCJlOle morllo <Jel periodo 

Questo tlpalo lo dr incldf-11111, nel ?O 14 t1n mpf)fesenfCJlo qum1 ff 6A3 c'feg11 In i<:fi nli 
1.1;izior1aU e ho quost 1'81% d• Ile vlll11111 

lri questa llpolO{J10 d1 lnc1clen!I rrenlrcmo· le cadute di p rsono do velcoh I rrov rni In 
mown• nlo (poss gcn o p rsonolo ferrov10110) gt lnv srrn1 nti di p rson ( slron I e 
persona f rro\11 o) e I dun 1 al p rsor provo ali u po ti sr>01g nl <.lai veicoh 
ferroviari o do I menti d slacc<Jfisi dc1gfi si ssl È per1onlo 1me1llo In qveslo corego110 
onchP- l'!n 1d nte '"h • J cousoto lo m ·rie d 13 op ro1 I Rfl 

Ar1CJl11.ziorno oro I 1 1 J >le compone11h e le azioni m ss in compo per m1hgore lo 
rìlob! rnofl o. 

I grof.co s gu nlo roppresentc1 la PfOblcrnot1ca rclahvo agh rncidontl n 1;;cmlleri eh 
tovoro e rnostrc1 l'ar1no 201"4 cJot1 <I 11vonlt eia due lnct IP.riti e u11 aoto omp!I ss1vo 
1n crcsc1to 11:.pelfo ogri ultimi c1n11i e 11 re cii voi 1 m elio clel r 011oclo 

N1 I pt'llr11 IOC:1denle ((f{IVti) c1vvenulo 11e J.)l'CS I Cli Mlgnanego 0 16/01/2014 <Jurunfc I 

kiv 11 <li n r.:mut nL 011 <.l I t11r10110 elfelhJOI• tn lnrcrruzlono d no e 1colcwone, lJn og ... nte 
è rn11 tr•11lo orovemente dopo essersi trovoto str tro tra lo nncotzolr d p!e<Jritto 



- 46 -Senato della Repubblica Camera dei deputati 

XVII LEGISLATURA - DISEGNI DI I,EGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI - DOC. CLXXX, N. 3 

dello :i 1n un punto porlK olnrmenlc angusto (s1 ricordo pt ·v11fro ctle oi sensi 
rJell m l 7 comma 3 cJr·I Dtgs I 6'1./07 kJ s1c11re110 svi luv0<0 non rienlro net compili oltribu1ti 
ciii' Agt. r 1ic 1/. Net concio 1n i• Jenlé 1vvenu to net dr Gelo 11 11101/'l.O1 4. tre agenti 
e.li P I :.ono deceduh ù .,, g•J1to .i( li 11wes11niento do porte di ur lrf"no. Essi 
elletluanclo favori di rnanutemion* i11 mento cli un reurrne d1 protez10ne nspetto ùlk.l 
e ircolcwone terrovirnio. 

j 
.5 0.025 

s. 0.020 

i 
i 0,015 

i I 0,010 

o.oos 

Morti e f rit i mtf in investim nti d1 persona! operanre net c.antìert di 
lavoro 

(SI 
(7) 

(4) 

1007 100I 2009 

-mcwtl+ terirf •IWI /mln tttcm 

(4) 

2010 2011 1011 1011 

201' 

(4) 

1014 

L'c;nohsi dE:g!i 1ncidcnll o ccorsi ev1dcmio come del h ,,,J essere rnigliorore 
I oroonlizOliune dell•" IC1vo1otior,i. l1 111rdohtb CJI J 111, e lo tormoz1one 
<J"'I persona coinvolto. Per qoonlo 19uc:.ird a l'1nc1denlE J1 f_.,_io in particolare si 

le r1Jrri1e 1r1 v1g.,re J t I r:secuzione (11 !oh operazione rnnnulenl1ve, che 
sonrJ moflo rnsfritt1vo preverJ.ono l'interru11one de Ila ctrco1cwone dei freni 

Visto 11 ripetersi cJ1 !(Jfi 111ridenl1 è nec ·w·m on<.11nCH6 <. 1do le cJ11\omic he 
1 omportorr 1 n lolt d • c:onv {:JIJ' r /<1 "' rih cire le p<<JCedvr es1 '1 loro apphcob1hrò 
e rnorulor Jrt ult<J l<Ao c.orrtilla 1pph· <Jt ron 01t1vonrJo ogni in1z1ol1vn per <lCJte forT J 01 
volon or llrJ < .u1turo lf rro>'1c1110 , d lln ,1 .ureuo b forn1ooone del t 

lo sec.\JncJ J c ompo11 r1tt:1 C'lo cmCJhanre è 11 cfol11 relohvv CJt "pciw:.ugcri · co111vo111 1r1 
"1nc1der1ll olle pP-isr;n'3 provocCJle da rrKJfe 11,1IA ro lc1b1te ira movirn nlo" che si ntensce 
essennafrnenh . .: o d evenh che hanno 11ouarcJaro pcrson'3 nelle tosi d1 sohto e <J•sceso 
dCJll rorte {Jet tren 111ngg1otcm 
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Nel 2014 si sono 2 vii time (I mnrto e I ferito gruve), 11<.1lore più del periodo 
in esome segncm(IO uno CJ .. 1 numero delle vittime Ira i pam:ggen it1 o 

dai treni dell'Bl":, rispetto nl 200.Y e dell'82",0 rispetto al volere medio del pe1iodo. 

Gli t 11enti occorsi sono riconduc1btlt o impropn comportornenh do parte dei posseggùn 
(in uri mo è stalCI cuionoto lo morngtia dr nperturo d1 crnergenm delle porfe e il 
pms '"'9QfHO e :-;ceso con il treno iq movimento ne11· altro il ho tentoto eh salKe 
a tor :fo del treno quando porte erano chruse e il treno si stava muovendo) 

Il risultato ottenuto ci ve asc ritto prindpolmente oll'introouzione cii o;htemi 
rocnotogiC'.1 sulle porte cJe1 treni he ne Impediscono l'1mp1oprio apertura qunri i 
d1 blocco porle loterohttc.wone, imr ostro por lire dcli 2009 doll'ANSf 

\Jllenori rniglio1omenli orrlveronno con l progressivo adeguamento dei velc:o 1 h w 1 on 
oli•:) s11 (specifiche recnlche d1 int rop rol,ilrtbJ 

oncora un'iric1dento1ifò rcskJua !<'goto or nossrbilc fl1igliomniento dello "s• 11s1bihl 1' 
oe1 horcJ1 <11 01 1m l1pc1IOfJiH d, 1 ... oit fr li cJevono rnaglio {ivvertire lo presen.w cli un 
corr10 1 1n frn {!t çh1 1lvroJ u ll ed•Jcoz1one utenti oll1r1ct1é non odolhno 
cornporl'1menh net tentoltvo d1 sc1t1;e o scencLr cJ(JI treni qucmdo q 1;c·1tj ultimi 
sono 1n rnovirncnto o ;,I <"JCdntJ ,, on frnlo e, 1nt1r1e CJl!Cl rn<1nuten11one c.fl·I porte 

Que,t'ull11no rnp1 Ilo monito o,, 111 mocl<J conhnoo cl Jll'olf1111tò lspelllvo svolio 
dull' Age111k1 sul mal 11ole 1<Jlabl1 1n 1 crc1zio. ot11v1to ctie pre 1ecte un elevolo numero 
di co11trc•lh CJ compiono 1n cm11'J1h 11f(:ribill olla verlf1cc1 e c1tlc1 mcmuten1Jonù del 
velc ol1 fio q1Jcsh è in por11 olCJre il costante mor ilo1omJ10 c!elfo hecruenm d 
COlrOZlC C(Jrl porta gunsle. 

Con niet 111 nlu invee • oll ' aspetto CtJllurcilt: che riyuurdo I utenzo gone11corn,Jnte 
lnteSCJ. l'Agem10 ho oflrvoto Importanti con la Polfer. tstllut1 s otast1ci e 
led rcworu per 1 qvoh s1 r1mancJrJ 0110 precedente trottcrnone 

l 'AtJCn110 ho avv1oto un con trono puni ' 1t dei d"mni olle p rsor e ) .1clrtell • slran ,. 
p r ver11tcc1re se cl Sl(ln(i cosi in cui ()e r1r ,, d1ston1n cJ1 sicu1enn 1 mo im(lsle <.:O nvo le 
in invesr1mentl a cous<1 nano <l'c->rio provocc1to dc I P•J ygìo !rerio. 
rote opprotonrhme11to è o tull'ogg1 in corso 

Allr l rJr itJIPlli<lliCO i1grnf1C(1t1vo è q1 Cita day11 tnveslrmenlt dt pc<Joni fndOb1f(lln1 nt 
pr \Mlii bir 100. che riel 2014 hanno c.11co li 64"'>, clegh lr1 'd11n11 gro111 e 
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del 7'43 deff• vittime "' ornicJeron<> cmche g11 inc1clenti ai pcmaggi o livello lo 
componentt:> sole n5pt. ai 73% degh incidenti e oll'85% 

Il 73'\ dc 1lì investimenti \I mno vcmlir:oti nt'llle 5 reui1)ni (L0110 lornbrircll 1, UvurK1 F.rrnlil'.'1 
r<ornogno e rmcona) ctlc s111tuppano clfr.n il 53% cft·l IHJlft<"O fHrovìono 

Gli inc.:ider11i si sono moggr<mm.mte conct:nlroh In dei nodi •Jrbon r> 
metropol1ton1 (Roma. M1lono Monza 8rfCJn10 Genova. Cmc-rto, Pisa ror!I A'> llnr1 
Pistora e Bologna). 

LCJ dt que 11 1nc1denti vo rie e• oln prir1c1po1ri1 ... r1f P- in comportamenti incJ1vidvoli 
impropri & nel mancato rispc.llo dcl é regole. In ottico si punto comiJ detto in 

precedenza. o edur:or<... F ollertore pn'.i e fficacemente rutenio. onche ottmverso 
\ir1ergiE pt>r comporlomenti piu re\pOrhobili f o wìluppore 
colloboroi1oni e.on gli Operulofi rerrov1un e con ij Gt::strJtE' infroslrutturc p&r lo 
progressivo lim1toZJonr degli olle aree piu o ri•rhio gh indebiti 
ottroversom@nfi. 

Nello figuro sc..guf,nle è riportc1fo l'or1dornento d• qli inc1rler1ti 01 prnsogg1 a livello 

ar vi a1 senSJ dell Ali I del Dtgs 162/2007 
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Gli incidenti ol pmsogui o hv Ilo, 11 I LOl 4 hcJnno rnppresantrJto c1·ca 11 1 5% clegh 
1n 1d nll yrav1 e t1nnno covmlo 1 I 73 (!elle viflim Il [Jrc.:altco sur e f J e 1 rnoslrCJ cc1m1:J 
11 r1umero d1 inckJenh nel '.LO 14 sup,..riore off'onno precedentf• rn .J 1n lint1a con M 1CJlor 
medio cJel periodo. 

I pmwggu o lfvcllo r>t·r d1 f111iN>n, 'Jrlo uri punto cJi conlollo tro etc. e sedt: 
ferrovi<JrKI e d1 consr.gut.ir ,za cJi inl 1• JC( lo lro Clue rrn d ,,,. 'Jla11or1 .. poi, nz1olrnPnle 
confhttuori. li primo Jpprocc10 per hrr11!01 le conseguenze d1 lal' 1ntero11onr· r (lr1sls1e 
ne lei dai possaog1 J hvc·llo, rais oflllfltò groz•e ai I r1 Jn7JOrt11;on 1 st JI Jli h<.J 
J"OI toto ()(! Url(J cJiminu11one clegh ·'' ,., <Jt ti 5fn, noi rjenodo 1990 20 I -4 Po 
lncllre verti e 1r no 011<1 rldu:rl•ine occu1 n Il il 2005 e il 201-i cli cJrcc1 il ìl. d ' 1111m•:>r J 
di:>i posSO!"YJI 1 hvnllo COrrt'ipondP. uno rirh 1NJnP. Ira il e 11 20 14 clel 36% Jr lJlt 1n( 1 J1 r ili 
"gravi" ai pcm Jggi CJ livello. li lir111le di q•Jt I J u l liv1lb è roppresenloto cl 111 or 10 1lò d 
eliminme i rlmonenh pasmc gl o livello. 

L'c1 lro c1pp10 eia allo o consiste nel m1g11orcue la consope 1olouo ùcflc 
che ulihuur10 i p<1 ·e Jtl' o hvcllo. gorc111tue lJrt elevoto trir dmd di 

prolernonc1tiuotio110 pE •r ''J1tùlf fr rrc vio110 1 clolore I p<mn· 19' o livello J1 ''\ erni in 
grado dt I m1trnc le comeguf n1r I 1 pr 11ob1hlC1 cli occc1cl1rni•11I 1LI•fJli 111 1d1•r 1 




