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PARTE A - INTRODUZIONE

A.1 Scopo e campo di applicazione

# presente documenio & predisposto of sensi deli'articola 7 del decreto legisiativo 10
agosto 2007. n° 162 “Atluarone delle direttive 2004/49/CF e 2004/51/CE relalive alia
sicurezza ed ollo sviluppo delle terrovie comunifarie”. che recepisce articolo 18 della
[hirettivo 2004/49/CE,

Esso descrive 'ondamento nel corso del 2014 della sicurerza nelia parte di sisterna
terroviornio itoliono sulla quale, oi sensi del citato decreto. I'Agenzio Nazionale per o
Sicurezo delle Femovie [net prosieguo Agenzia o ANSF) svolge o sua offivitd di
regolomentazione, autorizazione e supervisione, Al momento tale parte & costituita
dalia infrastrutiurg ferroviaria nazionale concessa in gestione a Rete Ferroviaria taliona
S.p.A. con Decrelo del Ministero del Trasporti 138-T del 31/10/2000 {ofto di concessione)
e dai servizio di rosporto ferroviario svolto su di essa dalle iImprese ferroviarie in possesso
det Certiticoto di sicurezza mentre ' Agenzia non é ancora competente sulla sicureznza
della crcolozione terroviaria delle reli regionali.

1 documento. strutturato tenendo presente quanto riportato nel documento “Relazione
Annuate sulla sicurezza - Modello- Rete delle autoritd nazionali preposte alio sicurezzo”
{Versione 1.2} emesso dolif ERA | 5 settembre 2013, é pubblicato sul sito dell' Agenza
Naziondle per lo Sicurezzo defle Ferrovie www.ansf.it ed & frosmesso ol Agenzia
Ferrovians Buopea e ol Ministero delle infrastrutlure & dei Trasporti

A.2 Modifiche organizzative e dotfazione organica

L agenda. stituito con il decreto legisiativo 10 agosto 2007, n° 162, che definisce anche
i cormpati ad esso oltdbuitl, & un Ente pubblico non economico indipendente dagli
Operaton tenovian e dall'organismo investigolivo ed & vigilala dol Ministere delle
nfrasiruttuce e del Trosportt,

VAgenna ha iniziglo od operare nel giugno 2008 ulilizzondo, secondo quanto
espressornente previslo dalta norma stitutiva, penonale appadenente o ruoll del
rinisters defle infrastiutute e del iasportl ed ol Gruppo 15 e posto alle dipendenze
tunzonoh gell Agenzic pur conservando il rapoono dilavors condil Minslerno o ia Societd
i provenienzcs tole diposizione normativa ha goarantito nelic tase di prima applicozione
# raitenimento el knove how lecnico o Vimmediala operotivites dell’ Agensa stessa

A seguito dell ermarazione del Regolomento per i reciutamento del personale (O PR
11, 22472011 pubblicato # 19 gennalo 2012} FAgenza ha potulo compleloare Titer delia
prirna proceduro df inguadiamento del personale ner propn ruol, operando in piena
irdipenderza. onche funzionote, con 98 unita di pesonale in senvigio

La plonto orgonico ndetenminata o seguilo dell yltinma speading review [DPCM det 22
gennoic 2013, attuativo dell art, 2 del DL i 95720125 prevede 265 unitd invece delle
;G urila oniginadomente stabilite, Corda ridunione anche delle posizioni difigenzial,

Hed mpetio dello doladone prevista dolla planta orgonic o complessiva part o 265 unitd,
sl base delle effettive esigenze di funzonamento e in oltemperanza o quonta
dispodo o art. 4, comma 10 del DIgs, n. 162/2007. s & provveduto allo rpartizione
delt orgonico dell’ Agenzia (Delfibera n. 1/2013 det 17 lugho 2013) etfetivando inoltre, per
ciascuna delle Aree indicate dal citato DPCM, 'assegnatione delle risonse umaone nelle
diverse Cotegorie previste dal Contralio collettivo di riterimeanto.

sulia base della rideserminazone della nuova dotazions organica e dei relalivi profil
protessionall & stata definila la programmazions Ihennale det tabbisogno di personale
dell’ Agenza ed i elativo piano delle assunzion (Deliberc 1, 2/2013 del 17 Juglio 2013,
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L'atto dei Ministero delle infrastrutture e dei frasporti def 22 ottobre 2013 ha concluso fiter
di approvazione dei pione delle assunzioni {do parte del Ministero delfeconomia e delle
finanze, del Dipartimento delio Funzione Pubblico e del Minisiero delle infrastrutiure e dei
trasporti) i cui definitivo avvio ha richiesto fapprovazione della delfibera di
rideterminazione e ripartiione dello dolazione orgonica, avvenuta con decreto
interministeriole dei predett minksterl datato 8 gennaio 2014,

A conciusione di questo percarso, ' Agenzia & stata autorizzala all’ assunzione. mediante
mobiitd da dltre Pubbliche amministrazioni @ concorsi pubblici, di 40 unitd di persondie
secondo un programma articolato in un friennio.

Nel corso del 2014, pertanto, I'Agenzio ha avviolo. le procedure per reciutare §
personale, assumendo nel settembre del 2014 un diigente omministrativo, vincitore det
vV Corso Concorso deliac Scuola Nazioncle dell' Amministrazione, e un operatore
appoartenente alle categorie protette di cui alio L. 68/99, attraverso {'altivazione delia
Convenzione ail'uopo sottoscritta con ko Provincia di Firenze. E stato inoftre coperta una
posidone drrigenzicle del setftore ispetforato e controlii sulio base di quanto disposto
dait'art, 19, comma é, del D.gs. n. 185 del 2001 e ss.mm.

Inclire, nel corse dell'onno sono state avviote, prefiminarmente all'espietamento delle
procedure concorsuaii secondo quanto disposto dal Digs. n. 165/2001, le procedure di
mobilitd of sensi dell’art. 30 dello stesso decreto legisiotivo, con 'emanozione def bandi
per i personale diigenziole previsto nel budget per le assunzioni dell’anno 2013, di cul
dgila citata Delibera n. 2/2013. Nell’ ambito o tole procedura é stata avviata la selezione
di 1 posizione dirigenziale, nel settore ispettorato e controlio. La selezione si @ conclusa
nel 2015 con lo copertura della posizdone, fino ad allora detenuta ad interim, di Copo
Setllore.

L'Agenﬁd conta su 100 risorse in servizio, di cui 94 inserite nei ruoli deli’ Agenzia stessa e 6
in distacco do olfra Amministrazione.

Neffoprile del 2014 lingegnere Amedeo Gargiulo ha assunto la direzione delfAgenzio
Nazionale per g Sicurezza delle Ferrovie. La nomina, proposta al Consighio del Ministri doi
Ministro defle Infrasirutture e del Trasporti, & stato ratificata con decreto del Presidente
della Repubblica ¢ aprile 2014, I precedente Direttore, ing. Albertc Chiovelli, dopo due
mandati friennali, ha infatti lasciato Ia direzione per scadenza del relativo mandato.

PARTEB - ANDAMENTO GENERALE DELLA SICUREZZA
FERROVIARIA E STRATEGIA

8.1 Principall conclusioni sull'anno di riferimento
B.1.1 I ritorni dell’analisi degll incidenti

Nel 2014 non si sono verficate coilisioni feroviorie o deragliamenti di freni che hanno
causato aimeno un morto o 5 feritl gravi o 2 millioni di euro di dannl, e che quindi
rienfrano nefia definizione di cul ol arficolo 3 delia Direftiva 2004/49/CE del Parlamento
Europeo e del Consigiio del 29 aprile 2004,

Nel seguito di questa relazione per “incidente grave” si intendono esclusivamente gl
incidenti rieniranti nella definizione di cul o’ Appendice dell’ Allegato | della medesima
Direttiva 2004/49/CE'.

T A senst i uale Allegato 1, un incidente ¢ consudesato grave se in essn € staro comvolto wlmeno un vewolo
ferrovianio i movimentn ¢ se ha causato almeno un decesso o un ferito grave o danm pard o supenori »
130,000€ a1 binari, agli imptanti o all'ambiente oppure un'interruzione del traffico di 6 o pid ore. Sono esclus:
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Assumendo tale definizione di “incidente grave”, neil'anno 2014 se ne sonao verificati 109,
in aumenia rispetto al 98 del 2013.

Continuanc invece a diminuire gli incidenti totali, cioé anche quelli non classificati come
ugavln'

Nella labello seguente Il numero di incidenti "gravi” ai sensi dell'Allegato | del Digs
162/07 verificatisl nel 2014 & messo a confronto con | valor degli anni precedenti, a
partire dal 2005, primo anno per il qudle sono disponibiii in ambito nazionale | dati
raccolli in conformita alle soglie di riferimento stabilite dal citato Allegato 1.
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Si raffigura di seguito I'andamento del numero degli incidenti gravi totali nel periodo
2005-2014, ripardando olfre al numero di incidenti in valore assoluto, rappresentato
tramite istogrammi e valori in cifre, con due linee confinue anche I'andamento del
numero degli incidenti ropportato ai milioni di freni chilometro effettuatli e il suo valore
medio nel periodo considerato.

gli incidenti nelle officine, net magazzin o net deposin ¢ comungue quelli causat da atd volontae (sweidi o am
vandalici),
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Incidenti gravi ai sensi dell'All. | del Digs 162/2007
Incidenti Totali
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Le variazioni di fraffico negli anni non sono cosi significative da modificare I'andamento
degli incidenti e delle conseguenze degll incidentiin valore assoluto. Tali valor ponderati
sono piu utili per la comparazione con le performance degll alti Paesi della UE. Si
segnala comunque che nel 2014 si é registrato un decremento del voiumi di lraffico che
passano dai 331.630.000 treni chilomefro del 2013 ai 330.587.000 del 2014.

Tra il 2005 e il 2014 gli incidenti totali sono diminuiti del 18,5%. Nel 2014 sono aumentati,
rispetto al 2013, le "collisioni di treni”, gl “incidenti ai passaggi a livelio”, gli “incidenti alle
persone per materiale rotabile in movimento” e gli “altri tipi di incidenti”. Le variazioni
percentudli sul breve periodo sono influenzate dal latto che si tratta di numeri piccoli in
valore assoluto che variano unitariamente, L'analisi di tali incrementi per ogni singolo
categoria di incidenti, ponderati per | volumi di lraffico (mifioni di treni chilometro), é
riportata nel seguito,

I piu frequenti confinuano ad essere gl “incidenti alle persone provocati da materiale
rotabile in movimento” (circa il 68% degli incidenti nel 2014, erano circa il 72% nel 2013)
e gl "incidenti al passaggi a livello” (quasi il 15% dedli incidenti nal 2014, I'anno scorso
erano il 14%).

Riguardo alle conseguenze sulle persone, si sono registrati 53 morti @ 41 ferili grovi
(rispettivamente 61 e 33 nel 2013)

Analizziomao ora nel dettaglio le componenti del numero lotale dei morti @ feriti gravi nel
periodo 2006-2014. L'analisi fiene conto del valore aggregalo dei morti e ferifi gravi
rispettando I'equivalenza 1 morto = | ferito grave (non si rifiene utile impiegare |l
paramelro dei morll equivolenti 1 morto =10 feriti gravi) per fomire un guadro di
andamento il piu completo possibile.
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Il numero fotale di vittime [mori + feriti gravi) rimane costante rspetto al 2013 mao si
segnala un numero oi morti nel 2014 inferiore al 2013. Si conferma il decremenio,
registrato anche nel 2013, del valore complessivo del morti e dei feriti-gravi rispetto al
biennio precedente. Dal 2006, solo nel 2008 si & avulo un numero inferiore di vitfime.

L'unica componente in crescita rispetto al 2013 & il numero di villime negli incidenti alle
persone per rotabili in movimento.

L'andamento congiunto dello frequenza di accadimento degli incidenti gravi e delle
loro conseguenze @ mostrato nel grafico seguente, che consente di verificare il grado
direglizazione dell'obiettivo di “tendere al raggiungimento di valori nulli di incidentalita,
tenendo conto dell'evoluzione delfla normativa, del progresso fecnico e scientifico e
dando la priorita olla prevenzione degli incidenti gravi”. imposto ai soggetti con compiti
di sicurezza dalle “Attribuzioni in materia di sicurezza della circolazione” (punto 2.1),
emanate dall' Agenzia con il decreto 4/2012.

Tale obiettivo compendia | detiami:

- dell'articolo 8 del decreto del Presidente della Repubblica 11 luglio 1980, n, 753, che
stabilisce che “nell'esercizio delle feravie sl devono adollare le misure e le cautele
suggerite dalla tecnica e dalla pratica atte ad evitare sinistri™:

- del decreto legisiativo 9 agosto 2007, n.162. che all'articolo 1. comma 1, recependo
I'aricolo 4, comma | della diretfiva 2004/49/CE. pone "I'obietfivo del mantenimento
e, ove ragionevoimente praticabile, del costante miglioramento della sicurezza del
sistema ferroviaro itoliano, tenendo conto dell'evoluzione normativa, del progresso
tecnico @ scientifico e dando la pricritd alla prevenzione degli incidenti gravi”.

Il grafice mostro come negli anni in esame I'andamento complessivo (freccia verde
continua) sio soslanzioimente in linea con 'obialtivo (freccia verde Iratteggiota).
Questo andarnento, globalmenlte buono, & in realld il risuliato di una prima porle del
periodo (2005-2008) marcatamente in linea con I'obieltivo e di una seconda parte
(2009-2014) sostanziaimente stazionaria in cui | dati sl attestano intormo ol valor piu bassi
del primo quadriennio in esarme.

N 2014 si colioca in alto rispetto al 2013 (come evidenziato dalla freccia gialia)
testimonianza di un incremento del numero di incidenti gravi a cul non & cormmisposto un
incremento delle vitlime.
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Mumero di ncidents gravi per Min tr km ¢ numero & yRtirne nel periodo 20052014

[ ] R oo 1 oo b
Nel diogramma seguente gli incidenti del 2014 sono disoggregoti in base allo causa
principale.

Cause degli incidenti gravi nel 2014
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La quola preponderante. | 73%, dipende da indebite presenze o allraversamenti della
sede ferroviario da parte di pedoni, inclusi i casi accadutiin comspondernza dei passoggi
a livello.

Appare evidenle come un pit marcolo decremento degli incidenti e delle relative
conseguenze deve necessariomente passare offraverso la riduzione dell'incidentaliia
legata ad indebife presenze o atfraversamenti della sede terroviana da parte di pedoni,
Tale fenomenc € rappresentato principaimente dalle vitlime apparfenenti alla
categoria “persone non ouvtorizote sulla sede feroviaro®, che nel 2014 honno
rappresentato il 74% [nel 2013 1l 70%) delle villime tolall @ sono state all’ origine del 44%
degli incidenti gravi (nel 2013 del 67%).

5i confermano pertanio le due macro aree su cul & necessaro intervenire:

- da un lato | fenomeni legali alle indeblle presenze o atfraversamenti della sede
lerroviaria da parte dei pedoni:
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- dall'altro fato witiiimanenti incidenti piv siretfamente legali agh aspetli tecnici (ad
esempio deragliamenti, collisioni} che, pur apportando una percentuale minorntaria
di vitlime. sono anche la tipolagia di eventi da cul possono generarsi incidenti
disastrosi (sl pensi ad esempio oll'incidente di Viareggio del giugno 2009) e
relafivamente ai quali le azioni mirate alla prevenrione devono confinuare e
mighorare.
Per quanio riguarda | problema dell'indebita presenza di pedoni sulia sede ferroviaria,
nel periodo osservato non si sono registrate rduzioni sufficientemente significative,
influenzando negativamente le performance e di conseguenza il confronto con i valor
nazionali di ritermento (NRV] alla base del relativo obiettivo comune di sicurezza (CST).
Fer tale motivo I' Agenzia ha chiesto a RFl una verifica sulla corelta classificazione degli
incidenti alle persone per materiale rotabile in movimenio per verificare se tra di essi ci
fossero eventi classificabili come suicidi. Tale verifica ha portato ad una riduzione del
numero di tall incidenti e delle relative vitlime le cui risullanze sono riportate nei grafici
contenuti nel presente rapporto.

Sempre con rferimento alla lematica dell'indebilo atfraversamento della sede
ferroviana, I'Agenzia ha inolfre avviolo una sere di azioni di sensibilizazione del
pubblico, particolarmente dei giovani, in sinergia con il mondo scolastico, con la Polizia
ferroviaria, le federazioni sporfive e con alfre Istituzioni. £ stato inolire chiesto a RF, con
o collaborazione delle Imprese fenoviarie, di procedere cllo individuazione e
progressiva fimitazione degli accessi clle aree pil o rschio per gii indebiti
attraversamenti; RFi ha intatti predisposto una moppa del rischio sulio base dello quale
& stata pid volte sollecitata I'adozione di un piano di interventi mitigativi della relativa
problematico.

A tal proposita RFI ha evidenziato che il problema dell’indebita presenza di persone non
autorizzate sulla sede ferroviario presenta una coralterstica dispersiva e che nelle
localitd o tratte a maggior rischio si é verificato solo i 2% di tale fipo di incidenti.

Dal grafico seguente vediamo come si dislibuiscono le cause prevolenti degli incidenti
siretfamente legali ol funzionamento dei sottosistemi feroviar (infrastruttura,
armamento. implanti di segnalamento e sicurezza)
Cause degli incidenti gravi al netto delle indebite presenze di pedoni
sulla sede ferroviaria

s velcoli stradail su sede ferroviaria

* Indebita salita o discesa da treni
paaseggeri In movimento

¥ errata ssecuzione procedure
farroviarie |esercitio @ manowre)

s disseito idrogeciogico

& manutensions

Si sono verificati 29 incidenti appartenenti a fale specifice ragguppamento, in crescita
fispetto al 2013, Andiizzandoll s rleva che il 55% & stato causato da problematiche
manutentive o dall'errala esecuzione di procedure di esercizio e manovre.
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Rispelio ol 2013 aumenta | numerc di incidenti legati al'indebita esecuzione di
procedure ferroviare e alia presenza di veicoli stradali sula sede ferroviaria

Diminuisce la componente legato aofie codute dei passeggeri da treni in movimenito ed
glia monutenzione. Quest ultima che nel 2012 era la causa o concausa principale di
questa aggregazione di incidenti “gravi"? altestandosi su valori vicini al 39%, nel 2014 é
collegata ol accadimento del 24% di tall incidentt.

Le altre cause di incidenti sono legale all'erata esecuzione di procedure di esercizio o
di manovre, a problematiche monutentive, all'indebita presenza di veicoli stradali sulla
sede ferroviario, ol dissesto idrogeologico e alle indebite salite © discese di puasseggeri
dai treni in movimento.

Per ridurre i numero di tali incidenti occorre:

- presidiore moggiormente i processi manutentivi attivando tufte ie possibili sinergie e
aftivitas di controllo nei conlronti delle nuove figure inserite in tale ottivita {detenton
e soggeiti responsabill della manutenzione);

- intervenie proattivamente sul rischio idrogeoiogico atlivando o vigianzo
straordinaria det luoghi e limitondo la circolazione def reni dove necessario;

- suscitare una maggiore consapevolezza da parte del personate del ruolo svolto e
delie comseguenze che derivano dalla mancala applicazione di norme ©
procedure;

- monitorare le attivitd di manovra, esercizio e manutentive
~  predisporre procedure che non g basino solo sull aperativitd det singolo
- applicare estensivamente le tecnologle di supporto disponibifi.

Rimane critica ia gestione dei canlieri ferovior per | quali st segnala in particolare
fincidente avvenulo a Gelo 17 luglio 2014 nel quale tre operai di RF sono stati investiti
da un freno durante un lavoro di manutenzione. Le norme emanate da AMSF, in vigore
dai lugiio 2011, prevedone l'effettuazione di toll interventi manulentivi in assenza di
circolazione dei treni.

Per questio molivo 'ANSF ha chiesto un maggior rigore nell' applicazione delie
procedure di dettagho da parte di RF, una verifica puntuale delle stesse e dello
formaozione del personale e di volutare la definitiva eliminazione della protezione dei
cantiert sy -avvistomento,

B.1.2 Le indicazioni emergenti dall’analisi sul sistema ferroviario

Pur nello condizione di criticitd connesso alla carerea di dofazione organica ded
personale anche per it 2014 'aftivitd di supervisione, svolta doll’Agenzia, @ stala o
maggiore fonte di informazioni su cui si sono basate le raccomandaziont di sicurazza
rivolte aglf Operatorl: | controlf eftettuati sono numericamente dllineati con guelli del
2013, Rimangono alte le non contormitd rilevate che, pur in diminudone rispetio ot annc
precedente, d olitestano sut 10,8% delle rdlevadoni effeltuate.

§i rlevo fa necessitd di intensificare il dialogo tro gli Operator terrovian e tra questi e
I'agenzia, nel reciproco rispetto dei ruoll svolt, intensificando o cooperazione con le
alire forze delio Stato, hra cuila Polizia ferroviaria, forte delia sua specificitd e capillarita
sufla rete,

Relativamente ol raffico merciinternazionale, ' Agenzia & intervenuta tempestivomente
{a seguilo di incidenti, segnalazioni, Sofely Alert, ecc.) per circoscrivere le crificita

1 wvalan sona al aeto deght madens gravt” legan alle idebite prosenze di persone salla sede ferrovian
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emerse con interventi restrittivi deli'ulilizzo detla componentistica interessata. Permane
comunaue una difficoltd a livello europeo dove occorre;

- incidere sulla mantenzdone dei veicoll con tintroduzione di fecniche piu
innovative che consentono b fracciobilitd della manutenzione dei componenti
e o definizione dello loro vita otile.
- individuare con moggior precisione e coerenza i rucli e le responsabifitd dei
soggetti che gestiscono utilizzano e manutengone i veicoll terovior,
Net 2014 1 ANSF ha accordato a RFLD Autoizzazione di Sicurenza {30 giugno 2014) che &
I documento con cui sono accettofi i sistema of gestione della sicurerza e |
provvedimenti per la mitigazone dei rischi specifici,

Il rilascio del’ Autorizzazione di Sicurezza € la conseguenza di un lungo cammino di
riglineamento delle procedure e di adeguamento dell’ organizzozione o supporto del
Sisterna di Gestione delia Sicurezo del Gestore, articolato in diverse fosi,

Tole autonzazione ovviomente non rappresenta un punto di Orivo nel percorso verso
una oltimizzazione della sicurezzo di sisterna ma vo vista come uno strumento che ne
deve stimolare il continuo miglioramento perché la stessa & vincolata all’ attuazione di
un programma di aitivitd stabllito, il cul stato di avanzamenlo & verificato daun apposito
tavolo tecnico.

in yn'otlica di coretia assegnozione delle proprie priortd, ANSF ho chiesio a RF di
convogliare | propri sforzi per risolvere le questioni rimaste aperte:

- e non conformitd che sono emerse nel Ccorso della vaiutazione documentale;
o definire tulte le altivitd svolte in particolare o gestione e monutenzione
dei veicoli utlizzati da RA e dei rasporti di merci pericoiose.
descrivere megiio I organizzazione, esplicitando i ruoli e le responsabilité,
o revisionare ' analisi deid rischi e la documeniazione del Sistemna di Gestione
dello Sicurena;
- e problematiche pundudi o ripetute. rdlevate nel corso dell’ otivith di supervisione
dell' Agenzic, dimostrando un adeguato controlio dei propr processi e Vetlicacia
del Sistema di Gestione delia Sicurezzo adottato.

Si ibadisce, onche sulla bose dei dali del 2014, la necessitd che le imprase terroviorie
rafforzino fe loro strutture tecniche inferne per garantire una piG alenia gestione dei
processi di sicurezzo dal punto di vista det controlli, delio strutturazione dei processi stessi,
def'anolisi det rischio e delio formazione del personole che sono alla base del
funzionamento sicuro clel sisterna,

B.2 Strotegia, programmi e iniziative nazionali in materia di
sicurezza

L Agenzia svolge | compitl assegnatels dol vigente quadro normativo, costituito daol
Decreto Legisiativo 10 agosto 2007, ri. 167 & daile * Aftdbuzioni in matera di sicurenzo
della crcolazone ferovicana”, diegato A ol Decrelo 4/2012 del 9 agoste 2012, in
autonomia, organizando e indirizzondo le risorse disponibil,

Le oftivitd principali sono:

-~ g supervisione;

- la certificarions;

- V'owdorizzozione di messa in servizio di sotosistemi,

- i presidio dell' attivitd normative,

- {'emissione e io tenuta degh standard tecnici;

- 'attivitd internazionale.,

i principi generall dell organizzazione i toll altivitd sono riportati nel citato Decreto
dell’ Agenzia 4/2017 del ¢ agosto 20172
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Annuaimente ' Agenzio ficeve dal Minislero delle infrastrutiure e dei rasporti gl oblettivi
da perseguire nell'adempimento dei compiti assegnati dal vigente quadro normativo.
it cui raggiungimento & misurato in maniera quantitativa. Nel 2014 tuthi gli obietfivi sono
stati raggiunti,

Entro it 15 luglio di ogni anno ' Agenzia indica ol Gestore dell'infrastrutturg ed alie imprese
ferroviarie gii obietivi e le aree di Crilicitd del sistema ferroviario per o predisposizione
del piano annuale della sicurezza dell’anno successivo: sulla base dei dati provenienti
dalia attivith di supervisione del’ Agenzia e degli elementi comunicali dogll Operatori
ferroviar con le refarioni annuaii sulla sicurezza, sono individuoti gh ambiti priortar verso
i quali gl Operator ferroviart devono indirizare | propri interventi in materia di sicurezza.
G interventi non sono di norma risolutivi nel breve periodo mo possono necessitare di
tempi lunghi di attuazione e di dtarotura delle misure. Quesio & uno dei molivi per i quali
talvalta le aree di criticitd permangono per pid anni.

Nel 2014 ' Agenzio ha chiesto di inserire agli Operotori ferrovicr nei propri piani delia
sicurezza per 'anno 2015 progett ed attivitd per la risoluzione delle criticitd:

- indicate nel documento " Andamenio della sicurezza defle ferrovie nel 2013";

- segnoiote doll’ Agenzio o seguito delt' andalisi di incidenti o inconvenienti, di attivitd
ispettiva o di Audit o scaturenti dalle raoccomandazioni della Direzione Generale per
le Invesfigazioni Femoviorie, ({in  poarlicolare le problematiche  relative
alf ammodermamento dei cosiddeti sisterni obsoleti. alla sicurezza nelle gallerie, ai
sisterni di rilevamento fermico boccole, agh indebiti offraversamenti, ol rischio
introdotto da terz, ai passaggi a livelio, olle manovre, of dissesto icrogeologico. oila
gestione di fenomeni metereclogici intensi, alia tenuta delle opere d'arie].

- emerse dalt onalisi ded rischi che ciascun operatore svolge sul propr processi,

- segnalate con le note degh anni precedenti inerenti alla individuazione degli
Obiettivi e aree di crificitd in materia di sicurezza ferroviorio e che dal monitoraggio
svolto non risultino ancora efiminate.

In generole I'Agenzia promuove comportamenti affenti olle termatiche di sicurezza
terroviario, richiedendo interventi puntudli a RF 0 alle Impresa ferroviarie e verificondo it
rispetto delle proprie prescrizioni, '

Se gl Operatord non ottemperano 0 quanto richiesto, I'Agenzia impone vincoli o
imidazioni che s possono ripercuctere sul velli di servizio, Le miswe restrittive sono
disposte solo nel casl in cui mirino ad evitare i dpetersi di incidenti polenzicimente grovi,

Per tavorire ia crescita del sistema. nel 2014, I Agenzio ha quindi dalo spatzio ol dialogo
tra gl Operaton ferroviarl, organizando | incontro plenario ¢ 35 incontrd bilalerali per
superare eventuali barrere costituite da incomprensioni, ma anche per stimolare |
comportamenti proattivi che consenlono di monitorare & tenere solto controlio piu
etficacemente | paraomaetr di sicurezzo,

A foll aftivita sl aggiungono 5 inconli con le organizazion sindacali sullo stato di
aifuazione del dordino nomativo da pante degll Operalorn & sulle loro ulterion
segnalazioni, la formazione dei responsabill det sistema di gestione della sicurezza e del
personale POLFER,

Per gquanto riguarda le due mocro aee dintervento emergenti dall’ anglisi degll
incidenti gravi {indebite presenze o aftraversument! delia sede ferrovioria da parte dei
pedoni da uno parte e incidenti piU strettamente legati agll aspetti tecnici come ad
esempio deragliamenti e collisioni} si dportano di segulfo le adoni mitigative che
'Agenza ha intrapresc o di cul ho solleciioto 'adozione da parte degli Operatori
terrovicri,
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B.2.1 Iniziative per la mitigazione delle problematiche legate all'indebita
presenza di pedoni sulla sede ferroviaria e per la tutela degll utenti del
trasporto ferroviario

L'Agenzia, nel perseguimenta del prirmcrio obiettivo istitludonaie del montenimento del
bene collettivo dello sicurezza. ha perseveralo nelle inizictive rivolte olia diffusione deilla
cultura della sicurezza ferroviaria anche verso U'utenza ed in particolare verso | giovani,
A tole fine, poiché I'attivitd srettamente lecnica dell’ Agenzia é rvolta ol mondo degii
Operatori terrovicr e non direttaments agh utenti del trasport o, sono state avviale azioni
sinergiche con altre istituzioni.

£ continuato il rapporto di scambio di esperienze tra I'Agenzia ed it Servizio di Polizia
Ferroviaria dells Polida di Stolo instaurato grozie of Profocollo di intesa per la
coliaboragone istifuzionale stipuiato i 20 dicembre 2010,

Sempre nellambito delle sinergie istituzionall & proseguiio I progetto di sensibiizzazione
dei giovani alfuso propric e corelto del mezzo ferroviario, dal momento che ogni anno
un prezzo elevalo in termini di vite umane viene pagato per indebite presenze nella
sede ferovioria. il progetto, avviato in forma spermentale, ma con ottimo successo, nel
2012 per lo regione Toscana con § nome di "Prima ... vera educazdone ferroviario”, é
stoto aliorgato nel 2013 alle regioni Sicilia e tombiardia. Esso viene condiviso, localmenie,
con fUfficio Scolostico Regionoie, | Compoartimento di Polizia Feroviariao e
I Amministrazione regionale ed ha come forget gil istituti scolastict superion. A seguito
defla sottoscrizione di un protocoflo di intesa con le stituzioni sopra menzionate viene
indetto un conconso a premi per o produzione di lovor {in qualsiast forma espressiva e
linguaggio possano essere scelll dai ragazzi elaborati tecnict approtondimenti,
videoclip, ecc.} che inducong i ragazz, gic utenti del mezzo terroviario © comunque
potenzial utiizzatorn, ad una riflessione sul fema deil'uso comretto del treno. In particolare,
nel 2014 & stoto portato o termine i progetto per o Lombardia, con la premiazione din.
32 lovori delle scolaresche, avvenuta o Milono il 30 seftembre.

Come uUlteriore traguardo nellopera di sensibilizozione rivolta ai giovani per luso
consapevole, responsablile e sicuro del meno di frasporto ferroviario, FAgenzia ho
sviluppato ung strafegio df comunicazione con o Polizio Ferrovioria e con due
Federazioni offiiate ol CONI o Federazione Holiana Pallaconestro {FIP) e la Federazione
taliana Rugby {FIR). sempre rivolgendosi ol farge! giovaniie. Le intese prograrmmatiche
con le Federazioni sportive song rivolte o diffondare presso | glovani o cullura
dell'autoltelo e dell'uso proprio & corretto del mezzo terroviono, ulilizondo, come
forma di comunicatione. o confaminazione tra le regole del civismo in ambito
ferroviaric e le regole dello sport. Questo progetto ¢ storza di comunicare at ragazd il
temna del cutotutela in modo volorale & otfroltivo piultosto che colare doll’ olio
massaggl roppo generdlistl per rdsultore efficac,

In particolare, nel caso del baske! (Profocolio diintesa del 22 luglio 2013), é stato scelio
it gemeliaggio tra la Vlineo giclia™ di sicurezza che & tracciato sui morciopledi delle
stazioni ferroviarle e la “riga giolla” che defimita it campo da basket, Alls compagna di
sensibifizzazione & stato dato § nome "Non calpestiamo g linea giolla, Restiomo in
campo” e le otlivitd ad eswsa relative si sono svolte seguando due filoni; la redlizadone
e la diffusione di uno spol televisivo (2013} e 'allestimenio di playground dtineranti {2013
e 2014}, | playground tinerantl hanno coperto nove tappe nef 2014 (Milano, Firenze,
Torino, Verong, Bologna, VeneZia, Genova, Napol e Roma). | piayground sono allestiti e
gestitl con risorse messe ¢ disposizione esclusivamente da ANSE, POLFER e FIP. Per ogni
foppa viene ricercota, di voita in volta, la collaborazione  dell’Utficio Scolastico
Regionale del MIUR, per i coinvolgimenio delle scolaresche, & del Comune aspitante.
per o necessarna disponibiitd delia piazzo, Infath, i ployground prevede Pollestimento
“‘open” di un villoggio di gonfiabili comprensivo df un campo  da  basket.
Uintrafenimento dei bambini comprende anche unc visita agh stand {ANSE, POLFER &
FiF} dove persondle qualificato dei fre Ent propagaonda t principt delia sicurezzo
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ulifizzondo audiovisivi ed altro materiale. St tratta, in buona sostanza, di una testa di
pioza, operta naturalmente alla cittadinanza, dove |t gioco viene uliizzalo per
veicolare e diffondere it senso delle regole, Il cui rispetto é saivifico in ogni ambito.

Una andgloga iniziotiva & stata redlizzata con la Federazione Haliana Rugby., con
Protocofio di intesa del 14 gennaio 2014, Nel caso del rugby. & stato scelfo i tema
dell'indebifo attraversamento dei binari nelle stazioni. Allo compagna di sensibilizozione
& stato dato it nome “Sosteniomo la sicurezza. Ariviamo insieme afla meta” e le atlivitd
ad essa relative si sono svolte tulte nel 2014 seguendo anche qui due filoni: o
redfizzazione e lo diffusione di uno spot televisivo e I'dllestimento di feste del rugby
tineranti. Lo spot é stato girato presso ki stazone ferroviaria di Subbiano {Arezzo) conla
portecipazione di giocator della nazionate maggiore di rughby in funzione di testimonial.
Lo spot é stato frosmesso dalle reli lelevisive nel febbraio-marzo 2014 in occasione del
torneo “6 Nazoni" di rugby, Le feste itineranti, che hanno coperto § lerritorio nazionale.
sono state svoite in sette fappe (Catania, Venedo, Senigallia. Torino, Bari, Napoll e
Frenze). Le teste vengono olestile e gestite con risose messe a disposizione
esclusivomente da ANSF, POLFER e FIR. Le manitestazoni vengono tenute sia in centri
sporlivi dedicati che nelle piazza dei Comuni ospitanti. Anche per it rugby vengono
aifestiti villaggi di gonfiabili. | bambini che partecipano provengono dal movimento
rugbistico, sia quedio faocente capo ofie societd sportive che quelio attivato diretiamente
dolia Federazione presso le scuole in vifth di una propria convenzione con i Ministero
dell'siruzione. Lintrattenimento dei bambini comprende anche una visita agh stand
{ANSF, POLFER e FIR) dove persondle qudiificato dei fre Enti propagondo i principi della
sicurezzo utilizando audiovisivi ed altro materiale di propaganda. Anche qui il connubio
trs le regole del comporiomento e le regole del gioco risulta essere ben centrato,

Ned 2014 I'Ageraio ha, inolire, inteso impegnarsi nello futelo della salute dei passeggert
e dei cittadini che frequentano le stazoni terroviorie ol fine di oliorgare o percezione
della sicuwrexza nell’ambito deli'infrastruttura ferroviario onche ol aspetio sanitorio.
Dopo aver promosso un apposito Protocolio di inlesa (7 marzo 2014) con la Polizio
Farroviora e 1'Associazione Nozonole dei Medici Cordiologi Ospedalier (ANMCO),
I'Agenzia ha acquistato sessanta defibrliatori outomatici per uso esterno (DAE) per
equipaggiare i posti di Polizia Ferroviario defle maggior! stazioni italiane, con I'obiettivo
di prestore immedioto soccorso alle persone colpite da arresto cardiaco. La consegna
del primo dispositive, dlia Polidia Ferroviaria di Roma Termini, & gids ovvenula I'1 1
dicembre 2014 e verd completata, per le altre stazoni, nel 2015, Al conternpo. sempre
nel 2015, verranno addestrot of'uso di tall dispositivi circa seicento Operatond di Polida,
con formazione curata da ANMCO secondo lo standard infermnazonaie AHA (American
Heaort Associafion). Questa iniziativa & I'unica nel suo genere in itdlio, nel senso che &
F'unico distibudone strutturata di DAE In uso o "loici” [cioé ol di tuor delle strutture
sanitariel sull'intero termitorio nazonale. Questi dispositivi, infine, verranno inseriti nalia
gestione dell’ emergenza sanitaria curata dol Sistema nazionale del 118,

B.2.2 iniziative per la mitigazione delle problematiche manutentive

Anche per § 2014 it modus operandl dell’ Agenzia si & sostanziato principalmente nelia
richiesta di interventi puniuall of Gestore dell'infrastrutiura o alle Imprese ferroviarie e
nella successivo verifica dell’ oftemperanza degli impegnl presi da parte degl Operator
stessi, anche in considerazione della mancanza di un sistema sanzionatorio.

Sul piano internazionaie, nel caso di eventi per | quali I' Agenzio ha avvialo o ricevuto da
altre Autoritd nazionall di sicurezza i cosiddetti Satety Alert sono siate richieste verifiche
aolle impresa ferovione anche con | coinvolgimento dei detentor dei veicoll e dei
soggetti responsobill delfia manutenzone.

Nel 2014 ' Agenzia ha ottenuto due importanti risudtali, ottenendo I'obbligatorieté dei
controlli previsti dalle check fist, gids adotiate in falig, per i frasporti di merci pericolose
alio stato liquido e l'inserimento delle misure stabilite dalla Task Force istitulta a seguito



Senato della Repubblica -30 - Camera dei deputati

XVII LEGISLATURA = DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI - DOCUMENTI - DOC. CLXXX, N. 3

del grave incidente di Viareggio sulla racciabilitd degh assi terrovian, che nel 2013
avevano caraftere voiontario, nella Specifica Tecnica di Interoperabilitd (ST1) sui Caori
merci emanata con it Regolamento UE n® 321/2013 ed entrata in vigore # 12 gennaio
2014, Do segnalare inoltre che ' Agenzia Ferroviario Europea [ERA} ha successivamente
emandato le linee guida relative dll’ applicazione della suddetta 51 Cani merci e del
Regoiomento UE n. 445/2011, che stabiliscono t'obbligo di cerificazione per i Soggett
Responsabill dello Manutenzione dei cai, In tall documenti | risultal della suddetta Task
fForce sono stati inseriti come requisiti da prendere o riferimento per lo manutenzione
degh assi.

Rigucrdo al dispositivo rilevatore di svio, con la decisione del Cansiglio europeo del 6
maggio 2014, & stato stabilito di manteneme I'adozione sy base volontaria onche
nell' edizione 2015 del Regolomento concemente i Trasporto infernazionale Ferroviario
delle merci pericolose [RID] ed é stata incarcala PERA di verificare o possibilités d
renderia obbligotoria. Sulla base di questa decisione. in occasione del Comitalo esperfi
RID tenutasi ¢ maggio 2014, é stato stabilito di crecre alf'interno dell Organizzarione
Intergovernativa per | Trasporti Ferroviar intermazionali (OTIF) uno specifico gruppo di
lavoro con il compito di individuare i disposifivi @ studiare aitre misure per mitigore ofi
effetti degii svil; i risuttali raggiunti da questo gruppo di lavoro dovranno essere tenuti in
considerazione dall’ERA. La prima riunione si & svolta a Roma nell’ ottobre 2104; in tale
fiunione & stato fracciato o stoto deli'arte in merito ol dispositivo e gl studi fathi, sono
stati presentati i ritormi di esperienza do parte dei costruitor & dei detentor dei cori che
utifizzano tali dispositivi, sono state stabllite una serie di domande aolle quoli occorre
rispondere per verificare |'efficienza ed affidabilité del dispositivo,

L ANSF supporta Vutilizzo di tale dispositivo e, in attesa di un contesio europeo difineato
sulle proprie posizionl, ha chiesto agh Operatord ferroviar nazionoll dif  valutare
fopportunitd - in quanto responsabill del fundonamenio sicuro dello propria parte di
sisterna - di selezionare partner che ne avessero gid disposto fadozione. In continuitd
con tale polifica Trenftolio ha avvigto ung sperimentazione del dispositive sulla base
delle indicazoni ricevute dall’ Agenzia.

Per quanto rguarda il proseguimento dei lavor delia suddetta Tosk Force, istituita o
saguito dell'incidente di Viareggio, si intendeva crecre ung Ppiottatorma sicurezza cori
mercl” {Freight Focus Group). con 'obietlivo di estendere je misure adotiate sugh assili
anche od oltd componenti dei card, Nonostante e rchieste avanzate con fora dao
questa Agenzio, do ullimo con ia nota ANSF protocolio 005795/2014 del 2 settembre
201 4, tale obiettivo non rientra piU net piani comunicati doll’ER A e tale gruppo si limiterd
ad atrontare temaldiche specifiche legate a componenti di sicurezza del cami solo su
proposta dei rappresentanti del setfore terrovicrio che partecipano ol lavor.

In generdle si rileva la necessild di un maoggiore presidio da porte delle imprese
terroviarie sl processi manutentivi @ di altivare tutie le possibili sinergle e altivitg di
controlio net confronti delfle nuove figure inserte in tale attivitd (detentor e soggetti
resporsablll della manutenzione),

Permangono notevoll difficoltd di relazione con i varn soggelt, spesso residenti in diversi
Paesi europel. che gestiscono, ufiizono e manutengono i veicoli ferroviari, ognuno
caratterizato peratiro da un differente regime di certificozione.

Un' ditra criticitd che deve essere opportunamente governala é rappresentala
dall'evoluzione della gestione dei cori merci per i quolt sl rileva un passaggio di
responsability doi vecchi soggett {le principall Imprese ferroviarie} ol nuovi senza un
adeguaio possaggio delle conoscenze acquisite,

B.2.3 Principall strategie neli'aftivité internazionale dell’ Agenzia

in applicazione dell Ao di indirizzo del Minktero delle infrastrutture e de Trasportt, nel
251 4 agenda ho curalo L rapporti con ' Agenzia Ferraviara Europea (ERA) In materia o
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sicurezza ferroviaria e interoperabilitd e ha provveduto, anche d'intesa con la Direzione
Generale per il rasporto terroviario, a parlecipare, presso 'ERA, agli incontr riguardanti
le seguentt aree di attivitd:

- Slcurezza - Sistema di gestione, attivild di supervisione e indagine, aftivitd normativo
& rhonitoraggio. CSM su Risk Assessment (RAC-TS, Revision on Conformity Assessment
e supervision e revisione dei Regolamenti 1158/2010. 1149/2010 e 1078/2012),
Gestione del rischio nel trasporto di merci pericolose, Human Factors Network,
NOTIF-T dell'ERA {ottivitd di diirmentazione dei Dota Base per norme lecniche e
notme di sicuwrezza e partecipazione o Workshop ERA, Freight Focus Group [su
applicozione Reg. 445/20122 su ECM). Join! Network Secretoriol {orgono di
intervento ERA In materia di sicurezzo e animatore delie Plenaries del network NSA ),
Sofety performance Group, Rallway Indicators.

- ERA SIS [Safety Information System); DV 29bis e fer su applicadone Direttiva 2008.57;

- Inferoperabifiid - Specifiche Tecniche di inferoperabilité (infrostriutturg, energio,
materiale rotabile. applicazion felematiche, esercizio, persone a mobilitd ridotta,
sicurerza nei funnel, rumore); ;

-~ Mutuo riconoscimento (Task Force ERA-Commissione su cenlificalo unico);

~  Potente europec (monitoraggio implementazione direttiva macchinisti {2007.59 e
Other Train Crew Members)

-~ Creazione diregishi e dalabase comuni (RINF-Development WP, RINF Development
User Group, RINF Network WP, Rationofisation of Vehicle Registers WP):

-~ sistema di segnoalaomento ERTMS (ERTMS Focus Group. §TI CCS WP, ERTMS
Operational Harmonization):

-~ Cross Acceptance (Working Parly, GIG (Geographical Inferes! Group ~ Central
Eastern South).

-~ Cross audit Commitiee nell’ombito del qudle sono state sviluppote le procedure
per ko svolgimento dei cross audit ra NSA coordinate doll’ ERA

Aftiva & stata anche la partecipozione dell’ Agenzia of “cross audit™ fra Autorités nazionali
di sicurezza, miranti o valutare i rispelio do parte di ogni NSA di guanto previsto dalo
direttiva 2004/49/UE. e a seminari @ workshop presso 'ERA . dove ha condiviso conipropri
interlocutor le problematiche emerse nelio svolgimento delia propria attivitd e llustratc
le soluziont adottate,

Neid 2014 sono state avviate le altivitd preliminar per il Cross Audit dell' ERA sull' Agenizic
prevista per it 2015,

L'agenzia ha perseguito, su tuth 1 favol oi quall ha portecipato, 'adozione di misure
comunt armonizzate da parte di futte le Auloritd nazionoli, ferma restando Ia possibititds
di adottare misure di urgenza in caso o possiblle pregiudizio delia sicurezza. Un esermpio
& rappresentato dol lavore swvollo sulla ” Quick Resporse procedure” da altivarsi in coso
di crificitd legate alla sicurezza o off efficierzo del rasporto (Come ad esempio dopo un
incidente), d tine di evilare che i soggetti interessati prendang decikioni isolate che
possano diventare di ostacolo ol inferoperabiitd, ollo sicurezzo o ol elficienza dsl
trasporio ferroviario. Nel 2014 e sigto decso di lonciore una nuova Task Force che
implernenti la procedura sviluppata atfraverso lo predisposizions di un “test run”, Essa
lvora in sinergia con il Joint Metwork Secreoriat,

Al di tuori del contesto ERA. ANSF ha preso parte attiva af’ attivita di Cross Acceplonce
sui comidai trons europel:

- Steering Committee dei comidol RFC 1 {Rhine Alpine Coridor) e RFC3 (Scandinavian-
Mediterranean Corricion)

- Authorisation Working Group RFC 1 e 3

- Task Force interoperabiily {Corridor A - Genova Rofterdam - rolling stock)

inollre ANSF ha partecipato alf atiivitad dei seguenti ulterior organismi internazioncli;
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- Coridoic "0" Vdencio-Budapes! - Working Group Harmonization {Operation
fimitatamente alla parte ERTMS).

-~ WGGRE [International Liosion Group  of Governmen! Railway  inspectorates):
piottatorma  informaie per contath tra  Aautoritd/ispettorati ferroviar  europei
indipendenti (Plenary and SubRegulatory Meatings) con orgonizzazione dirsha
delia Plenary ad Ercolano a novembre 2014 e parlecipazions alla Task Force sugl
accordi di cooperazione

-~ OFf: partecipazione ol WG TECH relabivo olf armonizzazione delle regole tecniche
in ambito OTF con quelle dell'Unione Europea con pantecipazione, nell’ ottobre
2014, ol primo Working Group "On derailment detection™

- ERTMS Comidor 1 task force: & un gruppo istituito dal Corridoio ferroviono Rhine-
Alpine Comidor [ex coridoio ERTMS A inteso a monitorare lo stato di avanzamento
dell attrezzaggio delle iinee del comidoio 1. Al lavort di questo gruppo ANSF ha
partecipato in supporto al MIT

Sempre in applicazione dell’ atto di indirizzo ded Ministero, ANSE:

~  ha tormito ed assicurato olfa Direzione generale del trasporto ferroviario del Ministero
delle Infrostrubture e del Trasporti, prendendo parle ad un Miror Goup presso o
stesso Ministero, informaziont e supporto tecnico per ia porfecipazione e per la
formazione della posizione italiana presso ia Commissione Buropea e of Comitato
formoto dai rappresentanti degii Stati Membri (RISCY, istituito ai sensi dell’arl. 27 della
Direttivar 2004/49/CE ed incarcolo, tra offro, dell’ approvazione delle Specifiche
Tecniche di interoperabilith (811, (Rif. Alto d'indirzzo Cap. 6. Par. 6a:); dlia stessa
Direzione generale del hasporto ferroviario del Ministero delle Infrastrutture e dei
Trasporti ha fomito ed assicurate informazioni ¢ supporto  tecnico per o
partecipazione of Working Group Tech presso 'OTIF;

-~ ha fomito olio. Direzione generdle del krasporto ferroviario del Ministero delle
infrastrutiure e dei Trosporti supporto fecnico durante | semestre di Presidenza
itaiona e per lo tase oscendente di definizione delie direttive e regolamenti
componenti it pilastre tecnico del cosi detta “"Quarto Pacchetto Ferroviario. Taole
oftivitd di supporto si & redlizata con o portecipazione ai tavoli tecnicl presso 1o
stesso Ministero @ presso | tovoli politico-stituzionall di fivello europes, quall §
Consighio Europeo e la Commissione, Ha inoltre garantito ung puntuale attivitd o
consulenzo per 10 preporazione dei documenti Uil o rappresentore o posizione
nazonale nel predetti consessi;

- ha fomito oo Diedone generdle del hasporto feroviario del Ministero delle
infrostrutture e del Trosporti supporto fecnico e logistico per | Cormidot Ferroviar
Merci, di cul ol Regolamento (UE} 913/2010, con particolare riguardo of Corridolo |
Rhine-Alpine. ol Coridoio 3 Scandinavian-Mmediterranean ed ol Coridoio 6
{Mediterranaan) ed olle connesse Task Force e gruppi di lovoro che guest cormicol
hanno istituito:

-~ ha partecipato. su incanico del Ministero delle intrastrutture ¢ Trasporti ol Gruppo
“Sicurezza nei unnel ferrovion della regione alping” (seguiti di Zuigo) che si occupa
della sicwezza nelle gallere feroviore della zona dpina. Vi fonno porle Htalia,
Franciy, Germania, Austia, Stovenia e 1o Svizzera,
ha partecipato. sotto il coordinamento detl Ministero dell’intermo. al progetic 1Ml
{internal Marke! Information Systern), plattatorma informatica multiingue sviluppata
dafla Commissione & mirante ¢ permeliere uno scambio of dati ra aulorita
nazionati che é gid in uso net Campo degl scombl commercioll ma che sara usato
i futuro per o scambio oi dati relativi olle licenze dei macchinisti.

Assiciua e puntuale é stata la partecipazione di ANSE of "Nebtwork of the National Safety
Authorities - NSA NW" [rete nella quale le varie Autoritd Nazionali di Sicurezzo si
scambiono informazion sy sicurezzo & interoperabilita), che s dunisce in plencria tre
volte ol anno con rappresentanti di tutte le NSA del Paest appardenenti all’ UE, Allinferno
del NW ha preso ovvio o fine 2014 la *Ad hoc task force [accseh] secional scherme for





