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Delle segnalazioni pervenute all’ANSYV, 33 sono selative alia categoria WSTRW?¢ . In alcuni casi, a
seguito dei riporti di wind shear effeﬁuaﬁ: via ad’iosajl-'cémpetenti enti di controllo del traffico aereo,
3 hsr}nb effettuato delle procedure di mancato

di

gli equipaggi degli aeromobili in atierrdgg
avvicinamento, a seguito delle quali hanno-d¢ tterrare su altri scali o riposizionarsi per altra

pista dello stesso aeroporto.

i Elmas; LIEO: Olbia Costa Smeralda; LIMC: Milano
i LIMJ Cenova LIML: Mllano Lmate LIMP Palma
LIPB: Bolzana LIPE Bologna Borgo Pall“’ai
Verona Villafranca; LIPY: Ancona Falconar"‘
Fiumicino; LIRN: Napoli Capodichino; LIRQ:
8 WSTRW: Wind Shear/Thundersiorms.
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seguito, gli elementi pit s:gmﬁcamf: _- -

w

11 primo programma per ]’insta}laz’iqn_e

allarme (per lappunto, mtegrato);_; al-ie,‘- v postazioni operative (osservatore meteo, Torre di

controllo). Tale programma (cosiddétﬁq' S Palcrmo Windshear Detecting System) prevedeva,

tra gli altri sensori, la presenza di un sisiem LLWAS®, ciog di una rete di anemometri disposti

esternamente all’aeroporto (trattasi'di zz‘gzggz,ffz e di-:uha preesistente rete anemometrica) € di un radar

meteorologico in banda C, la cui antenria_doveva essere posta sul sedime di Isola delle Femmine,

ma che alla fine non venne mai istaiiaiorper [“opposizione del Comune medesimo. Di tale

programma rimane oggi la rete. an‘enﬂo'h‘e LLWAS, il cui ammodernamento ha richiesto un

lungo penodo a causa della necessm di r°a :zz’ e tre piattaforme marine per il riposizionamento di

Parallelamente a tale attivita, specif}‘ca 'p-:é:;"l aeroporto di Palermo, PENAV SpA commissiond,

all’Tstituto di Scienze Atmosferiché “del C

principali aeroporti soggetti al wmd she

monitoraggio statistico degli eventl reomtrdtl su tuttx { prpu aelopom Scopo di tali attivita di

studio e analisi era fornire all’ utcnfza -{aérona‘ Uca una carattenzzazmne climatologica di come il

"‘1a§c,un, ,ae;‘oporto, con particolare riferimento ai

fenomeno del wind shear si preséntasse’ su

fenomeni di tipo secco o in aria chiaﬂb prbvoea‘t'x dall’interazione tra le condizioni meteorologiche

a grande e piccola scala e la confozmaznone morfologwa dell aeroporto stesso, soprattutto in termini

orografici. 1 risultati delle attivita d. CalaI‘CGHZZQ?_lO"le climatologica degli aeroporti ENAV SpA

furono pubblicati in AIP Itaha‘SO sia; come apeufca circolare, che come descrizione di dettaglio

all’interno delle pagine riservate a. cxascun deropol,to interessato.

3 LLWAS: Low Level Wind Shear Alert. Syst s
% AIP Aeronautical Information Pubhcauor\ :



Camera dei Deputati — 83 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. LXXV N. 4

o La performance d1 alcum qx<t¢,ml ha‘ ODDII to a mtrodurre regole di verifica incrociata con i

(Hong Kong).

» Nei casi di aeroporti affetti da d;verse ,tipo]ogie di wind shear, la per centuale di rilevamento

rimane attestata al 90%, (Hong Konc), anche tronte del notevole investimento economico

sostentito.

Nel contempo, dalla medesima espenenga

"mernaz:onale risultd nuovamente evidenziata la

necessita, per una miglior copertura dei voiumi‘di spazio aereo interessati, di poter ampiamente
disporre di zone di rispetto esterne ai sedimi acroportuali. Problema, questo, con cui PENAV SpA

aveva gia avuto modo di scontrarsi proprio-su Palermo (con P'annosa vertenza con il Comune di

Isola delle Femmine per il posizionat gid' citato radar in banda C) e che si veniva a

delineare, con altrettanta gravita,. anche su. i.éggid 'Calabri-a, ove il forte grado di urbanizzazione
presente nelle immediate vicinanze aeropurtua ‘gveva. costretto la stessa ENAV SpA ad un
posizionamento non ottimale dei 9 sensori’ anemomptr'cn esterni (su un totale di 11) del locale
sisema LLWAS, dei quali 3 sulla. shmmiid di. edifici privati, e con elevazioni dei siti di
installazione variabili da 3 a oltre 150 metri. ;E‘Attxv_pfop_;rio la madeguatezza dell’istallazione a portare,

nel maggio 2014, alla disinstallazione:det $isteina LEWAS di Reggio Calabria, risultato inefficace

ai fini di un adeguato rilevamento operaiive dei fénomeni di wind shear dopo una campagna di

misure durata oltre un anno.

Proprio alla luce delle pregresse espei |enze tenuto' ‘conto delle difficolta di procedere
all’istallazione di sistemi o apparati estemameme al sedlme aeroportuale di Palermo, ’ENAV SpA
decise di orientarsi verso I’utilizzazione d= sensori dn classe LIDAR®? (tipici per il rilevamento del
wind shear in aria chiara) posxzmnati in- mterno campo, in grado di effettuare scansioni

volumetriche, eventualmente da abbinaré:alie-scfan‘sitmi della rete anemometrica LLWAS, una volta

¢ TDWR: Terminal Doppler Weather Radar. -

¢ LIDAR: Light Detection And Ranging. Sepsori.in. grado:di afretmare scansioni volumetriche.
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I’aeroporto di Palermo I’acquisto di _ur’]-;:'

caso si fosse riscontrata |’inadeguatezz

Aﬁ'.«.,. -

o per !a-componente secca del fenomeno, anche

adeguatx sensori per la componcnte urm'*a 'J\,a e poss:blhta esclusa nel 2013 dopo 'esperienza di

Isola delle Femmine, derivava dai nuovi sv:!upp1;;crn1co scxentlﬁa nel frattempo emersi, che hanno

reso disponibili tipologie pili ridotte di apparati-radar, operanti a diversa lunghezza d’onda (banda
X) e installabili direttamente in intemo\_glgmqu]’;e'ra!‘trb, ‘p.recisa ’ENAV SpA, I"utilizzo combinato
di un radar meteorologico in banda X edlunuDAR permetterebbe di compensare i reciproci punti
di debolezza, quali la ridotta portata dei LIDAR: 1 caso di precipitazioni ¢ la mancanza di traccianti
per i radar X in aria secca. L ' |

In particolare, per quanto concerne i’-aérdpq{‘tp‘.idi Paiermo Punta Raisi, il programma, rivisto,
prevede quanto segue: il collaudo {la étfiiv'dart_a.,ca{  momento della chiusura del presente Rapporto

%ti: anemometrica LLWAS, che, in attesa della

(t‘ali;dati, uniti a quelli provenienti da LIDAR e

integrare, all’interno dei sistemi mete’ordiogx’g aeroportuali di ¢lasse E-AWOS®, la gestione ¢ la
visualizzazione di dati e prodotti provenienti da'sensori o apparati dislocati in ambito aeroportuale e

non, quali si configurano per ’appunto s,i:a'i":I;.}HDAR?{;:hé~i"rédai~ in banda X.

L’ANSV ha iniziato a seguire metodicamente il fenomeno del wind shear a partire dal 2006. Pur
prendendo positivamente atto dei chiarimenti forniti’dal"ENAV SpA. deve tuttavia rilevare che, ad
0ggi, ci si trova ancora sostanzialmente in una fase di sperimentazione delle tecnologie necessarie

per dare opportune informazioni agli equipaggi di volo.

.y,

S E-AWOS: ENAV AWOS (Automated W.eatvhéiotige‘wmg 'S'y;é;tc‘m)'.
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7.4. Uso improprio di 1llummatori laser o
wmatou laser® contro aeromobili sono continuate

Le segnalazioni correlate all’ improprio us_g_,g; ,;VlAh
emauca dl estese dimensioni. Nel 2015, infatti,

cate gona SEC®, dove sono appunto allocate

anche nel 2015, rappresentando ormai unz pr

a

I’ANSV ha registrato 843 sesnalaz oru 4 !&

«1ci €aso plopno del 2015) le segnalazioni correlate

prevalentemente (se non escluswamcn;s £OmE |
all’improprio uso di illuminatori lases.

Come per il passato, I’ANSV ha rite ' uno:continuare la raccolta delle segnalaziont in

merito, pervenute pressoché esc!ggiv@mgnf i f@nitori__ dei servizi di assistenza al volo
(essenzialmente dal’ENAV SpA). anc.r:_.;'rc.iaé}_ia ip\_r_c;blématica in questione non abbia comportato, ad
oggi, "apertura di inchieste di sicurcz;;_é_ da ;pzan:‘,té‘; dei}}_’ANSV, stante la insussistenza dei presupposti
di legge. , IR

Soltanto su un caso verificatosi aHa ]‘nc del 20 !5 PANSV ha ritenuto comunque opportuno
condurre degli approfondimenti, avendo v.p,r_e;‘gll;a‘$s:iﬁ;at’o la segnalazione pervenuta come Inco
Major. L’evento in questione & occorso i 31 _,_diﬁ::_mbrc; 2015, alle ore 18.05 locali, ed ha interessato
I’Airbus A321 marche di identiﬁcaz}qﬁe_\EHX'_\?},n_ volo da Roma Fiumicino a Cagliari Elmas.
[’equipaggio ha riportato nella segnalazione.fatt_a al competente ente di controllo del traffico aereo
che, mentre era stabile in finale per RW'.Y 32§ 2-3:NM dall’aeroporto di Cagliari Elmas, rilevava
attivitd laser non autorizzata, provenienie dai centre della citta, aggiungendo che il fascio aveva
interferito sulla navigazione in maniera -Uravc"{colper'\do gli occhi dei piloti per tutto il tratto finale
dell’avvicinamento, a partire da 700 pled* fino al' suslo. A seguito degli approfondimenti condotti

dall’ANSV ¢ emerso quanto segue: il comdndante era il PF®; il fascio del laser proveniva dalle “ore

”

2”; il comandante, mentre stava pilotando doviito spostare lo sguardo per evitare il fastidio

causato dal citato fascio laser; il-copiiota, ‘avenido 1'attenzione rivolta agli strumenti, non ha

riscontrato il medesimo fastidio. L’atterraggio, tomiingue; & avvenuto regolarmente.

Nella pressoché totalita dei casi, le segnalazioniinguestione pervenute all’ANSV dai fornitori dei
servizi di assistenza al volo rappresentavanoii {ri!a’n'i;io di riporti ricevuti, a loro volta, dagli
equipaggi di condotta degli aeromobili irite;'és'sati.,'dal,-_'fenomeno in esame.

Poiché I"improprio uso dei citati illuminatori laser ‘pud avere ripercussioni negative anche gravi
sulla saqfery, ’ANSV, mediante la pubb{iiéaziané ‘dei seguenti dati/informazioni, ritiene doveroso

mantenere desta ’attenzione sul fenomeno in questione. -

% LASER: Light Amplification by Stimulated lesswn of Radiation.
% SEC: Security Related. :
 PF: Pilot Flying, pilota che aziona i comandi. .
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r'eiv _fronti della citata problematica deriva dalle

L’attenzione che la comunita aero

=]

conseguenze che I'impropria utll,zzazm e de if 1]1um.naton laser pud avere sulla operativita degli
equipaggi di condotta e del personaie- prepos,to al controllo del traffico aereo (soprattutto del

personale delle TWRS7). Sono infatti nn‘fe: le gravi conseguenze in termini di capacita visiva che, in

casi estremi, possono derivare all occhm 1ano detun raggio laser che lo colpisce.

La gravita del disturbo/danno pr(,dotto'ah ec ‘q-o'umand dipende da diversi fattori, tra cui la

;":o':e ed ii :,oggetto colpito e la potenza del laser utilizzato.

distanza intercorrente tra il punto d1 em
opriamente siano di dimensioni estremamente

Z‘

1l fatto che spesso i puntatori laser uthm

ridotte (tipicamente quelle di una penna‘)' Iaéilé"tré'sportabilité ed uso rende estremamente

difficile lo svolgimento, da parte dﬁlle compet i 1' "forze dell’ordine, di una efficace azione di
controllo e repressione del fenomeno; che PJG ‘essere penalmentc qualificato come attentato alla

sicurezza dei trasporti.

e negnalazmm hanno interessato, principalmente, i

Escludendo quelle pervenute dagh /—\CC"(
seguenti aeroporti: Napoli (101), F*z;—:ue (\Z 73, Bei rgamo (54) Bologna (50), Torino (44), Roma
Fiumicino (38), Roma Ciampino (31). o o

Le azioni di contrasto sino ad oggi adottate daile Forze deli*ordine, nonostante I'impegno profuso,
sono risultate di limitata efficacia,. anche aczme pmbabx!mente non adeguatamente supportate, a

A

livello italiano, dalla normativa penale Vi gen*" o

8. Le raccomandazioni di sicurezza o
Come gia anticipato, nel 2015 I’ ANb‘v ha predtspoﬁo — a fini di prevenzione — 8 raccomandazioni

di sicurezza (tre delle quali correlate ail’ aﬁ;_ ¥ studio su specifiche tematiche inerenti la sicurezza

del volo). In un’ottica di masqma uxﬂ.uone aelle informazioni a fini di prevenzione. le

raccomandazioni di sicurezza rxt.enutg_cig},mam inieresse generale sono pubblicate dall’ ANSV nel

proprio sito web (WWW.anSV.iI?:_:.?31?;1.;?~.: agcomandazioni. di sicurezza™). Le citate 8

raccomandazioni di sicurezza sono ;ip@jt?ie ) _@!;Iegato: al presente Rapporto informativo (allegato
“A”), ' L .

Peraltro, le raccomandazioni di sicur ezza emar‘ate dail ANSV vengono pure inserite nella banca dati
europea SRIS (Safety Recommcndatnom Intnrmatmn System). Al riguardo, va segnalato che il WG

6 del’ENCASIA (di cui si & pariato nelia Paue pnr a del presente Rapporto informativo) conduce

67 '
- TWR: Aerodrome Control Tower, Torre di conirolio deli’ aeroporto.
ACC: Area Control Centre o Area Control, Cenno dt: vontlo:lo teamnale o Controllo di regione.

86
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annualmente uno studio f'nahzzato ad’ mmv iduare ie raccomandazioni di sicurezza di maggior

Iamcnto UE n. 996/2010 — si identifica in una

s

relativa all’aviazione civile 1ntemaz:ona*c. '° da‘ 1e60

emanate in qualunque momento di

sicurezza del volo. »

Le medesime fonti normative §0p‘i'5 " wienziohate  precisano che il destinatario di una
raccomandazione di sicurezza debba - ::nt’m G0 gierni dal ricevimento di una raccomandazione di
sicurezza — informare ["autorita mveqneama JCI la-sicurezza dell’aviazione civile che I'ha emessa
sulle azioni adottate o adottande per atLuml ogpme sulle motivazioni della mancata adozione.

9. Il volo da diporto o sportlvo (\

Il volo da diporto o sportivo (VDS) cg_m ’{c n

e'an‘Tleta di volo svolta con apparecchi VDS per

scopi ricreativi, diportistici o sportivi, senza fini di lucre.
Sono apparecchi per il volo da dipc«rio o sportivo quelli aventi le caratteristiche tecniche

contemplate dall’allegato alla legge 25 mar .70 "1 83 n. 06“9

 1’allegato attualmente in vigore & quexlo am.mat con il decreto del Mmlsno delle Infrastrutture e Trasporti 22
novembre 2010, il quale prevede che gli appaxecc‘.lmme.;ﬂone debbano avere le seguenti caratteristiche.

1) Struttura monoposto, priva di motore, con una massa z vuoto:non superiore a 80 kg.

2) Struttura biposto, priva di motore; con ura massa a vitori nbn superiore'a 100 kg.

3) Struttura monoposto, provvista di motore, ave.nt’ iti caratteristiche:

a) massa massima al decollo non supenore a300 k B '
b) massa massima al decollo non superiore a 315 k
cellula; _
c) massa massima al decollo non superiore’ a 331)~ Kg. pe.. g’{fﬁpparecchi_ VDS ad ala fissa, anfibi o idrovolanti, ed
elicotteri con galleggianti;

d) velocita di stallo o velocitd minima in volo ;taz onario’in conf'curazaone di atterraggio non superiore a 35 nodi di
velocita calibrata per gli apparecchi VDS ad ala fissz.-

4) Struttura biposto, provvista di motore, avente le segueati caratteristiche:

a) massa massima al decollo non superiore a 450 kg;.- )

b) massa massima al decollo non superiore a 472,5 kg, se-provvisti di sistema di recupero totale con paracadute montato
sulla cellula; )

c) massa massima al decollo non superiore a 495 kg per gli apparecchi VDS ad ala fissa, anfibi o idrovolanti, ed
elicotteri con galleggianti, purché, senza galleggiante-insiailato, rispettino la massa massima di cui alla lettera a);

d) velocita di stallo o velocita minima in volo staznm configurazione di atterraggio non superiore a 35 nodi di
velocita calibrata per gli apparecchi VDS ad ala ﬁssa P

s‘g 66;& di sistema di recupero totale con paracadute niontato sulla

s
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; 'iro 20‘0 n.. l 3 contenente il “Nuovo regolamento di

sportivo” distingue, in paxtlcolare

apparecchi avanzati (gli appalecchl \/Db chc dbblano alcune spccxf’c&ta tecniche indicate

espressamente dall’art. 8 del mcaesxmo dec;ctol d\.l Plesndenfe della Repubblica n. 133/2010);

apparecchi per il volo libero (de]tap apenaxo OVYero ogni altro mezzo privo di motore con

decollo a piedi). Pare opportuno me\aze m questa sede, che il decreto del Presidente della

moltepilu criticita e in alcuni casi non & neppure in linea

3.

Repubblica n. 133/2010 presenta, in realta
con la legge n. 106/1985. '

Fra i compiti che il decreto ,l¢g'is!at_iv6: .66 999 ha assegnato all’ANSV ¢’¢ anche quello di

monitorare gli incidenti occorsi agli énpa [ volo'da diporto o sportivo (VDS), ovvero a
quei mezzi individuati dalla c1tata !cggﬂ . /1 84 (deltaplam ultraleggeri, parapendio, ecc.).

L’art. 743, comma 4, del codice della namﬂdzmne »osn come modificato dall’art. 8 del decreto
legislativo 15 marzo 2006 n. 151, ha previsto che «Agl: apparecchi costruiti per il volo da diporto o
sportivo, compresi nei limiti indi_ckati'neH’_a._liéga{q»fan_ﬁcs.so alla legge 25 marzo 1985, n. 106, non si
applicano le disposizioni del libro primo-‘deli"a':»parte seconda del presente codice». Contestualmente

¢ stato modificato I’art. 1, comma i, del la iegge' f",,106/1985 Pertanto, oggi, gli apparecchi per il

volo da diporto o sportivo, dxversamentp dai r;as;szuo sono considerati aeromobili.

Il citato decreto legislativo 15 marzo 2006 n: 151 esentando gli apparecchi per il volo da diporto o
sportivo dall’applicazione del libro ], partc vl!,v_dg.l__'(:(‘)‘.d‘lce .dclia navigazione, relativo all’ordinamento
amministrativo della navigazione, ha co.mi‘nﬁaifof-‘a v's‘otti“arli alla normativa codicistica in materia di

inchieste di sicurezza sugh mcxdcntl e su;,h muonvementl aeronautici.

inconvenienti gravi occorsi ad alcune catcgc i ' romobili tra cui quelli con una massa massima

al decollo non superiore ad un detcrmmato vaiore __ndlcato espressamente nel predetto allegato I
(categoria in cui rientrano in Italia gli deromobm appunto classificabili come apparecchi per il volo
da diporto o sportivo ai sensi dell” a]]eoato tecmco aila legge 25 marzo 1985 n. 106). Tuttavia, il

paragrafo 4 del medesimo art. 5 umettq es_pt@s;ament» alle autorita investigative per la sicurezza

TR

$) Autogiro monoposto e biposto aventi le scouenn caaaﬂcusncne: :
a) massa massima al decollo non supenore a 560 kc
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e a0 gy

dell’aviazione civile la dccnslone (la discrezmnahta) se mdacaxe anche su eventi occorsi ad
aeromobili per i quali non sussista I’obbligo g;tgngllies‘tg, quando ci6 consenta di trarre insegnamenti
sul piano della sicurezza. ‘ ‘ |

Nello specifico, si evidenzia che, ancorché sia sempre pit auspicabile, in un’ottica di prevenzione,
poter effettuare le inchieste di sicurezzé, anche sugli incidenti e sugli inconvenienti gravi occorsi
agli apparecchi per il volo da diporto@ sppyti\(g,'ie attuali risorse umane dell’ANSV non lo
consentono; conseguentemente, qualora‘:cambi il quadro di riferimento (cioé venga data al’ANSV
la possibilita non soltanto di complcta.r‘(:: il proprio organico di tecnici investigatori, ma anche di
incrementarlo), la stessa si attivera p_ér, cffe\,tt'uz}i_# le:ihchieste di sicurezza anche sugli eventi occorsi
a questa tipologia di mezzi. Alla luée.di.quaﬁto tésté rappresentato, '’ANSV, in virta di quanto
previsto dall’art. 5, paragrafo 1, del rcgolamento UE n.-996/2010, continuera pertanto ad astenersi
dalleffettuare inchieste di sicurezza.. sugh mc1dcntx e sugli inconvenienti gravi occorsi ad

apparecchi per il volo da diporto o sport_wo? i 1tgndos_z al monitoraggio degli incidenti, a meno che

in questi eventi non siano anche coiny]o_lﬁ_i‘»gi_l’t jo"r'_?;io:b'ili che non appartengano alla categoria degli
apparecchi per il volo da diporto o sporti vo. i, 3
Cid premesso, va comunque rapp«esentato anche in occasione del presente Rapporio informativo,
che avere un quadro completo ed esatto del!a suuaz:one della sncurczza del volo nel settore in
questione continua a non essere agevole per molteplici ragioni.

La difficolta di una raccolta capillare dei dati & dovuta anche al fatto che tale attivita si svolge al di
fuori degli aeroporti, in aree o campi d1 volo dnfﬁcdmente assoggettabili ad una vigilanza di tipo
istituzionale. Gli unici eventi di cui pe‘rtant'o_‘é.f pOssi}b‘ilE venire sempre a conoscenza sono di solito
quelli che abbiano comportato decessi o {ésid’ni‘ :gr'avi.“ N

Per avere comunque un quadro indicativo, é_vric_ﬁe-separziale, della situazione, I’ANSV ha ritenuto
opportuno, in un’ottica di collaboraz’i.one,‘coﬁijgh’targ:}:i ‘datiin proprio possesso con quelli dell’ Aero
Club d’ltalia, istituzione pubblica cui‘fa rifeiiiénto; per legge, il settore in questione ed a cui
compete, in particolare, rilasciare gli '-'acti'ésta'ﬁ di vidoneita al pilotaggio, identificare i mezzi,

sovrintendere all’attivita preparatoria’™; ..

1

7 Alla fine del 2015 il numero di attestati di idoneita al pilotaggio complessivamente rilasciati dall’AeCl ammontava a
52.248 (di cui 3253 per il pilotaggio di VDS “avanzati?); Inipagticolare, nel solo 2013, sono stati rilasciati 1230 attestati
di idoneita al pilotaggio. Per quanto concerne mvcce l-chZ: alla stessa data ne erano stati identificati (il dato riguarda
soltanto gli apparecchi provvisti di motore,; che: 5010 as‘soggettatx a.registrazione presso 1’AeCl) 12.388, di cui 1174
nella categoria degli apparecchi quahf‘can avanéatl S 'artlcolare nel solo 2015, sono stati identificati 289
apparecchi. ST
Le dimensioni della realta VDS sono ancor plu apprezzablh se confrontate con i numeri dell’aviazione da turismo
“tradizionale”, quella, cio€, che non beneficia de! regime normativo pit favorevole introdotto dalla citata legge n.
106/1985. S[ando sempre ai dati dell’AeCI, gli aeromobili (velivoli a motore, alianti, motoalianti, elicotteri) di proprieta
o in esercenza agli aero club federati allo stesso AeCl ammontano a 414 unita, che. nel 2015, hanno svolto 67.325 ore di
volo (69.227 nel 2014). ! :
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Per quanto concerne i dati in materia; i Ache quelli presentl nella banca dati ANSV si basano

sulle segnalazioni pervenute dalle Forze: deli 01d1ne (soprattutto da parte dell’Arma dei Carabinieri)

e dai fornitori dei servizi ATS, mentre quelli_disponibili presso I’Aero Club d’ltalia si basano, come

da quest’ultimo sottolineato, su informazioni informali.

L’ANSV, nel 2015, ha ricevuto complessivamente 38 segnalazioni di eventi in cui sono stati
coinvolti apparecchi VDS: di queste segnalazioni, la maggior parte ha riguardato eventi
classificabili come incidenti occorsi ad apparecchi VDS con motore. Negli incidenti segnalati

all’ANSV sono decedute 7 persone.

L*Aero Club d’ltalia, con riferimento al 20 I5; ha fornito i seguenti dati, con la precisazione fatta in
premessa:
- VDS con apparecchi provvisti di mot‘otfe:'. incidenti mortali 11, persone decedute 14;
- VDS con apparecchi sprovvisti_l di -ijéto;'e (volo libero): incidenti mortali 2, persone
decedute 2. '
Nel fornire i citati dati I’Aero Club d’Italia s‘<:>'t_'t‘(:)“li.neja- come non sia possibile calcolare il rateo degli

incidenti mortali rispetto alle ore di volo svolte, in quanto non & prevista la loro registrazione.

'éppérécéhiVDS

435 1688
CH 8 B Be s
2004 2005 2006 2007 2008 " 2009 201G 2011 2012

2014 2015

@ apparecchi basici - s apparecchi avanzati

Apparecchi VDS con motore identiﬁ‘cati dall’Aero Club d’Italia (grafico Aero Club d’Italia).

90



Camera dei Deputati — 91 — Senato della Repubblica

XVII LEGISLATURA — DISEGNI DI LEGGE E RELAZIONI — DOCUMENTI — DOC. LXXV N. 4

2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015

H

Attestati VDS nlascmtl dall‘Ael o Club d’Italia (cu afico Aero Club d’ltaha)

10. Attivita dei laboratori ANSV )
1 laboratori tecnologici dell’ANSV forniscono supporto all’attivita investigativa dell’Ente attraverso
lo svolgimento di molteplici attivita, che si possono cosi sintetizzare:

estrazione dei dati dai registratori di volo (FDR/CVR”') ¢ relativa analisi;

— estrazione dei dati da apparati non protetti € relativa analisi;
— failure analysis di componcnn mu::camcn
— consulenze tecniche per il per sonqle fecmco investigativo ANSV;
— coordinamento e gestione delle attivita di anahsx devolute a laboratori esterni all’ ANSV (es.
laboratori dell’ Aeronautica militare e di Univéféité).
Gli stessi laboratori forniscono suppottc anche alle autoritd investigative straniere omologhe

dell’ ANSYV che lo richiedano per le propfie inchieste.

Capacita attuali dei laboratori ANSV.

Le capacita attuali dei laboratori dell’ANSV si possono cosi riassumere.

1. Estrazione dati dai registratori di volo (FDR/CVR), che equipaggiano la maggior parte degli
aecromobili civili operanti in Italia. Tale attivita presﬁppone una conoscenza approfondita degli
apparati € avviene mediante specifici accident tool kit. Nel dettaglio si dispone di attrezzature

specifiche per lo scarico dei dati dai seguenti apparati’?

i

7' FDR: Flight Data Recorder, registratore dei parametri di: volo. CVR: Cockpit Voice Recorder, registratore delle
comunicazioni, delle voci e dei rumori in cabina- di'pilotaggio. -
2 Al riguardo si veda anche quanto precisato neila Successiva nota 73.

o1
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-A100, A1004, GAT00. A
A200S; F1000

; GVR-30; CVR-30A, CVR-308,
FA2100 V : o CVR-120

Penny and Giles FPFR COME!

SSUFDR AR-FDR

2. Estrazione dati dai registratori di vol.ol(F_:[)R/C_lVR),vanéhe in condizioni di danneggiamento. Tale
attivitd presuppone una conoscenza approfondita degli apparati e viene svolta mediante ’ausilio di
specifict accident tool kit e di ulteriori apparcéchiaturev di laboratorio (forno industriale, multimetro
digitale, calibri, attrezzi per il taglio, pcnneih con setole in fibra di vetro, ecc) Nel dettaglio si

dispone di attrezzature specifiche per Io scanco dei dati dai seguenti apparati’

s

! Produttore ' ' Modello ‘
Fairchild _‘A 100, A100A, GA 100, A100S, A200S, F1000, r
FAS00
L3.com FA2100 1
Honeywell "9800-4700-XXX, 980-6020-xxx, 980-6022-Xxx.

DVDR AR-COMBI, SSCVR AR-CVR, SSFDR
SSUFDR AR-FDR

Sundstrand ;A\V557, DFDR, UFDR
| Universal iCVR-BO, CVR-39A, CVR-30B, CVR-120
1 Penny and Giles ) | l-\dPFR COMEI \
Plessey PV1584/Lockheed: L3198, 1,209 j
{

3. Estrazione dati da apparati non protetti e atti alla registrazione di parametri di volo. E il caso
degli apparati basati sul sistema di localizzazione GNSS™ ¢ di alcune unita avioniche di gestione
dei propulsori. Tali attivita si svolgoa‘;m. acquisendo, di volta in volta, specifica conoscenza
dell’apparato e mediante attrezzature di laboratorio. Non ¢ possibile fare un elenco completo delle

3

unita lavorabili, in quanto esiste una enorme varieta di apparati di questa tipologia e I’effettiva

7 Per quanto concerne gli apparati Fairchild FA800, Sundstrand UFDR, Plessey PV1584/Lockheed L319 e L209 pare
opportuno precisare quanto segue: per tali apparati di vecchia concezione la registrazione avviene mediante nastro
magnetico. Pertanto, il recupero dei dati comporta sempre Vestrazione e lo svolgimento del nastro magnetico posto al
loro interno: quindi, indipendentemente dall’effettivo stato di efficienza di tali specifici registratori di volo (non
danneggiato o danneggiato), la procedura e le attrezzature da applicare sono sempre quelle relative ad un apparato in
condizioni di danneggiamento. -l

™ GNSS: Global Navigation Satellite System.
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oiteplici‘l“variabili. Di seguito alcuni degli apparati

possibilita di estrarre dati dipende’ da=t

recentemente trattati dall’ ANSV nell’annio 2015,

[ Prédﬁfﬁogﬂée" | Modello

X 9000
Garmin->, - GL000
- Blectroniess - | CGR-
fnternational - 30P
Spot -~ - -1 PT2 |

o
L

contenenti memorie per la registrazione dei parametri di volo.

SR

ati nen prote‘ttx
4. De-noise di tracce audio contenute nei' CVR ai fini della comprensione delle comunicazioni. Tale
attivita si volge partendo dalla conoscenza degli aeromobili, degli apparati da cui provengono le

tracce e della fisica delle onde sonore. Vengono utilizzati software di natura commerciale.
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. A;-: -
5. Spectrum analysis delle tracce audto pmvementl da -qual Isivoglia fonte (CVR, video, registr azioni

di altra natura) ai fini della vaiutaznone bdei‘“eff'cxenza o meno degli organi rotanti presenti
sull’aeromobile. Questi, difatti, emettq'r_,lo “a.specifiche frequenze che vengono investigate. Tale
attivitd si svolge partendo dalla conoscénza dé‘gli aeromobili e degli apparati da cui provengono le

tracce e della fisica delle onde sonore: Vengoriorutilizzati software di natura commerciale.

6. Analisi dei dati di volo provenienti da apparati: FDR. Tale attivita viene svolta partendo dalla
1

conoscenza degli acromobili e degli apparati: da-cui provengono i dati, unitamente alle conoscenze

specifiche ingegneristiche e/o di navigazione aerea. Sono necessari software di analisi specifici per

rico computazionale, operano su potenti workstation

le accident investigation. Questi, per via:dei ca

dedicate. Lo ,
(O '
7. Analisi dei dati di volo provenienti ‘da:éppara‘ti“ﬁtm protetti. Tale attivita viene svolta partendo

dalla conoscenza degli acromobili e deall apoarau da cui- provengono i i dati, unitamente alle

conoscenze specifiche mgegnenstnc}*e e/o dx nav;gazxone ‘aerea. Vengono utilizzati software
commerciali. ~

8. Failure analysis di componenti meccanic. Nel dettaglio & possibile eseguire presso i laboratori
del’ANSV [’analisi dei danneggxamenu deile pam meccaniche degli aeromobili mediante le
seguenti tecniche: osservazione vnswa,: microscopia ottica, video-endoscopia, test di durezza.
L’esecuzione di tali prove richiede, oltrég;al possesso delle attrezzature necessarie, conoscenza delle

strutture acronautiche, scienza dei materiali e delle pratiche di laboratorio.

»
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Attivita svolte dai laboratori ANSY nel 2415

Le attivita svolte nel 2015 dai laboratori ‘:\ctie]._:l'_"'.ANS\,’z”"p:ésSond essere suddivise in:

. download ed analisi dat 'égistrétori di volo;

. download ed analisi dati; aijparatiﬁvionici; '

. analisi componenti meccéﬁi‘ci,;

. gestione analisi s‘v‘olte'pr‘éés'o organismi esterni;

. mantenimento, ammoderf;}imehto‘ ¢ acquisizione di capacita tecniche;
;

. addestramento del personale.

Di seguito verra fornito un consuntivo dizt;ljantd svoito per ciascuna area.
.
Download ed analisi dati FDR/CVR. ., .
I registratori di volo analizzati nel 2015 dai laboratori dell’ ANSV sono stati i seguenti:
~ 9 apparati FDR;
—~ 9 apparati CVR;

— un set dati proveniente da QAR”;

- un apparato combinato FDR/CVR';

— un apparato combinato FDR/CVR dannéggiato (attivita iniziata nel 2015 e terminata nel

2

2016).

Il numero complessivo deile attivita difﬁ:a’ownlqad ed analisi svolte nel 2015 ¢ stato leggermente
superiore a quello del 2014 ed in linea con quanta 1'is¢ont1‘ato per gli anni 2013 e 2012.

Nell’ambito di un incidente di un c!icotte%o ¢ risultata di particolare interesse I’analisi dei dati del
registratore di volo. E stato infatti possjb’ilc ac.certare i giri di ricognizione effettuati sull’area di

lavoro prima dell’incidente.

5 QAR: Quick Access Recorder, registratore dei dati di volo utilizzato priovitariamente dalla manutenzione.
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La suddetta ricostruzione & il risultats di ‘una estrazione bidimensionale di una pili completa

animazione 3D, sincronizzata con i dati di trascrizione audio provenienti dal CVR. Tale

ricostruzione ¢ stata effettuata per fornite ali’investigatore incaricato dell’ANSV uno strumento in
]

grado di facilitare la comprensione deil’evento mediante una rappresentazione realistica di quanto

accaduto.






