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Incidente occorso il 5 mano Ancona Falconara, al velivolo Lei 410

marche di identificazione E7-WDZ  : ; ■ .

Dopo Patterraggio ad Ancona Faicona^^iri^cor)£Ìizioni notturne ed in presenza di forte vento 

frontale, Paeroplano, impiegato pet*:- R e f f e t t u a v a  una serie di rimbalzi (7) di 

ampiezza vìa via crescente, Il caiTeiiova‘ntéi“iore.-cbÌlassava e ! aeroplano si fermava in pista dopo 

avere strisciato con la prua sulPasfalto per oltre 200 metri.

In occasione delPevento si innescava Un incendio; nella baia del carrello anteriore, che finiva pei 

interessare Pabitacolo dell'aeromobile, • . . . ; .

L ’equipaggio ed il tecnico presente a bordo abbandonavano il velivolo incolumi, menti e i Vigili del 

fuoco, prontamente accorsi, provvedevano a spegnere V incendio.

Dalle evidenze già acquisite (tra cui i dati dei ;FDR34, che è stato letto, nei laboratori ANSV, con il 

supporto del costruttore Speel Praha Ltd) è stato-possibile rilevare fattori di carico elevati (a ?9 g) nei 

contatti con la pista occorsi durante i rim balzi . .

II Let 410 E7-W DT ripreso, sulla pis i a de IFa e r o pò i to di Ancona Falconara, subito dopo l’incidente.

Durante l'inchiesta è emersa anche Pesjgenza dì investigare Pintegrità strutturale della gamba del 

carrello anteriore prima delPevento. A t^i fine- nei laboratori ANSV è stata sottoposta ad indagine 

frattografica una porzione dello stelo della gajriba carrello anteriore prelevata in occasione di uno 

dei sopralluoghi operativi effettuati dal personale delia stessa ANSV. L ’indagine condotta ha

34 FDR: Flight Data Recorder, registratore dei dati di v ó fe f :.
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permesso di determ inare che il cedintóito  del carrello è da ricondurre ad un fenom eno di 

sovraccarico flessionale. ,

Lei 410 E7-W DT: l ’interno del cockpit con'yisìbriri^tvlacce di incendio (foto a sinistra); porzione di stelo della 
gamba dei carrello collassato, esaminata nei laboratori ANSV (foto a destra).

Incidente occorso il 29 luglio 2015f in località GrafosogUo (MI), a!Velicottero Schweizer S269C 

marche dì identificazione I-GASF, <

Durante l'esecuzione dell'attività di irrorhmentò di liquido per agricoltura su una risaia ubicata nella
' !. : ■ ‘ ■ 

periferia a Sud-Est della città di M ilano, ^elicottero S269C marche di identificazione I-GASF

im pattava con i pattini il terreno, coilidètVdo con iÒStèsso e danneggiandosi in m aniera irreparabile.

Il pilota si ritrovava legato al sedile iti. posizione pressoché parallela al terreno, subendo leggere

escoriazioni; riusciva tuttavia ad abbandonare autonomamente il relitto.

II reìitto dell’elicottero Schweizer S269C I-GASF ripreso in occasione del sopralluogo operativo effettuato 
dalPANSV, ;
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Incidente occorso il 31 luglio 2015, in località Pizzo Zocca di Val Masino (SO), all9elicottero 

AS350 marche di identificazione I-CMGM*

L ’incidente è occorso il giorno 31 luglio 201 indurante un volo di trasferimento operativo da Passo 

M arinelli di Lanzada (SO) a Val Coderà di N dvate M ezzola (SO), Durante la navigazione in VFR;. 

l’elicottero AS350 m arche di' identificazfòne Ì--CMCM impattava sul Pizzo Zocca di Val M asino, a 

3200 metri di quota, circa a metà della: previ sta, andando com pletam ente distrutto. Le tre 

persone a bordo perdevano la vita n e irim pàtìó r/ ^ : - '

Le operazioni di ricerca del relitto si sgjio:pro tratte  ‘.per-.quasi due giorni a causa delle condizioni 

m eteorologiche avverse, che non consentivano la perlustrazione alle quote più alte.

Grazie ad un debole segnale d e lP E tT 3? di bordo e alle testimonianze di alcuni turisti presenti nella 

zona de ll’incidente è stato possibile, nella, mattinata del 2 agosto 2015, avvistare il relitto alle 

pendici della vetta, in località difficilmerite accessibile,

Durante i sopralluoghi operativi effettuati'daH -À N SV  è stata individuata l’area dell’impatto in 

prossim ità della vetta ed è stata fatta ifna mappatura dettagliata della distribuzione dei resti del 

relitto dell’elicottero. \  /  . •

AS350 l-CM CM : il punto di impatto delPelicottero in prossimità della vetta.

35 ELT; Em ergency Locator Transmitter, apparato trasm ittente per la localizzazione di emergenza.

’ f ‘ 51 :
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Incidente occorso il 21 agosto 2ÓlS,f^;$cpiUtà Ariana (Ogliastra), all'elicottero AS3S0 marche 

di identificazione I-GB VD. 4 , ,

li 21 agosto 2015, alle ore 09.51, UTC3̂ * j^ |ico tte r |q AS350 B3 marche I-GBVD, operato da una 

società di lavoro aereo, mentre era impegnato in attività antincendio boschivo precipitava al suolo 

in località Orgiola Onniga, nel Comune di Arzana (OG). A bordo del l’elicottero vi erano il pilota, 

che riportava ferite gravi, ed il coadiutore, che'nm aneva illeso. L 'elicottero andava distrutto.

Al momento dell'incidente ("elicottero stava utilizzando per lo svolgimento delTattività in questione 

una benna Bambi Bucket modello la .canadese SEI Industries.

Al predetto incidente hanno assistito^alciiini^estimpni li percorso al suolo dell’elicottero è stato 

registrato dal sistem a di monitoraggio dei Corpo/forestale e vigilanza ambientale (CFVA) della 

Regione Sardegna, che si avvale di un trasmettitore della posizione GPS.

L 'elicottero, per contrastare un incendio ;:m sittó sulle colline di Arzana, era decollato 

dalPelisuperficie di San Cosimo con la citaia benna Banibi Bucket già collegata al gancio 

baricentrico. Dopo il decollo, effettuato ii rifornimento d ’acqua in un’apposita vasca ubicata lungo 

la rotta, si portava nella zona delPineendio, dove sganciava il carico d ’acqua.

Al term ine de ll’operazione di rilascio deiPacqua, a bordo si avvertiva, come riferito dal coadiutore, 

un “boato” provenire dalla parte posteriore deil'eiicottero. con insorgenza di forti vibrazioni,

Il personale del CFVA presente sui posto,.a poche,,decine di metri di distanza dal luogo dello 

sgancio riportava dì aver chiaramente,1, vistò la benna impattare contro il rotore di coda 

im m ediatam ente dopo il rilascio delracqiia. / ,

L 3AS350 B3 I-GBVD ripreso sul luogo dell’incidente.

36 Universal Time Coordinated, orario universale coordinato.

■ - ' * * 52. '
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Successivam ente [’elicottero veniva .^sto& iiontanai'si con traiettoria lievemente a S , pei poi 

rallentare ed innescare, in discesa, ungi .rotazione su, se stesso fino ad impattare al suolo nelle 

vicinanze della discarica comunale-di Airz&nà.; Tri .località Orgiola Onniga, a circa un chilom etro di 

distanza dal punto di rilascio acqua/ * , ,;;/i> .

Sul luogo di rilascio del carico d ’acqua sbno.state.rinvenute le seguenti evidenze:

• una pala de! rotore di coda m frarfimenti;

« l’altra pala del rotore di eodarconipiet'ajidisiaccata dallo stesso e danneggiata;

® frammenti delia benna Bambi Bi-.ckct. . '

Non sono stati riscontrati segni di ìmpatto,:,CG.r\. la vegetazione e le linee elettriche presenti nella

zona. : ■ '
• ^:' / / -■ '

Sebbene Pinchiesta di sicurezza sia a n c o i^ in ^ r s o ,  le evidenze e le testim onianze raccolte portano 

a ritenere con ragionevole convinzione che ambi Bucket abbia interferito con il rotore di

coda, inducendo una perdita di control io dei Paeromobi le, con successivo impatto al suolo. Ciò ha 

indotto P à N S V  ad emanare, in corso :di. Inchiesta, ai cune raccomandazioni di sicurezza, che sono 

riportate nell'allegato al presente Rapporto ¡riformativo.

Incidente occorso i! 26 agosto 2015, in località Sassofortino (GR)f alVelicottero AW139 marche 

di identificazione I-COLK  , 7

L/incidente è occorso il 26 agosto 2015 i;n località Sassofortino (GR) ed ha interessato Paerom obile 

tipo AW 139 marche di identificazione i;-G 0LK ‘ impegnato in una missione HEM S37 per 

l ’effettuazione di un intervento primario ¡ser cónto de] Servizio 118 della Regione Toscana.
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Con l’elicottero in hoveringt m e n t r e . f ^ e ^ ò r e / j^ a .c a la n d o  a mezzo def verricello un m edico ed 

un inferm iere sul luogo di intervento, ;ii cavo dei verricello veniva a contatto con i cavi di un 

elettrodotto sottostante a m edia tensione.! / ; .

Il contatto provocava un corto circuito? ;che pòrtaya atta rottura di uno dei cavi dell elettrodotto e 

dello stesso cavo del verricello. La ro ttu ra .d ifluèst’ultimo causava la caduta, da una altezza di circa 

7/8 m etri, dei due operatori sanitari,; che riportavano gravi lesioni, venendo a loro volta 

successivam ente soccorsi da altro persoti^ire sanitario accorso sul luogo dell incìdente.

Inconveniente grave occorso V II settembre W I5r sull5aeroporto di Pantelleria} al velivolo ATR 

72-212A marche di identificazione OY-$ÀÀ> v :

Il velivolo ATR 72-212A p a rc h e  OY-^YAB, schedulato per operare un volo

com m erciale dal Г aeroporto di Pa n te 1 ieri a ф ^це ! 1° d i Trapani, dopo la rotazione subiva il distacco di 

una delle due ruote del carrello anteriore./-. V

L ’equipaggio — che aveva avvertito deHe vibfcaziойi subito dopo la rotazione — veniva informato 

dalla TW R 38 del distacco di una parte .nonH dèntifìcata dall’aerom obile; decideva tuttavia di 

proseguire ¡1 volo verso la destinazione": program m ata, dove, prima dell'a tterraggio , effettuava un 

basso passaggio con il carrello estratto per farsi controllare dalla TW R, che tuttavia non riportava 

alcuna anom alia visibile. . .. .• ..•<. ..

L ’aerom obile atterrava senza problemi e.una;'Volta:,ai parcheggio veniva appurata la m ancanza di 

una delle due ruote del carrello anteriore.. La ruota veniva ritrovata pochi giorni dopo l’evento e 

portata nei laboratori A N SV  per Panalisi deì danneggiam enti.

Inconveniente grave occorso il 17 dicèmbre 2015, sull’aeroporto di Catania Fontanarossaf al 

velivolo B737 marche di identificazione'El-I&Svy,

Il 17 dicem bre 2015, l’equipaggio de! Boeing; .B737-300-36N marche di identificazione El-IG S, 

operante un volo com m erciale daira-eròpoitò-cdi; Catania Fontanarossa a quello di M ilano Linate, 

con 5 membri dì equipaggio e 90 passeggeri a ;>bprd4Eveniva informato, subito dopo il decollo, della 

perdita di un com ponente non ben id en tif ic a to S ^an te  la fase dì lift o ff

Veniva dunque effettuato un fìy  by check a/éeguito*del quale la TW R dell'aeroporto  di Catania 

Fontanarossa com unicava la m ancanza dì una delio-due ruote del carrello principale lato sinistro.

38 TW R; Aerodrom e Control Tower, Torre dì controllo dell'aeroporto:

. . . -54-- •
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L ’aerom obile atterrava in em ergenza ^  partenza, senza ulteriori conseguenze.

La ruota è stata ritrovata immediatamente -dopo l’evento sulla strada statale 114 che costeggia 

esternam ente Paeroporto. . ..  ̂ . . . .

B737 EI-IGS: neija foto si può notare la ruota m ancante.

La ruota distaccatasi dall’aeromobile hai ¿ausato i* seguenti danni: abbattim ento di un’antenna del 

localizzatore ILS39, abbattimento di una;trave SÀLS40, sfondamento di una parte della recinzione 

aeroportuale. : ! .. . . . .

4. L’aviazione generale ;

Anche nel 2015 il com parto in questione s r  è Confermato quello con maggiori criticità sotto il 

profilo della sicurezza del volò, sopra ltù tto 'con  riferiménto agli eventi che hanno interessato 

aeromobili delPaviazione turistico-sportivar. .

„ : • • ,< -.V": » "
L ’unico incidente che non ha coinvòkd''uhi-'a<r^n5iobile delPaviazione turistico-sportiva è quello 

occorso ad un aerom obile in via di c e r tr f ic a z tò '^  pIano AW 609 marche di identificazione

N609A G , nel quale hanno perso la; vita i àue c^ilaudatori presenti a bordo.

■ ' v . :‘h '*• ’

39ILS; Instrum ent Landing System, si sterna di att’erraggie.strpinentale, .
40 SALS: Sim ple Approach Lighting System, siste ma .d i avvic iiiariven 10 luminoso semplice.

■ ,r  ̂ ' ■ .
•; : .v ,5 5 v  ■ ■
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Incìdente occorso il 30 ottobre, 2 0 f S i - f r o n z a n o  Vercellese (VC), al convertiplano

Durante un volo “test” previsto nei programma di certificazione, mentre m anovrava al l’interno 

dell’area prevista (R83), faerom obile èsplodèva,,^‘in volo per cause che sono in via di accertam ento, 

precipitando al suolo. I resti dell>erom pbiìé. si.diépèrdevano per oltre 2 km lungo una traiettoria 

corrispondente alla direzione di volo, ’ ì • .

L ’equipaggio, com posto da due piloti còl] atidator i, perdeva la vita nell’incidente.

A sinistra, in giallo, il percorso seguito daiP AW 609 ■ sino al m om ento dell’incidente; a destra, in rosso, l’area di 
dispersione dei rottam i, a Sud della città di Sarchia* : Ì >

L ’ANSV, inform ata dell’evento, inviava su i;ju o g o  dell’incidente un team investigativo, che 

effettuava, con il supporto delle Forze --deiì-ordine, dei Vigili del fuoco e del personale 

delPA gustaW estland (ora Finm eccanica H elicopter Division), una accurata raccolta georeferenziata 

dei resti dell’aerom obile. Seguivano, nei'giorni successivi all'evento, alcuni m eeting con le autorità 

investigative straniere e relativi consulenti accreditati ne ll’inchiesta di sicurezza della stessa ANSV,
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in linea con quanto p rev isto ; dall'À ticgajo • 13 alia Convenzione relativa all aviazione civile 

internazionale. . J;.-:. - . ¡ v ;

Immagini deiresplostone in voìo dell’AW 609 N609AG.

Durante i sopralluoghi condotti dalfÀN-5V è  stato possibile recuperare, insieme ad altri apparati, 

anche il registratore di volo dell 'aerom obile, nin apparato combinato FDR/CVR41 modello MPFR 

(Multi Purpose Flight Recorder) Pennv&Gìles, i cui-dati sono stati estratti nei laboratori della stessa 

ÀNSV, In particolare, l’operazione di estrazione.dei dati si è svolta in due fasi distinte: la prima, in 

data 16 dicem bre 2015, relativa all’estrazione‘della'm em oria dall’apparato contenitivo e protettivo 

che si presentava estesam ente danneggiato; la seconda, in data 18 febbraio 2016, concernente la 

successiva attività di estrazione dati, pregia esecuzione di numerosi test elettrici precauzionali»

A sinistra, resti della coda de!l’AW 609; a destra, ii registratore di voìo FDR/CVR fortem ente danneggiato.

1,1 FDR: Flight Data Recorder, registratore dei dati dì volo, CVR: Cockpit Voice Recorder, registratore delle 
com unicazioni, delle voci e dei rumori in cab ina .-di pilotaggio’.; ;t?*.. '
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La disponibilità dei dati della t e i ^ e t ó | ^ ^ > à j à - . t e r r a  .durante il volo “ test” e di quelli estratti 

dal citato registratore di volo ha fornìtó àlPA N SV  una notevole quantità di informazioni pei

l’analisi dell’evento*

Alcune delle parti più significative del i ^ H t t O a  sinistra il m uso, a destra uno dei rotori.

4*1. L ’a v ia z io n e  t u r i s t i c o - s p o r t i v a

in generale, i fattori a ll’origine degli eventi Occorsi nell’anno 2015 agii aeromobili dell'aviazione 

turistico-sportiva sono stati sostanzialmente ^¡-seguenti, riconducibili essenzialm ente a ll’area dello 

human faeton  . ; w. ;■ .

• scarsa pianificazione del volo da parte del pilota in termini di verifica delle condizioni 

am bientali, calcolo appropriato v.dei - carburante in funzione della rotta e delle prestazioni 

dell’aerom obile, valutazione VideSle.. C aratteristiche delPaeroporto/aviosuperficie di 

destinazione o alternato di em ergenza;" ; ' '

* incorretta tecnica di pilotaggio durante,! e-fasi critiche di decollo, atterraggio, touch andgo. 

Di particolare rilevanza un incidente occorsa.durante-una manifestazione aerea, che ha determinato

il decesso di uno dei due piloti coinvolti in una collisione in volo. L ’evento in questione ha 

costituito lo spunto per l’avvio, da parte.cielir!ANSY, di un’attività di studio a fini di prevenzione in 

materia di volo acrobatico e manifèstazionLVaèreè^ che ha poi portato a ll’emanazione di alcune 

raccom andazioni di sicurezza in materia (in allegato '‘.'A'’ al presente Rapporto informativo).

Dì seguito si riportano alcuni eventi ^pnV:.slgiiificativi che hanno visto coinvolti aeromobili 

dell’aviazione turistico-sportiva. * ¡ . :

Incidente occorso il 31 maggio 2015, a Torioreto Lido (TE), ai velivoli Van’s RV8 marche di 

identificazione I-LOVI e Van9s RV7 marche di identificazione I-ÀMEL.

Durante la m anifestazione aerea denoniioata' rSpiaggia .d’argento”, due dei quattro velivoli 

costituenti la pattuglia acrobatica "Qupì Bravi; Ragazzi” (QBR) collidevano in volo durante

•5 ■ .
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F effettuazione di un passaggio in fprmazÌQne vde^pminato "a specchio”, quinta delle 10 figure 

previste dal program m a della pattugliai^ . r - ' U - .•

L 'incidente  è avvenuto il 31 maggio 20 «¿5 jreLtratiò: di mare antistante Torto reto Lido (TE), duiante 

la fase di allineam ento dei ' due'véripÙli'tàìkiùisptay line, allestita per i partecipanti alla 

m anifestazione aerea, di fronte confinante Com une di A lba Adriatica.

Fotogram m i della collisione in volo, tra i l  velìvolo RVS I-LOVÏ ed il velivolo RV7 I-AM EL.

Successivam ente alla collisione, il velivolo marche ì-LOVI, che durante la m anovra era posizionato 

superiorm ente ed in volo rovescio, riportava, gravi danni strutturali, la separazione della semiala 

sinistra e precipitava in mare; il pilota, rim asto alTinterno delPabitacolo, decedeva.

Il pilota de! velivolo marche I-AM EL, ancorché quest’ultimo avesse riportato dei danneggiam enti, 

riusciva tuttavia ad effettuare un am m araggio Hi emergenza prossimo alla battigia del lungomare di 

A lba A driatica. Il velivolo si ribaltava dopo i;l contatto con Pacqua; il pilota riusciva, con l’aiuto dei 

soccorritori accorsi, ad uscire dalPabitacoloraìiagato e a portarsi in salvo con ferite di m inim a entità.

Incidente occorso il 5 giugno 2015t in: ióeaÌìfa'Monie Terìago (TN), a/  motoaliante Schempp- 

Hirth Ventus 2CM marche di identificazione D-KSEK-

Pochi minuti dopo il decollo, avvenuto; dall'aeropòrto Caproni di Trento alle ore 08*15 locali, il 

pilota riportava la propria posizione a Est di.Gai*dp!ò'? ad una quota di 1200 metri. Successivam ente 

a questo riporto, non pervenivano altre com unicazioni radio dall'aerom obile in questione.

Nel pom eriggio dello stesso giorno in i i ì a y a n o ^  ricerche del m otoaliante, che veniva trovato il 

giorno successivo, precipitato al su o lo 1 sui : pendio Est del M onte Pagane Ila, a circa 2  km dal 

Comune di M onte Terlago (TN). Il pilota veniva trovato esanime alPinterno de ll’abitacolo.
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Ventus 2€M tO -K SÈV  sul iuogo delPineidente.

Incidente occorso il 12 agosto 2015, in località Col Ferrei (AO)„ al motoaliante Schempp-Hirth 

A re us M  marche di identificazione HB:̂2503l]:- -

II m otoaliante, decollato dall’aeroporto; di Bex (Svizzera), dopo circa 2h 20" di volo, durante 

l ’attraversam ento del Col Ferret (ÀO), im patta la  contro il pendio Ovest del passo, ad una quota di 

circa 2500 metri, distruggendosi, I due occupanti perdevano la vita.

II luogo in cui è avvenuto l’incidente delI’Àrcus M HB-2503.

' Y : ; 60 '
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; r-v.  . ;

Incidente occorso il 29 agosto 2 0 Ì ^ ^ ^ ^ ;C m le  'Monferrato, al velivolo SMG-92 Turbo 

Fittisi marche di identificazione H A -YpJfi.
L ’incidente è occorso in data 29 agóst%v2015, alle ore 14,00 locali, nelle immediate vicinanze 

dell’aeroporto di Casale M onferrato. aUlierpmòbile SMG-92 Turbo Finist marche di identificazione 

HA-YDJ, con l i  persone a bordo (1 piiotae-ìO:.paracadutisti).

il velivolo, subito dopo il decollo, ìieiia fes&idf salita iniziale, ancora all interno del pei inietto 

dell’aeroporto e su prua pista, perdéyW;;;^ia:£«V precipitava in un fossato appena fuori della 

recinzione aeroportuale. Gli occupanti riportavano lesioni gravi.

Il velivolo SM G-92 HA-YDJ piecipìfatò áppjetiia fuori dall’aeroporto di Casale M onferrato.

. . V> - ■> ''Vi’ “■ ,:
Il pilota, pochi istanti dopo Pinvolo, ad aina; altezza stimata nel Tordi ne di circa 90 piedi e ad una 

. ■, . . . * V;' ’ . . .
velocità di circa 80 nodi, udiva un rumore sordo, pro ven ie n te dal motore, seguito da fuoriuscita di

fumo dal vano motore, II pilota percepiva, una totale perdita di potenza. L 'aereo iniziava a

decelerare e a perdere quota, sfondava la-rete di.recinzione aeroportuale ed impattava il bordo di un
•_ t y  . ,, ■ .

canale, Le evidenze risultanti dal contatto dell-elica con il suolo indicano una assenza di rotazione 

della medesima. 1 ■

Il velìvolo era equipaggiato con un propulsore W alter M 601D (S/N 934001) prodotto dalla GE

Áviatíon Czech (GEAC) di Praga (Repubblica Ceca),.originariamente denom inata W alter Engines,
. !* s r '  . '
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L ’elica con danti ir etìrìi juii' règim e di rotazione nullo*

Ancorché l’inchiesta di sicurezza -sia^inbdra^ife^còiiso;, l’attività di investigazione condotta 

dalPA N SV  presso il predetto costruttore^del ; motore ha: già consentito di individuare Torigine del 

m alfunzionam ento del motore in q u e s t i s o n o  in corso per definire i fattori che 

possano aver contribuito all'innesco dei ni a \ fu n z io n a m e n to . In tale contesto si stanno peraltro 

esaminando alcune discrepanze emerse dia)Fessane della documentazione relativa al propulsore. 

L 'analisi del motore -  svolta sotto la' diretta.- supervisione delPANSV dal 30 novembre al 3 

dicembre 2015 presso la G E A Q  a Fraga -  h a . permesso dì determinare che a produrre il 

m alfunzionam ento dello stesso è stata ja separazione dei quìll shaft dalPalbero della turbina di 

potenza (power turbine shaft o PT  'C^n-seguentemente, si è verificata Voverspeed della

turbina di potenza, con rilascio di palette. L'àrìaiisì' della turbina generatrice di gas (gas generator 

turbine) non ha evidenziato anomalie c indizi di malfunzionamento.

II m otore IV1601D con evidenziati dalle frecce il PX shaft ilquiil shaft a ll’interno del supporting cane, tra power 
turbine e reductìon gearbox. \  ; vv 7 .
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Nel corso de ll’inchiesta si è a p p u ra tp ^ è h ^ ^ r ie :. analoghe .a quella in esam e si erano già verificate 

sui motori M 601. Infatti, sia la stessa 'G E A C  con un proprio SB (Service Bulletin), sia PEASA 

(European A viation Safety Agency) con una specifica AD (A irw oithiness D irective) avevano 

disposto, sui motori M601 aventi d e iè rm ^ a til numeri di serie (S/N), dei controlli finalizzati a 

verificare il corretto allineam ento tra-¡¡a'redyifìpn.geqrbox cd il supporting cone. Il m otore istallato 

sul velìvolo incidentato non era tuttavia:'tra,;fC|^Jir;6ui e applicabile la predetta EASA AD.

A fronte quindi di quanto emerso ed iy.endDt-atg-uisito evidenze sufficienti per com prendere la 

ragione del m alfunzionam ento del n i ò t o r d e t e r m i n a t o  Pincidente, PANSV, al fine di 

prevenire P insorgenza di altri eventi anài^^||i^W^i*itenuto opportuno emanare, a ll’inizio del 2016, 

due raccom andazioni di sicurezza i nd i ri zza té ^ iP  E A SA, pubblicate anche nel sito web istituzionale 

delPA N SV  (w w w .ansv.it), nella c a r te lià f  ̂ aq ^ m ah d az io n i di sicurezza".

Incidente occorso I’8 ottobre 2015, in^cpfh^Mó^teìscaglioso (MT), alla mongolfiera Schroeder 

fire balloons marche di identificazione B-QJZW* ^

La m ongolfiera, durante un volo effettuato"a margine di una m anifestazione denom inata “Matera 

Balloons Festival5;  impattava una linea dettriioa; di m edia tensione (20.000 volt).

A bordo della m ongolfiera sì sviluppava ,u;n' i ncend i qj v e he veniva poi estinto.

http://www.ansv.it
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La linea elettrica contro i&qtìale ha im pattato la m ongolfiera.

; • : r -J " ^  ’ ' . ,
I due passeggeri a bordo cadevano dalla -cesta delia m ongolfiera e precipitavano al suolo, perdendo

la vita. Il pilota riusciva invece ad effettuare un atterraggio forzato*

5* I servizi del traffico aereo

In Italia i servizi del traffico aereo (ATS), generalm ente conosciuti come servizi di assistenza al 

volo, sono forniti negli spazi aerei di iispettiv'a,,competenza dalPEN A V  SpA e dall'A eronautica  

m ilitare. Sugli aeroporti, sem pre seconde pn-icriteriò.dì attribuita com petenza, i servizi ATS sono 

forniti dalPE N A V  SpA ? da 1PA eron aulica .mi 1 i tare.;e da gestori concessionari (lim itatam ente ad 

alcuni aeroporti minori)* . x   ̂ . ..

I predetti soggetti, sulla base di quanto. prervistQ jdalla norm ativa vìgente, integrata dai protocolli di 

intesa/accordi prelim inari sottoscritti con!PÀ ^S.V; com unicano a quest’ultim a gli eventi di interesse 

per la sicurezza del volo di cui siano ventiti- a conosccnza-

Come già precisato in altra parte del presente MàppjdrJo informativo, PA N SV  ha adottato un proprio 

sistem a di raccolta e valutazione delle segnalazióni.'che le pervengono; la pre-valutazione di tali 

eventi aeronautici può dare luogo, per alcunK di'essi,, a ll’avvio di una serie di approfondim enti, 

finalizzati a consentirne la corretta e definitiva classificazione.

In sostanziale om ogeneità con Panno - precedente, fra tutte le segnalazioni pervenute alPA N SV , 

circa Va sono direttam ente connesse con fa fo rn itura  dei servizi del traffico aereo, ma è leggermente
f ' ’

increm entato (circa P 8 % in più) il numero degli eventi per i quali PA N SV  ha svolto un 

approfondim ento con Pacquisizione dèi- dati-necessari per la corretta classificazione dell'evento




