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'opo t0-di Aricona Falconara, al velivolo Let 410

Incidente occorso il 5 marzo 20

marche di identificazione E7-WDT.

Dopo Datterraggio ad Ancona Falcaa‘v i 'conﬁizioni notturne ed in presenza di forte vento

frontale, 'aeroplanc, impiegate pe meret, effettuava una serie di rimbalzi (7) di

ampiezza via via crescente. Il canpw 'Jiaasava e I’aeroplano si fermava in pista dopo

avere strisciato con la prua sull’asfalto pr 700 metri.

In occasione dell’evento si mnescavaup mce*:dlo ne lla baxa del carrello anteriore, che finiva per
interessare l’abitacolo dell’aeromobﬂé,i; o T
L’equipaggio ed il tecnico presente a bmdo | bandona‘vano il velivolo incolumi, mentre i Vigili del
fuoco, prontamente accorsi, pnovvedevanu a specnexe I"incendio.

Dalle evidenze gia acquisite (tra cui i dati del FDR34 che & stato letto, nei laboratori ANSV, con il

supporto del costruttore Speel Praha Lid) & stato poss;blle rilevare fattori di carico elevati (3,9 g) nei

contatti con la pista occorsi durante i rimbalzi.

I Let 410 E7-WDT ripreso, sulla pista;(je‘i]’_ae‘mpgrté di Ancona Falconara, subite dope Pincidente.

Durante Pinchiesta ¢ emersa anche l e<v genza di mvesugale Pintegrita strutturale della gamba del
carrello anteriore prima dell’evento. A tz;l fine; nei laboratori ANSV ¢ stata sottoposta ad indagine
frattografica una porzione dello stelo della gamba catrello anteriore prelevata in occasione di uno

dei sopralluoghi operativi effettuati da{pc;{éghiaiél delia stessa ANSV. L’indagine condotta ha

4 FDR: Flight Data Recorder, registratore dei dati div
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permesso di determinare che il ! ¢ da ricondurre ad un fenomeno di

sovraccarico flessionale. I

Let 410 E7-WDT: Pinterno del cockpit con' visibi
gamba del carrello collassato, esaminata nei laboral

Ve

marche di identificazione I-GASF. B ‘

Durante I’esecuzione dell’attivita di irroramentc di liquido per agricoltura su una risaia ubicata nella

periferia a Sud-Est della cittd di Milano, 1_‘eiicbttcro S269C marche di identificazione [-GASF
impattava con i pattini il terreno, édilidééﬂ&po"n 1o'stesso e danneggiandosi in maniera irreparabile.
Il pilota si ritrovava legato al sedile mpcsx ione pressoché parallela al terreno, subendo leggere

:

escoriazioni; riusciva tuttavia ad abbandr}nare:_-auvtono'mamente il relitto.

Il relitto dell’elicottero Schweizer $269C 1-GASF ‘riprese in occasione del sopralluogo operative effettuato
dalPANSV. S '
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Incidente occorso il 31 Iuglzo 2015 m e'ocaltta Pzzzo Zocca di Val Masino (SO), all’elicottero
AS350 marche di identificazione 1-C. M CM’ '
L’incidente & occorso il giorno 31 iuglle 2015 durante un volo di trasferimento operativo da Passo

Marinelli di Lanzada (SO) a Val Codexa di Nr‘va‘e Mezzma (SO). Durante la navigazione in VFR,

i

’elicottero AS350 marche di ldC"I[lflLa?!C

V\'it,M impattava sul Plzzo Zocca di Val Masino, a

3200 metri di quota, circa a meta d.el_‘!.a?. -prevista, ‘andando completamente distrutto. Le tre

persone a bordo perdevano la vita nell"inip:

Le operazioni di ricerca del reiitto*-ci sb"n‘n "'tt-e Znet"quasi due giorni a causa delle condizioni

meteorologiche avverse, che non censenuvaro la p\,r fustrazione alle quote pil alte.

Grazie ad un debole segnale dell® EL T3 a. oora e alie testimonianze di alcuni turisti presenti nella
zona dell’incidente & stato possibile; ng‘;iia.mattmata del 2 agosto 2015, avvistare il relitto alle

pendici della vetta, in localita difﬁcilméﬁte aceessibile.

Durante i sopralluoghi operativi effettuam'aaﬂ L‘&NSV ¢ stata individuata I’area dell’impatto in

prossimita della vetta ed & stata Iatta una mappdtura dettaghata della distribuzione dei resti del

Y

relitto dell’elicottero.

AS350 I-CMCM: il punto dl imp_a_tg'g_ dell’clicottero in prossimita della vetta.

357 T . T,
ELT: Emergency Locator Transmitter, apparato trasmitiente per ia localizzazione di emergenza.

T
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Incidente occorso il 21 agosto 2015,
di identificazione I-GBVD.
11 21 agosto 2015, alle ore 09. 5' LTC‘“ i”

societa di lavoro aereo, mentre era lmpagnato in attivitd antincendio boschivo precipitava al suolo

c'o‘ter.‘o- ASSSO B3 marche I-GBVD, operato da una

in localita Orgiola Onniga, nel Comune di ﬁ‘*\r"dna ’O(J) A bordo dell’elicottero vi erano il pilota,

F *1maneva illeso. L’elicottero andava distrutto.

che riportava ferite gravi, ed il coadmtok

Al momento dell’incidente Ielicotterc st

registrato dal sistema di momtoraod‘; B
Regione Sardegna, che si avvale dr un nacﬂae" : ’ellA!a‘p'osizione GPS.
L’elicottero, per contrastare un m{cend;o: atro sulle colline di Arzana, era decollato
dall’elisuperficie di San Cosi'mo co'? n “cliz tawbkenna Bambi Bucket gia collegata al gancio

baricentrico. Dopo il decollo, cffettuato it r;fo‘(nlmento d’acqua in un’apposita vasca ubicata lungo

la rotta, si portava nella zona dell’incendio, qove sga’}cxava il carico d’acqua.

Al termine dell’operazione di rilascio deﬂ'acqua? a bordo si avvertiva, come riferito dal coadiutore,
un “boato” provenire dalla parte postcr_i'b,i"e"dcil,’.aﬁcbttero, con insorgenza di forti vibrazioni.

Il personale del CFVA presente sul .pé_szo_._a poche. decine di metri di distanza dal luogo dello
sgancio riportava di aver chlarameme \flsto ‘{a ‘benna impattare contro il rotore di coda

immediatamente dopo il niascxo deli’acqua.., -

Bl

L’AS350 B3 I-GBVD ripreso sul luogo dell’incidente.

3 . - - . X -. - ) < ’ :
¢ UTC: Universal Time Coordinated, orario univer Ie coozdmato
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tanarsi -.con traiettoria lievemente a “S”, per poi

Successivamente ’elicottero veniya . i

rallentare ed innescare, in discesa, ung Lmaz*on su se stesso fino ad impattare al suolo nelle

vicinanze della dzscanca comuna(e d\ Arzwa ’ m 'ocaufa Omola Onniga, a circa un chilometro di

e una pala del rotore di coda in frammenrs

.“
et
-

o I’altra pala del rotore di coda; compt “'distaccata dallo stesso e danneggiata;

o frammenti della benna Bamb:-'Buck
Non sono stati riscontrati segni di i

zona.
Sebbene I’inchiesta di sicurezza s‘ia‘:ahc_o} ; ie-evidenze e le testimonianze raccolte portano

a ritenere con ragionevole convinzione che nnz Bambi Bucket abbia interferito con il rotore di

coda, inducendo una perdita di controlic deil‘ael omobm, con successivo impatto al suolo. Cio ha

indotto ’ANSV ad emanare, in corsod: inchiesta, alcune raccomandazioni di sicurezza, che sono

riportate nell*allegato “A” al presente R&r})poéjté ;ir_;ﬁb?mdtiva.'

Incidente occorso il 26 agosto 201 5, in Iocaista Sassofo; tino (GR), all’elicottero AWI39 marche
di identificazione I-COLK.

L’incidente € occorso il 26 aoosto 20b in Focadta Qaswfoxtmo (GR) ed ha interessato |’acromobile

tlpo AWI139 marche di 1dent1fcaz;onc j OLI\: impegnato in una missione HEMS?? per

Nella foto a sinistra P’elicottero AW139 i- @LK;'ih queila a destra il luogo dell’incidente.

i

T HEMS: Helicopter Emergency Medicat Service. :
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Con Pelicottero in hovering € me_(ztt'c,-fi'?.gpe atoie 'Qta:va calando a mezzo del verricello un medico ed

un infermiere sul luogo di intervento. il cavo’ del wt;.cello veniva a contatto con i cavi di un

elettrodotto sottostante a media tebéioéﬁ :

I contatto provocava un corto cncumto} cre ponava aHa 1ottu1a di uno dei cavi dell’elettrodotto e

dello stesso cavo del verricello. La rmruna dt q ‘est ultlmo causava la caduta, da una altezza di circa
7/8 metri, dei due operatori samwn che npoxtavano gravi lesioni, venendo a loro volta

"vmtano acoouo sul luogo dell’incidente.

successivamente soccorsi da altro pe;snnaie

Inconveniente grave occorso I'11 'Settéﬁib {_}jj‘"{.t‘sull ‘aeroporto di Pantelleria, al velivolo ATR

72-212A marche di identifi cazume OY YAE:
Il velivolo ATR 72-212A marche dl i

A’”z‘lénﬁl OY-YAB, schedulato per operare un volo

commerciale dall’aeroporto di Pante;iena a

di Trapani, dopo la rotazione subiva il distacco di
una delle due ruote del carrello anteriore. V

L.’equipaggio — che aveva avvermo dede vm |_ <ub1to dopo la rotazione — veniva informato

dalla TWR?® del distacco di una paite ’mn zaent ificata dall’ aeromobile; decideva tuttavia di
proseguire il volo verso la destinazio;ie‘_:pmg:ammata; dove, prima dell’atterraggio, effettuava un
basso passaggio con il carrello estratto per farsi 'cdﬁtrollare dalla TWR, che tuttavia non riportava

alcuna anomalia visibile.

L’aeromobile atterrava senza problemi e una Voiia al parcheggio veniva appurata la mancanza di
una delle due ruote del carrello anteriore. i.a-ructa veniva ritrovata pochi giorni dopo Pevento e

portata nei laboratori ANSV per I’analisi-dei danneggiamenti.

Inconveniente grave occorso il 17 dzcembre 2()15 sull’ueroporto di Catania Fontanarossa, al
velivolo B737 marche di zdent:f cazzone EI—J Y
I 17 dicembre 2015, I’ eqmpaggio del Boe!nu;it}??" 00-36N marche di identificazione EI-IGS,

Fontanarossa comunicava la mancanza dz und deiie due ruote del carrello principale lato sinistro.

*® TWR: Aerodrome Control Tower, Torre di controlfo dellaergporto:
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tesso:aeronorto di partenza, senza ulteriori conseguenze.

‘evento sulla strada statale 114 che costeggia

esternamente 1’aeroporto.

B737 EI-IGS: neiia fptbisi{-puf;. notare la rueta mancante.

r
BN

La ruota distaccatasi dall’aeromobile 'hajgéaqs§2053~s¢guenti danni: abbattimento di un’antenna del
localizzatore 1LS®, abbattimento di una! orave: SALS*, sfondamiento di una parte della recinzione

aeroportuale. SRR

4. L’aviazione generale B
Anche nel 2015 il comparto in queéti()ixe""si“'i;‘c;c‘)nf‘éﬁﬁéto quello con maggiori criticita sotto il
profilo della sicurezza del volo, soprattutto ‘con riferimento agli eventi che hanno interessato

aeromobili dell’aviazione turistico-sportiva. -

Cal o )
L’unico incidente che non ha coinvoltg un-actomobile dell’aviazione turistico-sportiva & quello
v

occorso ad un acromobile in via di certificazione, il ‘convertiplano AW609 marche di identificazione

N609AG, nel quale hanno perso la vita if@u’é c u‘z%ﬁdeg’téﬁ p‘resenﬁ a bordo.

*ILS: Instrument Landing System, sistema di atterraggio strumentale.
“*SALS: Simple Approach Lighting System, sisterna

:
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convertiplano

K
R

Durante un volo “test” previsto nel pmg:amma di certificazione, mentre manovrava all’interno

dell’area prevista (R83), l'aeromob;}e_‘esp!ode‘_ / m voic per cause che sono in via di accertamento,

precipitando al suolo. T resti del!'ffc‘ié‘rdnj‘;_‘c_)bx.

corrispondente alla direzione di voio. “

[’equipaggio, composto da due piloti cc;ﬁ

A sinistra, in giallo, il percorso seguito dail’AW609’smo al momento dell’incidente; a destra, in rosso, I’area di
dispersione dei rottami, a Sud della citta di S‘mth

iuogo ‘dei?’incidente un team investigativo, che

L’ANSYV. informata dell’evento, mvnava S

effettuava, con il supporto delle Fomzc deivorcime dei Vigili del fuoco e del personale
dell’ AgustaWestland (ora Finmeccanica Helzcoptex Division), una accurata raccolta georeferenziata

dei resti dell’aeromobile. Seguivano, nei -gioml successm all’evento, alcuni meetmg con le autorita

investigative straniere e relativi consmentl accredxtatl nel! mchlesta di sicurezza della stessa ANSV,
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in linea con quanto

internazionale.

Durante i sopralluoghi condotti dail’ A\‘\V stato possibile recuperare, insieme ad altri apparati,

anche il registratore di volo dell acromebue “in- apparato combinato FDR/CVR* modello MPFR

(Multi Purpose Flight Recorder) Pennv&(}nes {eui dat: sono stati estratti nei laboratori della stessa

ANSV. In particolare, I’operazione di eslraz_'-,ie dei dati si & svolta in due fasi distinte: la prima, i
data 16 dicembre 2015, relativa aii’estré‘;zione “delia-memoria dall’apparato contenitivo e protettivo
che si presentava estesamente dannccham: ja seconda, in data 18 febbraio 2016, concernente la

successiva attivita di estrazione dati, previa esecuzione di numerosi test elettrici precauzionali.

A sinistra, resti della coda del’AW609; a destraf,aiii‘regist'r‘atore di volo FDR/CVR fortemente danneggiato.

+

' FDR: Flight Data Recorder, registratore dei dati di \oio (‘VR Cockpit Voice Recorder, registratore detle
comunicazioni, deile voci e dei rumori in cabmad!v i i
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La disponibilita dei dati della telemet
dal citato registratore di lec_) ha fo

I’analisi dell’evento.

Alcune delle parti pit significative del;‘.g!j'tt ’A,Wﬁﬁ?: a sinistra il muso, a destra uno dei rotori.

4.1. L’aviazione turistico-sportiva
In generale, i fattori all’origine degli even 'O‘pt;o:\js%i nell’anno 2015 agli acromobili dell’aviazione

turistico-sportiva sono stati sostanzialmente +:seguenti, riconducibili essenzialmente all’area dello

human factor: N .
e scarsa pianificazione del vole da parte del pilota in termini di verifica delle condizioni

ambientali, calcolo appropriato '-;:ii‘et_l..,cgl;bt;r\ante; in funzione della rotta e delle prestazioni

dell’acromobile, valutaziore. : ra@tteristiche dell’aeroporto/aviosuperficie  di
destinazione o alternato di emewewa

s incorretta tecnica di pllotaggm dm afite, !e fas critiche di decollo, atterraggio, touch and go.
D1 particolare rilevanza un incidente occtrse dmantf’ una manifestazione aerea, che ha determinato
il decesso di uno dei due piloti c'unvelu m una collisione in volo. L’evento in questione ha

costituito lo spunto per I’ avwo da parte. dei!ANSV di un’attivita di studio a fini di prevenzione in

materia di volo acrobatico e manlfestaz(on_; aeree,. che ha pei portato all’emanazione di alcune

raccomandazioni di sicurezza in materia (in allegato *A” al presente Rapporto informativo).

Di seguito si riportano alcuni eventi ipi ficativi che hanno visto coinvolti aeromobili

dell’aviazione turistico-sportiva.

Incidente occorso il 31 maggio 2015, a T artoreio Lido (TE), ai velivoli Van’s RV8 marche di
identificazione I-LOVI e Van’s RV7 mat‘che dl ‘identificazione IIAMEL.

Durante la manifestazione aerea denomm

,..>

: “Spiaggia d’argento”, due dei quattro velivoli

costituenti la pattuglia acrobatica "Qu;cx'-tﬂ:avn«.;Ragazzi" (QBR) collidevano in volo durante
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|’effettuazione di un passaggio in fetmazmne denommato “a specchio”, quinta delle 10 figure

previste dal programma della pattuglia: .

L’incidente & avvenuto il 31 maggio 20 ;ﬁe.iir;ratté;«di mare antistante Tortoreto Lido (TE), durante

la fase di allineamento dei‘dué":ﬁvéﬁ;{vé!y ila dfsp[a)f line, allestita per i partecipanti alla

manifestazione aerea, di fronte al lungo

Fotogrammi della collisione in.vole tra:it velivolo RV8 I-LOVI ed il velivolo RV 71-AMEL.

Successivamente alla collisione, il vciivéio marche I-LOVI, che durante la manovra era posizionato
superiormente ed in volo rovescio, riponavs: gravi danni strutturali, la separazione della semiala
sinistra e precipitava in mare; il piiota, rimastc a!] mterno dell’abitacolo, decedeva.

Il pilota de! velivolo marche I-AMEL, di"C’JI‘Lh“ quest’ ultlmo avesse riportato dei danneggiamenti,
riusciva tuttavia ad effettuare un ammai*-a"‘dgio di emgrgenza prossimo alla battigia del lungomare di
Alba Adriatica. Il velivolo si ribaltava dopo il co nta.to con I"acqua; il pilota riusciva, con 'aiuto dei

soccorritori accorsi, ad uscire dall’ ab({auoina ?«i,qg to:€ a portarsi in salvo con ferite di minima entita.

Incidente occorso il 5 giugno 2615, z"tz'{'-ib,c‘(zf"if ffoﬂ?e Terlago (TN), al motoaliante Schempp-

Hirtlh Ventus 2CM marche di tdemtf cazwne D-KSE V.

Pochi minuti dopo il decollo, avvenuto: dal »erop(:)no Caproni di Trento alle ore 08.15 locali, il

pilota riportava la propria posizione a E,st d! Gar‘_'_, )o ad una quota di 1200 metri. Successivamente

a questo riporto, non pervenivano altre cemumcdﬂom radio dall’aeromobile in questione.

Nel pomeriggio dello stesso giorno mnzxavan- ¢ ricerche del motoaliante, che veniva trovaio il

giorno successivo, precipitato al suclo'sui-pendio’ Est del Monte Paganella, a circa 2 km dal

Comune di Monte Terlago (TN). Il pilotd’veniva trovato esanime all’interno dell’abitacolo.

v
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Ventus ZCM.D K

LV sul fuogo dell’incidente.

Incidente occorso il 12 agosz‘o 2015, m iocaliia Col Ferret (A0), al motoaliante Schempp-Hirth
Arcus M marche di zdentlf‘cazmne HE- 2503“ R

Il motoaliante, decollato dall’ aeroportcy d} B X {bw?zcra) dopo circa 2h 20° di volo, durante

|"attraversamento del Col Ferret fAO) Jmpattava con[ro il pendio Ovest del passo, ad una quota di

circa 2500 metri, distruggendosi. due oe.cupantz perdevano la vita.
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Incidente occorso il 29 agosto 201 a Cé;ale Monferrato, al velivolo SMG-92 Turbo
Finist marche di identiﬁcilzioneHAf? YU

L’incidente ¢ occorso in data 29 acost Ie ore 14.00 locali, nelle immediate vicinanze
dell’aeroporto di Casale Monfeuato a‘! ael_
HA-YDJ, con 11 persone a bordo (! mlota e
11 velivolo, subito dopo il dc‘collo,"f!}é"

dell’aeroporto e su prua pista, perdey

recinzione aeroportuale. Gli occupanti ripe

1l velivolo SMG-92 HA-YDJ precipita a\p‘» fugri dall’aeroporto di Casale Monferrato.

Il pilota, pochi istanti dopo I mvolo ad ~un a:tezza sttmata nell’ordine di circa 90 piedi e ad una

velocita di circa 80 nodi, udiva un rumore aord pmvemente dal motore, seguito da fuoriuscita di
fumo dal vano motore. Il pilota pe!cep »faf una Eotale perdita di potenza. L’aereo iniziava a
decelerare e a perdere quota, sfondava fa rete di recinzione aeroportuale ed impattava il bordo di un
canale. Le evidenze risultanti dal cont_attf_)' dei,if‘ei_;ga.- c¢on il suolo indicano una assenza di rotazione
della medesima. _ SR

11 velivolo era equipaggiato con un orppmaow ‘Walter M601D (S/N 934001) prodotto dalla GE
Aviation Czech (GEAC) di Praga (Repubb ica ( eca) origmarlamente denominata Walter Engines.
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L’elica con dannie:

Ancorché ’inchiesta di sicurezzé -sia’

(01

’o’r‘e.ha:gié consentito di individuare ’origine del

dall’ANSV presso il predetto costrutto

ndlmentl sono in corso per definire i fattori che

malfunzionamento del motore in unst »ppm
possano aver contribuito all’innesco dél m'nzmn mnamento In tale contesto si stanno peraltro

e:.a»mc de!‘a documentazione relativa al propulsore.

esaminando alcune discrepanze emerse d'afT
L’analisi del motore — svolta sotto lﬁ duct*a sumervxswne del’ANSV dal 30 novembre al 3

dicembre 2015 presso la GEAC, a-‘e;xjag na,pcrmesso di determinare che a produrre il

malfunzionamentc dello stesso & staté':i:ié :separ;azi'o;ﬁ;e del quill shaft dall’albero della turbina di

Lonseuuentemente si & verificata Ioverspeed della

potenza (power turbine shaft o PT s
turbina di potenza, con rilascio di palPtte a141131 de!la turbina generatrice di gas (gas generator

turbine) non ha evidenziato anomalie ¢ indizi di -ma‘sfunzmnamento.
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Il motore M601D con evidenziati dalle fi- ecce. 1! P
turbine e reduction gearbox.
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¢, analoghe.a quella in esame si erano gia verificate

Nel corso dell’inchiesta si & appurato:

““con un proprio SB (Service Bulletin), sia 'EASA

sui motori M601. Infatti, sia la stessa*GEA
(European Aviation Safety Agency) coi : gspecrﬁca AD (Airworthiness Directive) avevano
disposto, sui motori M601 aventi dete numeri di serie (S/N), dei controlli finalizzati a

verificare il corretto allineamento tra iz redition géqrbox ed il supporting cone. 1l motore istallato

sul velivolo incidentato non era tuttavi
A fronte quindi di quanto emerso ed dve
ragione del malfunzionamento dei motor
prevenire I’insorgenza di altri eventi,‘lalna‘i ;
due raccomandazioni di sicurezza in_éiir

dell’ ANSV (www.ansv.it), nella car:f‘éjl

Incidente occorso I’8 ottobre 2015.,,*1_'1'1 iocéﬁfd Mo te;vcaglioso (MT), alla mongolfiera Schroeder
fire balloons marche di idenﬁﬁcaéia}tejfbiﬂ.lz Wi ow R )

La mongolfiera, durante un volo cffett{l.ate.'a'ma'rg'in'e di una manifestazione denominata “Matera
Balloons Festival”, impattava una linea _eft'zﬁri,c;ﬁ di-media ténsione (20.000 volt).

A bordo della mongolficra si sviluppava jin‘incendio;, che veniva poi estinto.

Nella foto a sinistr? si vede Pincendio (macchi ' cion '_svilijppatosi a bordo della mongolfiera D-OJZW;
nella foto a destra si notano le tracce di incendisa sulia cesta deli’aeromobile.



http://www.ansv.it
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wilivds “STD"

Jalot

I due passeggeri a bordo cadevano dalia cesta ‘dr:lwiafmongolﬁera e precipitavano al suolo, perdendo
la vita. Il pilota riusciva invece ad effettg{are un atterraggio forzato.

.

8. I servizi del traffico aereo

In Italia i servizi del traffico aereo (ATS). eralmente conosciuti come servizi di assistenza al

volo, sono forniti negli spazi aere; di r:isp‘e_ru cqmpétenza dalPENAV SpA e dall’Aeronautica

oy . . i o . . . .
militare. Sugli aeroporti, sempre seconde un:sriterio di attribuita competenza, i servizi ATS sono
forniti dalP’ENAV SpA, dall’Aeronautica militare-e-da gestori concessionari (limitatamente ad
S _

alcuni aeroporti minori). V SR

I predetti soggetti, sulla base di quanto éi“e;\/isto.:idél.i,a normativa vigente, integrata dai protocolli di

intesa/accordi preliminari sottoscritti con’ I’ ANSY

rcomunicano a quest’ultima gli eventi di interesse

per la sicurezza del volo di cui siane venuti:a-corioscenza-

Come gia precisato in altra parte del p’res'_e'r}'té: }'5‘_'}:};9:5}:[6_informativo, I’ANSYV ha adottato un proprio

sistema di raccolta e valutazione delle ée'gﬁa_{ Qrii.’;che le pervengono: la pre-valutazione di tali

eventi aeronautici pud dare luogo, per-alcu: fi-essi. all’avvio di una serie di approfondimenti,

finalizzati a consentirne la corretta e definitiva ciassificazione.

In sostanziale omogeneitd con l’anno.-'precéd_ehte, fra tutte le segnalazioni pervenute all’ANSV,

circa Y sono direttamente connesse con fa fornitura dei servizi del traffico aereo, ma ¢ leggermente
3 .

i

incrementato (circa I’8% in pit) il numero degli eventi per i quali PANSV ha svolto un

approfondimento con [’acquisizione dei dati nécessari per la corretta classificazione dell’evento

. aoen '






