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definitivo, esecutivo) sino alla fase di appalto per la realizzazione delle opere. In fase di 
progettazione sono redatti gli studi di impatto ambientale in conformità alle disposizioni di legge 
nazionali e regionali per valutare gli impatti significativi degli interventi sull’ambiente e sul 
patrimonio culturale.

L’elevato grado di compatibilità ambientale delle opere progettate deriva non soltanto da 
una progettazione attenta all’ambiente, ma anche dallo svolgimento di un’attività propedeutica alla 
progettazione stessa: lo Studio di Fattibilità. In Anas è presente il Servizio Pianificazione 
Trasportistica, un ufficio dedicato agli Studi di Fattibilità delle opere e preposto alle analisi di 
carattere trasportistico, ambientale e territoriale ed alle successive valutazioni sociali ed 
economiche (analisi costi-benefici) legate alla realizzazione di un’infrastruttura stradale, in linea 
con il nuovo Regolamento dei lavori Pubblici9.

Lo Studio di Fattibilità rappresenta una delle fasi progettuali dove è maggiore l’attenzione 
all’analisi dei possibili effetti suH’ambiente e sul territorio associati alla realizzazione di una 
determinata infrastruttura stradale ed ha l’obiettivo di fornire al “decisore”, anche tramite strumenti 
quali l’analisi costi-benefici o l’analisi multi-criteri, gli elementi quali-quantitativi necessari per la 
scelta della soluzione ottimale. Tale fase di studio oltre che fornire i requisiti dell’infrastruttura, è 
volta anche ad individuare le opportunità di sviluppo territoriale e locale che sono potenzialmente 
conseguenti la realizzazione o l’ammodernamento della rete infrastrutturale stradale.

La progettazione integrata e la valutazione quali-quantitativa della sostenibilità ambientale 
delle infrastrutture stradali approccio progettuale e compatibilità applicate al 1° Lotto -  2° 
Stralcio Tronco Tertenia -  San Priamo - della Nuova S.S. 125 "Orientale Sarda"

La realizzazione di una nuova infrastruttura viaria è un elemento di sviluppo coerente con 
una visione più ampia di trasformazione del territorio e del paesaggio. Ciò esige una 
progettazione contestualizzata, non più guidata esclusivamente da scelte tecniche, funzionali o 
normative, ma anche dalle relazioni con il contesto, il territorio ed il paesaggio alle quali la strada 
ineluttabilmente appartiene.

Il percorso progettuale del 1° Lotto -  2° Stralcio (Tronco Tertenia -  San Priamo) della 
Nuova S.S. 125 “Orientale Sarda”, è stato guidato da una visione estesa di istanze di 
trasformazione del territorio, una contestualizzazione dell’infrastruttura quale appartenenza ad un 
contesto paesaggistico, sociale ed economico supportata da valenze tecniche e normative.

Un progetto così informato ha permesso la gestione armonica di aspetti molto diversificati 
restituendo un complesso funzionalmente autonomo ma sensibilmente integrato e capace di 
contribuire alla sostenibilità dello sviluppo di tutto il territorio interessato.

L’Unità di Ingegneria e Territorio di Anas si avvale di un supporto multidisciplinare per 
attuare una progettazione integrata capace di conformare il progetto alle necessità conservative 
ambientali, storiche e culturali, con le esigenze tecnologiche, economiche e formali. Tale 
approccio dona centralità all’interpretazione progettuale che valuta quali inscindibili strada, 
paesaggio e territorio nella percezione e nell’esperienza collettiva.

Lo sviluppo del progetto ha previsto sin dalle fasi preliminari l’integrazione di istanze 
ambientali, tecnologiche e territoriali in modo che non siano alterate caratteristiche paesaggistiche 
acquisite; la progettazione integrata è quindi considerata quale momento di maturazione del 
contesto culturale e possibilità concreta di recupero e accrescimento delle qualità del paesaggio 
(distante quindi dall’alterazione degli equilibri che ne sanciscono l’acquisizione di valore).
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