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‘Proposte di legge C. 2844 Lulli e C. 3553 Ghiglia’

Camera dei Deputati
Commissioni riunite IX e X 

Vanni Cappellato
Presidente

Associazione della filiera industriale italiana del metano per autotrazione
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Gli Associati del Consorzio
La filiera industriale italiana del gas naturale

� Produttori NGVs

� Produttori sistemi 
stoccaggio per NGVs

� Produttori componenti e 
sistemi di alimentazione 
per NGVs

� Ingegneria e servizi per 
stazioni di rifornimento

� Produttori componentistica
per stazioni di rifornimento

� Istituti di Ricerca Enti ed 
Associazioni

� Vendita gas naturale
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Gli Associati del Consorzio
Presenza mondiale
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E’ riconosciuto tra i combustibili alternativi che nel breve-medio termine possono 
contribuire maggiormente alla riduzione dell’inquinamento locale e globale

Si conferma, ancora oggi, come la sola soluzione valida e concreta per la 
diversificazione delle fonti energetiche

Ha potenzialità strategiche di collegamento alle tecnologie dell’idrogeno e come 
fonte energetica rinnovabile (bio-metano)

Esiste una filiera industriale eccellente e fortemente radicata in Italia

Economico Ecologico Pratico Sicuro

4

Perche’ il metano?
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Una strategia europea per i veicoli puliti ed efficienti sul piano energetico
Comunicazione della Commissione (COM 2010 186 del 28 aprile 2010)

La Comunicazione individua due indirizzi, technology neutral, che devono essere 
seguiti simultaneamente:

la promozione di veicoli puliti ed efficienti sul piano energetico basati su motori a
combustione interna di tipo convenzionale

la facilitazione dell’applicazione di tecnologie innovative in veicoli a bassissimo
consumo di carbonio

I sistemi di propulsione considerati sono i seguenti:

I carburanti per motori a combustione alternativi alla benzina e al diesel comprendono
i biocarburanti liquidi e i carburanti gassosi (tra gli altri: CNG , biogas, …)

Veicoli elettrici e veicoli ibridi plug-in che combinano l’utilizzo di combustibile
tradizionale e alimentazione elettrica

Recenti indicazioni UE per la mobilità
sostenibile: non esiste una unica soluzione!

5
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Il metano nelle Politiche UE

Il metano è sempre più riconosciuto a livello Europeo per la sua valenza ecologica per la
riduzione delle emissioni di CO2

Regolamento 443/2009: per i veicoli bifuel a gas (metano, biometano o miscele), il valore da 
considerare nel calcolo del valore medio di emissioni del costruttore è quello relativo al 
funzionamento a gas 

Come fonte rinnovabile (biometano)

Direttiva 2009/28/EC Fonti Rinnovabili: inclusione del biometano nella definizione di ‘biofuels’ e
quindi riconoscimento del suo contributo al raggiungimento del target del 10% nel settore trasporti 
nel contesto del target del 20% di Fonti Rinnovabili di energia entro il 2020

Progetto Gashighway, finanziato dalla Commissione Europea, per la promozione dell’utilizzo del 
metano e del biometano come combustibili per i trasporti e la creazione di una infrastrutture
Europea per la distribuzione di biometano

Come tecnologia ponte verso l’idrogeno

Regolamento 2007/46/EC: sancisce che ai fini della normativa tecnica di approvazione i veicoli a 
miscela metano-idrogeno sono trattati alla pari dei veicolo ad idrogeno, supplendo alla vacatio
normativa che rendeva necessaria una procedura ad hoc per l’omologazione, di fatto frenandone la 
diffusione.

6
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L’industria del metano in Italia:
Mercato OEM metano 2006 - 2009

Immatricolazione autovetture per carburante di alimentazione
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Quota mercato OEM Metano:
2006 pari a 1,14%
2009 pari a 5,92%
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Andamento immatricolazioni OEM metano in funzione incentivi
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L’industria del metano in Italia:
Incentivi OEM metano

Fine incentivi all’ acquisto 2010

Nei primi 
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L’industria del metano in Italia:
Evoluzione stazioni rifornimento metano
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Valore aggiunto 2008 2009

M€/anno 1.350 1.620

Occupazione 2008 2009

Addetti 8.500 10.210

L’industria del metano in Italia
Peso economico e sociale
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Stazioni di rifornimento/veicoli worldwide

4 milioni NGVs nel mondo fine 2004

11.3 milioni di NGVs nel mondo fine 2009

11.3 milioni di NGVs tra cui 10,6 milioni di autovetture e 397 mila autobus. 

Consumo metano/autotrazione: 39 miliardi Nm3/anno          17.000 stazioni di rifornimento nel mondo
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Lo scenario complessivo europeo prevede che, per il 2010, il 14% del
gas naturale impiegato nel settore trasporti abbia origine “bio” e che 
questa percentuale sia destinata a salire al 30% per il 2020.

Il biogas naturale sta assumendo un interesse crescente in virtù dei
seguenti fattori: 

� elevato potenziale di riduzione dei ghg (green house gases)

� ampia varietà di biomasse dalle quali può essere prodotto 
(biogas naturale da digestione anaerobica o gas di sintesi –Sng-
da massificazione di biomasse) .

� possibilità di essere immesso nel network di distribuzione del 
gas naturale senza ulteriori aggravi di costi (specifiche di 
prodotto definite in sede nazionale o internazionale)

� Possibilità di utilizzo nei veicoli a gas naturale già in commercio,
dotati di specifiche strategie di controllo motore in grado di 
adeguare le condizioni di funzionamento alla composizione del 
gas naturale ( biogas naturale o a Sng in miscela con il gas 
naturale o puro).

Sfide per il futuro?
Il CNG come ponte verso soluzioni più pulite: biometano


