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Legge base: D.L. 30 settembre 2005, n. 203 — Legge di conversione 2 dicembre 2005, n. 248, art.
11 quaterdecies, comma 17, come modificata dalla Legge n. 81/2006.

Durata: 15 anni (2006 - 2020).

Scopo della legge: Lavori di raccordo stradale tra le SS.PP. 231 ¢ 238.

Stato di attuazione della legge al 31.12,2009:
In data 20.12.2007 & stata stipulata la Convenzione n. 29801 tra il Ministero delle Infrastrutture —

Direzione Generale per le Strade e le Autostrade, I’ Amministrazione Provinciale di Bari e 'ANAS
S.p.A., regolante il finanziamento per assicurare la progettazione ¢ la realizzazione dei lavori di
collegamento tra le SS.PP. 231 e 238 in attuazione della Legge n. 248/05, come modificata dalla
Legge n. 81/2006.

In considerazione degli accantonamenti operati sul capitolo dal Ministero dell’Economia e delle
Finanze, in applicazione della Legge n. 296/06 (Finanziaria 2007), art. 1, comma 507, questa
Direzione — con D.M. n. 29819 del 20.12.2007 — ha disposto, a valere sul capitolo 7355, I’impegno
della somma complessiva di € 13.154.428,43.

Nel 2008, ¢ stato autorizzato — in favore di ANAS S.p.A. — il pagamento della somma di €
839.132,10 quale prima annualitd del contributo in argomento ed ¢ stato, altresi, disposto - a
seguito di disaccantonamento dei fondi — I"impegno della somma di € 412.856,10, ad integrazione
dell’impegno relativo all’annualitd 2008 assunto con il sopra citato D.M. n. 29819 del 20.12.2007.
Nell’esercizio finanziario 2009, a seguito di ulteriore disaccantonamento di fondi, la relativa
annualitd & stata rideterminata in € 999.117,00; di tale somma ¢ stato disposto il pagamento.
Pertanto, ad oggi, la somma complessivamente impegnata sul capitolo 7355 per la realizzazione dei
lavori sopra indicati ammonta ad € 14.335.423,53.
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Legge base: 2 luglio 2004, n. 164, art. 1.

Durata: 15 anni (2005 — 2019).

Scopo della legge:
Realizzazione di interventi straordinari volti all’adeguamento delle dotazioni infrastrutturali di

carattere viario e ferroviario ed alla riqualificazione urbana della citta di Parma, scelta dall’Unione
europea quale sede dell’ Agenzia eurcpea per la sicurezza alimentare

Stato di attuazione della legge al 31.12.2009:
La disposizione normativa in oggetto ha autorizzato, in favore del Comune di Parma, un limite di

impegno quindicennale pari ad euro 6.450.000,00 a decorrere dall’anno 2005.

I suddetti fondi sono stati interamente impegnati sul capitolo 7480 e, a decorrere da dicembre 2006,
si sta provvedendo al pagamento delle rate dei mutui — con scadenza semestrale — contratti dai vari
comuni con la Cassa Depositi e Prestiti.

Nel 2009 ¢ stata erogata la somma complessiva pari ad € 6.153.677,44.
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Legge base: 30 dicembre 2004, n. 311, art. 1, comma 452,

Durata: 12 anni (2005 - 2016).

Scopo della legge:
Realizzazione di opere di viabilita stradale e autostradale speciale e di grande comunicazione,

connesse al percorso di cui alla Convenzione tra I'Ttalia e la Francia, conclusa a Roma il 24 Giugno
1970 (ratificata e resa esecutiva con la legge n. 475 del 18.06.1973),

Stato di attnazione della legge al 31.12.2009:
La Legge 23 Dicembre 2005, n. 266 (legge finanziaria 2006) ha ridotto il contributo ad €

3.000.000,00, per il triennio 2006-2008.

In data 14.11.2006 & stato stipulato - tra questo Ministero ed ANAS S.p.A — apposito disciplinare
regolante il finanziamento di cui alla norma in oggetto.

Con D.M. n. 4795 del 29.11.2006 si & provveduto, contestualmente all’approvazione del suddetto
disciplinare, all’impegno della spesa complessiva di € 54.000.000,00 a valere sul capitolo 7481, in
favore del’ANAS S.p.A..

Con successivo D.M. n. 6389 del 19.04.2007 & stata erogata la somma di € 3.000.000,00.

Nel 2008, a seguito dell’accantonamento dei fondi operato dal Ministero dell’Economia e delle
Finanze, I’'impegno relativo al medesimo anno ¢ stato ridotto ad € 2.517.396,28.

Negli esercizi finanziari 2008 e 2009 non si proceduto ad alcun pagamento.

Ragioni della mancata realizzazione degli scopi della legge:
Ad oggi, ¢ in corso I’iter di svolgimento delle procedure di gara.
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Legge base: 23 dicembre 1996 n. 662, art. 2, comma 86.

Durata: 20 anni (1997 — 2016).

Scopo della legge:
Interventi di completamento e adeguamento alle norme di sicurezza dell’autostrada Torino-Savona

Stato di attuaziene della legge al 31.12.2009:
I fondi sono stati interamente impegnati, in favore dell’ANAS S.p.A., a valere sul capitolo di

bilancie 7483. 11 contributo annuo previsto & pari ad € 10.329.137,98.

La Legge 23 Dicembre 2005, n. 266 (Legge Finanziaria per 1’anno 2006) ha ridotto, per il triennio
2006-2008, il contributo ad € 6.329.138,00.

La Legge 27 Dicembre 2006, n. 296 (legge finanziaria 2007) ha ripristinato il contributo
reintegrandolo di € 8.000.000,00 per il 2007 ed € 4.000.000,00 per il 2008.

11 decreto 28 dicembre 2007 del Ministero detl’Economia e delle Finanze recava, sul capitolo 7483,
uno stanziamento di € 6.329.138,00 in termini di competenza e cassa.

Pertanto, con D.M. n. 3224 del 17.07.2008 ¢ stato disposto il pagamento — in favore dell’ANAS
S.p.A. —della somma di € 6.329.137,98, quale annualita 2008 del contributo ventennale in oggetto.
Successivamente, ¢ stata resa disponibile la somma di € 1.438.400,00 — quali residui di
stanziamento con provenienza 2007 — precedentemente accantonata ai sensi della sopra citata Legge
n. 296/06, art. 1, comma 758.

Inoltre, in fase di assestamento di bilancio, il capitolo ha ottenuto I’integrazione, in termini di
competenza e di cassa, della somma di € 4.000.000,02, al fine del ripristino della quota di
contributo relativa al 2008.

Pertanto, con DD.MM. n. 5472 del 18.11.2008 e n. 5827 del 3.12.2008, & stato disposto I’'impegno
della somma complessiva di € 5.438.400,02, contestualmente al pagamento della somma pari ad €
4.000.000,02.

Nell’esercizio 2009 si & proceduto al pagamento della somma complessiva di € 11.767.537,98, di
cui € 10.329.137,98 in conto competenza 2009 ed € 1.438.400,00 in conto residui 2008.
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Legge base: 23 dicembre1996 n. 662, art. 2, comma 87.

Durata: 20 anni (1997 — 2016).

Scopo della legge:
Realizzazione della variante di valico autostradale Firenze-Bologna.

Stato di attuazione della legge al 31.12.2009:
I fondi sono stati interamente impegnati, in favore del’ANAS S.p.A., a valere sul capitolo di

bilancio 7484, Il contributo annuo previsto & pari ad € 10.329.137,98.

La Legge 23 Dicembre 2005, n. 266 (Legge Finanziaria per 1’anno 2006) ha ridotto, per il triennio
2006-2008, il contributo ad € 6.329.138,00.

La Legge 27 Dicembre 2006, n. 296 (legge finanziaria 2007) ha ripristinato il contributo
reintegrandolo di € 8.000.000,00 per il 2007 ed € 4.000.000,00 per il 2008,

11 decreto 28 dicembre 2007 del Ministero dell’Economia ¢ delle Finanze, recava, sul capitolo 7483,
uno stanziamento di € 6.329.138,00 in termini di competenza e cassa.

Pertanto, con D.M. n. 3223 del 17.07.2008 ¢ stato disposto il pagamento — in favore dell’ANAS
S.p-A. — della somma di € 6.329.137,98, quale annualita 2008 del contributo ventennale in oggetto.
Successivamente, & stata resa disponibile la somma di € 1.438.400,00 — quali residui di
stanziamento con provenienza 2007 — precedentemente accantonata ai sensi della sopra citata Legge
n. 296/06, art. 1, comma 758.

Inoltre, in fase di assestamento di bilancio, il capitolo ha ottenuto I’integrazione, in termini di
competenza e di cassa, della somma di € 4.000.000,02, al fine del ripristino della quota di
contributo relativa a] 2008,

Pertanto, con DD.MM. n. 5473 del 18.11.2008 e n. 5828 del 3.12.2008, & stato disposto 1’impegno
della somma complessiva di € 5.438.400,02, contestualmente al pagamento della somma pari ad €
4.000.000,02.

Nell’esercizio 2009 si & proceduto al pagamento della somma complessiva di € 11.767.537,98, di
cui € 10.329.137,98 in conto competenza 2009 ed € 1.438.400,00 in conto residui 2008,
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Legge base: 23 maggio 1997 n. 135, art.19 bis, comma 1;
20 ottobre 1997 n. 345, art. 1.

Durata: 20 anni (1997 — 2016).

Scopo della legge:
Realizzazione del nuovo tratto Aglio-Canova deli’autostrada Firenze - Bologna.

Stato di attuazione della legge al 31.12.2009:
I fondi sono stati interamente impegnati, in favore del’ANAS S.p.A., a valere sul capitolo di

bilancio 7485. 11 contributo annuo previsto & pari ad € 38.734.267,00.

La Legge 23 Dicembre 2005, n. 266 (Legge Finanziaria per 1’anno 2006) ha ridotto, per il triennio
2006-2008, il contributo ad € 23.334.267,00.

La Legge 27 Dicembre 2006, n. 296 (legge finanziaria 2007) ha ripristinato il contributo
reintegrandolo di € 30.800.000,00 per il 2007 ed € 15.400.000,00 per il 2008.

Il decreto 28 dicembre 2007 del Ministero dell’Economia e delle Finanze recava, sul capitolo 7485,
uno stanziamento di € 23.334.000,00 in termini di competenza e cassa.

Pertanto, con D.M. n. 3073 del 10.07.2008 ¢ stato disposto il pagamento — in favore dell’ANAS
S.p.A. - della somma di € 23.334.000,00, quale annualita 2008 del contributo ventennale in
oggetto.

Successivamente, & stata resa disponibile la somma di € 5.537.840,00 — quali residui di
stanziamento con provenienza 2007 — precedentemente accantonata ai sensi della sopra citata Legge
n. 296/06, art. 1, comma 758.

Inoltre, in fase di assestamento di bilancio, il capitolo ha oftenuto ’integrazione, in termini di
competenza e di cassa, della somma di € 15.400.267,00, al fine del ripristino della quota di
contributo reiativa al 2008,

Pertanto, con DD.MM. n. 5474 del 18.11.2008 e n. 5829 del 3.12.2008, & stato disposto I’impegno
della somma complessiva di € 20.938.107,00 contestualmente al pagamento della somma pari ad €
15.400.267,00.

Nell’esercizio 2009 si € proceduto al pagamento deila somma complessiva di € 44.272.107,00, di
cui € 38.734.267,00 in conto competenza 2009 ed € 5.537.840,00 in conto residui 2008.
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Legge base: 24 dicembre 2003 n. 350, art. 3, comma 130.

Durata: 15 anni (2006 — 2020).

Scopo della legge:
Completamento ed ottimizzazione della Torino-Milano con la viabiliti locale mediante

Pinterconnessione ira la strada statale n. 32 ¢ la strada provinciale n. 299.

Stato di attuazione della legge al 31.12.2009:
La disposizione normativa, al fine di garantire la realizzazione dell’intervento sopra descritto, ha

autorizzato un limite di impegno quindicennale di € 3.500.000,00 a decorrere dal 2005.

In data 19.12.2006 & stato stipulato apposito disciplinare tra questo Ministero ¢ ’ANAS S.p.A.
regolante il finanziamento de quo.

Con successivo D.M. n. 5746 del 28.12.2006, registrato alla Corte dei Conti in data 28.02.2007, &
stato approvato il sopra citato disciplinare ed & stato, altresi, disposto — a valere sul capitolo 7497 -
I’impegno della somma complessiva di € 52.500.000,00.

L’erogazione del contributo annuo, per il periodo 2007-2021, avviene a seguito di richiesta da parte
di ANAS S.p.A., ai sensi dell’art. 10 del suddetto disciplinare.

Nel corso del 2009, si é provveduto ad erogare la relativa annualita pari ad € 3.500.000,00.
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Legge base: 23 dicembre 2005, n. 266, art. 1, comma 136.

Durata: 3 anni (2006 — 2008).

Scopo della legge:
Completamento deile opere infrastrutturali di accessibilita al Polo esterno della fiera di Milano.

Stato di attuazione della legge al 31.12.2009:
La legge sopra indicata ha autorizzato le seguenti spese:

- in favore di ANAS, per le opere di viabilita, I'importo di 1,25 milioni di euro per I’anno 2006, di 5
milioni di euro per ’anno 2007 e di 5 milioni di euro per I’anno 2008;

- in favore del comune di Milano, per la realizzazione dei collegamenti pubblici e delle opere di
interscambio a servizio del Polo esterno, I’importo di 1,25 milioni di euro per 1’anno 2006, di 5
milioni di euro per 1’anno 2007 e di 5 milioni di euro per I’anno 2008.

11 capitolo di bilancio istituito nella competenza delta Direzione Generale per le Strade e le
Autostrade, ora Direzione Generale per le Infrastrutture Stradali, & il 7499.

Questa Direzione Generale ha stipulate una convenzione con ciascuno dei due enti beneficiari del
finanziamento in argomento.

A seguito degli accantonamenti operati sul capitolo in oggetto dal Ministero dell’Economia e delle
Finanze, in applicazione della Legge n. 296/06 (Finanziaria 2007) art. 1, comma 507, si &
provveduto ad impegnare, nel 2007, la somma complessiva pari ad € 19.808.627,08 (relativa al
periodo 2006 — 2008), di cui € 9.904.313,54 in favore del’ANAS S.p.A. ed € 9.904.313,54 in
favore def Comune di Milano.

Nell’esercizio finanziario 2008, ¢ stata accantonata sul capitolo 7499 — in termini di competenza —
’ulteriore somma pari ad € 174.370,09.

Pertanto, a tutto il 2008, la somma complessivamente impegnata sul capitolo in argomento
ammonta ad € 19.634.256,99.

Nel 2008 ¢ stata erogata la somma complessiva di € 1.980.862,70.

Nel corso dell’esercizio finanziario 2009, non si & proceduto ad alcun pagamento in quanto non si
sono verificate le condizioni previste nelle sopra citate convenzioni.
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Legge base: 3 agosto 1998, n. 295, art. 3, comma 1.
23 dicembre 1998, n. 448, art. 50, lett.g).

Durata: 15 amni (fino al 2017).

Scopo della legge:
Realizzazione del nuovo tratto Aglio-Canova dell’autostrada Firenze - Bologna.

Stato di attuazione della legge al 31.12.2009:
La prima disposizione normativa sopra citata, per gli interventi da realizzare in favore del sistema

autostradale (in particolare delle tratte Asti — Cuneo e Siracusa — Gela), ha istituito un apposito
fondo nello stato di previsione del Ministero dei LL.PP. da ripartire con provvedimento del Ministro
dei Lavori Pubblici sulla base delle esigenze di adeguamento della rete autostradale e delle
risultanze della revisione delle concessioni, operata ai sensi della delibera CIPE del 20.12.1996.

In particolare, I’art. 3 autorizza limiti di impegno quindicennali di lire 53,800 miliardi per il 1999 e
di lire 61,600 miliardi per il 2000.

La legge 448/98, all’art. 50, lett. g), autorizza, per gli interventi previsti dal sopra citato art 3,
comma 1 della legge 295/98, ulteriori limiti di impegno di lire 50 miliardi a decorrere dal 2000 e di
lire 20 miliardi a decorrere dal 2001.

Pertanto, con successivi decreti ministeriali sono stati disposti, in favore dell’ ANAS S.p.A., limiti di
impegno quindicennali per un importo complessivo di Meuro 1.983,50, con un contributo annuo di
euro 129.320.808,00.

1l capitolo di bilancio istituito nella competenza della Direzione Generale per le Infrastrutture
Stradali, per la gestione dei finanziamenti in oggetto, ¢ il 7500.

Nel corso dell’esercizio finanziario 2009, ¢ stata erogata — in favore di ANAS S.p.A. — la suddetta
somma di € 129.320.808,00.



154

Legge base: 27 dicembre 2006, n. 296, art. 1, comma 981.

Durata: 15 anni (2007-2021).

Scopo della legge:
Completamento della realizzazione delle opere infrastrutturali della Pedemontana di Formia di cui

alla delibera CIPE n. 98/06 del 29 marzo 2006.

Stato di attuazione della legge al 31.12.2009:

La norma sopra indicata ha autorizzato un contributo quindicennale di 5 milioni di euro — a
decorrere dal 2007 — per il completamento della realizzazione delle opere infrastrutturali della
Pedemontana di Formia, di cui alla delibera CIPE n. 98/06 del 29 marzo 2006.

It capitelo di bilancio istituito nella competenza della Direzione per le Infrastrutture Stradali & ii
7501.

Con Decreto Interministeriale n. 299 del 30.12.2008, I’ ANAS S.p.A. é stata autorizzata all’utilizzo
del contributo pluriennale, con attualizzazione mediante contratto di mutuo.

Con DM. n. 6292 del 30.12.2008, ¢ stato disposto I'impegno della somma complessiva di €
75.000.000,00.

Non si & proceduto ad alcun pagamento,

Ragioni della mancata realizzazione degli scopi della legge:

Ad oggi, ’ANAS s.p.a. non ha ancora comunicato I’avvenuta stipula del mutuo.
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Legge base: 1 agosto 2002, n. 166, art. 15.

Durata: 15 anni (2006 — 2020).

Scopo della legge:
Realizzazione di un programma di interventi ed azioni diretti al miglioramento della sicurezza
stradale sulla rete nazionale.

Stato di attuazione della legge al 31.12.2009:
I fondi sono stati interamente impegnati con D.M. n. 2882 dell’8.08.2003, sul capitolo 7509, per il

periodo 2003-2017.

Poiché PANAS S.p.A. ha stipulato il mutuo in data 8.03.20086, i pagamenti (in conto residui) - in
favore dell’istituto di credito finanziatore — con scadenza semestrale, hanno avuto inizio con Ia rata
di ammortamento 30.06.2006.
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Missione 14 Infrastrutture pubbliche e logistica — Programma 12 “Infrastrutture portuali ed
aeroportuali”

Legge base D.L. n. 408 del 2 agosto 1996, convertito nella legge n. 515 del 5 ottobre 1996;
Legge n. 295 del 3 agosto 1998;

Legge 388/2000 art. 144, comma 1 punti A e N (L.F. 2001};

Legge 448/2001 (L.F. 2002).

Capitolo 7265

Durata:
Le suddette leggi di finanziamento prevedono i seguenti limiti di impegno di durata quindicennale:

1)
2)

3)

4)
5)
6)

7

1,81 €/milioni annui con decorrenza 1997;

1,29 €/milioni con decorrenza 1998;

0,52 €/ milioni con decorrenza effettiva 2000 in quanto lo stanziamento iniziale previsto dalla
legge (1999) ¢ stato rinviato all’esercizio terminale (2014) a causa di ritarde nella stipula del
mutuo necessario per 1’erogazione dei fondi;

0,52 €/milioni con decorrenza 2000;

0,36 €/milioni con decorrenza 2003;

0,13 €/milioni con decorrenza effettiva 2003 a causa del rinvio dello stanziamento iniziale
previsto dalla legge (2002) all’esercizio terminale (2017) (v. sopra);

0,13 €/milioni con decorrenza 2004,

Scopo della legge:
La legge ha come scopo il finanziamento dei lavori finalizzati alla salvaguardia di Venezia e della

sua laguna ed in particolare la realizzazione di opere portuali attraverso I’attribuzione di fondi
all’Awtorita portuale di Venezia da utilizzarsi mediante la stipula di mutui con oneri di
ammortamento a carico dello Stato.

Stato di attuazione della legge al 31/12/2009:

Ad oggi sono state pagate tutte le annualita previste. Non c¢i sono criticitd da segnalare.
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Legge base n. L. n. 426 del 1998 art. 4, comma 10;
L. n. 43 del 2005.

Capitolo 7267

Durata:

La legge n. 426 del 1998 prevede stanziamenti pari a €/milioni 6,71 annui per quindici anni a
decorrere dal 1998.

La legge n. 43 del 2005 prevede stanziamenti pari a €/milioni 2,94 annui per tredici anni con
decorrenza 2005.

Scopo della legge:
1 finanziamenti sono finalizzati alla realizzazione di programmi di razionalizzazione e

valorizzazione delle aree di Cornigliano a seguito della cessazione delle lavorazioni siderurgiche a
caldo dell’ILVA S.p.A..

1 destinatari dei finanziamenti, da utilizzarsi mediante la stipula di mutui con oneri di
ammortamento a carico dello Stato, sono 1’ Autorita portuale di Genova e la Regione Liguria.

Stato di attuazione della legge al 31/12/2009:
Ad oggi sono state pagate tutte le annualita previste, Non c¢i sono criticith da segnalare.
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Legge base n. 413 del 1998 art. 5 comma 3

CAP. 7274

Durata:
15 anni a partire dall’anno 2000.

Scopo deila legge
La legge speciale n. 413/1998 e le successive leggi di rifinanziamento n.488/1999 — n.388/2000 e n.

166/2002, hanno lo scopo di finanziare le opere infrastrutturali nei porti sede di Autorita portuali
attraverso le erogazioni delle rete di ammortamento dei mutui contratti dalle A.P. medesime e le
Banche, per la durata a di anni 15, a partire dall’anno 2000.

Stato di attuazione della legge al 31/12/2009:
Alla data del 31.12.2009, lo stanziamento previsto € stato tutto impegnato anche per le annualitd

future ed il rimborso delle rate, che avviene con cadenza semestrale, € per la maggior parte dei casi
collegato alle erogazioni che le banche effettuano agli Enti finanziati (c.d. tiraggi).

Soluzioni proposte per superare le criticita;
Le eventuali cricita, come segnalato piu volte anche alla Corte dei Conti, derivano, oltre che da

problematiche di natura ambientale, che talvolta impediscono il regolare inizio e/o svolgimento dei
lavori, con conseguente rallentamento dell’emissione dei SAL, anche dal fatio che la legge
finanziaria del 2007 ha ridotto notevolmente i termini di perenzione amministrativa da anni 7 ad
anni 3, e cio comporta, evidentemente, I'aumento di fondi impegnati non immediatamente
spendibili, anche a causa dei tempi lunghi legati alla reiscrizione in bilancio dei medesimi, con
conseguenti difficolta a rispettare le scadenze di taluni pagamenti a favore degli istituti mutuanti,
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Legge base n. L. n. 388/2000 (L.F. 2001), art. 144, ¢. 1;
L. n. 448/2001 (L.F, 2002), art. 45, c. 1.

Capitolo 7273

Durata:

Le suddette leggi di finanziamento prevedono i seguenti limiti di impegno di durata quindicennale:

1) 0,46 €/milioni con decorrenza effettiva 2003 in quanto lo stanziamento iniziale previsto dalla
legge (2002) & stato rinviato all’esercizio terminale;

2) 0,21 €/milioni con decorrenza 2003;

3) 0,13 €/milioni con decorrenza effettiva 2005 in quanto lo stanziamento iniziale previsto dalla
legge (2004) & stato rinviato all’esercizio terminale.

Scopo della legge:
La legge ha come scopo il finanziamente dei lavori finalizzati alla salvaguardia di Venezia e della

sua laguna ed in particolare la realizzazione di opere portuali attraverso l’attribuzione di fondi
all’Azienda Speciale del porto di Chioggia da utilizzarsi mediante la stipula di mutui con oneri di
ammortamento a carico dello Stato.

Stato di attuazione della legge al 31/12/2009:
Ad oggi sono state pagate tutte le annualita previste. Non c¢i sono criticita da segnalare.
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Missione 17 Ricerca e innovazione — Programma 6 “Ricerca nel settore dei trasporti”

Legge base: 27 dicembre 2006, n.296 — Art.1, co.1042 - Legge finanziaria 2007 “Disposizioni per
la formazione del bilancio annuale e pluriennale dello Stato

DURATA : 3 ANNI

Scopo dei finanziamenti previsti dalla legge:
La legge di base ha concesso finanziamenti per lo sviluppo dei programmi di ricerca in campo

navale effettuati dall’Istituto nazionale per studi ed esperienze di architettura navale (INSEAN) di
Roma nel triennio 2007 — 2008 — 2009.

Stato di attuazione della legge al 31/12/2009
Le somme, pur decurtate da successivi provvedimenti legislativi sono state utilizzate per il

finanziamento del programma di ricerca terminato dall’INSEAN il 31/12/09

Ragioni giustificative dell’adozione degli eventuali rifinanziamenti della legge base:

11 ruolo della ricerca navale ¢ stato storicamente considerato in visione del consolidamento e del
miglioramento delle basi tecnologiche dell’ industria navalmeccanica. Gli studi affrontati fino ad
oggi dall'INSEAN e finanziati da questa Amministrazione sono basilari e di supporto per le
innovazioni nella nautica sia nella cantieristica che nella sicurezza in mare. L’attivita dell’Istituto si
¢ sempre mantenuta ad un alto livello per le notevoli commesse nazionali ed internazionali
provenienti anche dalla cantieristica militare.

L’art. 7, comma 21, del Decreto-legge 131 maggio 2010 n. 78 prevede che con decreto di questo
Ministero - di natura non regolamentare - ¢ di concerto con il Ministero dell’economia e delle
finanze siano trasferite le funzioni svolte dall’Insean al Ministero dell’infrastrutture ¢ dei trasporti e
ad enti e istituzioni di ricerca particolare al conseguente trasferimento di funzioni come previsto .

Si ritiene ugualmente che si debba finanziare il proseguimento delle funzioni attinenti la ricerca
applicata al fine di non perdere la possibilita di continuare a svolgere integralmente le funzioni
attualmente demandate all’'INSEAN e conservare I’unitarieta delle stesse.

Eventuali nuovi programmi da avviare
Si ¢ potuto verificare che ’approccio scientifico dell’INSEAN (orientamento di settore: resistenza

idrodinamica e oftimizzazione, propulsione e cavitazione, sea-keeping e manovrabilita, vibrazione e
rumore e modelli e metodi di calcolo per flussi turbolenti) ¢ unico tra gli Enti di ricerca italiani, tali
studi non sono riscontrabili ng tra quelli della ricerca di base che in quelli della ricerca applicata
finanziata dal MIUR, come anche si puo verificare anche nell’ultimo Piano Nazionale della Ricerca
2005-2007. Da approfondimenti nell’ambito degli Istituti di Ricerca del CNR non si trovano
organizzazioni con questa tipologia di studi, infatti, 1o stesso Istituto di Scienze Marine (ISMAR)
presenta solo due approcci: sezione di ricerca sistemi marini e costieri e sezione di ricerca
tecnologie marine, e in particolare quest’ultima affronta solo problematiche inerenti 1’impatto
marino sui materiali utilizzati nella nautica.



