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(importi in euro)
STATO PATRIMONIALE PASSIVO 31.12.2009 31.12.2008 Variazione
7y Debiti verso fornitori
- esigibili entro Vesercizio successivo 1:894.104.225 1.944.920.004 (50.815.779)
- esigibili oltre I'esercizio successivo 24.589.232 19.959.083 4.630.149
1.918.693.457 1.964.879.087 (46.185.630)
9  Debiti verso imprese controllate .
- esigibili entro l'esercizio successivo 46.728.299 137.478.481 (90.750.182)
- esigibili oltre I'esercizio successivo 2.109.843 1.555.283 554.560
48.838.142 139.033.764 (90.195.622)
10) Debiti verso imprese collegate
- esigibili entro l'esercizio successivo 17.615.849 13.022.290 4.593.559
- esigibili oltre 'esercizio successivo 0 0 Y
’ 17.615.849 13.022.290 4.593.559
11) Debiti verso controllantt
- esigibili entro 'esercizio successivo 15.116.158 12.905.808 2.210.350
- esigibili oltre Vesercizio successivo 948.958 950.302 (1.344)
16.065.116 13.856.110 2.209.006
12) Debiti triburan
- esigibili entro l'esercizio successivo 41.086.431 46.250.485 (5.164.054)
- esigibili oltre I'esercizio successivo 0 0 0
41.086.431 46.250.485 (5.164.054)
13) Debiti verso istituti di previdenza e di sicurezza sogale
- esigibili entro Pesercizio successivo 124.025.755 143.700.707 (19.674.952)
- esigibili oltre l'esercizio successivo 84.354.280 90.379.611 (6.025.331)
208.380.035 234.080.318 (25.700.283)
14) Altsi debiti
a)  verso altre imprese consodiate
- esigibili entro l'esercizio successivo 327.711.076 368.343.169 (40.632.093)
- esigibili oltre U'esercizio successivo 781.240 793.456 (12.216)
328.492.316 369.136.625 (40.644.309)
b)  verso altri
- esigibili entro l'esercizio successivo 220.234.175 279.780.519 {59.546.344)
- esigibili oltre V'esercizio successivo 1.208.613 1.475.915 (267.302)
221.442.788 281.256.434 (59.813.646)
Totale 14) 549.935.104 650.393.059 (100.457.955)
Totale D) Debiti 11,671.273.933 10.005.949.944 1,665.323.989
E) RATEI E RISCONTI
II.  Altri ratei e gsconti 158.712.365 155.078.632 3.633.733
Totale E) Ratei e risconti 158.712.365 155.078.632 3.633.733
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(importi in euro)

CONTI D'ORDINE 31.12.2009 31.12.2008 Variazione

1. RISCHI

1.1 Fidejussioni

- & favore dialtd 73.935.620 97.027.422 (23.091.802)
73.935.620 97.027.422 (23.091.802)

1.3 Altre garanzie personali
- a favore di imprese controllate 1.361.641.233 1.928.878.794 (567.237.561)
1.361.641.233 1.928.878.794 (567.237.561)
Totale 1 1.435.576.853 2.025.906.216 (590.329.363)

2. IMPEGNI

2.2 Alrri impegni 72.997 72,997 0
Totale 2 72.997 12997 i}

3. BENI DI TERZI IN CONSEGNA

3.3 Altri beni di terzi 220,214 220.728 (514)
Totale 3 220214 220.728 (514)

4. ALTRI CONTI D'ORDINE

4.1 Fonti di finanziamento per aumento
di capitale sociale e contributi diversi
per investimenti da realizzare

4.1.1 Somme da ricevere dallo Stato e dalla UE 21.366.388.000 27.293.367.000 (5.926.979.000)
4.1.2 Somme residue a fine esercizio per fmanziamenti :

ricevuti € non ancora spesi 5.124.853.000 4.356.636.000 768.217.000

4.1.3 Somme da ricevere dalla Capogruppo 0 250.000.000 (250.000.000)

Totale 4 26.491.241.000 31.900.003.000 (5.408.762.000)

(i TOTALE CONTI D'ORDINE 27.927.111.064 33.926.202.941 (5.999.091.877)
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{importi in eura)
CONTO ECONOMICO 2009 2008 Variazione
A) VALORE DELLA PRODUZIONE
1) RICAVIDELLE VENDITE E DELLE PRESTAZIONI
a) prodott del traffico viaggiator - marittimo 19.330.199 20.676.709 (1.346.510)
b) pedaggio e prestazioni infrastrutturali 1.087.481.039 1.119556.126 (32.075.087)
¢) alid ricavi delle vendite e prestazioni 166413.582 139.363.741 27.049.841
Totale 1) 1.273224.820 1.279596.576 (6.371.756)
4) INCREMENTI DI IMMOBILIZZAZIONI PER LAVORI INTERNI 388.403.696 431.716.717 (43.313.021)
5) ALTRIRICAVIE PROVENTI
3) contrdbut in conto esercizio 923.897.215 1.086474.649 (162.577.434)
- Contratto di Programma 923.682.099 1.086348.427 (162.666.328)
- Al 215116 126222 88.894
b) utilizzo integrazione fondo di dstrutturazione 438.494.625 448.197.268 (9.702.643)
¢ alu 574.152.277 703360.181 (129.207.904)
Totale 5) 1.936544.117 2.238032.098 (301.487.981)
Totale A) Valote della produza 3.508.172.633 3.949.345.391 (351.172.758)
B) COSTIDELLA PRODUZIONE
6) PER MATERIE PRIME, SUSSIDIARIE, DI CONSUMO E DI MERCI 759.859.627 936.673.582 (176.813.955)
7) PERSERVIZI 714.402.839 705085.002 9.317.837
8) PER GODIMENTO DI BENI DI TERZI 38.122.070 38222364 (100.294)
9) PERILPERSONALE
a) salad ¢ stipendi 1.173.008.427 1.195429.695 (22.421.268)
b)  oneri sociali 333.093.267 301407988 31.685.279
¢)  tratamento di fine rapporto 160368.140 112.137.791 (11.769.651)
e) altd cosd 1.201.292 1.794373 (593.081)
Totale 9) 1.607.671.126 1.610.769.847 (3.098.721)
10) AMMORTAMENTI ESVALUTAZIONI
a) ammortamento delle immobilizzazioni immateriali 3.927.163 3.828569 08.594
b) ammortamento delle immobilizzazioni materiali 485.760.038 463.041.889 22.718.149
d)  svalutazione dei crediti compresi nell'antivo circolante
e delle disponibilita liquide 5.409.772 11819873 (6.410.101)
Totale 10) 495096.973 4786906.331 16.406.642
11) VARIAZIONI DELLE RIMANENZE D1 MATERIE PRIME,
SUSSIDIARIE, DI CONSUMO E MERCI (46.830.492) (1.558.291) (45.272.201)
12) ACCANTONAMENTI PER RISCHI 44251.054 238335770 (194,084,716}
13) ALTRI ACCANTONAMENTI 512091 1999884 {1.487.793)
14) ONERI DIVERSI DI GESTIONE 64314.363 60.365.030 3.949.333
“Totale B) Costl della produzi 3.677.399.651 4.068.583.59 (391.183.868)
Diff tra valore ¢ costi della produzione (A-B) (79.227.018) (119.238.128) 40.011.110
C) PROVENTI E ONERI FINANZIARI
15) PROVENTIDA PARTECIPAZIONI
- inimprese controllate 1265083 0 1.265.083
Totale 15) 1265083 0 1.265.083
16) ALTRI PROVENTI FINANZIARI
%)  da credin iscrittt nelle immobilizzazioni:
- daaltd 0 306924 (306.924)
- totale a) [} 306924 (306.924)
d) provent diversi dai precedenti:
- da controllanti 23.384.414 22016.117 1.368.297
- daaln 705.955 5.988.287 (5.282.332)
totale.d) 24090.369 28.004.404 (3.914.035)

Totale 16) 25.355.452 28311328 (2.955 876)
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(import in curo)

CONTO ECONOMICO 2009 2008 Variazione

17) INTERESSI ED ALTRI ONERI FINANZIARI

- verso imprese collegate 92 0 922

- verso controllanti 401.365 964.022 (562.657)

- verso altd 12.402.193 26.782.090 (14.379.897)

Totale 17) 12.803.650 27.746.112 (14.942.462)

17bis)  UTILI E (PERDITE) SU CAMBI 9.973 146,134 (136.161)
Totle C) P ieonersfi iari 12.561.775 - 711.350 11.850.425

D) RETTIFICHE DI VALORE DI ATTIVITA FINANZIARIE
18) RIVALUTAZIONI

a)  di partecipazioni 82.117 0 82.117
Totale 18) 82117 0 82117

19) SVALUTAZIONI
4) di partecipazioni 192.047 2275135 (2.083.088)
Totale 19) 192.047 2275135 (2.083.088)
Totale D) Rettifiche di valore di attvita inanziarie (109.930) (2.275.135) 3.165.205

E) PROVENTI E ONERI STRAORDINARI
20) PROVENTISTRAORDINARI

2) plusvalenze da alienazioni 91.309 700.23% (608.930)
©) sapravvenienze attive 129231.390 222838295 (93.606.905)
d) utilizzo fondo integrazione ex Lege n.448/1998 1847174 12.161.621 (10.314.447)
€) alii provent 11.198.910 9467220 1.731.690.
Totale 20) 142.368.783 245.167.375 (102.798.592)

21) ONERI STRAORDINARI
a) i alenze da ali doni 1.847.174 12.161.621 {10.314.447)
b) imposte relative ad esercizi precedenti 4.778.647 4.308.401 470.246
d)  ‘soprravvenienze passive 39.864.807 37.160.277 2.704.530
¢) altrd oned 822291 4.828.435 {4.006.144)
Totale 21) 47312919 58.458.734 (11.145.815)
Totale E) P ¢ onen dinari 95.055.864 186,708,641 (91.652.777)
Risul prima delle imposte {A-B+/-C+/-D+/-E) 28.280.691 65.906.728 (37.626.037)

22) IMPOSTE SUL REDDITO DELL'ESERCIZIO
CORRENTI, DIFFERITE E ANTICIPATE
) imposte correnti 20.185.000 26.980.000 (6.795.000)
Totale 22) 20.185.000 26.980.000 (6.795.000)

Utile (perdita) dell'esercizio 8.095.691 38.926.728 (30.831.037)
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NOTA INTEGRATIVA
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SEZIONE 1

Contenuto e forma del bilancio

Il bilancio di esetcizio chiuso al 31 dicembre 2009 & costituito da: Stato patrimoniale, Conto
economico e Nota integrativa; in allegato a quest’ultima € riportato il Rendiconto finanziario.

Non si & proceduto alla redazione di un bilancio consolidato, pur in presenza di partecipazioni
di controllo, avvalendosi dell’esonero previsto al 3°comma dell’art. 27 del D.Lgs. 127/1991, in
quanto tale bilancio verri redatto dalla controllante Ferrovie dello Stato S.p.A. con sede in
Roma, Piazza della Croce Rossa 1.

Per quanto tiguarda Pattiviti della societa ed i fatti di rilievo intervenuti dopo la chiusura
dell’esercizio si rinvia alla Relazione sulla Gestione. Ad essa si rinvia anche pet le informazioni
di dettaglio sui rappotti con imprese controllate, collegate, controllanti e imprese sottoposte al
controllo di queste ultime, altre parti correlate e collegate di controllate, nonché sui rapporti
con la societa che esercita P'attiviti di direzione e coordinamento e con le altre societa che vi
sono soggette.

I prospetti contabili sono espressi in unitd di euro, mentre gli importi inclusi nella nota
integrativa sono espressi in migliaia di euro, ove non altrimenti indicato.

Si informa che la societa PricewaterhouseCoopers S.p.A. esercita il controllo contabile ai sensi
dell’art. 2409 bis Codice civile.

Si informa, inoltre, che la societa & soggetta alla direzione e coordinamento della controllante

diretta Ferrovie dello Stato S.p.A. a norma dell’art. 2497 sexides del codice civile e del D.Lgs. n.
188/2003.
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SEZIONE 2

Criteri di redazione del bilancio e criteri di valutazione

1l bilancio di esercizio € stato tedatto in ottemperanza alle disposizioni di legge, integrate dai
principi contabili nazionali ed, in mancanza, dai principi contabili internazionali (IFRS), senza
adottare alcuna deroga.

Le diverse classificazioni operate al 31 dicembre 2009 in alcune voci, volte a meglio
rappresentare la situazione patrimoniale, finanziaria ed economica della societi, sono state
effettuate anche sui corrispondenti valori dei periodi di raffronto ai sensi dell’art. 2423 ter,
comma 5, Codice civile. Nei comment alle singole voci di bilancio & puntualmente indicato il
valore delle singole riclassifiche effettuate sui saldi dei periodi di confronto.

Nel corso del 2009 non si sono verificati casi eccezionali che abbiano reso necessaro il ricotso
alle deroghe di cui all’art. 2423, comma 4,.Codice civile.

I criteri di valutazione sono conformi a quelli applicati per la redazione del bilancio
delPesercizio precedente ed a quelli adottati dalla Capogruppo, con eccezione, con riferimento
ai criteri adottati dalla Capogruppo, dei ctiteti di valutazione applicati pet le immobilizzazioni
materiali ed immateriali come di seguito riportato.

Immobilizzazioni matetiali e immatetiali

Le immobilizzazioni materiali ed immateriali al 31 dicembre 2009 sono iscritte al costo di
acquisto o di costruzione interna comptensivo degli oneti accessori.imputabili e degli oneri
connessi al finanziamento dell'infrastruttura ferroviaria e sono esposte in bilancio al netto del
fondo ammortamento al 31 dicembre 2009 calcolato fino al 31 dicembre 2005 sulla base di
ammortamento a quote costanti in funzione della residua possibilita di utilizzo del bene ed a
partire dal 31 dicembre 2006 sulla base di un ammortamento a quote variabili in base ai volumi
di produzione sulla base del rapporto tra le quantiti prodotte nellesetcizio e le quantita di
produzione totale prevista durante il periodo di concessione.

1l criterio di ammortamento a quote variabili ha titolo nel disposto dell'articolo 1, comma 87,
della Legge 23 dicembre 2005, n. 266 (Legge Finanziaria per il 2006) che recita: 1/ costo
complessivo degli investiments finalizati alla realizzazione della infrastrutiura ferroviaria, comprensivo dei
costi accessor ¢ degli altri omeri e spese direttamente riferibili alla stessa nonché, per il periodo di durata
dell'investimento ¢ secondo il medesimo profile di ammortamento dei costi diretti, degli oneri comnessi al
Jnanziamento dell'infrastruttura medesima, ¢ ammontizzato con il metodo “a quote variabili in base ai volumi
di produzione”, sulla base del rapporto tra le quantita prodotte nell’esercizio ¢ le quantita di produsdone
folale prevista durante il periodo di concessione. Nell'ipotesi di preesercizio, Vammortanento inigia
dall’esercizio successivo a quello di termine del preesercizio. Al fini fiscals, le quote di ammortamento sono

determinate con il decreto del Ministero dell’economia ¢ delle finange in coerenza con le quote di ammortamento
di ci al comma 86"
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La suddetta Legge, pertanto, ha stabilito che:

1) Pammortamento dell'infrastruttura ferroviatia, dal punto di vista civilistico e fiscale, &
effettuato con un ctriterio a quote vatiabili in base ai volumi di produzione;

2) gli oneri connessi al finanziamento dellinfrastruttura lungo lintera durata della

Concessione sono una componente del costo complessivo dell'investimento
ammortizzabile.

NelPapplicazione di tale metodo Particolo 1, comma 87, della Legge n. 266/2005, prevede che
oggetto di ammortamento non & il costo dei singoli cespiti costituenti Tinfrastruttura
ferroviatia bensi “d/ costo complessivo degli investiments finahizzati alla realizzazione dell'infrastruttura”
medesima. Non si tratta, pertanto, di un ammortamento “economico-tecnico” da calcolarsi in

funzione del depetimento dei singoli cespiti, ma, piuttosto, di un ammortamento
dell'investimento complessivo.

Poiché il costo da ammottizzare non ¢ gii il costo del singolo cespite, bensi il costo
complessivo dell'investimento, deve prescindersi dal momento in cui il costo € sostenuto per
fare riferimento invece, ai fini del calcolo degli ammortamenti, al costo dellinvestimento “a

vita intera”, ciog al costo previsto lungo lintera durata del progetto che la stessa norma indica
nella durata della Concessione.

Il costo ammortizzabile degli investimenti ¢ dato dalla somma di tutti i costi sostenuti e non
ancora ammortizzati ¢ di quelli da sostenere al netto dei contributi in conto impianti
coerentemente con la capaciti di produzione degli investimenti stessi lungo la durata della
Concessione, escludendo dalla base ammottizzabile il previsto valore residuo dell'infrastruttura

ferroviatia al termine della Concessione onde tener conto della telativa non gratuita
devolvibilita.

La Concessione pubblica rilasciata a RFI S.p.A. con Decreto del Ministro dei Trasporti e della
Navigazione (oggi Ministro delle Infrastrutture) numero 13871 del 31 ottobte 2000 — in fotza
della quale RFI svolge le funzioni di Gestore dell'Infrastruttura ferroviaria nazionale — non ha
ad oggetto beni gratuitamente devolvibili alla relativa scadenza; infatti, in forza dell’articolo 43
della Legge 23 dicembre 1998, n. 448, i beni immobili che risultano iscritti nel Bilancio della
Fetrovie dello Stato S.p.A. (oggi RFI S.p.A.) — al 31 dicembre 1997, quale & stato cettificato
dalla societa di revisione ed approvato dall’assemblea dei soci, devono intendersi acquisiti,
attribuiti e devoluti a titolo di piena proprieta.

In relazione alla suddetta norma (Legge Finanziaria per il 2006) le immobilizzazioni materiali e
immateriali che compongono linfrastruttura ferroviaria sono, a tale fine, articolate in 7
ditettrici separando la Rete AV/AC e la Rete Convenzionale (fondamentale e complementare)
come da Decreto del Ministero dei Trasporti del 18 agosto 2006 (G.U. n°227 del 29.09.2006)

recante “Aggiornamento del canone di utilizzo dellInfrastruttura Ferroviaria nazionale”
secondo la seguente ripartizione:

v" Rete AV/AC;
v Rete Convenzionale - tete fondamentale Trasversale padana e transiti internazionali;

v Rete Convenzionale - tete fondamentale Tirrenica Nord ed affluenze;
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Rete Convenzionale - rete fondamentale Dorsale ed affluenze;
Rete Convenzionale - rete fondamentale Tirrenica Sud;

Rete Convenzionale - rete fondamentale Adriatica e trasversali appenniniche;

AR VRN

Rete Convenzionale - rete complementare, considerata come un’unica direttrice
comprendente tutte le porzioni della rete che non fanno parte della rete fondamentale.

La rete AV/AC potri a sua volta essere articolata in ulteriori ditettrici e le direttrici della rete

convenzionale potranno subire modifiche in conseguenza degli aggiornamenti del decreto del
Pedaggio.

Per P'adozione del metodo di ammortamento introdotto dalla norma “a guote variabili in base ai
volumi di produzioney, sulla base del rapporio tra le quantita prodotte nell'esercizio e le quantita di produzione
totali previste durante il periodo di concessions” 'unitd di prodotto & individuata nel “treno*km” sia
per la Rete AV/AC sia per la Rete Convenzionale: il treno*km ¢é definito come la percorrenza
complessiva dei treni su un’infrastruttura ferroviatia espressi in milioni/anno.

Per ogni direttrice la Societd utilizza quale indicatore della quantitd prodotta nell’esercizio, cui
il Bilancio di esetcizio & riferito, il numero dei treni*km effettivamente venduti nell'anno e
tisultanti da specifici sistemi di rilevamento della Societa.

A partire dal Bilancio d’esercizio 2006, pet ogni direttrice la Societd effettua la previsione dei
treni*km che saranno venduti a pattire dal’anno successivo a quello cui il Bilancio d’esercizio
¢ riferito fino all'ultimo anno di vita della Concessione, su base di stima fino ad un massimo di
dieci anni successivi a quello del Bilancio di riferimento e con un profilo costante, tispetto ai
livélli del decimo anno, dall'undicesimo anno fino all'ultimo anno di vita della Concessione.

Per Pesercizio 2009 il volume di treni*km & indicato nella tabella che segue:

(valosi in milioni)
Volumi Volumi
= 3K] olumi
DIRETTRICE treni¥km | e dal
anno 2009 2009 al 2060
Consuntivi
Alta Capaciti Alta Velocita 6,90 1.610
Trasversale padana e transiti internazionali 51,7 2.993
Titrenica Nord ed affluenze 38,5 2.182
Dorsale ed affluenze 85,9 5.489
Tirrenico Sud , 15,4 825
Adriatica e trasversali appenniniche 27,7 1.555
Rete Complementare 96,1 5.087
Totale 322,2 19.741
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Per ogni direttrice 12 percentuale di utilizzo nell’esercizio, ai sensi dell’atticolo 1 comma 87, &
determinata dal rapporto tra i treni*km effettivamente venduti nell’esercizio ed i treni*km
previsti dall’anno successivo di redazione dello stesso Bilancio di esercizio fino al termine della
Concessione, sommati a quelli effettivamente venduti nelPanno. La percentuale ¢ pari per
Pesercizio 2009 ai seguenti valori:

Direttrice Indicatore di produzione

Rete AV/AC 0,43%

Rete Convenzionale — rete fondamentale

Traversale padana e transiti internazionah 1,73%
Titrenica Nord e affluenze 1,76%

Dotsale ed affluenze 1,57%

Tirrenico Sud 1,87%

Adriatica e trasversali appenniniche 1,78%

Rete Convenzionale — rete complementare

Rete complementare 1,89%

Il costo complessivo degli investimenti per PInfrastruttura fetroviaria della rete convenzionale
oggetto di ammortamento € composto:

1. dal valore delle immobilizzazioni materiali ed immateriali, costituenti I'Infrastruttura
ferroviaria risultanti dal Bilancio d’esercizio della Societa al 31 dicembre 2005, al netto:

- dei contributi in conto impianti ottenuti alla stessa data;
- del relatdvo fondo di ammortamento alla stessa data;

escluse le immobilizzazioni in cotso pet investimenti che ancora non concorrano alla
produzione complessiva;

2. dal costo complessivo degli investimenti entrati in esetcizio negli anni dal 2006 al 2009,
al netto dei contributi in conto impianti e delle dismissioni effettuate nel periodo;

3. dalle spese incrementative che concorrono alla produzione complessivamente prevista
e di quella relativa ai rinnovi dellInfrastruttura fetroviaria esistente effettuate
dalPesercizio 2006 al 2009 non ancora entrate in esetcizio € pertanto non ritentanti nel
precedente punto 2, e previste da effettuare lungo l'intera durata della Concessione, al
netto dei contributi pubblici in conto impianti ottenuti e previsti che garantiscono il
mantenimento dei livelli di produzione totali stimati lungo la vita della Concessione; la
stima delle spese incrementative e dei rinnovi previste da effettuare lungo la durata

della Concessione ¢ stata posta pari a. quelle medie effettivamente sostenute e

contabilizzate negli ultimi 5 anni, compreso I'esercizio 2009, dalla Societi per tali
attivita;
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4. dagli oneri connessi al finanziamento dellinfrastruttura, sostenuti negli esercizi dal
2006 al 2009 e previsti da sostenere lungo Pintera durata della Concessione, relativi
alla realizzazione degli investiment per V'Infrastruttura ferroviaria, comprensivi degli
oneri relativi a eventuali contratti di copettura, al netto di eventuali contributi pubblici
in conto impianti ottenuti e previsti.

Gli importi di cui ai precedenti punti si intendono al netto dei relativi fondi al 31 dicembre
2008.

I volumi di produzione stimati per la Rete AV/AC, a partire dal 2008 e fino al termine della
Concessione sono, coerentemente, quelli relativi allintero Asse Torino-Milano-Napoli,
secondo una curva previsionale, contenuta del Dossier di Valutazione aggiornato approvato a
luglio 2008 dal Consiglio di Amministrazione della Societ3, che tiene conto del fatto che nei
prmi anni di utilizzo di tale Rete AV/AC (2007-2012) non & operativo Pintero sistema. Tale
curva ptevisionale, in coerenza con quanto gia descritto per le direttrici della rete
convenzionale, ¢ stata stimata nei primi dieci anni a partire dal presente esercizio, e mantenuta

costante ai livelli stimati nel decimo anno dallundicesimo anno fino al termine della
Concessione.

1l costo complessivo degli investimenti da ammortizzare, afferent la Rete AV/AC, ¢ dato dai
costi sostenuti fino a tutto Pesercizio 2009, di quelli da sostenere relativamente ai costi di
tealizzazione delle opere, alle spese incrementative, ai rinnovi ed agli oneri connessi ai
finanziamenti contratti e da contrarre pet la realizzazione degli investimenti stessi lungo la
durata della concessione al netto dei contributi conto impianti ricevuti- e attesi. Per la
previsione delle spese incrementative e dei tinnovi lungo la vita della Concessione & stata

utilizzata la valutazione a tale titolo effettuata ed inserita all'interno del dossier di valutazione
sopra citato.

11 principio enunciato dall’articolo 1 comma 87, nell'introdurre il critetio di ammortamento in
base ai volumi di produzione, stabilisce che i volumi di produzione sono quelli che
Pinfrastruttura sviluppa lungo il petiodo di durata della Concessione.

Viene quindi posto, ai fini del calcolo del’ammortamento, un otizzonte “temporale”
nellutilizzo dellinfrastruttura.

La previsione di tale orizzonte temporale comporta la necessita di determinare il presumibile
valore dellinfrastruttura ferroviaria al termine della Concessione; presumibile valore che, in
quanto tale, non deve essere oggetto di ammortamento durante il periodo di Concessione.

1l valore residuo delPinfrastruttura & dato dall’insieme dei seguenti valori:

a. costo originatio dei tetreni isctitti in bilancio al 31 dicembre 2005, incrementato
del valore dei sedimi ricompreso nel valore dei fabbricati e di quelli acquisiti nel
corso degli esercizi dal 2006 al 2009 relativamente ad investimenti entrati in
funzione nei predetti anni che, in quanto non soggetti a deperimento e consumo,
non vengono ammortizzati lungo la vita della Concessione;
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b. valore delle immobilizzazioni materiali al 31 dicembre 2005 e di quelle entrate in
funzione negli esercizi dal 2006 al 2009 che hanno vita tecnico-economica residua
superiore a quella di tetmine della concessione; tale valore é definito come:

e differenza tra il Valore netto contabile al 31 dicembre 2005 e il valore del
deperimento tecnico-economico dal 2006 al 2060, valutato attraverso
Papplicazione al costo ofiginatio dell’aliquota corrispondente alla vita
tecnico-economica, per quanto attiene alle immobilizzazioni materiali gia in
esercizio all’l gennaio 2006;

o differenza tra il costo di acquisto o di costruzione interna delle
immobilizzazioni matetiali e il valore del deperimento tecnico-economico
dal 2006 al 2060, valutato attraverso I'applicazione al costo di acquisto o di
costruzione interna dellaliquota corrispondente alla vita tecnico-
economica, per quanto attiene alle immobilizzazioni materiali entrate in
funzione negli anni dal 2006 al 2009 al netto dei contributi in conto
Impianti.
Il costo complessivo degli investimenti di ogni direttrice oggetto di ammotrtamento &

determinato dalla differenza tra la somma dei costi di cui ai precedenti punti da 1 2 4 ed il
valore residuo delPinfrastruttura al 2060.

Si precisa che il valote residuo viene ricalcolato ogni anno per tener conto degli inctementi e
decrementi del perimetro dei cespiti afferenti l'infrastruttura ferroviaria.

Considerato che le spese per gli investimenti finalizzati alla realizzazione dell’infrastruttura

ferroviaria e le spese incrementative e quelle relative ai tinnovi — previste (da sostenere) lungo

la vita della Concessione (fino al 2060) con riferimento sia alla Rete Convenzionale sia alla

Rete AV/AC - sono finanziate dallo Stato mediante la concessione di contribud in conto
impianti, le stesse non hanno impatto sul costo complessivo delle immobilizzazioni materiali e

immateriali ai fini della determinazione delle quote di ammortamento civilistico.

Al riguardo, infatti:

- Tarticolo 1, comma 86, della Legge n. 266/2005 (Finanziatia per il 2006) stabilisce che “I/
Jinanziamento concesso al Gestore dell'infrastruttura ferroviaria naionale a copertura degli investimenti
relativi alla rete tradizionale, compresi quelli per manutenzione straordinaria, avviene, a partire dalle
somme erogate dal 1° gennaio 2006, a titolo di contributs in conto impianti”;

- Tarticolo 1, comma 84, della stessa Legge n. 266/2005 [come sostituito dall’articolo 1,
comma 975, della Legge 27 dicembre 2006, n. 296 (Finanziatia per il 2007)], richiamato dal
suddetto comma 86, stabilisce che sono effettuati a titolo di contributi in conto impianti i
finanziamenti concessi sia per la prosecuzione degli interventi relativi al sistema alta velociti/ alta
capacita Torino-Milano-Napoli sia a copertura degl investimenti relativi alla rete tradizionale
(convenzionale) dell'infrastruttura ferroviaria.

Annualmente, in occasione della redazione del Bilancio d’esetcizio, la Societa provvede ad
aggiornare la previsione del costo complessivo dell'investimento ammortizzabile imputabile a
ciascuna direttrice ed i corrispondenti volumi complessivi di produzione, tenendo anche conto
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dei nuovi investimenti entrati in esercizio nel corso dell’anno cui il Bilancio d’esercizio é
rifetito, al netto dei relativi contributi pubblici in conto impianti ottenuti e degli ammortamenti
effettuati e di eventuali cessioni o dismissioni.

Ai fini fiscali, le quote di ammottamento annue del costo complessivo degli investimenti
finalizzati alla realizzazione della infrastruttura ferroviaria sono determinate con Decreto del
Ministro del’Economia e delle Finanze, in coetenza con le quote di ammortamento annuo
come determinate, in conformita a quanto previsto, ai fini civilistici, dall’articolo 1, comma 87,
della Legge 23 dicembre 2005, n. 266, secondo i ctiteri sopra indicat, integrati da quanto
previsto dall’articolo 1, comma 86, della stessa Legge n. 266/2005 nella parte in cui stabilisce
che i contribut in conto impianti da parte dello Stato si considerano fiscalmente irrilevant e,
quindi, non tiducono il valore fiscale del bene.

1l Decreto del Ministro dell’Economia e delle Finanze ¢ stato emanato in data 23 luglio 2007
ed ¢ stato pubblicato nella Gazzetta Ufficiale n. 233 del 6 ottobre 2007.

L’atticolo 1 del Decreto, nel fornire valenza fiscale agli ammortament civilistici determinati ed
iscritti nei relativi Bilanci della Societa, stabilisce altresi che i finanziamenti effettuati dallo
Stato 2 titolo di contributi in conto impiant si considerano fiscalmente irrilevanti e, quindi,
non riducono il valote fiscale del bene finanziato, consentendo cosi alla Societa di integrare
fiscalmente, mediante apposite varazioni extracontabili, le quote di ammortamento annue
stanziate a conto economico, per la patte di esse riferibile ai contributi in conto impianti.

In coerenza con quanto sopra, integrazione delle quote di ammortamento annue civilistiche

riferite ai beni finanziati con contributi in conto impiant da parte dello Stato ¢ calcolata

considerando nel costo complessivo ammortizzabile degli investimenti per Pinfrastruttura
ferroviatia:

- per quanto riguarda la Rete Convenzionale, il valote indicato nei precedenti punti da 1
a 4, al lordo dei contributi pubblici in conto impianti ottenuti e previsti,

- per quanto riguarda la Rete AV/AC, i costi sostenuti fino 2 tutto Pesercizio 2009,
quelli da sostenere relativamente ai costi di realizzazione delle opere, le spese
incrementative, i tinnovi e gli oneri connessi ai finanziamenti contratti e da contrarre
per la realizzazione degli investimenti stessi lungo la durata della concessione, al lordo
dei contributi pubblici in conto impianti ottenuti e previsti.

Le spese di manutenzione delle immobilizzazioni materiali vengono imputate al conto
economico quando sostenute, salvo quelle aventi natura incrementativa che vengono
capitalizzate.

La societa non dispone di beni in /asing finanziario.

Immobilizzazioni finanziatie

Partecipazioni

Sono valutate al costo di acquisizione o sottoscrizione comprensivo degli onerd accessori
imputabili e rettificato ove necessario per perdite durevoli di valore. Le perdite di valore
eccedenti i corrispondenti valori di carico sono iscritte tra i fondi per rischi ed oneri.
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Qualora vengano meno i presupposti delle svalutazioni viene ripristinato il valore della
pattecipazione fino a concorrenza, al massimo, del costo originario.

Le partecipazioni per le quali siano in atto scelte strategiche di cessione, sono trasfetite
all’attivo circolante al minore tra il valore isctitto in bilancio ed il presunto valore di realizzo.

Rimanenze

Le giacenze di magazzino, costituite per la parte preponderante da pezzi di ricambio per la
manutenzione e per gli interventi di potenziamento e rinnovo dell'infrastruttura, sono valutate
al costo medio ponderato o, se minore, al relativo valore di mercato. Al passivo ¢ iscritto un
fondo cautelativo a fronte delle presumibili perdite di valore del materiale a lenta
movimentazione nel loro complesso.

Le rimanenze sono iscritte al netto del fondo svalutazione.

I cespiti radiati da alienare sono iscritti al minore tra il valore netto residuo da ammortizzare ed
1l presumibile valore di realizzo.

Crediti e debiti

I crediti di qualsiasi natura sono isctitti al valore nominale, ricondotto al presumibile valore di
realizzo attraverso apposito fondo di svalutazione portato a ditetta diminuzione degli stessi.
I debiti sono esposti al loro valore nominale.

I debiti per ferie maturate e non godute dal personale alla chiusura dell’esetcizio tiflettono una

stima di quanto da erogarsi a titolo di emolumenti ed oner riflessi nel petiodo di godimento
delle ferie.

Si segnala, infine, che la classificazione temporale dei crediti e debiti (entro e oltre Pesercizio)
fa riferimento al 31 dicembre 2010.

Disponibilita liquide

Sono iscritte al valore nominale; quelle in valuta dei Paesi non adetent all’Euro sono adeguate
al cambio al 31 dicembre 2009.

Ratei e risconti attivi e passivi

Sono iscritte in tali voci quote di costi e proventi, comuni a due o pil esetcizi, per realizzare il
ptincipio della competenza temporale.

Fondi per rischi ed oneri

I fondi per rischi e oneti sono costituiti a fronte di oneri e perdite realisticamente prevedibili
dei quali, alla fine dell’esetcizio, sono indetetminati 'ammontare o la data di soptavvenienza.
In particolare il Fondo rischi pet contenzioso giudiziale ed il fondo tischi per contenzioso
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stragiudiziale accolgono tispettivamente gli accantonamenti sui contenziosi in essere per
appalti ed opere civili e gli accantonamenti relativi a quota parte delle riserve richieste dagli
appaltatori in merito ai lavoti in corso sulla rete tradizionale ed AV/AC, per le quali non
rsultano procedimenti giudiziali. Gli importi accantonati sono considerati al netto della quota
capitalizzabile; tale quota & stimata sulla base di specifiche analisi effettuate dai referenti di

progetto sui contenziosi pii rilevanti, ed & applicata a tutti i contenziosi della medesima
fattispecie.

Fondo imposte

11 fondo per imposte accoglie gli stanziamenti appostati a fronte di oneri fiscali di prevedibile
sostenimento futuro.

Fondo di ristrutturazione ex lege 23 dicembre 1998, n. 448 ¢ relativo fondo integrativo

11 Fondo di nistrutturazione fu costituito, pet la rete Convenzionale in applicazione dell’art. 43,
comma 5, della Legge 448/1998 e, fino al 31 dicembre 2001, é stato utilizzato, previa
autotizzazione del Ministero del’Economia e delle Finanze, a copertura degli ammortamenti
dell'infrastruttura Convenzionale e di altri oneri di ristrutturazione.

Il relativo fondo integrativo & stato costituito in sede di recepimento nel bilancio al 31
dicembre 2002 delle valutazioni peritali del patrimonio economico di RFI nell’ambito del
conferimento della stessa dal Ministero dell’Economia e delle Finanze a FS. Lo stesso ¢ stato
utilizzato dall’esercizio 2002 al 2009 per far fronte agli oneri derivanti dagli ammortamenti e
dalle svalutazioni e dalle minusvalenze dei cespiti relativi alla rete Convenzionale.

Tali valutazioni rispecchiano il quadro normativo di riferimento in cui RFI opera e sono
legate:

© ad analisi di economicitd aziendale da valutarsi ai sensi del’art.5 comma 3 del DPR
277/98 sostituito dall’art.15 del D.Lgs 8/7/03 n.188 che dispone: ‘¢ conti del gestore
dell'infrastruttura ferroviaria devono presentare un tendensaale equilibrio tra i ricavi derivanti dalla
riscossione dei canont [...], e dei corrispettivi per la fornitura dei servizi [...], le eccedenge provenienti
da altre attivitd commerciali ¢ i contributi definiti nel contratto di programma [...] da un lato, e i
costi relativi alla gestione dell'infrastruttura al netto degli ammortaments, dall'aliro™;

o allattuale definizione tatiffaria concepita “ex /Jgf° come non integralmente

remunerativa dei correlati costi di gestione dell’infrastruttura (pareggio contabile al
netto degli ammortamenti).

In coerenza con tali valutazioni, in mancanza di prospettive di recuperabilita attraverso I'uso
del valore delle immobilizzazioni materiali ed immateriali, tali fondi sono destinati e sufficienti
anche in un’ottica di lungo periodo, a copertuta degli ammortamenti e delle svalutazioni delle
immobilizzazioni materiali e immateriali stesse, incluse le minusvalenze nette derivanti dalla
loro dismissione o cessione prima del termine della loro vita utile.
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Fondo oneri per manutenzione ordinatia

1l fondo oneri di manutenzione ordinaria ed interessi intercalari & stato costituito in sede di
recepimento nel bilancio al 31 dicembre 2002 delle tisultanze delle valutazioni peritali.

In aderenza a tali valutazioni, il fondo & destinato a neutralizzare, attraverso il suo utilizzo, gli
oneri di manutenzione dell'infrastruttura ove a fronte di essi non venissero erogati dallo Stato
contributi in conto esetcizio; mentre, per la parte relativa agli interessi intercalari, era destinato
a far fronte alla copertura degli intetessi (cosiddetti intercalari) da erogare a TAV nel petiodo
di costruzione del’AV/AC.

In proposito, si ricorda che:

- per lesercizio 2003, la Legge 27 dicembre 2002, n. 289 (Legge finanziaria 2003) ha

previsto che non venissero erogati contributi in conto esercizio;

- con Decreto Legge 11 luglio 2004, n. 168 “interventi urgenti per il contenimento della
spesa pubblica” (convertito in data 29 luglio 2004) all’art. 1, comma 6, ¢ stata disposta
la riduzione dell’autorizzazione di spesa per 75 milioni di euro relativa al cap. 1541
“somme da corrispondere all'impresa Ferrovie dello Stato S.p.A. o a societa dalla
stessa controllate, in relazione agli obblighi di esetcizio dellInfrastruttura nonché
all’obbligo di servizio pubblico via nave tra terminali ferroviari” (tab. 1);

- con legge 30 dicembre 2004, n. 311 (Legge Finanziatia 2005), l'art. 1, comma 299, &
stata disposta un’ulteriore riduzione di 90 milioni di euro relativamente al cap. 1541
pet Pesercizio 2005;

- levoluzione del quadto normativo concernente le modaliti di finanziamento del
sistema AV/AC unitamente al disposto dell’articolo 1 comma 87 della citata legge
266/2005 nella parte in cui stabilisce che gli oneri finanziari connessi a prestiti
contratti per realizzare Dlinfrastruttura ferroviaria sono compresi nel costo
dellinvestimento e pertanto capitalizzabili a diretto incremento dellinvestimento
ammortizzabile determinando il cessate di possibili impatti sul Conto Economico della
Societa degli oneri finanziari hanno comportato gia dall’anno 2006 la riclassifica della
quota del fondo relativa agli interessi intercalari pari a 1.920.192 mila euro nel fondo
Integrativo ex Lage 448/98,;

- levoluzione continua del quadro normativo concernente le modalita di finanziamento
del sistema AV/AC non puo far escludere che in futuro potranno essere sostenuti altti
oneti comunque connessi all'avvio delle linee AV/AC (quali ad esempio gli oneri
manutentivi) e pertanto non si puo escludere Putilizzo del fondo anche a tale titolo.

Altrd fondi

Accolgono stanziamenti titenuti congrui a fronteggiare oneri e rischi di diversa natura, come
specificato nella descrizione della voce.



