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Al comma 2, lettera b), numero I, pre-
mettere le parole: individuazione dei tempi
e delle modalita per il.

**2. 8. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera b), numero 1, pre-
mettere le parole: individuazione dei tempi
e delle modalita per il.

**2. 9, Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.

Al comma 2, lettera b), numero 1), dopo
la parola: superamento aggiungere la se-
guente: graduale.

2. 10. Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.

Al comma 2, lettera b), numero 1),
aggiungere, in fine, le parole: , facendo salvi
i limiti alla responsabilita del vettore di-
sposti dalla legge 22 agosto 1985, n. 450.

2. 51. Zanella, Lion, Pecoraro Scanio,
Boato, Bulgarelli, Cento, Cima.

Al comma 2, lettera b), sostituire il

numero 2) con il seguente:

2) definizione dei prezzi per i servizi di
autotrasporto di merci in base ad una
tariffa oraria, che concorra per il 75 per
cento all’ammontare delle tariffe, con cor-
rezioni parametrizzate al tonnellaggio, che
incidono per il restante 25 per cento nella
formazione delle stesse tariffe;

2. 52. Zanella, Lion, Pecoraro Scanio,
Boato, Bulgarelli, Cento, Cima.

Al comma 2, lettera b), numero 2),
sostituire la parola: libera con le seguenti:
regolamentazione della.

*2. 12. Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.

Al comma 2, lettera b), numero 2),
sostituire la parola: libera con le seguenti:
regolamentazione della.

*2. 13. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera b), dopo il numero
2), aggiungere il seguente:

2-bis) introduzione di un criterio tarif-
fario specifico per il trasporto su strada di
merci pericolose, tale che la tariffa au-
menti in maniera esponenziale rispetto
alle distanze percorse;

2. 53. Zanella, Lion, Pecoraro Scanio,
Boato, Bulgarelli, Cento, Cima.

Al comma 2, lettera b), dopo il numero
2), aggiungere il seguente:

2-bis) incentivazioni tariffarie per il
«viaggio di ritorno» a pieno carico per i
mezzi di trasporto merci su strada;

2. 54. Zanella, Lion, Pecoraro Scanio,
Boato, Bulgarelli, Cento, Cima.

Al comma 2, lettera b), dopo il numero
2), aggiungere il seguente:

2-bis) sistema tariffario incentivante
per la riorganizzazione del trasporto ur-
bano con flotte di veicoli a basso impatto
ambientale, coordinate anche attraverso
sistemi telematici e in cui sia favorito il
trasporto per conto terzi;

2. 55. Zanella, Lion, Pecoraro Scanio,
Boato, Bulgarelli, Cento, Cima.

Al comma 2, lettera b), dopo il numero
2), aggiungere il seguente:

2-bis) coerenza del sistema tariffario
con le politiche di incentivazione del tra-
sporto combinato, ai sensi dell’articolo 38
della legge 1° agosto 2002, n. 166;

2. 56. Zanella, Lion, Pecoraro Scanio,
Boato, Bulgarelli, Cento, Cima.
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Al comma 2, lettera b), numero 3)
sopprimere le parole: , ove accertata,

*2. 42. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera b), numero 3),
sopprimere le parole: , ove accertata,

*2. 61.
cillo.

Rosato, Pasetto, Carbonella, Tuc-

Al comma 2, lettera b), numero 3), dopo
le parole: di guida e di riposo aggiungere le
seguenti: e il rispetto dei contratti di
lavoro.

2. 14. Rosato, Pasetto, Carbonella, Tuc-
cillo.

Al comma 2, lettera b), numero 3)
aggiungere, in fine, le parole: e la regolarita
dei conducenti utilizzati dalle aziende di
autotrasporto.

2. 15. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera b), numero 3),
aggiungere, in fine, le parole: individua-
zione delle sanzioni e dell’autorita di con-
trollo in caso di responsabilita del com-
mittente, del caricatore e del proprietario
delle merci;

2. 43. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera b), numero 4)
sopprimere le parole: , di regola,

2. 16. Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.

Al comma 2, lettera b) numero 4)
sostituire le parole: di regola con le se-
guenti: salvo casi eccezionali.

2. 17. Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.

Al comma 2, lettera b), numero 4)
aggiungere, in fine, le parole: determina-
zione di obblighi e condizioni per l'utilizzo
della forma scritta dei contratti nell’am-
bito dei servizi di autotrasporto di merci
per conto terzi; formulazione di medesime
indicazioni e definizioni anche in ordine
agli accordi merceologici o di settore;

2. 18. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera b), numero 5),
aggiungere, in fine, le parole: individua-
zione, senza nuovi o maggiori oneri per la
finanza pubblica, delle sanzioni, della loro
sistematicita e dell’autorita di controllo cui
si affida la competenza in caso di respon-
sabilita del committente e del proprietario
delle merci di cui al numero 3);

2. 57. Zanella, Lion, Pecoraro Scanio,
Boato, Bulgarelli, Cento, Cima.

Al comma 2, lettera b), sopprimere il
numero 6).

Conseguentemente, dopo larticolo 2, ag-
giungere il seguente:

Art. 2-bis. — 1. Le controversie deri-
vanti dal contratto di trasporto di cui alla
presente legge sono sottoposte, a pena di
improcedibilita, ad un tentativo obbligato-
rio di conciliazione presso il Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti o i
relativi uffici decentrati, secondo le mo-
dalita determinate con regolamento del
Ministro delle infrastrutture e dei tra-
sporti, di concerto con il Ministro della
giustizia, da adottare ai sensi dell’articolo
17, comma 3, della legge 23 agosto 1988,
n. 400.
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2. Qualora non si pervenga ad una
conciliazione fra le parti entro trenta
giorni, su richiesta di entrambi i con-
traenti, la controversia ¢ rimessa alla com-
missione arbitrale istituita presso la ca-
mera di commercio, industria, artigianato
e agricoltura nel cui territorio ha sede il
vettore, ai sensi dell’articolo 2, comma 4,
lettera a), della legge 29 dicembre 1993,
n. 580.

3. 1l procedimento arbitrale, discipli-
nato secondo le disposizioni degli articoli
806 e seguenti del codice di procedura
civile, si conclude entro il termine mas-
simo di sessanta giorni a decorrere dal
primo tentativo di conciliazione, salvo che
le parti si accordino per un termine di-
Verso.

4. Le parti possono concordemente ri-
chiedere che la risoluzione delle contro-
versie aventi ad oggetto i contratti ai quali
sia applicabile il termine di prescrizione
quinquennale previsto dal decreto-legge 29
marzo 1993, n. 82, convertito, con modi-
ficazioni, dalla legge 27 maggio 1993,
n. 162, avvenga secondo le procedure di
cui ai commi 1, 2 e 3. Nel caso che tra le
parti sia gia pendente un giudizio, il ten-
tativo di conciliazione & esperito dal giu-
dice e la facolta di ricorrere al collegio
arbitrale deve essere esercitata entro ses-
santa giorni dal fallimento del tentativo di
conciliazione.

5. In caso di nullita del contratto ¢
comunque dovuto un compenso per il
trasporto effettuato, determinato dal giu-
dice o dal collegio arbitrale sulla base
della natura della merce trasportata, del
tipo, della durata e della lunghezza del
trasporto, e delle condizioni del tracciato
stradale interessato al trasporto.

2. 19. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei, Rosato.

Al comma 2, lettera b), numero 8),
aggiungere, in fine, le parole: determina-
zione dei vantaggi economici ed operativi

che scaturiscono dal sistema di qualifica-
zione obbligatorio;

2. 44. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera b), numero 9), dopo
le parole: previsione di accordi aggiungere
le seguenti: merceologici, di settore o.

Conseguentemente, al medesimo nu-
mero, aggiungere, in fine, le parole: previ-
sione di un periodo transitorio di tre anni
dalla data di entrata in vigore della pre-
sente legge, nel quale gli accordi attual-
mente in vigore mantengono la loro vali-
dita, salvo che vengano in tale periodo
sostituiti da nuovi accordi merceologici, di
settore o di diritto privato; previsione che,
per tutti coloro che non sono regolamen-
tati da contratti sopra indicati, il Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti indivi-
dui una tariffa minima di garanzia;

2. 21. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera b), numero 9),
aggiungere, in fine, le parole: , anche al fine
di pervenire a una semplificazione della
filiera produttiva.

2. 22. Lettieri, Rosato, Pasetto, Carbo-
nella, Tuccillo.

Al comma 2, lettera b), dopo il numero
9), aggiungere il seguente:

9-bis) determinazione di misure ten-
denti a regolamentare l'attivita di inter-
mediazione nell’autotrasporto delle merci,
i controlli e le condizioni nell’attivita di
libero cabotaggio, le procedure e le veri-
fiche per i veicoli immatricolati in conto
proprio;

2. 23. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei, Rosato.
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Al comma 2, lettera b), numero 10),
aggiungere, in fine, le parole: , anche at-
traverso unita mobili specializzate della
Polizia Stradale.

2. 46. Gibelli, Caparini.

Al comma 2, lettera b), dopo il numero
10), aggiungere il seguente:

11) istituzione di un fondo statale volto
ad incentivare, ai sensi dell’articolo 38
della legge 1° agosto 2002, n. 166, il tra-
sporto combinato, il trasporto merci ur-
bano effettuato mediante veicoli a basso
impatto ambientale e il viaggio di ritorno
a pieno carico.

2. 26. Rosato, Pasetto, Carbonella, Tuc-
cillo.

Al comma 2, lettera b), dopo il numero
10), aggiungere il seguente:

11) uniformazione dell’autotrasporto di
cose in conto terzi all’autotrasporto in
conto proprio.

2. 27. Gibelli, Caparini.

Al comma 2, lettera b), dopo il numero
10), aggiungere il seguente:

11) previsione di incentivi, con parti-
colare riguardo ai pedaggi autostradali e
alle tariffe assicurative per la responsabi-
lita civile, per I'acquisto di un autoveicolo
adibito esclusivamente al trasporto di
merci su strada che abbia un peso totale
a pieno carico autorizzato superiore a 3,5
tonnellate e appartenente alla categoria
« EURO 1V ».

2. 28. Gibelli, Caparini.

Al comma 2, lettera b) dopo il numero
10), aggiungere il seguente:

11) istituzione di scuole di formazione
della durata di sei mesi in collaborazione

con le imprese di autotrasporto con l'ob-
bligo di frequenza per gli autisti extraco-
munitari.

2. 47. Gibelli, Caparini.

Al comma 2, lettera c), numero 1) so-
stituire le parole da: , anche in materia fino
alla fine del numero con le seguenti: isti-
tuzione, da parte del Ministro delle infra-
strutture e dei trasporti, senza nuovi o
maggiori oneri a carico della finanza pub-
blica, di un Istituto di garanzia per la
riforma dell’autotrasporto e per la tutela
della sicurezza stradale, a cui attribuire i
compiti di controllo e di monitoraggio
dell’applicazione delle norme sulla sicu-
rezza stradale, del rispetto dei contratti,
degli accordi e delle tariffe minime di
garanzia.

2. 30. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 2, lettera c), dopo il numero
1) aggiungere il seguente:

1-bis) razionalizzazione del sistema di
rilascio delle deroghe alla circolazione dei
mezzi pesanti al fine di incrementare i
livelli di sicurezza e di fluiditd della cir-
colazione.

2. 31. Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.

Al comma 2, lettera c), numero 2), dopo
le parole: conto di terzi aggiungere le
seguenti: , ferme restando le modalita di
determinazione della rappresentanza delle
associazioni nazionali di categoria,

2. 45. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comwma 2, lettera c) numero 3),
aggiungere, in fine, le parole: , nel rispetto
del principio della rappresentanza delle
categorie.

2. 32. Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.



Atti Parlamentari —

— Camera dei Deputati

XIV LEGISLATURA — ALLEGATO A AI RESOCONTI — SEDUTA DEL 15 FEBBRAIO 2005 — N. 586

Dopo larticolo 2, aggiungere il seguente:

Art. 2-bis. (Disposizioni per l'incentiva-
zione dell’integrazione del trasporto marit-
timo, ferroviario e aereo delle merci). — 1.
Al fine di incentivare il trasferimento di
quote di traffico merci dalla modalita
stradale a quella marittima e di promuo-
vere l'utilizzo di servizi marittimi di tra-
sporto combinato, il Ministero delle infra-
strutture e dei trasporti, ai sensi del re-
golamento (CE) n. 1382/2003 del 22 luglio
2003 del Parlamento europeo e del Con-
siglio, concede un rimborso ai vettori aerei
pari a 50 euro per ogni passeggero tra-
sportato rientrante nei requisiti di cui al
comma 2.

2. Possono chiedere il rimborso di cui
al comma 1 i vettori aerei nazionali ed
esteri che hanno effettuato il trasferimento
degli autotrasportatori i quali, a seguito
dell'imbarco del proprio mezzo su nave,
hanno utilizzato il vettore aereo per co-
prire la tratta che collega i due scali
aeroportuali, di cui almeno uno nazionale,
pitl prossimi ai due porti commerciali su
cui insiste la rotta marittima.

3. Nel caso il porto di imbarco o quello
di arrivo sia servito dai mezzi di trasporto
ferroviario, gli scali aeroportuali di cui al
comma 2 possono essere quelli piti pros-
simi alle stazioni ferroviarie di imbarco.

4. Nella richiesta di rimborso il vettore
aereo dichiara di essere in possesso di
copia della documentazione del viaggio
marittimo che attesta l'effettivo imbarco
su nave del veicolo pesante, il suo ritiro da
parte dell’autista e il trasferimento di
quest’ultimo a mezzo di vettore aereo al
porto di destinazione.

5. L’erogazione del rimborso di cui al
comma 1 ¢& disposta ai vettori aerei dal
Ministero delle infrastrutture e dei tra-
sporti. Il Ministro delle infrastrutture e dei
trasporti, con proprio regolamento da
adottare, sentita la Conferenza unificata di
cui all’articolo 8 del decreto legislativo 29
agosto 1997, n. 281, entro due mesi dalla
data di entrata in vigore della presente
legge, stabilisce le modalita e le procedure
da seguire per agevolare l'utilizzo del rim-
borso.

6. All'onere delle disposizioni di cui al
presente articolo, pari a 8 milioni di euro
in limite di impegno triennale a decorrere
dall’anno 2005, si provvede mediante cor-
rispondente riduzione dello stanziamento
iscritto, ai fini del bilancio triennale 2005-
2007, nell’ambito dell’'unita previsionale di
base di parte corrente « Fondo speciale »
dello stato di previsione del Ministero
dell’economia e delle finanze per l'anno
2005, allo scopo parzialmente utilizzando
I’'accantonamento relativo al Ministero
delle infrastrutture e dei trasporti.

7. 1 Ministro dell’economia e delle
finanze & autorizzato ad apportare, con
propri decreti, le occorrenti variazioni di
bilancio.

2. 01. Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.

Dopo larticolo 2, aggiungere il seguente:

ArT. 2-bis. — 1. Oltre ai tradizionali
controlli a terra, le forze di polizia stra-
dale possono utilizzare anche sistemi di
controllo satellitare che permettano l'in-
dividuazione di ogni singolo mezzo circo-
lante.

2. 040. Zanella, Lion, Pecoraro Scanio,
Boato, Bulgarelli, Cento, Cima.

(A.C. 5197 — Sezione 5)

ARTICOLO 3 DEL DISEGNO DI LEGGE

NEL TESTO DELLA COMMISSIONE

IDENTICO A QUELLO APPROVATO DAL
SENATO

ARrT. 3.

(Abrogazioni).

1. Le disposizioni di cui all’articolo 3
del decreto-legge 3 luglio 2001, n. 256,
convertito, con modificazioni, dalla legge
20 agosto 2001, n. 334, sono abrogate. E
prevista la decadenza, entro quattro mesi
dalla data di entrata in vigore della pre-
sente legge, delle azioni da esercitare. Per
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la composizione di tali controversie ¢ data
facolta alle parti di procedere, di comune
accordo, in sede arbitrale. Il collegio si
esprime entro novanta giorni dalla sua
investitura.

2. Per le azioni legali gia in essere alla
data di entrata in vigore della presente
legge, & data facolta alle parti di ricorrere
alla composizione in sede extragiudiziale.

PROPOSTE EMENDATIVE RIFERITE AL-
L’ARTICOLO 3 DEL DISEGNO DI LEGGE

ART. 3.

(Abrogazioni).

Al comma 1, secondo periodo, sostituire
le parole: quattro mesi con le seguenti:
dodici mesi.

*3. 1. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Al comma 1, secondo periodo, sostituire
le parole: quattro mesi con le seguenti:
dodici mesi.

*3. 42. Rosato, Pasetto, Carbonella, Gen-
tiloni Silveri, Tuccillo.

Al comma 1, terzo periodo, sostituire le
parole: data facolta con le seguenti: fatto
obbligo.

3. 40. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

Sopprimere il comma 2.

3. 41. Raffaldini, Duca, Albonetti, De
Luca, Mazzarello, Panattoni, Rognoni,
Susini, Tidei.

(A.C. 5197 — Sezione 6)

ARTICOLO 4 DEL DISEGNO DI LEGGE

NEL TESTO DELLA COMMISSIONE

IDENTICO A QUELLO APPROVATO DAL
SENATO

ART. 4.

(Disposizione finanziaria).

1. Dall’attuazione della presente legge
non derivano oneri aggiuntivi a carico del
bilancio dello Stato.

(A.C. 5197 — Sezione 7)

ORDINI DEL GIORNO

La Camera,
premesso che:

I'articolo 2 del disegno di legge in
esame reca principi e criteri direttivi di
attuazione della delega al Governo per il
riassetto normativo del settore dell’auto-
trasporto di persone e cose e, in partico-
lare, il numero 10) della lettera b) del
comma 2 del suddetto articolo prevede
I'introduzione di strumenti che consentano
il pieno rispetto ed il puntuale controllo
della regolarita amministrativa di circola-
zione,

impegna il Governo

a valutare 'opportunita di adottare inizia-
tive, anche di carattere normativo, volte ad
includere le wunita mobili specializzate
della Polizia Stradale tra gli strumenti di
controllo della regolarita amministrativa
di circolazione.

9/5197/1. Caparini, Gibelli.
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La Camera,
premesso che:

I'articolo 2 del disegno di legge in
esame reca principi e criteri direttivi di
attuazione della delega al Governo per il
riassetto normativo del settore dell’auto-
trasporto di persone e cose e, in partico-
lare, il numero 2) della lettera a) del
comma 2 del suddetto articolo prevede
I'introduzione di parametri intesi ad ele-
vare gli standard di sicurezza e qualita dei
servizi resi all’utenza;

& opportuno ridurre i costi dell’au-
totrasporto di cose in conto terzi ed in
particolare i costi dei premi assicurativi,
che attualmente risultano alquanto supe-
riori a quelli dell’autotrasporto in conto
proprio;

ai fini dell’abbattimento dell’inqui-
namento atmosferico, & utile promuovere
l'utilizzo di automezzi a basso impatto

ambientale,

impegna il Governo

a valutare l'opportunita di adottare inizia-
tive, compatibili con gli orientamenti eu-
ropei, anche di carattere normativo, volte
ad uniformare l'autotrasporto di cose in
conto terzi all’autotrasporto in conto pro-
prio, con particolare riguardo ai pedaggi
autostradali e alle tariffe assicurative per
la responsabilita civile, prevedendo incen-
tivi per lacquisto di autoveicoli adibiti
esclusivamente al trasporto di merci su
strada che abbiano un peso totale a pieno
carico autorizzato superiore a 3,5 tonnel-
late e appartenente alla categoria « EURO
IV ».

9/5197/2. (Testo
della seduta)

modificato nel
Parolo, Gibelli.

corso

La Camera,
premesso che:

I'articolo 2 del disegno di legge in
esame reca principi e criteri direttivi di
attuazione della delega al Governo per il

riassetto normativo del settore dell’auto-
trasporto di persone e cose e, in partico-
lare, la lettera ¢) del comma 1 del suddetto
articolo prevede la tutela della sicurezza
della circolazione e della sicurezza sociale,

impegna il Governo

a valutare l'opportunita di adottare inizia-
tive, anche di carattere normativo, volte ad
istituire scuole di formazione della durata
di sei mesi, in collaborazione con le im-
prese di autotrasporto, favorendo altresi la
frequenza per gli autisti extracomunitari.

9/5197/3. (Testo
della seduta)

modificato nel corso
Luciano Dussin, Gibelli.

La Camera,
premesso che:

I'articolo 2 del disegno di legge in
esame reca principi e criteri direttivi di
attuazione della delega al Governo per il
riassetto normativo del settore dell’auto-
trasporto di persone e cose ed, in parti-
colare, la lettera d) del comma 1 del
suddetto articolo prevede l'introduzione di
una normativa di coordinamento fra i
principi della direttiva 2003/59/CE del
Parlamento europeo e del Consiglio, del 15
luglio 2003, e l'apparato sanzionatorio di
cui all’articolo 126-bis del decreto legisla-
tivo 30 aprile 1992, n. 285, e successive
modificazioni,

impegna il Governo

a valutare 'opportunita di adottare inizia-
tive, anche di carattere normativo, volte ad
attribuire al certificato di abilitazione pro-
fessionale (CAP), di cui alla direttiva 2003/
59/CE del Parlamento europeo e del Con-
siglio, del 15 luglio 2003, la funzione di
patente professionale da rilasciare a tutti
i conducenti professionali ai fini di una
diversa attribuzione della decurtazione dei
punti a seguito di violazione delle norme
del codice della strada commesse durante
I'attivita professionale, prevedendo, inol-
tre, I'obbligo di frequentare corsi di ag-
giornamento, ai sensi delle disposizioni
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vigenti, nel caso in cui il titolare del
certificato di abilitazione professionale ab-
bia accumulato una perdita di almeno
nove punti.

9/5197/4. Gibelli.

La Camera,
premesso che:

gli operatori del trasporto su strada
di merci e di viaggiatori hanno ripetuta-
mente manifestato, presso le sedi istitu-
zionali competenti, 'esigenza di applicare
il sistema di decurtazione del punteggio
della patente per infrazioni commesse nel-
I'esercizio dell’attivita di autotrasporto, in
modo tale da evitare in ordine allo stesso
penalizzazioni improprie per le infrazioni
commesse, invece, alla guida di un veicolo
per fini diversi dall’attivita professionale;

in base all’ordinamento comunita-
rio si puo essere titolari di un’unica pa-
tente di guida e, pertanto, non risulta
possibile istituire una specifica patente
professionale;

la direttiva 2003/59/CE del Parla-
mento europeo e del Consiglio del 15
luglio 2003 introduce la cosiddetta « qua-
lificazione iniziale » e « formazione perio-
dica » dei conducenti professionali, che
sara attestata da un’apposita carta di qua-
lificazione degli stessi conducenti,

impegna il Governo

a valutare, in relazione al recepimento
della direttiva 2003/59/CE del Parlamento
europeo e del Consiglio, la possibilita di
attribuire alla carta di qualificazione del
conducente un punteggio pari a quello
riferito alla patente e, conseguentemente, a
prevedere, a carico della stessa carta di
qualificazione, la decurtazione dei punti a
seguito di infrazioni al codice della strada
commesse nell’esercizio dell’attivita di au-
totrasportatore professionale, fermo re-
stando che l'eventuale perdita totale del
punteggio attribuito alla carta di qualifi-
cazione esplica i suoi effetti anche sulla
patente posseduta dal trasgressore;

a prevedere l'obbligo di frequentazione
dei corsi di aggiornamento, ai sensi delle
vigenti disposizioni, nel caso in cui il
titolare della carta di qualificazione del
conducente abbia accumulato una perdita
di almeno nove punti.

9/5197/5. Pezzella, Briguglio.

La Camera,
premesso che:

la legge 11 agosto 2003, n. 218,
prevede, all’articolo 5, che lattivita di
noleggio di autobus con conducente sia
subordinata al rilascio di apposita auto-
rizzazione, alle imprese in possesso dei
requisiti relativi alla professione di tra-
sportatore su strada di viaggiatori, da
parte delle regioni o degli enti locali allo
scopo delegati;

la legge 15 gennaio 1992, n. 21
(legge quadro per il trasporto di persone
mediante autoservizi pubblici non di linea)
prevede, all’articolo 8, lo svolgimento di un
pubblico concorso da parte delle ammini-
strazioni comunali per il rilascio dell’au-
torizzazione all’esercizio del servizio di
noleggio con conducente;

le due attivita sopra menzionate
consistono in attivitd analoghe dal punto
di vista del servizio reso al cliente e si crea
percid una disparita di trattamento non
giustificabile tra esercenti di servizi di
noleggio alquanto simili,

impegna il Governo

ad adottare le opportune iniziative volte
all’eliminazione della disparita di tratta-
mento tra gli esercizi di cui alle leggi 15
gennaio 1992, n. 21, e 11 agosto 2003,
n. 218, riguardo al rilascio dell’autorizza-
zione, liberalizzando il regime delle auto-
rizzazioni anche per i primi.

9/5197/6. Zeller,
Colle, Detomas.

Brugger, Widmann,
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La Camera,
premesso che:

il provvedimento reca una delega
legislativa di ampia portata, in quanto si
prospetta una riforma del comparto da
realizzare attraverso il riordino del com-
plesso della disciplina vigente;

con riferimento ad alcuni dei prin-
cipi e dei criteri direttivi ai quali il Go-
verno dovra attenersi, nell’esercizio della
delega, sono previste specifiche clausole di
invarianza volte ad evitare che dall’attua-
zione degli stessi possano derivare nuovi o
maggiori oneri per la finanza pubblica;

in precedenti leggi di delega, con le
quali si & proceduto al riordino di interi
comparti, si ¢ opportunatamente previsto
di corredare i provvedimenti attuativi di
relazione tecnica in modo da consentire
una puntuale verifica, in sede parlamen-
tare, dell’idoneita delle clausole di inva-

rianza recate dagli stessi provvedimenti,
impegna il Governo

ad adoperarsi affinche, in sede di espres-
sione del parere, le Commissioni parlamen-
tari dispongano di tutti gli elementi utili a
verificare il rispetto dei criteri di delega,
anche con riferimento all'invarianza degli
oneri, e affinché a tal fine gli schemi dei
decreti legislativi possano essere corredati
di una specifica relazione, in modo da poter
pit puntualmente verificare 'effettiva inva-
rianza degli oneri finanziari, in aderenza
con quanto previsto all’articolo 4 del dise-
gno di legge, con riferimento all’aggregato
della finanza pubblica.

9/5197/7. Canelli, Pezzella.

La Camera,
premesso che:

nell’ambito della tutela della sicu-
rezza della circolazione e della sicurezza
sociale, 'applicazione uniforme sul terri-
torio nazionale del calendario annuale dei
divieti di circolazione dei mezzi pesanti al
di fuori dei centri abitati costituisce uno

strumento essenziale per garantire alla
cittadinanza pari condizioni di fluidita del
traffico e alle imprese di autotrasporto di
merci pari condizioni di operativita, al fine
di tutela della concorrenza tra le stesse;

il rilascio delle deroghe prefettizie
ai medesimi divieti di circolazione registra
diversita di interpretazione e applicazione
delle norme vigenti in materia, con con-
seguenti disparita di trattamento della cit-
tadinanza in ordine ai riflessi di tali de-
roghe sulla fluidita della circolazione e
degli operatori del settore in ordine allo
svolgimento dell’attivita di autotrasporto,

impegna il Governo

a verificare la possibilita di procedere ad
una razionalizzazione del sistema di rila-
scio delle deroghe prefettizie alla circola-
zione dei mezzi pesanti, al fine di incre-
mentare i livelli di sicurezza e fluidita dei
livelli di circolazione e di tutelare la con-
correnza tra le imprese di autotrasporto di
merci.

9/5197/8. Briguglio, Pezzella.

La Camera,
premesso che:

ai fini della tutela della concor-
renza tra le imprese operanti nei settori
dell’autotrasporto di merci e di viaggiatori,
risulta prioritario il rafforzamento di stru-
menti che consentano il pieno rispetto e il
puntuale controllo della regolarita ammi-
nistrativa di circolazione delle stesse im-
prese,

impegna il Governo

a valutare l'opportunita di istituire un
corpo di pattuglie dedicate all’attivita di
controllo della regolarita amministrativa e
tecnica di circolazione degli operatori del-
l'autotrasporto di merci e di viaggiatori.

9/5197/9. (Testo
della seduta)

modificato nel
Paolone, Pezzella.

Corso
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La Camera,
premesso che:

i decreti legislativi che verranno
emanati ai sensi dell’articolo 2, comma 1
del presente disegno di legge, prevedono
tra le altre cose il superamento del sistema
di tariffe a forcella;

considerato che la tariffa a forcella
ha determinato nel corso degli ultimi anni
effetti distorsivi sulla concorrenza e sulla
libera prestazione di servizi senza al con-
tempo garantire qualita, efficienza e sicu-
rezza nel servizio del trasporto su strada;

considerato che sebbene si reputi
positivamente il superamento del sistema
di tariffe a forcella si auspica che tale
superamento non si trasformi in una li-
beralizzazione selvaggia dei sistema tarif-
fario

impegna il Governo

a tenere conto delle altre esperienze co-
munitarie, in materia di merci pericolose,
affinché sia scoraggiata la percorrenza
delle merci su strada per lunghe distanze
e che incentivi 'uso di modalita alternative
di trasporto.

9/5197/10. (Testo wmodificato nel corso
della seduta) Meduri, Rosato.

La Camera,
premesso che:

i decreti legislativi che verranno
emanati ai sensi dell’articolo 2, comma 1
del presente disegno di legge, prevedono
tra le altre cose il superamento del sistema
di tariffe a forcella;

considerato che la tariffa a forcella
ha determinato nel corso degli ultimi anni
effetti distorsivi sulla concorrenza e sulla
libera prestazione di servizi senza al con-
tempo garantire qualita, efficienza e sicu-
rezza nel servizio del trasporto su strada;

considerato che sebbene si reputi
positivamente il superamento del sistema
di tariffe a forcella si auspica che tale

superamento non si trasformi in una li-
beralizzazione selvaggia dei sistema tarif-
fario

impegna il Governo

a tenere conto delle altre esperienze co-
munitarie, in materia di merci pericolose,
al fine di disincentivare il viaggio di ri-
torno a vuoto.

9/5197/11. (Testo wmodificato nel corso
della seduta) Milana, Rosato.

La Camera,
premesso che:

i decreti legislativi che verranno
emanati ai sensi dell’articolo 2, comma 1
del presente disegno di legge, prevedono
tra le altre cose il superamento del sistema
di tariffe a forcella;

considerato che la tariffa a forcella
ha determinato nel corso degli ultimi anni
effetti distorsivi sulla concorrenza e sulla
libera prestazione di servizi senza al con-
tempo garantire qualita, efficienza e sicu-
rezza nel servizio del trasporto sustrada;

considerato che sebbene si reputi
positivamente il superamento del sistema
di tariffe a forcella si auspica che tale
superamento non si trasformi in una li-
beralizzazione selvaggia dei sistema tarif-
fario

impegna il Governo

a tenere conto delle altre esperienze co-
munitarie, in materia di merci pericolose
affinché sia scoraggiata la percorrenza su
strada di tali merci per lunghe distanze.

9/5197/12. (Testo modificato nel corso
della seduta) Mosella, Rosato.

La Camera,
premesso che:

i decreti legislativi che verranno
emanati ai sensi dell’articolo 2, comma 1
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del presente disegno di legge, prevedono
tra le altre cose il superamento del sistema
di tariffe a forcella;

considerato che la tariffa a forcella
ha determinato nel corso degli ultimi anni
effetti distorsivi sulla concorrenza e sulla
libera prestazione di servizi senza al con-
tempo garantire qualita, efficienza e sicu-
rezza nel servizio del trasporto su strada;

considerato che sebbene si reputi
positivamente il superamento del sistema
di tariffe a forcella si auspica che tale
superamento non si trasformi in una li-
beralizzazione selvaggia dei sistema tarif-
fario

impegna il Governo

a tenere conto di altre esperienze comu-
nitarie, in materia di distribuzione delle
merci in ambito urbano.

9/5197/13. (Testo modificato nel corso
della seduta) Realacci.

La Camera,
premesso che:

i decreti legislativi che verranno
emanati ai sensi dell’articolo 2, comma 1
del presente disegno di legge, prevedono
tra le altre cose il superamento del sistema
di tariffe a forcella;

considerato che la tariffa a forcella
ha determinato nel corso degli ultimi anni
effetti distorsivi sulla concorrenza e sulla
libera prestazione di servizi senza al con-
tempo garantire qualita, efficienza e sicu-
rezza nel servizio del trasporto su strada;

considerato che sebbene si reputi
positivamente il superamento del sistema
di tariffe a forcella si auspica che tale
superamento non si trasformi in una li-
beralizzazione selvaggia dei sistema tarif-
fario

impegna il Governo

ad adottare opportune iniziative dirette a
prevedere strumenti economici volti ad

incentivare comportamenti sostenibili, vir-
tuosi e sicuri per gli autotrasportatori
nazionali ed esteri fatte salve le liberta
contrattuali.

9/5197/14. (Testo wmodificato nel corso
della seduta) Lettieri.

La Camera,
premesso che:

il decrescere in termini reali delle
risorse destinate al trasporto pubblico lo-
cale da stato, regioni ed enti locali, se-
condo una tendenza consolidatasi ormai
da vari anni, ha condotto in non poche
realta locali le aziende in una situazione di
grave sofferenza sui piani economico e
finanziario;

considerato che i margini di recupero
mediante azioni di efficientamento sul
piano gestionale e razionalizzazioni sul
piano organizzativo risultano in molti casi
esauriti;

impegna il Governo

a prevedere forme di finanziamento ag-
giuntive finalizzate a contribuire al risa-
namento e allo sviluppo del trasporto
pubblico locale nonché a dar seguito agli
impegni presi dalle aziende in sede con-
trattazione con le parti sociali.

9/5197/15. Carbonella.

La Camera,
considerato che:

il trasporto pubblico locale italiano,
nonostante la legge di riforma sia stata
approvata con il decreto legislativo n. 422
del 1997, non ha ancora raggiunto gli
obiettivi che la legge aveva individuato,
restano infatti insoluti problemi di natura
strutturale, organizzativa e finanziaria;

sebbene le tante modifiche l'obiet-
tivo di fondo della legge di riforma del
settore rimane quello di migliorare pro-
fondamente il sistema, avvicinandolo agli
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standards europei, e spostare una parte
rilevante della mobilita, nelle aree urbane
e metropolitane, dall'uso individuale di
auto e di veicoli a due ruote altamente
inquinanti, all'uso di servizi di trasporto
collettivi e puliti, contribuendo pertanto
alla riduzione dell’inquinamento atmosfe-
rico ed acustico, alla riduzione dei con-
sumi energetici e delle emissioni di gas
climalteranti e al contenimento dell’indi-
dentalita;

da anni in tutte le citta italiane
sono sistematicamente superati i valori
limite stabiliti dalla normativa comunita-
ria di riferimento e, nello stesso tempo, la
situazione di congestione permanente
della viabilita di accesso e di quella in-
terna alle aree urbane e metropolitane
(dove vive e lavora circa I'80 per cento
della popolazione e dove viene prodotto
oltre il 70 per cento del PIL), penalizza e
rende meno efficiente il sistema produttivo
e peggiora le condizioni di salute dei
cittadini, con un ulteriore aumento della
spesa sanitaria. Per incentivare 1'uso dei
servizi di trasporto collettivo risulta quindi
prioritario mettere a disposizione del set-
tore del trasporto pubblico locale finan-
ziamenti destinati agli investimenti per
aumentare quantita e qualita dei servizi
stessi a procedere al risanamento, finan-
ziario e industriale, delle gestioni azien-
dali;

sebbene con il decreto del Mini-
stero dell’ambiente 60/02 I'Italia ha rece-
pito i limiti delle sostanze inquinanti in-
dicati nelle direttive europee 1999/30/CE,
2000/69/CE non sono ancora state previste
le opportune sanzioni per gli amministra-
tori locali che invece sono esplicitamente
richieste dalle direttive comunitarie,

impegna il Governo

a dare seguito alle disposizioni contenute
nei documenti di programmazione econo-
mica e finanziaria che prevedevano ini-
ziative volte a contribuire in modo strut-
turale alla carenza di risorse del settore
del trasporto pubblico e quindi prevedere
forme di finanziamento che siano simul-

taneamente in grado di incentivare il tra-
sporto pubblico e disincentivare quello
privato attuando contemporaneamente
una corretta pianificazione territoriale con
I'obiettivo di realizzare un’armonica e fun-
zionale integrazione tra tutte le modalita
di trasporto.

9/5197/16. Pasetto, Rosato.

La Camera,
premesso che:

in seguito all'ingresso nell’'Unione eu-
ropea la Slovenia, in deroga a quanto
stabilito dal regolamento CE 3118/93, ha
acquisito il diritto di eseguire trasporti di
cabotaggio in tutto il territorio dell'Unione
europea;

il Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti ha emesso il decreto 29 aprile
2004 secondo il quale le imprese con sede
negli Stati membri dell’'Unione europea o
dello spazio economico europeo possono
effettuare l'attivita di cabotaggio per tra-
sporti in conto terzi per un massimo di 15
giorni al mese, comunque per non piu di
5 giorni consecutivi, con effetti di recipro-
cita negli altri Paesi;

lo stesso decreto stabilisce 1'obbligo
di conservare a bordo del veicolo un
libretto dei resoconti su cui vanno rego-
larmente registrati tutti i viaggi di cabo-
taggio stradale effettuati per autotrasporto
di merci in conto terzi, le cui caratteri-
stiche sono state specificate in un succes-
sivo decreto attuativo della Direzione cen-
trale emesso il 31 maggio 2004,

N

la situazione che si & creata dopo il
1° maggio mette in evidenza che questa
normativa si € dimostrata insufficiente a
garantire le necessarie condizioni di cor-
rettezza e sicurezza operativa, anche alla
luce dei numerosi casi di irregolarita ri-
scontrati, facendo emergere la necessita di
una sua integrazione, in particolare dal
punto di vista del controllo dei vettori
stranieri operanti nel nostro territorio;

in particolare nel provvedimento non
sono previste sanzioni a carico dell’auto-
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trasportatore inadempiente — per quanto
il cabotaggio irregolare si configuri come
un trasporto abusivo e come tale sanzio-
nabile con l'articolo 46 del codice della
strada con conseguente fermo amministra-
tivo del veicolo per 3 mesi e sanzione
pecuniaria — né a carico del committente
che si avvale di autotrasportatori non in
regola;

impegna il Governo:

a) ad attuare entro 30 giorni le se-
guenti modalita integrative di controllo —
da effettuarsi da parte degli organi pre-
posti — quali:

la verifica della titolarita del tra-
sportatore, per accertare che alla guida del
mezzo vi sia il titolare della licenza o un
suo dipendente;

I'esibizione del libretto di cabotag-
gio al confine, il quale venga vidimato con
timbro dell’autorita competente, e control-
lato in uscita, onde consentire una verifica
nel rispetto dei limiti giornalieri previsti;

la dichiarazione dei viaggi di cabo-
taggio all’ingresso, anche nei casi di tra-
sporto internazionale;

infine la numerazione dei libretti e
dovere in capo al trasportatore di dimo-
strare il completo utilizzo del precedente
prima di usare quello successivo, preve-
dendo l'obbligo di conservazione a bordo
dell’'ultimo libretto completato per almeno
30 giorni;

b) ad adottare opportune iniziative
normative, a garanzia dei suddetti con-
trolli, affinché sia predisposto un adeguato
sistema sanzionatorio per autotrasporta-
tori e committenti che non rispettino la
normativa;

¢) ad istituire un gruppo operativo
con il compito di controllare il settore
dell’autotrasporto per conto terzi, per una
verifica e un monitoraggio qualitativi e
quantitativi dei controlli effettuati.

9/5197/17. Rosato, Pasetto.

La Camera,
ricordato che,

fino al 01/05/2004 Tlattivita degli
autotrasportatori merci in conto terzi slo-
veni era regolata da un accordo bilaterale
Italia-Slovenia, che stabiliva un contin-
gente di circa 40.000 viaggi/anno;

gli sloveni utilizzavano tale contin-
gente al 100 per cento (anzi, gia a novem-
bre chiedevano anticipi sull’anno succes-
sivo oppure aumenti del contingente
stesso) mentre gli italiani utilizzavano
circa il 50 per cento dei permessi dispo-
nibili;

con l'ingresso nell’'Unione europea
gli accordi sono decaduti e gli sloveni
hanno acquisito il libero accesso al mer-
cato comunitario, grazie al semplice pos-
sesso della licenza « comunitaria » ed an-
che italiano perché, caso quasi unico fra i
nuovo Stati membri, per loro non vige il
divieto di cabotaggio, ovvero il trasporto
interno tra due localita italiane;

il risultato (come si evince dallo
studio del Ministero delle infrastrutture e
dei trasporti) ¢ che gli automezzi sloveni
che entrano in Italia sono aumentati del
250 per cento, con un bacino di riferi-
mento dei loro trasporti che & essenzial-
mente quello del Friuli Venezia Giulia e
del Veneto;

tenuto conto che I'economia ha una
crescita molto limitata, lo studio afferma
che le aziende friulane lamentano da
tempo, cioé una perdita di quote di mer-
cato a favore delle aziende di trasporto
sloveno, sia per quanto riguarda il cabo-
taggio (traffico interno Italia-Italia, che tra
I'altro dovrebbe essere svolto rispettando
le norme nazionali, in particolare per cio
che riguarda i pesi massimi ammessi), che
per quanto riguarda il traffico Ttalia
Unione Europea;

impegna il Governo

al fine di contenere la concorrenza sleale,
ad effettuare controlli documentali e tec-
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nici, a campione, presso i valichi di con-
fine italiano sui veicoli in transito anche
per mezzo di centri mobili di revisione,
affinché sulle nostre strade la concorrenza
nel settore dei trasporti merci si sviluppi
in maniera corretta e leale.

9/5197/18. Romoli,
Lenna.

Collavini, Saro,

La Camera,
premesso che:

I'articolo 1, comma 3, dispone che
gli schemi dei decreti legislativi di cui al
comma 1 del medesimo articolo, siano
trasmessi alla Camera dei deputati ed al
Senato della Repubblica, perché su di essi
sia espresso il parere dei competenti or-
gani parlamentari

impegna il Governo

a valutare lopportunita di adottare
iniziative volte a fornire alle competenti
Commissioni parlamentari, chiamate ad
esprimere il parere sugli schemi di decreti
legislativi, un’adeguata relazione sugli ef-
fetti dei medesimi.

9/5197/19. Perrotta.

La Camera,

visto l'atto camera n. 5197 conte-
nente delega al Governo per il riassetto
normativo nel settore dell’autotrasporto;

considerato che la Puglia é centrale nel
sistema del trasporto su treno e su gomma ed
il punto di collegamento tra i Paesi del Medi-
terraneo e quelli del centro-nord d’Italia;

N

Foggia ¢ il punto di collegamento tra
Adriatico e Tirreno, via Benevento;

occorre potenziare il sistema del tra-
sporto nel sud ed in particolare della
Puglia e renderlo piu sicuro;

occorre rafforzare il trasporto su
treno tra Adriatico e Tirreno e cosi la
linea ferroviaria Foggia-Benevento, anche
al fine di snellire il trasporto su gomma;

il rafforzamento del sistema del tra-
sporto su treno ovvero di quello marittimo
o aereo determinera una riduzione del
traffico stradale e rendera piu sicuro e
veloce il sistema dell’autotrasporto;

impegna il Governo

ad attivarsi per rafforzare e potenziare
il sistema del trasporto in Puglia e com-
piere cosi tutte quelle iniziative utili e
necessarie per rendere piu efficiente, co-
modo e sicuro il collegamento tra la Puglia
ed il resto d’Italia e d’Europa.

9/5197/20. Antonio Pepe, Patarino.



