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ATTI DI CONTROLLO

PRESIDENZA
DEL CONSIGLIO DEI MINISTRI

Interpellanza urgente
(ex articolo 138-bis del regolamento):

I sottoscritti chiedono di interpellare il
Presidente del Consiglio dei ministri, per
sapere — premesso che:

secondo i dati relativi agli anni 2000
e 2001 dell’Agenzia per la Protezione Am-
bientale della Regione Veneto (ARPAV), la
Tangenziale di Mestre rappresenta la prin-
cipale fonte d’inquinamento atmosferico
della citta veneta sia direttamente, soprat-
tutto per gli idrocarburi policiclici aroma-
tici (I.LP.A.) e le polveri inalabili (PM 10,
PM 2,5), che indirettamente per la conge-
stione causata sulle altre strade principali
cittadine sulle quali si scarica il traffico; le
rilevazioni sulle polveri inalabili (dati AR-
PAV 2001) mostrano inoltre che qualsiasi
intervento sul traffico urbano risulta scar-
samente efficace sulla qualita dell’aria a
Mestre se non si interviene sulla Tangen-
ziale;

il « Rapporto annuale 2000 sulla qua-
lita dell’aria nel Comune di Venezia »,
diffuso dallARPAV a commento della
« Campagna Tangenziale di Mestre » ri-
porta che i dati di PM 10 e Benzo(a)pi-
rene, (inquinanti associati soprattutto al
traffico veicolare pesante dei veicoli diesel)
sono piu elevati in localita Gazzera (dove
¢ stata effettuata la campagna di rileva-
mento), dimostrando cosi che il traffico
della tangenziale di Mestre contribuisce
notevolmente a deteriorare la qualita del-
I'aria in tutta l'area mestrina;

benché si dovrebbe monitorare con
centraline fisse la qualita dell’aria nelle
zone abitate della fascia perimetrale della
tangenziale, per definire la situazione in
queste zone e l'apporto della tangenziale
allinquinamento complessivo dell’aria in

citta, attualmente vi & invece una carenza
della rete di rilevamento a ovest della
tangenziale, ovvero nella zona pill sotto-
vento (relazione annuale ARPAV 2002) e
I’Amministrazione Comunale denuncia
una scarsita di risorse che rende difficile
aumentare le centraline fisse di controllo
atmosferico;

la normativa piu recente (Decreto del
Ministero dell’Ambiente 2 aprile 2002
n. 60 che recepisce la direttiva 1999/30/
CE) prevede responsabilita pitl precise re-
lativamente a monitoraggio ed informa-
zione della popolazione per cio che con-
cerne le conseguenze sulla salute;

dal momento che a ridosso della
Tangenziale vi sono interi rioni (Borgo
Forte, Terraglio, Cipressina, Gazzera, via
Miranese, Marghera), numerose abitazioni,
scuole, asili (Istituti Caburlotto e Farina,
scuole pubbliche della Cipressina) e un
ospedale (Villa Salus) e per realizzare un
by-pass alternativo alla Tangenziale occor-
rono almeno otto anni, le autorita com-
petenti devono adottare al piti presto ogni
misura atta a limitare le gravissime con-
seguenze sulla salute dei cittadini di Me-
stre causate dal traffico veicolare sulla
Tangenziale;

una soluzione proposta dalla Regione
Veneto e dal Comune di Venezia per
fronteggiare 'emergenza sanitaria consiste
nel contingentare il traffico passante: il
traffico pesante andrebbe contingentato
prendendo come parametri di riferimento
la qualita dell’aria rilevata, che deve essere
almeno nei limiti previsti dalla legge e la
scorrevolezza del traffico a bassa velocita,
senza fermate e incolonnamenti a motore
acceso, giacché é proprio I'andatura « stop
and go» ad aumentare l'inquinamento;
tale misura manterrebbe scorrevole la tan-
genziale evitando gli ingorghi della viabi-
lita urbana dovuti alla congestione con
ulteriore riduzione delle emissioni;

¢ necessario avviare subito il pro-
getto, da tempo annunciato da Comune di
Venezia e Regione Veneto, che prevede il
trasporto su rotaia del maggior numero di
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TIR (sulla linea Cervignano-Padova/Ve-
rona) che, pur apparendo largamente con-
diviso dalle istituzioni politiche, non sem-
bra pero tradursi in un chiaro e determi-
nato impegno di FS CARGO nel realiz-
zarlo;

¢ auspicabile che diventi una prassi
ordinaria il controllo delle emissioni dei
mezzi pesanti in transito sulla Tangen-
ziale, avviato recentemente in via speri-
mentale e con mezzi molto scarsi da
Comune, Motorizzazione Civile e Polizia
Stradale per fronteggiare 'emergenza sa-
nitaria: secondo i dati dell’Assessorato al-
I’Ambiente del Comune di Venezia nel
primo semestre di sperimentazione i vei-
coli ai quali vietare la circolazione sulla
Tangenziale perché fuori norma con gli
scarichi ammontavano al 13 per cento
circa dei mezzi controllati;

la maggioranza degli incidenti stra-
dali, che causano un aumento delle emis-
sioni da parte dei veicoli fermi in colonna
a motore acceso, ¢ dovuta al mancato
rispetto delle distanze di sicurezza, ¢ ne-
cessario intensificare i controlli sul ri-
spetto delle norme relative a distanze di

sicurezza, limiti di velocita, sorpassi;

in base ai dati del Presidio Multi-
zonale di Prevenzione della U.L.S.S 12
Terraferma Veneziana per l'anno 1995,
I'arteria stradale costituisce inoltre un’im-
ponente sorgente di inquinamento acu-
stico: nonostante le prescrizioni della
legge quadro sull'inquinamento acustico
26 ottobre 1995, n. 447 la Tangenziale di
Mestre & tuttavia ancora priva di barriere
fonoassorbenti per circa meta della sua
lunghezza e quindi, per trattenere i ru-
mori e le pericolose polveri & assoluta-
mente necessario costruire idonee bar-
riere fonoassorbenti lungo tutta la strada
e barriere vegetali sempreverdi in tutte le
aree disponibili, come la stessa Societa
Autovie Venete S.p.A. aveva previsto nel
proprio studio di impatto ambientale per
il primo progetto poi abbandonato di
terza corsia, mentre nell’attuale progetto
non si impegna a realizzare un piano
accettabile di riduzione dell'impatto am-
bientale;

secondo le tesi di chi I'ha progettata
e commissionata, l'uso della corsia di
emergenza come terza corsia di scorri-
mento dovrebbe rendere il traffico piu
fluido e conseguentemente ridurre l'inqui-
namento, ma in realta il traffico poten-
ziale in transito sulla tangenziale aumen-
tera di una volta e mezzo e quindi, in caso
di rallentamenti, I'inquinamento, gia oggi
fuori dei limiti accettabili, potra crescere
in futuro del 50 per cento;

desta preoccupazione in tal senso
I'atteggiamento delle Societa Concessiona-
rie Autostradali in merito all'impatto della
Tangenziale sulla salute dei cittadini, visto
che la societa Autovie Venete per evitare le
prescrizioni del Ministero dell’ambiente
formulate in sede di Valutazione d’Impatto
Ambientale (V.I.A.) ha ritirato un progetto
gia presentato e ne ha ripresentato una
brutta copia che aggira la V.I.A,;

il progetto per la terza corsia e la
relativa spesa sono stati centrati sul pro-
blema della viabilita, sottovalutando pale-
semente il problema dell'impatto sulla sa-
lute degli abitanti ¢ minimizzando i pos-
sibili interventi di riduzione di questo
impatto visto che buona parte della Tan-
genziale ¢ tuttora privo delle barriere
fonoassorbenti;

la Societa Autostrade di Venezia e
Padova invece ha addirittura eluso Ila
V.I.A. appigliandosi al fatto che il proprio
progetto non prevedeva l'allargamento del
sedime stradale, come se «l'uso della cor-
sia di emergenza come terza corsia di
scorrimento » non comporti di fatto un
potenziamento della portata della strada
di una volta e mezza con possibili impatti
sul’ambiente che andavano quanto meno
studiati;

benché la viabilita sia al collasso la
Regione Veneto ha annunciato un au-
mento di 11.000 mq. per grandi strutture
di vendita nelle aree degli ipermercati
collocate lungo l'asse della tangenziale:
ampliare i centri commerciali o aprirne di
nuovi & una scelta incompatibile con la
situazione attuale e pertanto simili inizia-
tive andrebbero congelate almeno fino al-
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I'individuazione di alternative (non solo
stradali) alla mobilita attuale, tenendo an-
che conto che lo spostamento dal Centro
delle attivita commerciali e culturali (come
i cinema multisala) oltre a impoverire la
struttura « socio-urbanistica » della citta,
fa aumentare considerevolmente il traffico
leggero e pesante di clienti e merci;

per ridurre la sospensione delle pol-
veri dovrebbe essere previsto il lavaggio
notturno del sedime stradale, come gia
effettuato in altre situazioni di inquina-
mento da traffico;

sulla Tangenziale non dovrebbero poi
circolare i mezzi pesanti che trasportano
sostanze pericolose, per evitare incidenti
con sversamento di sostanze chimiche gra-
vemente tossiche (come quello accaduto a
settembre in localita Borgo Forte), o al-
meno dovrebbero essere predisposti piani
di emergenza per mettere al riparo la
popolazione in caso di fuoriuscita di so-
stanze tossico-nocive che possono diffon-
dersi nell’ambiente;

gli edifici immediatamente adiacenti
alla Tangenziale che potrebbero essere
investiti in caso di uscita di strada di
mezzi pesanti, evento gia avvenuto fortu-
natamente in zone distanti dalle case,
vanno messi in sicurezza, anche deloca-
lizzando eventualmente gli edifici interes-
sati, come dichiarato dal Ministero del-
I’ambiente nella V.I.A. del progetto pre-
sentato da Autovie Venete per la terza
corsia, osservazione che ha costituito uno
dei motivi per cui la societa Autovie ha
accantonato formalmente tale progetto, ri-
tenendo troppo onerose le prescrizioni del
Ministero;

nel «bilancio di esercizio e consoli-
dato » per I'anno 2000 Autovie Venete ha
dichiarato un aumento nel 2000 degli
introiti da pedaggio derivanti dall’aumento
di traffico, del 6,25 per cento, pari a lire
9.463.194.087 in piu rispetto al 1999; tale
cifra calcolata per gli anni 2000-2003
anche ignorando gli ulteriori incrementi,
ammonta a piu di tre volte i costi previsti
per l'intervento sulla tratta di Tangenziale
di Mestre —:

quali provvedimenti di Governo in-
tenda adottare per ridurre i gravi pericoli
per la salute cui sono esposti i cittadini di
Mestre, una situazione che configura una
vera emergenza di salute pubblica, dati i
riscontri scientifici sulle conseguenze psi-
cosociali del rumore e gli effetti degli
inquinanti gassosi e delle polveri inalabili
generate dal traffico veicolare su morbilita
e mortalita della popolazione;

se il Governo non intenda ricorrere a
misure speciali per fronteggiare la gravis-
sima situazione sanitaria, dotando le forze
preposte ai servizi di polizia stradale di
Venezia-Mestre degli strumenti idonei a
consentire in modo stabile e duraturo i
controlli sul rispetto del Codice della
Strada per quanto riguarda le emissioni
sonore € gassose;

quali iniziative intenda adottare per
risolvere i problemi di sicurezza causati
dall’eccessiva vicinanza di edifici all’asse
stradale la cui delocalizzazione ¢& stata
suggerita anche da rappresentanti mini-
steriali;

se non ritenga necessario sostenere
fermamente il progetto di trasporto di
merci su rotaia, realizzando tutte le in-
frastrutture necessarie perché tale pro-
getto non sia residuale ma l'avvio di una
riconversione dell’attuale modalita di tra-
sporto delle merci e se non condivida
I'esigenza di non aumentare le superfici
commerciali su aree a ridosso della Tan-
genziale;

come intenda indurre le societa tito-
lari delle concessioni autostradali a pre-
vedere nei loro piani di bonifica ambien-
tale le elencate misure, indicate anche
dagli enti locali interessati e dai comitati
di cittadini, per ridurre l'inquinamento
acustico e atmosferico provocato dal traf-
fico veicolare della Tangenziale di Mestre
e tutelare la salute pubblica dei cittadini e
degli utenti di tale arteria stradale.
(2-00515)

« Zanella, Boato, Pecoraro

Scanio, Lion ».
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Interrogazioni a risposta scritta:

RUZZANTE. — Al Presidente del Con-
siglio dei ministri, al Ministro degli affari
esteri. — Per sapere — premesso che:

il nuovo sistema di giustizia interna-
zionale, venutosi a creare con la nascita
della Corte penale internazionale, ¢ sotto
attacco: gli Stati Uniti stanno cercando di
garantire che i propri cittadini non siano
sottoposti alla giurisdizione della Corte per
genocidio, crimini contro l'umanita e cri-
mini di guerra;

gli Stati Uniti stanno facendo pres-
sioni sui Paesi di tutto il mondo perché
sottoscrivano accordi tali da garantire
I'impunita dei cittadini statunitensi da-
vanti alla Corte penale internazionale (in
molti casi il governo di Washington sta
minacciando il ritiro dell’assistenza mili-
tare agli Stati che rifiuteranno di aderi-
re);

la Corte penale internazionale & una
parte essenziale del nuovo sistema di giu-
stizia internazionale in quanto pud aiu-
tare a fermare l'impunita che ha con-
sentito agli autori dei pitl gravi crimini
contro l'umanita di sottrarsi a un’azione
giudiziaria;

il 27 settembre 2002 la sezione ita-
liana di Ammnesty international ha inviato al
Ministro degli affari esteri, Silvio Berlu-
sconi, le 40.000 firme raccolte in appena
una settimana in tutto il mondo — di cui
oltre 3.200 in Italia — in calce ad un
appello a sostegno della Corte penale in-
ternazionale (attualmente sono circa
65.000 le firme raccolte);

Amnesty international ha chiesto al
Governo italiano di ribadire, nell’ambito
dell’Unione europea, che questi accordi
sono illegali rispetto al diritto internazio-
nale e di impegnarsi perché né I'ltalia né
altri Paesi aderiscano a qualsiasi accordo
che consenta alle autorita statunitensi di
sottrarsi agli obblighi stabiliti dal diritto
internazionale, quali: svolgere indagini e
azioni giudiziarie nei confronti di persone

accusate di genocidio, crimini contro
l'umanita e crimini di guerra — cosi come
definiti nello statuto della Corte penale
internazionale — nei propri tribunali na-
zionali e nel pieno rispetto del diritto
internazionale; consegnare alla Corte pe-
nale internazionale una persona incrimi-
nata, nel caso in cui i1 tribunali nazionali
non possano o non vogliano svolgere le
indagini e le azioni giudiziarie;

i Ministri degli esteri dell’'Unione eu-
ropea, che si sono riuniti il 30 settembre
2002 a Bruxelles, hanno preso una deci-
sione di compromesso che di fatto apre la
strada a nuovi «accordi dell'impunita »
con gli Stati Uniti d’America, senza offrire
sufficienti garanzie di salvaguardia dello
statuto di Roma e della giustizia interna-
zionale;

accordi in tal senso sono gia stati
conclusi con Afghanistan, Gambia, Hon-
duras, Israele, Isole Marshall, Mauritania,
Micronesia. Palau, Repubblica Domini-
cana, Romania, Tagikistan, Timor Est, Uz-
bekistan —:

se il Governo possa confermare che
anche all'Ttalia gli Stati Uniti hanno chie-
sto di firmare un trattato o accordo — in
base all’articolo 98 dello statuto di Roma
— riguardante la consegna di cittadini
statunitensi alla Corte penale internazio-
nale e, nel caso in cui la risposta sia
affermativa, quali siano i dettagli del trat-
tato o accordo;

se vi sia da parte del Governo l'in-
tenzione di firmare tale accordo e, nel
caso in cui vi sia, per quali ragioni;

se il Governo abbia ricevuto un pa-
rere legale sulla compatibilita dell’accordo
proposto con lo statuto di Roma e con il
diritto internazionale, inclusi i trattati
ratificati dall’ltalia (per esempio la Con-
venzione di Ginevra del 1949) e, in caso
di risposta affermativa, se possa infor-
mare il Parlamento sui contenuti di tale
parere;

se il Governo, abbia preso in consi-
derazione le risoluzioni adottate dal Par-
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lamento europeo e dall’Assemblea parla-
mentare del Consiglio d’Europa, entrambe
contrarie agli «accordi dell'impunita »;

se il Governo abbia verificato che le
corti civili statunitensi abbiano giurisdi-
zione su ogni singolo crimine previsto
dallo statuto di Roma e se abbia accertato
che i principi di responsabilita penale e
difesa siano pienamente coerenti con il
diritto internazionale consuetudinario;

se il Governo chiedera agli altri Stati

di non firmare accordi di questa natura né
con gli Stati Uniti né con altri Paesi.
(4-04225)

COLASIO. — Al Presidente del Consiglio
dei ministri, al Ministro del lavoro e delle
politiche sociali. — Per sapere — premesso
che:

in un’intervista al quotidiano eco-
nomico Il Sole 24 Ore il Presidente del
Consiglio dei ministri, Silvio Berlusconi,
ha spiegato che si sta ancora tentando di
determinare la reale esigenza di lavora-
tori nel sistema produttivo italiano e che
si sta studiando un sistema di collabo-
razione con i Paesi di partenza degli
immigrati in modo da accogliere perso-
nale specializzato e mirato alle esigenze
del nostro Paese;

sempre in un’intervista al giornale
economico Il Sole 24 Ore il Ministro del
lavoro e delle politiche sociali, onorevole
Roberto Maroni ha dichiarato che c¢’¢ la
possibilita, in intesa con Governo, regioni
e imprenditori di superare la questione
delle quote, definita situazione «anoma-
la », a condizione che ci sia una verifica
sul lavoratore nei Paesi d’origine;

dalle interviste sopra citate emerge la
volonta del Governo di favorire la forma-
zione di accordi bilaterali tra Paesi dove
sia possibile ricercare lavoratori specializ-
zati, attraverso procedure di selezione che
puntino a introdurre nel territorio italiano
persone di identita certa, che siano effet-
tivamente richieste dalle aziende e che

abbiano un livello di specializzazione ido-
neo alla crescita economica e produttiva
del nostro sistema industriale;

esistono nel territorio italiano asso-
ciazioni di volontariato, come l’associa-
zione Datco che opera per il Bangladesh
con il supporto del Ministero del lavoro di
quel Paese, che in collaborazione con il
Paese straniero fornisce gratuitamente alle
aziende curricula di personale pronto ad
entrare in Italia per lavorare, in modo che
le aziende stesse possano conoscere la
competenza tecnica e le caratteristiche del
lavoratore che vogliono assumere;

gli imprenditori italiani, che hanno
bisogno di manodopera straniera, necessi-
tano di informazioni inerenti all’emana-
zioni e ai criteri procedurali del prossimo
decreto flussi per poter meglio program-
mare e organizzare le richieste per otte-
nere il visto d’ingresso di questi lavoratori
e per poter meglio preparare 'accoglienza
necessaria —:

come intenda procedere per definire
le modalita e la tempistica per la deter-
minazione del decreto flussi per l'anno
2003, in modo da poter assicurare una
migliore organizzazione per gli imprendi-
tori che volessero assumere personale
straniero;

quali politiche si intendano adottare,
in quali sedi e con quali procedure si
stiano prendendo accordi bilaterali con
associazioni internazionali e Paesi stra-
nieri per poter meglio coordinare la sele-
zione all’estero di personale specializzato e
come istituire canali che mettano in rela-
zione gli imprenditori italiani a le asso-
ciazioni di selezione straniere;

vista la possibilita dichiarata del Mi-
nistro del lavoro e delle politiche sociali di
superare, la definita « anomala » questione
delle quote, come si intenda procedere per
incentivare la formazione di accordi ter-
ritoriali tra imprenditori, regioni e Go-
verno ed associazioni di volontariato che
permettano di creare una rete idonea a
verificare l'origine, l'identitd e la profes-
sionalita del lavoratore. (4-04226)



