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TEIL 1I

ALLGEMEINES BILD DER TATIGKEIT DER PARLAMENTARI-
SCHEN ENQUETE-KOMMISSION

1. DIE TATIGKEI’I: DER PARLAMENTARISCHEN ENQUETE-KOM-
MISSION. ANHORUNGEN UND MISSIONEN

Die Enquete-Kommission hat ihre Arbeiten damit begonnen, dass
sie zuerst die Unterlagen aufgenommen hat, beziiglich der nach dem
Ungliick eingeleiteten Gerichtsverfahren, und zwar: die drei italieni-
schen Ermittlungen, die zwei militarischen Verwaltungsuntersuchun-
gen, die italienische und die amerikanische, und die in den Vereinigten
Staaten vor dem Standgericht Camp Lejeune stattgefundenen Prozesse.

Es wurden zuerst die Vertreter des Staatsanwaltes, die die Anklage
vor dem Strafgericht Trient und vor den Militargerichten Padua und
Bari vertreten haben, vernommen. Diese Anhoérungen haben es er-
moglicht, von der direkten Stimme der Hauptdarsteller die im Verlauf
der Ermittlungen angewendeten Kriterien, die Schwierigkeiten, die
hauptsichlichen aufgetauchten Fragen und die aus den Treffen mit
den verschiedenerweise verwickelten Militars entstandenen Eindriicke
zu horen. Es war ausserdem die Gelegenheit, um einige Zweifel zu
I6sen in bezug auf das Ergebnis der Prozesse und auf den verfolgten
logisch-juristischen Weg. Darauffolgend hat dann die Enquete-Kom-
mission die Vertreter der Regierung vernommen, in den Personen von
dem Staats-Untersekretar der Ministerpriasidenz und des Verteidi-
gungs-Vice-Ministers, die zum Verstandnis des Rahmens der Abkom-
men beigetragen haben, welche unser Land auf internationaler Ebene
binden, in bezug auf die aus der Atlantischen Allianz entstehenden
Verpflichtungen, sowie zum Verstandnis des Revisionsverfahrens be-
sagter Abkommen. Bei dieser Gelegenheit wurden auch die Tatigkeiten
der Regierung infolge des Unglicks und die Angemessenheit der
ergriffenen Massnahmen diskutiert. Die Anhérung der Vertreter der
Lokalgemeinschaften, Biirgermeister von Cavalese und Président der
Autonomen Provinz Trient, und derjenigen der Biirgerschaft, Komitee
3. Februar fiir die Gerechtigkeit, hat ermoglicht, einen direkten
Eindruck tiber den Eingriff der Militarfliige auf die Bevolkerung zu
erzielen und um die von den Lokalbehérden unternommenen Initia-
tiven zu kennen, zur Anzeige der ausgelibten Gesetzwidrigkeiten, die
schweres Unbehagen und grosse Sorge bei der Bevolkerung erregten,
und um den Eingriff der Zentralbehérden zu fordern. Dann wurden
die Militdrvorstinde vernommen: Oberhaupt des Generalstabes der
Luftwaffe; derzeitiger Kommandant des Flughafens Aviano; Komman-
dant pro tempore der V ATAF; Militdirrat des Ministerprasidenten;
Oberhaupt des Generalstabes der Verteidigung; Kommandant pro
tempore des Flughafens Aviano. Diese Personen wurden sowohl in
ihrer Eigenschaft als Mitglieder der Behorden als auch in ihrer
Eigenschaft als Fachexperten im Gebiet der Militarfliige vernommen



ABSCHLUSSBERICHT

25

und haben erlaubt, die Art und Weise der Beziehungen zwischen
italienischen und alliierten Militars zu vertiefen, weitere Kenntnisse
uber die das Ungliick verursachenden Ereignisse zu erzielen, die
komplexen Fragen tber die Planung, die Durchfithrung und die
Kontrolle der Flugmissionen zu kliren und schliesslich einen Uber-
blick und eine Bewertung der zur Vermeidung solcher Unfille ergrif-
fenen Massnahmen zu haben. Ausserdem hat es die Enquete-Kom-
mission fiur angebracht gehalten, auch den vorherigen Biirgermeister
von Cavalese zu vernehmen, um die Situation der militarischen
Ausbildungsfliige in den Jahren vor dem Ungliick zu kennen und eine
Mission zum Flughafen Aviano zu unternehmen, um sich tiber die
Anwendungsweise der neuen nach dem Ungliick tibernommenen Ver-
fahren im klaren zu sein. Die Enquete-Kommission hat dann eine
Sitzung von freien Anhoérungen beim Regierungkommissariat Trient
unternommen, zum Zweck des Einholens in loco von weiteren Infor-
mationen iliber die Tieffliige in den Tédlern des Trentino. Nach einer
Reihe von Kontakten durch die diplomatischen Behorden wurde eine
Mission nach Washington durchgefiihrt, um die héchsten amerikani-
schen sachverstandigen Behorden zu vernehmen, die ergriffenen Mass-
nahmen festzustellen und einige Ermittlungsantrage zu formulieren.
Nach dieser Mission hat man es fur angebracht gehalten, den Kom-
mandanten pro tempore des Flughafens Aviano wieder anzuhéren, um
von ihm einige Klarungen zu erhalten, beziiglich seiner Teilnahme an
der militdrischen Ermittlungskommission, die von den Amerikanern
nach dem Unfall errichtet wurde.

Wir werden nun die Ermittlungstétigkeit der Enquete-Kommission
zusammenfassend in Betracht nehmen, wovon man gerade den Uber-
blick abgefasst hat.

Am 9. Februar 2000 hat die Enquete-Kommission die Anhorung
von Dr. Franco Antonio Granero, Staatsanwalt am Landgericht Trient
und von Dr. Bruno Giardina, Vice-Staatsanwalt am Landgericht Trient
unternommen, die folgende Punkte erldautert haben:

rechtlich gesehen untersteht der Stutzpunkt Aviano der italie-
nischen Souveranitat, er ist aber auch ein «amerikanischer Stitz-
punkt » in Italien, da dort, aufgrund bilateraler Abkommen, vor allem
das 31° FW von F16 wiederangestellt ist. Der Stitzpunkt Aviano ist
also nicht ein NATO-Stitzpunkt, auch wenn er fiir NATO-Téatigkeiten
gerade fiir die Operationen in Bosnien angewendet wurde;

die die fiir die Operationen in Bosnien wiederangestellten Flug-
zeuge betreffenden Abkommen und insbesondere: das Abkommen vom
21. April 1997 (Meldung SMA/175) sahen das absolute Verbot der
Tieffliige auf dem italienischen Gebiet vor, auch weil die Operationen
in Bosnien immer auf einer Hohe von wenigstens fiinf tausend Fuss
durchgefithrt wurden und das Flugzeug, das den Unfall verursachte,
nicht ein F16 sondern eben ein Prowler war, der ausdriicklich und
ausschliesslich fiir die Operationen in Bosnien wiederangestellt wurde
und daher solchem Verbot unterworfen war;

man hat feststellen miissen, dass es ziemlich iiblich war, die
Regeln liber die Hohen zu verletzen, sowohl seitens der Flugzeuge vom
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31° FW als seitens derjenigen, die fiir die Operationen in Bosnien
wiederangestellt waren, mit der Fuigsamkeit der italienischen Militar-
behérden und man hat auch festgestellt, dass die amerikanischen
Flugzeuge nur die Landkarten von der entsprechenden amerikanischen
Agentur anwendeten, auf denen weder Cavalese noch die Seilbahn
Cermis bezeichnet waren, und nicht die Karten der italienischen
Luftwaffe, die aber ordnungsgemaiss tubermittelt worden waren. Man
hat dariiber hinaus festgestellt, dass kein qualititsmassig geeignetes
System vorhanden war, um die von Aviano abfliegenden Besatzungen
geniigend uber die geltenden Vorschriften, und vermutlich iiber die
Lage der zu tuberfliegenden Ortschaften, in Kenntnis zu setzen. Es
wurde zum Beispiel festgestellt, dass die NOTAMs zwar tlibermittelt,
jedoch niemandem zugestellt wurden. Es hat sich daher eine Haftung
zu Lasten des amerikanischen Befehlshabers des Stutzpunktes, zu
Lasten des Kommandanten der operativen Abteilung des 31° FW und
zu Lasten des italienischen Befehlshabers des Stiitzpunktes ergeben,
dem obliegt, die Gast-Abteilungen tiiber die geltenden Vorschriften zu
informieren und deren Einhaltung zu kontrollieren;

in bezug auf die Frage des Gerichtsbarkeits-Vorbehaltes, der von
den USA fiir den betreffenden Unfall angerufen wurde, haben viele
betrachtet, dass auch Italien, wie die anderen NATO-Lander, das
Londoner Abkommen immer angewendet hat, um den Gerichtsbar-
keits-Anspruch geltend zu machen, gegeniiber den im Ausland in
Haftungsproblemen verwickelten Militdrs (der typischste Fall ist der-
jenige der Frecce Tricolori). Aber es gibt in solchen Fallen einen
rechtlichen tiefen Unterschied: es besteht namlich keinerlei Verletzung
des Abkommens, wahrend im Fall des Cermis-Ungliicks eine solche
Verletzung besteht und man ist daher ausserhalb desselben Abkom-
mens. Die erste These des Staatsanwaltes war dann gerade die
Nicht-Anwendbarkeit des Londoner Abkommens. Hilfsweise, sollte das
Abkommen doch Anwendung finden, hat man die ausschliessliche und
nicht die konkurrierende Gerichtsbarkeit Italiens erkannt, in Anbe-
tracht dessen, dass das Geschehnis ein absolut vorrangiges Interesse
Italiens in Anspruch nahm, sowie dass die Feststellung eines solchen
Verbrechens in keiner Weise auf den organisatorischen Bestand der
amerikanischen Truppen Einfluss haben konnte. Sollte dagegen die
konkurrierende Gerichtsbarkeit angenommen werden, hat man ge-
meint, dass die Prioritat Italien obliegen sollte, immer in Bezug auf
sein vorrangiges Interesse. Man hat jedenfalls mit Sicherheit die
ausschliessliche Gerichtsbarkeit erkannt, in Bezug auf das Verbrechen
bzgl. fahrlassiger Transportgefahrdung, bestraft nach Art. 432 des
italienischen Strafgesetzbuches, da es sich um ein in der amerikani-
schen Rechtsordnung nicht vorgesehenes Verbrechen handelt, wie von
dem von der Staatsanwaltschaft Trient ernannten Volkerrechtsberater
bestatigt;

die Anwesenheit von ausldndischen Truppen auf dem nationalen
Gebiet findet ihre substantielle Regelung nicht im Nordatlantikpakt als
solchem oder in dem Londoner Abkommen vom 1951, das die Aus-
wirkungen des Nordatlantikpaktes auf die Gerichtsbarkeit regelt, son-
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dern in einer Reihe von Ubereinkommen und Vereinbarungen, die von
den Regierungen oder sogar von den Generalstaben getroffen wurden
und die das Londoner Abkommen « ausgefiillt » haben, als ob es ein
« Behalter » ware. Solche Vereinbarungen wurden nicht durch Gesetz
angenommen, wie von Art. 80 der Verfassung vorgesehen: daraus
entstanden einige der in dem Antrag auf Eroffnung des Hauptverfah-
rens enthaltenen Verfassungsmassigkeitsfragen, wahrend andere den
Tatbestand betrachteten, dass der aus dem Londoner Abkommen
entstehende Mechanismus den rechtlich vorgesetzten Grundsatz des
gesetzlichen Richters verletzen wurde;

alle NATO-Lander, einschliesslich der Tiirkei, haben einige
Klauseln des Londoner Abkommens neudiskutiert. Die neudiskutierten
Vereinbarungen zwischen der Bundesrepublik Deutschland und den
Vereinigten Staaten bestimmen, dass die vorrangigen Interessen der
deutschen Justiz (in Bezug auf die den Tod einer Person verursa-
chenden Straftaten, Raub, sexuelle Gewalt, mit Ausnahme der Falle,
wo sie gegen Mitglieder der Streitkrifte, ein Zivilmitglied oder ein
Personalmitglied begangen werden) ihrer Gerichtsbarkeit unterstehen;

die vernommenen Piloten haben die Beantwortung verweigert,
wahrend andere Militars, die als Tatsachenkennende Personen ver-
nommen wurden, insbesondere die Mitglieder der Besatzung, die auf
demselben Flugzeug am Morgen des gleichen Tages geflogen waren, die
amerikanische Verteidigungs-Strategie klar gemacht haben: ein
schlechtes Funktionieren des Radar-Hohenmessers zu behaupten. Das
wurde von den Anhoérungen anderer Piloten verleugnet, sowie von der
Rekonstruierung der Instandhaltungs-Register des Flugzeuges und von
den Anhorungen der Mechaniker und anderer Personen. Auch das
eventuelle schlechte Funktionieren des Radar-Hohenmessers ware
jedenfalls unwichtig gewesen, weil das BOAT-Handbuch, das die
Tieffltige regelt, befiehlt, dass ein Tiefflug im Fall von Nichtfunktio-
nieren des Hohenmessers sofort unterbrochen und die Flughohe auf
2000 Fuss gebracht werden soll;

in Bezug auf die Verantwortlichkeit der Befehlshaber im Un-
gliick, auf die « Vorhersehbarkeit » desselben und auf die Ublichkeit
der Nicht-Einhaltung der vorgesehenen Grenzen hat man festgestellt,
dass, nur in den letzten drei Monaten vor dem Unfall, 449 Tiefflug-
Missionen auf dem nationalen Gebiet durchgefithrt wurden, darunter
46 amerikanische; von diesen, 84 (27 amerikanische) haben die Provinz
Trient interessiert. Darunter wurden 11 Missionen von den fiir die
Operation DG wiederangesetzten Flugfahzeugen durchgefiihrt und
somit gegen das Abkommen, das solche Ausbildungsfliige fiir diese
Besatzungen nicht vorsah;

was die storenden Folgen der Tieffliige auf die Bevolkerung
anbelangt, wurden 73 formelle Proteste festgestellt von Seiten ver-
schiedener Organe oder Personen, von denen 13 Personen- oder
Sachschadensanzeigen bewirkt haben. Nur in 34 Fallen war es mo-
glich, das Flugzeug zu identifizieren. Das Endergebnis der 73 Proteste
mit den folgenden Ermittlungen seitens der italienischen Luftwaffe,
war eine einzige Strafmassnahme gegeniiber der Besatzung;
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man hat viele Fille festgestellt, in denen sich solche Situationen
ereignet haben, wie diejenige, die das Cermis-Ungliick verursacht
haben: 1987 wurde die Seilbahn Falzarego angeprallt und es gab
mehrere Verletzte (zum Gluck stand die Kabine an der Abfahrtstelle);
andere Fille passierten in Socchieve, in der Provinz Udine, in Vallarsa,
Trentino, in Cortina d’Ampezzo (nach einem Jahr entschuldigten sich
die amerikanischen Befehlshaber: das war das Hochste, was man
erzielen konnte). Dann kam der Flug iiber Torbole, im Juni 1997,
seitens eines italienischen Luftfahrzeuges;

besonders interessant war die vom Pfarrer von Molina di
Fiemme abgegebene Zeugenaussage, der erklarte, dass er manchmal
aus der Pfarrei, auf dem Gipfel eines kleinen Berges an der Talmiin-
dung der Val di Fiemme Flugzeuge sah, die vom See Stramentizzo
herflogen und in das Tal so tief einflogen, dass er sie von ober herab
sah, das heisst, dass er ihren Oberteil sah. Nach den Rechnungen hat
man festgestellt, dass diese Flugzeuge 30 Meter vom Boden flogen;

schliesslich, und es handelt sich dabei um eine Frage von
tiefgreifender Bedeutung, wurde die Autorisation des betroffenen
Fluges beantragt, vermutlich bewusst, wenn nicht vorsatzlich, in einem
Tagesplan, der alle Fliige des 31° FW, derjenige der amerikanischen in
Aviano anséassigen Luftwaffe, deren Fliige dem Genehmigungsverfahren
durch den COA/COM von Martina Franca unterstehen; dieser geht fast
automatisch vor und hat Auftriage von einfacher Dekonfliktierung der
Fliige. Dagegen hitten die Fliige der fiir die Operation Bosnien
wiederangesetzten Krifte einem anderen Genehmigungsverfahren un-
terstellt werden und von der V ATAF Vicenza autorisiert werden
missen, die taktisch-strategische Aufgaben in bezug auf die Zielset-
zungen der NATO hat. Man vermutet mit Sicherheit, dass dieses Organ,
das die Tieffliige fiir die Flugzeuge der Operation Bosnien verboten
hatte, niemals diesen Flug autorisiert hatte. Dieser Tatbestand ist
durch die Zeugenaussage des damaligen Kommandanten der V ATAF,
Gen. Vannucchi bestitigt worden.

Am 15. Februar 2000 hat die Enquete-Kommission Herrn Dr.
Maurizio Block, Militar-Staatsanwalt am Landgericht Padua und Herr.
Dr. Sergio Dini, Vice-Militarstaatsanwalt desselben Landgerichts an-
gehort, die Folgendes erlauterten:

der Eingriff der Militar-Staatsanwaltschaft findet seine Begriin-
dung darin, dass der Stutzpunkt Aviano sich im Gerichts-Sprengel
dieser Militar-Behorde befindet; die Gerichte haben eine begrenzte
Zustandigkeit; Art. 103 der Verfassung besagt, dass sie nur fiir die von
Mitgliedern der italienischen Streitkrifte begangenen militdrischen
Straftaten zustdndig sind. Schon von Beginn ab wies sich die Unan-
gemessenheit der militdrischen Strafordnung auf, die bereits obsolet
ist: das militarische Strafgesetzbuch ist von 1941. Diese Unangemes-
senheit hat dazu beigetragen, am Abschluss der Ermittlungen die
einzige erweisbare Straftat als nicht begangen erscheinen zu lassen,
und zwar diejenige von Art. 117 des militarischen Friedens-Strafge-
setzbuches — unterlassene Durchfithrung eines Auftrages — zulasten
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des Kommandanten des Stiitzpunktes, Oberst Orfeo Durigon. Die
Ermittlungen sollten feststellen, ob Oberst Durigon den von den
nationalen und von den Abkommensgesetzen bestimmten Pflichten
nachgekommen ist, sowie den organischen Ordnungstabellen vom 1.
August 1994, die die Aufgaben des Kommandanten des Stiitzpunktes
Aviano regeln;

insbesondere wurde Durigon vorgeworfen: kein von ihm abhén-
giges System geschaffen zu haben, aufgrund dessen der italienische
Befehlsstab immer Kenntnis der amerikanischen Tatigkeit haben
konnte, um die geplanten Tatigkeiten praventiv kontrollieren zu kon-
nen, darunter eben die Ausbildungsfliige; nicht kontrolliert zu haben,
dass tatsachlich keine Tieffliige durchgefiihrt wurden, wie von einer fir
das ganze Nationalgebiet geltenden Verfiigung festgesetzt, die in der
bereits erwahnten Meldung SMA/175 vom 21. April enthalten ist und
die im folgenden August fiir den Alpenbogen wiederholt wurde;

es wurden die Gesetz-Vorschriften eingesehen, die den Bereich
regeln, zum Zweck der Uberpriifung der Befugnisse und der Pflichten
des Kommandanten des Stiitzpunktes Aviano. Es erwies sich dabei,
dass der Kommandant weder Befugnisse der subsantiellen Kontrolle
iiber die von den Amerikanern beantragten PVG hat noch umsowe-
niger Veto-Befugnisse, die nicht mit ausschliesslich formellen Fragen
verbunden sind. Insbesondere sieht das Memorandum von 1956 einen
italienischen Kommandanten im Stiitzpunkt vor, jedoch stellt es dann
fest, dass der amerikanische Kommandant die militarische Kontrolle
uber das Personal, uber die Ausstattung und iiber die Operationen
amerikanischen Charakters ausiibt; seine einzige Informationspflicht
gegeniiber dem italienischen Kommandanten betrifft die allgemeinen
Tatigkeiten und Notwendigkeiten der amerikanischen sich in den
Installationen befindenden Militar-Behorden, insoweit, als solche Ta-
tigkeiten und Notwendigkeiten die italienischen Zivil- und Militar-
Behorden interessieren konnen. Die Militar-Staatsanwaltschaft hat es
daher fiir rechtswidrig gehalten, dass Durigon bei solchem Rechtsbild
verurteilt wiirde und hat die Einstellung beantragt. Ausserdem er-
schienen die von den Gesetznormen dem Kommandanten von Aviano
zugeschriebenen Pflichten keine « Auftrags »-Pragung zu haben, um
den im obenerwahnten Art. 117 des militdrischen Friedens-Strafge-
setzbuches bezeichneten Tatbestand darzustellen;

die Gesetzliicken begriinden auch die Widerspriichlichkeit der
von den verschiedenen Mitgliedern der Militar-Luftwaffe erlassenen
Erklarungen: nach Gen. Pollice war die Meldung vom 21. April 1997,
die die Tieffliige verbot, auch fiir den Kommandanten von Aviano
sofort befehlend, dem sie jedoch zur blossen Kenntnis tibermittelt
wurde; nach den Gen. Mario Arpino und Andrea Fornasiero, aufein-
ander chronologisch nachfolgende Chefs des Generalstabes der Luft-
waffe, bedeutet eine zur Kenntnis und nicht zustdndigkeitshalber
ibermittelte Meldung dagegen nicht die Betatigungspflicht fiir den
Empfanger, sie zu vollziehen; schliesslich sollen die widerspriichlichen
Erklarungen von Gen. Vannucchi erwahnt werden, nach dem Oberst
Durigon die Ordnungswidrigkeit des zur Fluggenehmigung unternom-
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menen Verfahrens feststellen sollte, da der Flug nicht in den Flugplan
des 31° FW von Aviano eingefiigt werden konnte, sowie die Erklarun-
gen von Gen. Arpino, Gen. Fornasiero und von Oberst Posocco, nach
denen dagegen das Verfahren ordnungsgemaiass war, da es sich um
einen Ausbildungsflug des einzelnen 31° Geschwaders FW handelte,
der von diesem eventuell stammte;

eine weitere Schwierigkeit entsteht aus der Anwesenheit im
Stiitzpunkt Aviano von zwei Flugzeugarten: diejenige des 31° FW und
die anderen, wie die Prowler der Marines, die fiur die Operation
Bosnien wiederangesetzt wurden. Der Kommandant von Aviano hatte
nur geringe Befugnisse beziiglich der F 16, da es zum Beispiel
vorgesehen war, dass der italienische Kommandant fir die Luftver-
kehrsdienste verantwortlich war und dass die operativen und die
Ausbildungstitigkeiten des 31° FW den Nationalbeh6rden praventiv
mitgeteilt werden sollen; das ist dagegen fiir die fiir die Operation
Bosnien wiederangesetzten Flugzeuge nicht vorgesehen. Die Regelung
fiir diese Art von Flugzeugen ist im MOU vom 1995 enthalten, das in
drei Untervereinbarungen eingeteilt ist. Nur die Untervereinbarung der
Luftwaffe, die niemals unterschrieben wurde, hatte effektiv den Kom-
mandanten von Aviano bevollmachtigt, die eventuellen fiir die 6ffent-
liche Gesundheit auf dem Nationalgebiet gefahrlichen Tatigkeiten zu
blockieren.

Am 16. Februar 2000 wurde Dr. Giuseppe lacobellis, Militar-
Staatsanwalt am Landgericht Bari, verhort, der Folgendes erklarte:

die Militar-Staatsanwaltschaft Bari wurde deswegen in Anspruch
genommen, weil nach den von den Richtern von Trient durchgefiihrten
Ermittlungen die Meldung SMA-322/00175/SFOR vom 21. April 1997
des Generalstabes der Militar-Luftwaffe erworben wurde, die an die
Fithrung NATO/SHAPE/SOPA in Mons (Belgien) und an verschiedene
Behorden der Kommandokette der NATO in Italien, sowie an andere
Behorden wie AEROROC von Monte Venda und Martina Franca
gerichtet war;

beziiglich der Verfahren fur die Fliige unterscheidet man: eine
Vorbereitung der Tagesflugpliane; die Zusendung zwecks Genehmigung
an den ROC, spiater COA/COM benannt, der fiir die logistisch-operative
Tatigkeit der Abteilung verantwortlich ist und die Befugnis hat, all-
gemeinartige Weisungen auch fir die unterstellten Agenturen zu
erteilen. Unter den unterstellten Agenturen ist zum Beispiel die ATCC,
deren Hauptfunktion in Friedenszeiten die Dekonfliktierung der Fliige
ist. Diese Agentur besitzt eine eigene ausschliessliche technische Kom-
petenz und ist verantwortlich fiir die Ausbildung, die Disziplin und den
Einsatz des von ihr direkt abhangenden Personals. Die Meldung
SMA/175 vom 21. April 1997 wurde zur Kenntnis an die AEROROC
von Montevenda und eben Martina Franca zugesendet, die zur Zeit fiir
die jeweiligen Zustandigkeitsgebiete tatig waren. Nach verschiedenen
Verfiigungen des Generalstabes zur Neugestaltung der Befehls- und
Kontroll-Linie hat sie Anderungen vorgenommen, so dass ab 5. Januar
1998 bis 1. September 1998 die Zustandigkeiten und die Verantwor-
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tungen des COA/COM (ex ROC) von Martina Franca und von dem von
ihm abhiangenden ATCC auf das gesamte Nationalgebiet ausgedehnt
wurden;

im Bereich dieser vorlaufigen ausschliesslichen Zustandigkeit ist
am 2. Februar 1998 in Martina Franca vom 31° FW der Tagesflugplan
von Aviano des 3. Februar 1998 angekommen und der ATCC der
Fithrung von Martina Franca hat sodann die Meldung ASMIX erlassen
und unter anderem auch die Mission EASY 01, bezuglich des Tieffluges
AV 047 BD des das Ungliick vom Cermis verursachenden Flugzeuges
fir den 3. Februar autorisiert; dies erklart, warum die Militar-
Staatsanwaltschaft Bari in Anspruch genommen wurde, in deren
Sprengel der COA/COM von Martina Franca sich befindet;

die Militdr-Staatsanwaltschaft Bari hat das Cermis-Ungliick
nicht betrachtet, denn es war nicht in ihrer Zustandigkeit, aber aus der
Tragodie entstand die Notwendigkeit zu wissen, ob die genehmigungs-
erlassende Behorde die Vorschriften der Meldung SMA/175 vom 21.
April 1997 unbeachet gelassen hat oder nicht, ob die Art der Meldung
befehlend oder benachrichtigend war, ob dieselbe die Genehmigung
der Tiefflige auf italienischem Gebiet verbot oder nicht. Nach den
entsprechenden Feststellungen sind die Ermittlungen tiber Oberstleut-
nant Celestino Carratii unternommen worden, der zur Zeit des Ge-
schehnisses den COA/COM von Martina Franca leitete, mit der Mo-
glichkeit ihm die von Art. 117 des militarischen Friedens-Strafgesetz-
buches vorgesehene Straftat (unterlassene Erfullung eines Auftrages)
aufzuerlegen, weil er nach der Erteilung des Auftrages durch die obige
Meldung SMA/175 die Tieffliige auf italienischem Gebiet nicht zu
genehmigen, wenn nichts anderes bestimmt war, den Auftrag nicht
erfiillt hat, da er keine zur Nicht-Genehmigung der Tieffliige gerich-
teten Weisungen erteilt hat;

zusammengefasst wurde die Meldung als benachrichtigend und
nicht als befehlend von den zustindigen Organen angenommen, weil
die SMA einfach der Fithrung der NATO die individuierten Losungen
vorgeschlagen hat (technisches Treffen am 17. Marz 1997 zwischen
dem Generalstab und der NATO zur Vermeidung von Umweltschaden),
aber nicht gekliart hat, dass von jenem Treffen die anzuwendenden
Verfiigungen abhingen und dass jedenfalls dieselbe Meldung der AER-
OROC von Martina Franca zur Kenntnis zugesendet wurde. Da eine
Auftragserteilung aus der Meldung nicht entnommen werden kann,
wurde die Einstellung des Verfahrens beantragt.

Am 1. Marz 2000 hat die Enquete-Kommission den Vice-Minister
an der Ministerprasidenz Dr. Marco Minniti angehort, der, nach einer
Zusammenfassung der Ereignisse und der durchgefithrten Ermittlun-
gen, Folgendes unterstrichen hat:

der amerikanische Antrag, die Gerichtsbarkeit tiber die Besat-
zung des Luftfahrzeuges auszuiiben, ist vollig rechtsbegriindet und
gleichzeitig war das Verhalten unserer Regierung vollig korrekt, indem
sie zwar die ausschliessliche amerikanische militarische Zustandigkeit
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bertucksichtigt hat, jedoch unter Erwagung, dass der Freispruch dazu
fiihren miisste, das Bestehen einer hoheren Haftung zu bestimmen, da
der Verzicht auf die Feststellung der Wahrheit unannehmbar war. Die
Regierung hat ihre Mitwirkung mit den Gerichtsbehorden fortgesetzt,
zum Beispiel durch die Bewilligung, in einen Teil des Textes des
bilateralen Rahmen-Ubereinkommens Italien-Vereinigte Staaten iiber
die Infrastrukturen, unterzeichnet am 20. Oktober 1954, Einsicht zu
nehmen, mit Aufthebung des Staatsgeheimnisses;

der bilaterale Ausschuss Tricarico-Prueher wurde mit dem Auf-
trag errichtet, jedes Verfahren beziglich der Tiefflug-Ausbildungsta-
tigkeiten der USA-Streitkrifte in Italien festzusetzen, um die hochste
Sicherheit zu garantieren: das Hauptergebnis war, den Tiefflug auf
nationalem Gebiet von den ausldndischen nicht feststehenden Flugab-
teilungen nicht weiter zu erlauben, ausser in Ausnahmefillen, die
jeweils von den italienischen Behorden bewertet werden sollten. Diese
Flugart wurde dagegen fiir die stdndig ansidssigen Abteilungen streng
kontingentiert;

was die Revision der Abkommensregelung anbetrifft, begann
diese bereits mit dem Abschluss des Memorandum zwischen dem
Verteidigungsministerium und dem amerikanischen Department der
Verteidigung im Jahre 1955, Shell Agreement benannt, beziiglich der
den amerikanischen Kraften zum Gebrauch zugelassenen Einrichtun-
gen in Italien. Diese Urkunde setzt die Masstabe zur Abfassung der
darauffolgenden technischen Vereinbarungen fiir jede Einrichtung und
Infrastruktur fest.

Das Abkommen enthélt zwei Anlagen: die eine mit dem Formular
der technischen Artikel fiir die Abfassung der technischen Vereinba-
rungen jeder Einrichtung, das andere mit den Verfahren fiir die
Riickgabe der Infrastrukturen und fiir die Berechnung des Restwertes.
Die neuen technischen Vereinbarungen, die nach dem Formular des
Shell Agreement abzuschliessen sind, werden hauptsachlich die Ein-
zelaspekte der tiglichen Verwaltung betrachten und werden eine
einfachere Anwendbarkeit und eine hohere Transparenz der Bezie-
hungen mit den USA ermoglichen, wiahrend die meist « empfindlichen »
Informationen in den Zusatz-Protokollen des obenerwiahnten Abkom-
mens von 1954 enthalten werden, die vom Verteidigungs-Ministerium
unterschrieben werden, da sie Bestandteil des Abkommens sind, das
die amerikanische Anwesenheit in Italien legitimiert;

die Initiativen der Regierung fiir den Schadensersatz an die
Familienangehorigen der Opfer wurden am 25 Januar 2000 mit der
Ernennung des Liquidations-Kommissars und mit dem Erlass des
D.P.C.M. (Dekret des Prasidenten des Ministerrates) am 8. Februar
2000 abgeschlossen.

Am 8. Méarz 2000 wurden der Biirgermeister von Cavalese, Mauro
Gilmozzi, und die Vertreter des Komitees 3. Februar fur die Gerech-
tigkeit von Cavlese, Dr. Werner Pichler und RA Beppe Pontrelli
vernommen.
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Der Biirgermeister von Cavalese hat Folgendes erliautert:

die Militarfliige in Val di Fiemme haben eine Situation von tiefer
Unsicherheit und Angst unter den Einwohnern verursacht, jedoch
wurde den haufigen Beklagungen geantwortet, dass die Fliige ord-
nungsgemiss waren. Die Frage ist also politisch, da der italienische
Staat erlaubt hat, dass eine gefahrliche und lastige Ausbildungstatigkeit
in einem besonders empfindlichen Gebiet stattfand, wie dasjenige der
Alpentaler: es ist der Staat derjenige, der die Regeln bestimmt. Die
Gemeinde hat ihr Bestes getan, um das Interesse der zustandigen
Organe dariiber zu erwecken.

Es werden dann verschiedene Anzeigen beziiglich einiger von 1981
bis heute geschehenen Falle vorgelegt.

Die Vertreter des Komitee 3. Februar fiir die Gerechtigkeit von
Cavalese haben erlautert:

dass der Biirgermeister ein wichtiges Dokument beztiglich einer
1991 von einem Gemeinderat gestellten Anfrage, die die Aufmerksam-
keit auf diese Fluge lenkt nicht vorgelegt hat (3); es scheine nicht, dass
die Gemeinde sich ausreichend und passend betatigt habe, obwohl dies
keine personliche Streitigkeit mit dem Biirgermeister ist;

die in den Prozessakten enthaltenen Gutachten beweisen unbe-
streitbar alle vom Pilot begangenen Rechtswidrigkeiten und alle Ver-
antwortlichkeiten desselben und es wird vorgeschlagen, andere Au-
genzeugen, deren Namen angegeben werden, zu vernehmen;

das Komitee 3. Februar hat eine intensive Tatigkeit ausgelibt, um
das Interesse der oOffentlichen Meinung tber das Geschehnis zu
erwecken und um der Feststellung der Wahrheit beizutragen: uber
besagte Tatigkeit wird zusammenfassend berichtet.

Am 15. Marz 2000 wurde der Prasident der Provinz Trient, Dr.
Lorenzo Dellai, vernommen, der Folgendes erlautert hat:

im Bereich des Gerichtsverfahrens hat die Provinz Trient einen
eigenen technischen Sachverstandigen ernannt, der neben der Staats-
anwaltschaft Trient gearbeitet hat;

was die Verwaltungstatigkeit anbelangt, hat die Provinz versucht,
bei der amerikanischen Botschaft fiir das Verteidigungs-Ministerium
zu intervenieren, beziiglich der Fesstellung der geeigneten Massnah-
men zur Beschleunigung der Schadenersatzverfahren, vor allem fiir die
Familienangehorigen der Opfer;

auf Aufforderung der Provinz hat die Konferenz der Prasidenten
der Regionen und der Autonomen Provinzen am 5. Februar 1998 eine
Tagesordnung beschlossen, womit sie, zuséatzlich zu der Forderung,
dass die Ermittlungen der italienischen Gerichtsbarkeit nicht entzogen
werden und dass die Regierung die Tieffliige verbiete moge, « Ver-

(3) Im Laufe der Anhoérung hat der Biirgermeister, nach dem Vorwurf der Vertreter
des Komitees 3. Februar, Kopie der Anfrage eingereicht.
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wirrung und Schmerz fir ein vorhersehbares und vermeidbares Blut-
bad » zum Ausdruck bringt;

beziglich der von der Provinz vor dem Cermis-Ungliick durch-
gefiihrten Tatigkeit, sind einige Dokumente besonders wichtig: die
Tagesordnung des Provinzrates Trient vom 9. Juli 1996, in der die
Sorge wegen einiger von militdrischen Flugzeugen verursachten Unfalle
ausgedriickt wurde und Massnahmen zur Vermeidung derselben in der
Zukunft beantragt wurden, und ein spaterer Brief des derzeitigen
Prasidenten der Provinz an den Verteidigungs-Minister, in dem tiber
obige Tagesordnung berichtet wurde. Der Verteidigungs-Minister ant-
wortete mit der Bestatigung der Verpflichtung der Regierung, ent-
sprechende Vorschriften fiir die Regelung der Tieffliige festzusetzen.
Die Provinz hat dann die Beklagungen der Biirger als ihre eigenen
dargestellt und der Regierung vorgebracht, mit der fiir die Einwohner
dieser Talgebiete typischen Vertrauensgesinnung gegeniiber den Be-
horden, trotz der Unangemessenheit der erhaltenen Antworten und
trotz der Unterschiatzung des Ernstes der Lage.

Am 29. Mirz 2000 wurde der Verteidigungs-Minister On. Sergio
Mattarella vernommen, der Folgendes erlautert hat:

die NATO hat eine sehr wichtige Rolle in der Bewaltigung der
Ost-West-Gegentuiberstellung gespielt, in der Italien eine strategische
Lage besass und heute einen Entwicklungsprozess durchfiihrt, mit dem
Beitrag zur Errichtung eines neuen gemeinsamen Sicherheitssystems in
Europa. Das Problem betrifft also nicht die Beseitigung der alliierten,
insbesondere der amerikanischen, Streitkrafte auf unserem Gebiet,
was jedoch nicht eine Einschrankung der nationalen Souveranitat
bedeuten soll, sondern eine immer besser angepasste Regelung der Art
und Weise dieser Anwesenheit erfordert;

die Abkommen, die die Anwesenheit der alliierten, und insbe-
sondere der amerikanischen, Streitkrafte auf unserem Nationalgebiet
regeln, entstehen aus dem Washingtoner Vertrag von 1949, mit dem
entsprechenden Londoner Abkommen tiiber die Satzung der Krifte
(NATO-SOFA) von 1951 und sind die folgenden: Basic infrastructure
agreement (BIA) vom 20. Oktober 1954, das unter hoher Geheimhal-
tung steht, jedoch von der Regierung teilweise zur Verfiigung der tber
das Cermis-Ungliick ermittelnden Gerichtsbehorden gestellt wurde; das
Shell agreement vom 2. Februar 1995, das zwischen dem italienischen
Verteidigungs-Ministerium und dem Verteidigungs-Department der
USA abgeschlossen wurde und das die Abfassungs- und Erneuerungs-
art der technischen Ubereinkommen bestimmt, beziiglich der Anwe-
senheits- und Tatigkeitsformen der amerikanischen Krifte in den
einzelnen Einrichtungen und Infrastrukturen. Diese technischen Ube-
reinkommen, die nicht geheim sind, sind so abzuidndern, dass sie
préaziser und strenger die Zustandigkeits-, Haftungs- und Kontrollbe-
reiche der Nationalbehérden abgrenzen und starken, die fur die
einzelnen der amerikanischen Krafte zugelassenen Infrastrukturen
zustandig sind; sie konnen auch geheime Zusatzprotokolle haben,
bezuglich der technisch-operativen Aspekte, die besonders delikat
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unter dem Gesichtspunkt der militarischen Sicherheit sind. Zur Zeit
ist das Ministerium dabei, das technische Ubereinkommen iiber den
Stiitzpunkt Sigonella abzudndern, das als Leitvereinbarung fir die
spatere Abfassung der technischen Ubereinkommen iiber andere In-
frastrukturen dienen wird;

nach dem Ungliick von Cavalese hat die italienische Regierung
unverziiglich und entschlossen folgende Massnahmen ergriffen: die
Errichtung eines Ausschusses Italien-USA, fiir Italien von Gen. Tri-
carico und fiir die USA von Adm. Prueher geleitet, der neue Verfahren
und verbindliche operative Regeln bestimmt hat, um die hochste
Sicherheit der Flugtitigkeiten zu garantieren; den Schadensersatz fiir
die Familienangehorigen der Opfer und des einzigen Uberlebenden; die
Veranlassung der Schadensersatz-Verfahren fir die Gesellschaft Alpe
Cermis, die Provinz Trient und die Gemeinde Cavalese seitens des
Verteidigungs-Ministeriums.

Am 30. Marz 2000 hat die Enquete-Kommission Gen. Andrea
Fornasiero, Oberhaupt des Generalstabes der Luftwaffe vernommen,
der Folgendes erlautert hat:

die Anwesenheit der amerikanischen Krifte in Italien ist durch
bilaterale Abkommen geregelt, die meist in den 50er-60er Jahren
abgeschlossen wurden und die zur Zeit abgedndert werden, gemaéss
dem Shell agreement von 1995, das zwischen dem italienischen Ver-
teidigungs-Ministerium und dem Verteidigungs-Department der USA
abgeschlossen wurde. Dieses Abkommen stellt eine Wende der Philo-
sophie der militarischen Abkommen dar, vor allem in Bezug auf die
Klassifizierung der Geheimhaltung, und enthalt Grundséatze der tag-
lichen Verwaltung der zum Gebrauch zugelassenen Stiitzpunkte und
der Infrastrukturen. Die Entwiirfe der militarischen Teilvereinbarun-
gen werden noch verarbeitet und die endgiiltige Ratifizierung ist noch
nicht vollzogen worden: zuerst muss die Unterfertigung seitens des
Verteidigungs-Ministeriums des Zusatzprotokolls zu dem Infra-
structure agreement (BIA) erfolgen, das die Leitvereinbarung fiir die
neuen politischen, die amerikanische Anwesenheit in Italien legitimie-
renden Abkommen ist;

mit dem Beginn der Operationen auf dem ehemaligen Jugosla-
wien, im ersten Halbjahr 1993, und der zahlreichen Anwesenheit von
alliierten Bestidnden hat der SMA beziiglich des Problems der Um-
weltschiaden, die eine solche Tatigkeitssteigerung verursachte, weitere
Einschriankungen der Tatigkeitszeiten, der Zahl der genehmigten Fliige
und der Flughohen, die bei Tag nicht unter 500 Fuss und bei Nacht
nicht unter 1000 Fuss sein sollten, beschlossen; er hat dann eine
beschriankende Revision der fiir die alliierten nicht bereitgestellten
Flugzeugen anwendbaren Vorschriften veranlasst und dabei die NATO-
Befehlshaber auf die Notwendigkeit aufmerksam gemacht, sowohl
« das Zeitfenster » der Ausbildungsfliige als auch die Durchfiinrung der
Tiefflug-Ausbildung einzuschrianken, durch die Herstellung einer Re-
gelung der operativen Ausbildung, die die Sicherheit der Fliige und die
bestmogliche Einschrankung der Larmbeschadigung berticksichtigt,
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und durch die Aufforderung auf eine strenge Einhaltung derselben.
Trotzdem kamen zahlreiche Mitteilungen von Privatleuten, die manch-
mal sogar als Anzeigen formalisiert wurden, die eine anstrengende
Ermittlungstatigkeit veranlasst haben. Die Meldung vom 21. April 1997
(SMA/175), die eine so tiefgreifende Rolle im Cermis-Geschehnis
gespielt hat, war in der Tat eine informative Meldung; ware sie
befehlend gewesen, ware ein NOTAM erlassen worden. Sie wurde an
Vicenza gerichtet und an Martina Franca zugesendet nur als Infor-
mation, denn Vicenza kontrollierte alle operativen Flige in Bosnien.
Aufgrund der Abkommen gehoérten die Ausbildungsfliige zur nationa-
len Kette, wahrend die operativen zum NATO-Netz gehorten. Die
Meldung betraf jedenfalls nicht die Sicherheit des Fluges sondern die
Umweltschaden;

es soll namlich zwischen der operativen Tatigkeit und der
Ausbildungstatigkeit unterschieden werden. Fur die tatsachliche ope-
rative Tatigkeit und die operative streng national begriindete Ausbil-
dungtitigkeit waren die ROC zustiandig. Zur Zeit des Unfalles befand
sich die Streitkraft in einer Phase der Verdnderung; die Struktur der
Fihrung und der Kontrolle, die frither den ROC der 1. Und 2.
Flugabteilung anvertraut war, hatte sich auf den alleinigen ROC von
Martina Franca konzentriert, in der Erwartung, dass der COFA-CO
von Poggio Renatico die vollige Kontrolle der Flugtétigkeit tibernehmen
wurde. Anders ist die Befehls- und Kontrollkette fiir den Einsatz der
Luftfahrtkrafte der NATO im Zusammenhang mit den Operationen in
Bosnien, die der V ATAF Vicenza obliegt, mittels « Combined air
operation center ». Die Fiihrung von Vicenza war verantwortlich fir die
tagliche Einrdumung der Flugtatigkeit der betroffenen Abteilungen,
beziiglich sowohl der effektiven Operationen im Operationsgebiet, als
auch der spezifischen die Durchfiihrung der bosnischen Operationen
bezweckenden Ausbildungstatigkeit. Vicenza konnte daher keinen Aus-
bildungsflug genehmigen: aufgrund der Abkommen wurden die Aus-
bildungsfliige der nationalen Befehlskette zugwiesen. Der angeklagte
Flug gehorte der Operation DG aber war nicht fiir eine DG-Mission
geplant; deswegen schien es nicht regelwidrig, dass die Genehmigung
bei Martina Franca einwandfrei beantragt wurde, da der Flug in die
Fliige vom 31° FW einbezogen wurde. Beziiglich der 11 von den fiir
die Operation DG wiederangesetzten Flugzeugen durchgefiihrten Mis-
sionen, die zu den 449 Tiefflug-Missionen der folgenden drei Monate
gehorten, darunter 46 amerikanische (wovon 84, darunter 27 ameri-
kanische, die Provinz Trient betrafen), flogen sie vermutlich nach den
Sicherheitsregeln, anderenfalls hitte man es festgestellt. Die nicht
ansassigen Flugzeuge konnten ausserdem eine gewisse Zahl von Aus-
bildungsmissionen unternehmen, wenn diese in den normalen Flug-
plan eingefiigt waren, und diese Missionen wurden genehmigt oder
nicht, je nachdem, ob sie im Prozentsatz der erlaubten Missionen
einbezogen waren. Sie konnten nicht durchgefithrt werden, wenn der
Flugplan der V ATAF zugesendet wurde; wenn aber die normale Linie
verfolgt wurde, dann hiess es, dass es sich um ein wiederangesetztes
Flugzeug handelte, das eine Ausbildungsmission durchfithren durfte;
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beziiglich des Fluges vom 3. Februar, betrug die vorgesehene
Route in der betroffenen Strecke eine Flughthe von 2000 Fuss; es
bestand keine Wetterlage, die eine Ausweichung aus der Route oder
eine Senkung der Flughohe zwecks Boden-Sichtkontrolle verlangte,
man muss daher vermuten, dass die Nicht-Einhaltung der Begren-
zungen ausschliesslich auf das im Ungliick verwickelte Personal zu-
ruckzufiithren ist;

beziiglich der Auftridge des Kommandanten von Aviano, war
dieser verpflichtet, die Flugplane zu kontrollieren, dass diese denje-
nigen fir das Gebiet geplanten entsprachen — es gab dafiir ein
entsprechendes Kennzeichen — und dass die Zahl der Fliige gleich oder
geringer war als die fiir den Stiitzpunkt autorisierte; dann sollte er
alles der ROC-Fiithrung von Martina Franca tibermitteln, die diese
Strecken entsprechend aller von den anderen Berichten erhaltenen
Meldungen dekonfliktierte. An jenem Tag fand die Kontrolle statt;
jener Flug wurde namlich berichtigt, da in der automatischen Abfas-
sung die Route des vorherigen Fluges bezeichnet war. Der Unterfeld-
webel hat den Kapitian angerufen, der die Berichtigung autorisiert hat.
Martina Franca hat bloss festgestellt, dass die Route in der Zahl der
fiir Aviano autorisierten Zahl der autorisierten Missionen einbezogen
war und dass sie andere Routen nicht storte; danach wurde der Flug
autorisiert;

sofort nach dem Ungliick fand ein weiterer Eingriff statt, mit der
Festsetzung anderer Begrenzungen, und zwar die Mindesthéhe von
2000 Fuss (circa 600 Meter) fiuir die Flige im gesamten Alpenbogen und
Flugverbot unter 13.000 Fuss (circa 4.300 Meter) von Meereshohe in
einem Gebiet von ungefdhr 30 Km. um die Gemeinde Cavalese herum
und Verdoppelung der Mindest-Flughohen im restlichen Nationalgebiet
(ausser der Ausbildungsgebiete tiber dem Meer). Man hat sodann die
Kontrolle verstarkt, durch engmaschige Verbreitung im Nationalgebiet
eines « Formulars zur Anzeige des Uberfluges »; es wurde auch eine
Richtlinie erlassen, zum Zweck der Errichtung eines weiteren Infor-
mationskanals iiber die fiir nicht ordnungsgemiss gehaltenen Uber-
fliige, infolge eventueller Anzeigen von Biirgern oder von Polizeibe-
hoérden. Der Cermis-Unfall hat ausserdem das Erfordernis einer Uber-
prifung hervorgehoben, die einer Italien-USA Kommission (Tricarico-
Prueher) vom Ministerprasident anvertraut wurde, welche zum
Ergebnis gebracht hat, wirksamere Verfahrens-Normen und strengere
Begrenzungen fiir die Tiefflugausbildung der amerikanischen Flug-
zeuge festzustellen, die dann auf alle ausldndischen eventuell auf das
Nationalgebiet angesetzten Abteilungen ausgedehnt wurden. Darunter
die Verbindlichkeit fiir die Festsetzung einer verantwortlichen milita-
rischen Behorde, auch gegeniiber der italienischen Fiihrung, die be-
statigen soll: die Kenntnis seitens der Besatzungen der Regeln uber die
Tifflug-Tatigkeit; den Besitz derselben Besatzungen von den erforder-
lichen Ausbildungsfihigkeiten fiir die zugewiesenen Missionen; die
durchgefiihrte Planung gemadiss den italienischen entsprechenden Re-
gelungen und geméss den nationalen Flugfahrtkarten. Besagte Be-
horde wurde von den USA fiir Aviano mit dem Kommandanten des
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31° FW identifiziert. Die Fliige werden in den Tagesflugplan des
Befehlsstabes vom Gastgeber-Flughafen eingefiigt, der dann dem CO-
FA-CO zwecks Genehmigung iibermittelt wird. Die ausldndischen in
Italien ansidssigen Behorden diirfen Tiefflug-Ausbildung ausiiben, wie
von den bilateralen und den NATO-Abkommen vorgesehen, in den
Grenzen der 25% der genehmigten wochentlichen Flugtatigkeit und fir
die vorlaufig wiedereingesetzten zu der Tiefflugtitigkeit zugelassenen
Abteilungen darf diese keineswegs den Alpenbogen betreffen. Die
Besatzungen erhalten vor jeder Flugtatigkeit auf italienischem Gebiet
ein briefing iiber die Regeln und die Verfahren des Tieffluges von
einem qualifizierten Vertreter der Luftwaffe oder von einer anderen
Militarkraft oder -Korps des italienischen Staates, gemdiss der Be-
grenzungen und der Vorschriften, die in den Richtilinien enthalten
sind und/oder mittels NATAMs erlassen wurden.

Am 5. April 2000 wurde der Kommandant des Militarflughafens
Aviano vernommen, der Folgendes erldauterte:

die Hauptpflicht des Kommandanten von Aviano besteht in der
Uberpriifung der strengen und korrekten Anwendung der geltenden
bilateralen Abkommen, die die Begrenzungen und die Verbindlichkei-
ten der amerikanischen Anwesenheit im Stiitzpunkt festsetzen. Die
Eingriffsbereiche sind die Flugtitigkeit im allgemeinen, die Luftver-
kehrs-Dienstleistungen (wofiir der italienische Kommandant der
Hauptverantwortliche ist), die Kontrolle der zahlenmassigen Anwe-
senheit des zivilen und militdrischen amerikanischen ansissigen und
vorlaufig anwesenden Personals, die lokale Verteidigung und die
Sicherheit der Einrichtungen, die Beziehungen mit den Militdr- und
Zivilbehorden des Ortes und die Einhaltung der besonderen Richtli-
nien, die von einer hoheren Behorde erlassen werden;

nach dem tragischen Geschehnis wurden die Mindesthohen fiir
die Tieffliige verdoppelt; es wurde eine Flugverbotzone bis 13.000 Fuss
in der Umgebung von Cavalese im Umkreis von 30 Kilometern
beschlossen; es wurde die Notwendigkeit des positiven Radarkontaktes
erlautert, wo die Bodenlage es erlaubt, wihrend der gesamten Mis-
sionsdurchfithrung; es wurde die Verbindlichkeit der italienischen
Flugkarten fiir jede Planung festgesetzt; es wurde beschlossen, dass
jede wiederangesetzte Abteilung ein briefing tber die Regeln des
Tieffluges in Italien von dem zustandigen Personal der Luftwaffe
erhalten soll. Die bilaterale italo-amerikanische Kommission Tricarico-
Prueher hat dariiber hinaus sieben Empfehlungen formuliert, die der
Generalstab der italienischen Luftwaffe und der Generalstab der USA
aufgenommen haben und die vollstreckbar geworden sind;

es gibt zweierlei Flugtitigkeiten: diejenige, die von einer ame-
rikanischen ansdssigen Abteilung, der 31° FW, durchgefiithrt wird,
deren Anwesenheit von einem bilateralen Abkommen tiiber die Be-
grenzungen und die Verbindlichkeiten ihres Raumes geregelt wird;
diejenige der drei NATO-Abteilungen, die im Balkan tatig sind. Wah-
rend die ersten zur Ausbildungstatigkeit auf nationalem Gebiet befugt
sind, sind es die anderen nicht: in der Tat fliegen sie von Aviano ab,
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aber ihre Tatigkeit wird ausserhalb der italienischen Hoheitsgewasser
und Luftraum durchgefiihrt. Was die Tatigkeit des 31° FW anbetrifft,
interveniert die Fiithrung des Flughafens Aviano auf verschieden Weise
in den Phasen der Planung; was die NATO anbetrifft, sind die
Zustandigkeiten der Fithrung des Flughafens Aviano sehr nebenséch-
lich, denn diese Abteilungen fithren keine Téatigkeit auf nationalem
Gebiet durch, es ist jedoch italienische Pflicht, ihnen das briefing tiber
die Lokalverfahren, tiber die Regeln der laufenden Operationen und
iiber die fiir die laufenden Ubungen angewendeten Anweisungen zu
liefern.

Am 3. Mai 2000 hat die Enquete-Kommission den Militar-Flug-
hafen Aviano besucht. Es wurden verschiedene Erklarungs-briefing
vorgenommen. Der italienische Kommandant des Flughafens, Oberst
Tudini, hat die Organisation des Flughafens, die hauptsichlichen
Auftrage der einzelnen Strukturen und die Anwendungen des Berich-
tes Tricarico-Prueher erklart; Gen. Daniel Darnell, Kommandant des
31° FW, hat die Mission des 31° FW in Aviano zusammenfassend
betrachtet; Oberst Jeffrey Eberhard, Kommandant der operativen
Gruppe vom 31° FW, hat die fiir den Tiefflug angewendeten Verfahren
beschrieben, geméss den Empfehlungen des Tricarico-Prueher-Berich-
tes.

Am 10. Mai 2000 hat die Enquete-Kommission Gen. Arnaldo
Vannucchi vernommen, der Folgendes erlautert hat:

er hat das Amt des Kommandanten der V ATAF im Oktober
1996 iibernommen und in dieser Eigenschaft war er verantwortlich,
gegeniiber dem Kommandanten der alliierten Luftkréfte in Sad-
Europa, fiir die Durchfiihrung der Luftoperationen in Bosnien, die
durch den CAOC erfolgte, welcher die operativen Missionen in Bosnien
und die Ausbildungsmissionen (wie Cat Flag und LAO — Local area
orientation) fir die an die NATO zugewiesenen Abteilungen plante und
befahl, in Vorbereitung der Flugtatigkeit im ehemaligen Jugoslawien.
Besagte Missionen wurden in einem Missionsbefehl (ATO) einbegriffen,
der tédglich vom CAOC erlassen wurde. Im ATO waren auch die
Tiefflugmissionen einbezogen, die die der NATO zugewiesenen und in
Italien wiederangesetzten Abteilungen zur Instandhaltung der Flugfa-
higkeit der Piloten beantragten, gemass sowohl der nationalen vom
Generalstab der Luftwaffe festgesetzten Regeln fiur die Tieffliige als
auch der Mengenbegrenzungen der wochentlich zugelassenen entspre-
chenden Fliige. Jede Flugtatigkeit der in die italienischen Stiutzpunkte
fir die die SFOR unterstiitzende Mission wiederangesetzten Flugbe-
stdnde sollte vom CAOC autorisiert werden. Der CAOC der V ATAF
war der Haupt-Referenzpunkt fiir die Flugtitigkeit der Abteilungen,
die die verschiedenen Nationen der NATO zugewiesen hatten;

der Kommandant der V ATAF ist ein operativer Kommandant
und interveniert daher in den Operationen und Ubungen mit den ihm
von der Nation zugewiesenen Bestinden. Die der V ATAF oder der
NATO in diesem Moment zugewiesenen Mittel fallen unter seine
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operative Kontrolle, wiahrend die Fithrung immer bei der Nation
bleibt. Der operative Kommandant ist ausgeschlossen aus jeder die
Regeln betreffenden Frage. Die zugewiesenen Flugzeuge wissen bereits,
wenn sie unter die operative Kontrolle der V ATAF kommen, welches
die Regeln tber den Tiefflug sind. Der Kommandant der V ATAF
konnte nur jeden Morgen, als das briefing stattfand, die Vertreter der
zwolf Nationen auf die Notwendigkeit der strengen Einhaltung aller
Regeln aufmerksam machen;

der Inhalt der Meldung vom 21. April 1997 konnte aus-
schliesslich die V ATAF betreffen, da sie die einzige zur Erlassung der
Genehmigungen der Fliige, einschliesslich der Tieffliige, befugte war.
Dementsprechend erteilte sie sofort nach Erhalt der Meldung die
mindlichen Verfiigungen beziiglich der Einhaltung der Vorschriften
des Generalstabes der Luftwaffe. Da die V ATAF der Haupt-Referen-
zpunkt fir die gesamte Flugtitigkeit der in Italien wiederangesetzten
Flugabteilungen ist, hat eine an die V ATAF gerichtete Meldung fiir den
Kommandanten einen Befehlswert und wird daher als ein Befehl
betrachtet. Dies galt fiir den Kommandanten der V ATAF, nicht aber
fir die anderen, da sie im Genehmigungsverfahren nicht einbezogen
waren. Der Kommandant hat die Meldung nicht den verschiedenen
von ihm abhingenden Stitzpunkten tibermittelt, denn in Vicenza
befanden sich die nationalen, alle in Italien wiederangesetzten Ein-
heiten vertretenden Offiziere, die fiir die Ausfilhrung des Befehls
verantwortlich waren. Nach Eintreffen der Meldung haben der Stab-
schef und der Leiter des CAOC die nationalen Vertreter angerufen und
ihnen das Tiefflugverbot mitgeteilt. Vom néchsten Tag ab wurden die
Tiefflugmissionen verboten. Nach dem Cermis-Ungliick, sagte der Lei-
ter des CAOC, als er beim operativen Saal anrief, um zu wissen, was
geschehen war, dass gerade als er ihm personlich das Verbot der
Tiefflugmissionen mitteilte, im Computer die sogenannte training cell
der Tiefflugmissionen gesperrt wurde; diese Sperrung bewirkte die
Unmoglichkeit jedes Genehmingungserlasses;

fiir die Missionen in Bosnien sind im CAOC drei Bildschirme, die
fortlaufend angepasst werden, auf denen die Lage der Flugzeuge
Sekunde um Sekunde projiziert wird. Diese Operation wird dadurch
erleichtert, dass die Fliige sowohl auf dem Hinflug zum Gebiet des
ehemaligen Jugoslawien, als auch im Luftraum tiber dem ehemaligen
Jugoslawien, als auch auf dem Riickflug auf mittlerer oder hoher
Flughohe erfolgen; es gibt dann dazu auch ein AWACS, das sie
ununterbrochen unter Kontrolle héalt. Fiir die Tieffliige ist es dagegen,
aufgrund der italienischen Orographie, dusserst schwierig die Flug-
zeuge mit den Radars auf allen Strecken zu kontrollieren. Man kann
ihnen nicht Minute um Minute folgen. Die Kontrolle ist daher sehr
ungewiss;

bezuglich des Fluges vom 3. Februar 1998 hat der amerikanische
Kommandant eine Verletzung begangen, da er, obwohl er sich dartiber
bewusst war, dass die V ATAF ihm die Genehmigung fir eine
Tiefflugmission verweigern wiirde, trotzdem besagte Mission in den an
Martina Franca iibermittelten Tagesflugplan eingefiigt hat; letztere hat
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keinen Verdacht gehabt, denn der Antrag kam von einer ansassigen
Abteilung, dem 31° FW, die zu diesen Fliigen autorisiert war. Danach
erschien der von Martina Franca autorisierte Flug als regelmassig, es
handelte sich um einen autorisierten Tagesflug mit einem eigenen
Kennzeichen, der den Radarkontrollen keinerlei Probleme bereitete.
Der General hatte keine Kenntnis von dieser « Hintergehung ».

Am 24. Mai 2000 wurde Gen. Leonardo Tricarico, Militdr-Berater
des Ministerratsprasidenten, Leiter der italienischen Delegation des
bilateralen italo-amerikanischen Tricarico-Prueher Ausschusses fiir
die Sicherheit, vernommen, der Folgendes erldautert hat:

der bilaterale Tricarico-Prueher Ausschuss wurde im Marz 1999
errichtet, infolge der Vereinbarung zwischen Pridsident D’Alema und
Priasident Clinton, die die jeweiligen Verteidigungs-Minister beauftrag-
ten, eine kritische Revision der die Flugtitigkeit auf italienischem
Gebiet regelnden Normen vorzunehmen, um Sicherheitskriterien und
Massnahmen festzusetzen, zum besseren Schutz der Beachtung der
unverzichtbaren Regeln der Flugsicherheit;

was den Inhalt des Berichtes anbetrifft, werden darin einige
operative und organisatorische Massnahmen vorgeschlagen, die tief-
greifend die gesetzliche Regelung der auslandischen Flugtatigkeit auf
nationalem Gebiet abandern;

operativ gesehen hat der Ausschuss die Anwendung neuer Ver-
fahren fir die Aubildungs-Tieffliige der amerikanischen Flugzeuge im
italienischen Luftraum vorgeschlagen und die Aufhebung der Tieffltige
der nicht ansassigen Abteilungen vorgesehen, ausser fiir Fille mit
ausdrucklicher Genehmigung; dariiber hinaus hat der Ausschuss eine
Grenze fir diese Ausbildungstitigkeit von 25% der fiir die ansidssigen
Abteilungen genehmigten wochentlichen Flugtétigkeit festgesetzt; dies
ist zweifellos die wichtigste Massnahme, denn sie hat in der Tat die
Tiefflugtatigkeit auf nationalem Gebiet fir die in unserem Land nicht
ansassigen Abteilungen aufgehoben;

organisatorisch gesehen hat der Ausschuss Folgendes vorgeschla-
gen: die Person eines Verantwortlichen bei jeder amerikanischen in
Italien wiederangesetzten Abteilung zu bestimmen, die bescheinigt,
dass die Flugtitigkeit der amerikanischen Einheiten in unserem Land
unter Beriicksichtigung der Regeln und der Vorschriften der italieni-
schen Luftfahrt erfolgt (diese Massnahme ist besonders wichtig, denn
sie bestimmt die Auferlegung der Verantwortlichkeit auf eine einzelne
Person und erleichtert die italienische Kontrolle-Tatigkeit; zugleich
bewirkt sie die bessere Kenntnisnahme italienischerseits der vollen
Beachtung der Regeln tiber die Planung und die Durchfithrung der
Fliige); die Anwesenheit von italienischen Offizieren in jeder Abteilung
vorzusehen, um den bestmoglichen Informationsfluss zu bewirken und
um die Mitteilungen zu erleichtern (diese Massnahme zielt darauf ab,
den Informationen- und Richtlinienaustausch weniger formell und
burokratisch zu machen und die Zusammenarbeit zwischen der ita-
lienischen und der amerikanischen Komponente sowie die Integration
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der Abteilungen auf unserem Gebiet zu erleichtern); ein italo-ameri-
kanisches Komitee zu errichten, zum Zweck der periodischen Uber-
prifung aller mit der Flugsicherheit verbundenen Probleme; eine
periodische Revision der geltenden Flugverfahren vorzunehmen, um
deren Anpassung an eventuelle neuen Erfordernisse zu garantieren;
eine Internet-Adresse zu errichten, um dort die aktuellen Informa-
tionen tiber den operativen Raum und tber die Regelungen der
Flugtitigkeit in unserem Luftraum zur Verfiigung zu stellen (diese
Massnahme hat noch keine Anwendung gefunden); zum Schluss hat
der Ausschuss die Revision und die Anpassung der bilateralen Italien-
USA-Abkommen zur Regelung des amerikanischen Gebrauches der
italienischen Stiitzpunkte empfohlen, damit die Abkommen besser den
aktuellen Erfordernissen beider Nationen entsprechen;

fast alle vom Ausschuss formulierten Empfehlungen haben
Anwendung gefunden, man soll daher meinen, dass heute das System
besser vor eventuellen Unfillen geschiitzt ist, die mit der Flugtdtigkeit
auf nationalem Gebiet verbunden sind;

was die Souveranitat anbetrifft, existierte an und fir sich das
Problem nicht: als ndmlich unser gesamtes Land, ohne Strukturun-
sicherheiten, auf seine Souveranitat hingewiesen hat, hat es nie Falle
gegeben, in denen diese nicht respektiert wurde;

was die Sachlage vor dem Cermis-Ungliick anbetrifft, existierten
bereits die Regeln; deren Nicht-Einhaltung bedeutet nicht, dass es
keine gute Regeln waren. Der Ausschuss hat nach dem Geschehnis
versucht andere Regeln festzustellen, die noch wirksamer solche
Geschehnisse verhindern konnten. Die Aufhebung der Flige fiir die
nicht ansassigen Abteilungen insbesondere ist darauf begriindet, dass
es niemandem moglich ist, in einem so schwierigen und vielfiltigen
Gebiet wie das italienische die erforderlichen Kenntnisse und Bil-
dungselemente zu erwerben, die ihm gestatten, fehlerfrei in Italien zu
fliegen. Die ergriffenen Massnahmen stellen daher eine Besserung der
Regeln dar, die aber bereits gut waren;

was die Befehlskette anbetrifft, war sie zweifellos schwach, die
Struktur war durchdringbar und tatsachlich ist es geschehen, dass der
Flug vom 3. Februar in den Tagesflugplan eingefiigt worden war,
wahrend er in ein task order der NATO-Fithrung mit Sitz in Vicenza
eingefiigt werden sollte. Wenn dies geschehen ist, hat es die Struktur
natiirlich gestattet, deshalb kann eine strengere Kontrolle aufgrund
klarer, detaillierter und angepasster Abkommen, mit einer zwischen-
stufigen Uberpriifung und mit der Verantwortungs-Belehrung der
Besatzungen nur eine hohere Sicherheit fiir die Zukunft beglinstigen;

beziiglich der Meldung vom 21. April 1997 (SMA/175) bedeutet
das Adressat zur Kenntnis die nicht-befehlende Pragung derselben.
Man kann eventuell zu verstehen versuchen, warum die Meldung an
einige zur Kenntnis und an andere aus Zustandigkeitsgriinden tuber-
mittelt wurde.
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am 31. Mai 2000 wurde Gen. Mario Arpino, Staboberhaupt der
Verteidigung vernommen, der Folgendes erlautert hat:

in seiner Eigenschaft als Staboberhaupt der Luftwaffe zur Zeit
des Geschehnisses wiederholt er, wie bereits im Gesprach mit dem
Militar-Staatsanwalt von Padua erklart, dass das Telegramm vom 21.
April 1997 (SMA/175), das eine zentrale Rolle im Geschehnis gespielt
hat, eine befehlende Prigung weder gegeniiber der NATO-Behérden
hatte, denen es zugesendet wurde, noch gegeniiber den Nationalbe-
horden, denen es nur zur Kenntnis weitergeleitet worden war. Durch
diese Meldung wurden nur Loésungen vorgeschlagen, um die von der
steigenden Ausbildungstitigkeit der Tieffliige verursachten Umwelt-
schaden zu vermindern: man wollte keineswegs die mit der Flugsi-
cherheit verbundenen Probleme in Betracht ziechen, sondern nur den
Erfordernissen der Bevolkerung entgegenkommen. Hétte man Befehle
erteilen wollen, hatte dies ausdriicklich erfordert, dass der COA/COM
und der Kommandant von Aviano, abweichend von den organischen
Tabellen, jede Tiefflugtatigkeit héatte direkt ablehnen sollten;

sofort nach dem Unfall, aufgrund der emotionalen Folgen, ist
eine befehlende Priagung der Meldung hervorgekommen, vermutlich
aus einem starken Schuldgefiihl, weil man der Meldung keine Ver-
botsbedeutung gegeben hatte, sogar unter Entstellung ihres Sinnes.
Solche Auslegungen kamen tatsdchlich von verschiedenen Offizieren,
auch hoheren Ranges. Jedoch entsteht eine solche Auslegung aus einer
einseitigen Betrachtung der Probleme. Man muss namlich zwei grosse
Kathegorien streng unterscheiden: die NATO-Missionen fiir Bosnien,
die sowohl NATO- als auch nationale Missionen sein konnten und die
daher durch den CAOC von Vicenza liefen, und alle anderen , die aus
verschiedenen Erfordernissen entstanden (Fliige zur Kontrolle oder
zur periodischen Ausbildung), die nichts mit der NATO und mit
Bosnien zu tun hatten und die regelmaéssig in den Tagesflugplan
eingefiigt wurden, der von dem COA/COM von Martina Franca ge-
nehmigt wurde. Vermutlich haben Vannucchi und Tricarico, als ex-
Kommandanten der NATO, in einer NATO-Perspektive gedacht: sie
sollten nicht die Missionen des PVG leiten, sondern nur die Missionen
des CAOC, die angeklagte Mission war keine CAOC-Mission, denn die
Computers hatten sie, falls sie beantragt worden wére, abgelehnt.
Daher lasst sich schliessen, dass sie sie niemals genehmigt hatten. Die
Eintragung unter die Fliige des 31° FW erklart sich dadurch, dass alle
Missionen von Aviano vom 31° FW koordiniert waren;

man bestéitigt daher, dass die Verantwortung im Mangel an
Kontrolle gesucht werden soll, seitens des 31° FW, in dem Kenntnis-
mass der Regeln und Vorschriften, die die wiederangesetzten Besat-
zungen beachten sollten. Die mangelhafte Anwendung der Verfahren
darf nicht unterschatzt werden, obwohl die direkte Ursache der
Tragddie die Undiszipliniertheit des Piloten war;

der Ausschuss Tricarico-Prueher hat spater festgestellt, dass die
Abkommen beziiglich der Befugnisse des italienischen Kommandanten
liickenhaft waren; der Ausschuss hat auch verschiedene Anderungen
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vorgeschlagen, um die praventive Tatigkeit zur Sicherheit und zur
Kontrolle der Flige zu starken: dies war aber im voraus nicht
feststellbar, als die Sicherheitsregeln und -vorschriften jedenfalls genau
und klar waren. Hatte man sich an diese Regeln, auch an die
minimalen, gehalten, hatte sich die Tragodie nicht ereignet;

beziiglich der Rechtsordnung sollen folgende Vereinbarungen
betrachtet werden: Shell agreement von 1995, der aus dem Basic
infrastructure agreement (BIA) stammt, abgeschlossen 1954, der die
Italien-USA-Beziehungen regelt, in Bezug auf die italienischen den
amerikanischen Kréften in Italien zum Gebrauch zugelassenen Stiitz-
punkte und der keine Nebenvereinbarungen fiir die drei Streitkrafte
vorsieht, sondern die Abfassung und die Revision der Technical
agreement (TA) fiur jeden benutzten Stiitzpunkt. Diese technischen
Vereinbarungen kénnen nicht vor der zustdndigen politischen Zustim-
mung formalisiert werden, die nach der heutigen Orientierung durch
die Abfassung von Zusatzprotokollen (PA) zum BIA sich konkretisieren
wird. Das BIA ist daher die Hauptvereinbarung und gerade durch die
Revision, zuerst der BIA-Zusatzprotokolle seitens der politischen Be-
hérden und dann der Shell agreement-TA seitens der militarischen
Behorden, werden der Grundsatz und die Weise der Anwendung der
nationalen Souverédnitit festgesetzt. Diese Protokolle und die TA
werden auch die Ergebnisse des Ausschusses Tricarico-Prueher ent-
halten sollen, und zwar strengere Regeln und genauere Verantwort-
lichkeiten sowohl fiir die amerikanischen als auch fiir die italienischen
Befehlsstibe. Es wird jedoch geklart, dass diese gesamte Gesetzgebung
die Kontroll-Fahigkeit iiber die amerikanischen ansassigen Stiitz-
punkte zwar starkt, jedoch nicht das andert, was bereits im BIA klar
festgesetzt war, und zwar, dass die Flugtitigkeit der anséssigen Ab-
teilungen aus nationalem Gebiet den nationalen Regeln und Vorschrif-
ten unterworfen ist. Dies war bereits vorgesehen und gentigte eigent-
lich, um die Tragoddie zu vermeiden;

die zweite zu betrachtende Vereinbarung ist das Memorandum
of understanding (MOU), abgeschlossen am 15. Dezember 1995 zwi-
schen dem Verteidigungs-Ministerium und dem Generalstab der alli-
ierten Krafte in Europa (SHAPE), beziiglich der logistischen, den
auslandischen transitierenden oder vorlaufig in Italien ansissigen
Kriafte gelieferten Unterstiitzung. Dieses MOU, das zur Formalisierung
der logistischen und finanziellen Aspekte der Tatigkeiten der Abtei-
lungen von allen an den Bosnien-Operationen teilnehmenden und auf
nationalem Gebiet tdtigen Nationen diente, wurde im Laufe der Zeit
wiederholt und angewendet auch fir die spiteren Operationen, bis zu
den aktuellen SFOR und KFOR, jeweils in Bosnien und in Kosowo.
Darauffolgend wurden aus dem MOU drei Nebenvereinbarungen fiir
die drei Streitkrafte abgefasst, jedoch wurden diejenigen fur die Marine
und fiir das Heer vervollstandigt, da sie sehr begrenzt sind, wiahrend
diejenige fir die Luftwaffe, aufgrund ihrer Vielfaltigkeit, immer noch
nicht unterfertigt wurde. Der eigentliche Grund der Nicht-Unterfer-
tigung seitens der Luftwaffe bestand und besteht aus den von den
auslandischen Gegenparteien ausgedriickten Schwierigkeiten, beziig-
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lich der von denselben nicht immer und nicht vollig gebilligten
italienischen, Belastungen auferlegenden Vorschldge. Diese Situation
wurde teilweise durch local arrangements zwischen dem italienischen
Kommandanten und dem Kommandanten der Gastabteilung gelost,
um die logistischen und die finanziellen Erfordernisse bei den ver-
schiedenen Stiitzpunkten zu bestimmen. Dies erfolgte in allen Stiitz-
punkten, ausser in Aviano, aus dem Grund, dass die zusitzlichen oder
die fiir die Bosnien-Operationen wiederangesetzten Flugzeuge sich an
die amerikanischen anséssigen Stiitzpunkte angeschlossen haben, die
bereits durch das BIA geregelt waren. Daher die verschiedenen Ver-
antwortlichkeiten des italienischen Kommandanten von Aviano ge-
geniiber denjenigen der anderen italienischen Kommandanten. Die
Nicht-Unterfertigung der Vereinbarungen entsteht also nicht etwa aus
einer mehr oder weniger starken Unterstellung der Luftwaffe gegeniti-
ber den Amerikanern, und auch wenn die Vervollstindigung dem
italienischen Kommandanten von Aviano mehr Macht gewahrt hatte,
hatte sie jedoch nicht vermeiden konnen, aufgrund der vorwiegenden
logistischen Pragung, dass eine so schwere Disziplinverletzung, wie es
diejenige war, die die Tragoddie verursacht hat, begangen wiirde;

beziiglich der Anzeigen der Tieffliige, sind diese oft auf dem
Eindruck des Mannes von der Strasse begriindet, der nach seinem
Gefiithl, nach dem Larm und nach der Geschwindigkeit oft falsch
beurteilt, indem er weder Instrumente noch Kenntnisse besitzt, um die
Flughohen zu messen oder etwa unter 500, 750 oder 1000 Fuss zu
unterscheiden, dazu in einem orographisch schwierigem Gebiet. Die
Luftwaffe ist jedenfalls mit Mannern und Mitteln stark engagiert, um
den Anzeigen von moglichen Unfillen durch entsprechende Ermitt-
lungen nachzukommen; es wurde im 1995 auch ein Hohes Institut fiir
die Flugsicherheit errichtet, das fir die Ausbildung des zivilen und
militarischen Personals beziiglich der Vorsorge, der Flugsicherheit und
auch der Ermittlungstatigkeit sorgt;

beziiglich der Anwendung der Tricarico-Prueher-Abkommen
wurde die Internetadresse noch nicht errichtet und die Anpassung der
technischen Vereinbarungen (TA) wurde noch nicht vervollstandigt. Bis
jetzt wurde das Militar-Abkommen noch nicht verhandelt, da zuerst
das Abkommen fiir Sigonella abgeschlossen werden soll, das als
Leitabkommen fiir alle einundzwanzig Abkommen der amerikanischen
Stiitzpunkte dienen wird.

Am 7. Juni 2000 hat die Enquete-Kommission Oberst Orfeo
Durigon der Militar-Luftwaffe vernommen, der Folgendes erldutert
hat:

er war der italienische Kommandant des Stutzpunktes Aviano
vom 29. September 1997 bis 29. Juli 1999, mit dem Auftrag, haupt-
sachlich die Anwendung der bilateralen Abkommen zu kontrollieren:
das Technical agreement und das Memorandum of understanding, die
jeweils von 1994 und von 1993 waren. Er hatte dariiber hinaus
folgende Auftriage: die Sicherheit des Flughafens zu garantieren, durch
die Integration der amerikanischen und der italienischen Ressourcen
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fiir den Flughafen-Asphaltboden; die Verbindung zwischen den alli-
ierten Militirbehorden, den Zivilbehorden und den Polizeikraften, die
sich ausserhalb des Flughafens befinden, herzustellen; zusammen mit
dem italo-amerikanischen team den begrenzten Raum um den Flug-
hafen, CTR benannt, von Aviano zu kontrollieren; die eventuelle von
den Abteilungen geforderte Unterstiitzung zu liefern, wenn es ihm
moglich ist, wenn nicht, durch Ersuchen bei den Vorgesetzten; das
Funktionieren aller Einrichtungen des Flughafens zu garantieren. Sei-
ne Aufgaben waren also vorrangig logistisch und nicht operativ, die
dem amerikanischen Kommandanten obliegen, der eine Flugabteilung
hatte. Der italienische Kommandant hatte keine Flugabteilung, hatte
keine Ausbildungsbefugnisse gegeniiber den alliierten Besatzungen, die
dem amerikanischen Kommandanten anvertraut waren. Er wurde im
internationalen Ausschuss zur Ermittlung tiber das Cermis-Ungliick als
Mitglied ernannt und er hat vor allem die Funktionen des Betrachters,
des Mitarbeiters, des Dolmetschers ausgeiibt; er durfte ausserdem jede
Frage stellen und jedes Dokument einsehen. Der Ausschuss hat ver-
sucht, dem Piloten Fragen zu stellen, der sich aber die Antwort
verweigert hat und nur eine Erklarung erlassen hat, in der er seine
Trauer ausdriickte und behauptet hat, er héitte die Normenverletzung
nicht vorsatzlich begangen. Oberst Durigon erlautert, dass in der
letzten Seite der Zusammenfassung des Abschlussberichtes des Er-
mittlungsausschusses behauptet wird, dass der Pilot sogar auf zwei
Strecken die Mindesthohen nicht eingehalten hat;

bezuglich des Ausstattungsgerates des Flugzeuges handelte es
sich nicht um einen Flugschreiber im modernen Sinn des Wortes,
sondern um ein Gerdt der alten Generation, das hauptsachlich tak-
tische Informationen tiber die Aufnahme von elektronischen Daten im
elektronischen Krieg liefert. Die gelieferte Schriebe dieses Gerates war
ungenau, weswegen eine Berechnung erforderlich war, um die Hoéhe
vom Boden bestimmen zu konnen;

bezuglich der Beziehungen zwischen den Marines und der
Fithrung vom 31° FW kam jedes in Aviano landende Flugzeug unter
die Zustandigkeit des Kommandanten vom 31° FW und hing daher
unmittelbar von ihm ab, um die Informationen zu bekommen, auch
wenn es einem anderen Korps zugehorte. Diese Befugnisse wurden von
dem Ausschuss Tricarico-Prueher noch verstarkt, es steht jedoch schon
im Memorandum of understanding, dass der USA-Kommandant fiir die
gesamte amerikanische Flugtatigkeit zustdndig ist. Der Stiitzpunkt
steht jedenfalls unter italienischer Souveranitit; dies wurde niemals
bezweifelt; zwischen dem italienischen und dem amerikanischen Be-
fehlsstab bestand immer eine Stimmung der engsten Zusammenarbeit.
In dem briefing zur Vorstellung des Geschwaders an die verschiedenen
Gaste zeigt zum Beispiel der amerikanische Kommandant das Bild des
italienischen Kommandanten, mit der Erklarung, dass dieser der
italienische Kommandant von Aviano ist und mit der Beschreibung der
Organisation des Stiitzpunktes;

er erinnert daran, dass er keinerlei Beziehung mit der V ATAF
hatte und daher keine Kenntnis der von derselben an die wiederan-
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gesetzten Abteilungen erteilten Befehle hatte. In seiner Eigenschaft als
Kommandant des Stiitzpunktes gehorte er zu einer einzigen informa-
tischen nationalen Kette; eine seiner Aufgaben war, dem COA/COM
von Martina Franca die Informationen tiber die nationale Ausbildung-
statigeit zwecks Genehmigung zu ilibermitteln. Diese Kette wurde
respektiert. Falls es andere Befehle gegeben hitte, hatte er dariber
jedenfalls nichts gewusst, da er der Informationskette der NATO nicht
zugehorte und von der V ATAF nichts bekam. Er wusste jedoch, dass
die Ausbildungstatigkeit der wiederangesetzten Abteilungen, schon ab
1991, genehmigt worden war und die normalen italienischen Verfahren
befolgen sollte: die Fliige sollten in den PVG eingefiigt werden, was in
der Tat erfolgte und der italienischen Kette entsprach;

in den vier Monaten vor dem Unglick kamen vier Informati-
onsersuchen tiber eventuelle ordnungswidrige Fliige seitens der oberen
Behorden. Verfahrensgemass iibermittelte der ROC das Informations-
ersuchen; die Abteilung tiberpriifte die Flugplidne des betroffenen
Tages, um festzustellen, wer in diesem Gebiet fliegen konnte. Wenn
festgestellt wurde, dass jemand zu dieser Zeit sich in diesem Gebiet
befinden konnte, verstandigte die Abteilung sofort die Amerikaner und
beantragte einen Bericht iiber den betroffenen Flug. Die Amerikaner
lieferten den Bericht, der dem ROC tubermittelt wurde. In den vier
Monaten seiner Beauftragung als Kommandant vor dem Ungliick hat
er weder telefonische noch von Biirgern oder Behdérden stammende
Anzeigen erhalten. Danach haben die Amerikaner die Tieffllige fast ein
Jahr lang aufgehoben.

Am 9. Juni 2000 begab sich eine Delegation der Enquete-Kom-
mission, geleitet vom Vice-Prasidenten On. Luigi Olivieri und zusam-
mengesetzt aus den Abgeordneten Onn. Boato, Saonara, Fontan, Mi-
tolo und Detomas, nach Trient und hat in freier Anhérung Giovanni
Trettel, Sergio Vanzo und Pater Angelico Boschetto vernommen, die
uber verschiedene Fille von Tieffliigen in Val di Fiemme berichteten.
Der Vice-Prafekt des Regierungs-Kommissariates Trient, Stelio Iuni,
der desgleichen in freier Anhérung vernommen wurde, hat der De-
legation Unterlagen iiber Anzeigen beziglich Tieffliige nach dem
Ungliick vom 3. Februar 1998 ausgehandigt. Es sind folgende Elemente
hervorgekommen:

in seiner Zeugenaussage hat Giovanni Trettel, Geschaftsfithrer
der Gesellschaft Alpe del Cermis seit deren Griindung, einen Fall
angezeigt, der sich zwischen '67 und ’68 ereignete und von dessen
Ablauf er Augenzeuge war. Ein Jagdflugzeug war unterhalb der
Tragseile der momentan stehenden Anlage geflogen. Die formelle dem
Nord-Ost-Kommando Padua zugesendete Protestnote hatte kein Er-
gebnis;

Pater Angelico Boschetto berichtete, dass er im Herbst 1997 aus
dem Fenster der Pfarrei von Molina di Fiemme, die sich 50 Meter tiber
dem Dorf befand, den Oberteil der Fligel eines Militarflugzeuges sah.
Ein dahnlicher Fall, wovon er Augenzeuge war, geschah ein Jahr davor,
jedoch waren die Tieffliige (zwischen 50 und 100 Meter) héaufig
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(ungefahr zwei pro Monat), hauptsachlich bei schlechtem Wetter. Pater
Boschetto erzahlte auch den Fall — der ihm von einer vor kurzem
verstorbenen Frau der Pfarrgemeinde, Valeria Perghel, berichtet wurde
— beziiglich eines Tieffluges auf dem See Stramentizzo;

Sergio Vanzo, Gemeinderat in Cavalese seit 1978, war '91
Abfasser einer Anfrage an den Biirgermeister Gilmozzi tiber die
Gefahrlichkeit der Fluge und tiber die diesbeziiglichen Beklagungen
der Bevolkerung. Nach dem Cermis-Ungliick hat er eine Denkschrift
bei der Staatsanwaltschaft vorgelegt, da der Biirgermeister von der
Gefahr verstindigt wurde, aber kein Eingriff stattgefunden hatte.
Vanzo hat auch unterstrichen, dass das Problem der Tieffliige schon
mit dem vorherigen Biirgermeister Fontana im 1987-88 diskutiert
wurde und ein oder mehrere Telegramme dem Nord-Ost-Kommando
der Militar-Luftwaffe zugesendet wurden;

Stelio Iuni, Vice-Prafekt von Trient hat seine direkte Kenntnis
der Tieffliige in Talern des Trentino bestdtigt und hat Unterlagen
vorgelegt (zwei Ablichtungen von Briefen und vier Telegramme), die
der Prafektur von den Carabinieri infolge der von Biirgern eingereich-
ten Anzeigen zugesendet wurden.

Am 18. Juli 2000 hat die Enquete-Kommission Giorgio Fontana,
ex-Bilirgermeister von Cavalese von 1978 bis 1990, vernommen, der
Folgendes erlautert hat:

am 14. Oktober 1981 um 15,15 Uhr ist vor ihm als Augenzeuge
ein Jagdflugzeug nicht mehr als 100 Meter von der Ortschaft Masi di
Cavalese entfernt unterhalb der Tragseile der Cermis-Seilbahn geflo-
gen. Nach dem Ratschag der ortlichen Carabinieri-Stelle hat er sodann
dem V Kommando Padua eine Protestnote zugesendet, die unbeant-
wortet geblieben ist. Zwei Jahre danach, im Juli 1983, ist ein dhnlicher
Fall geschehen, der von dem Leiter der Baustelle der Gemeinde
berichtet wurde.. Der Biirgermeister Fontana hat mit der 1. Fluglegion
Mailand Kontakt genommen, die antwortete, dass kein Militarflugzeug
in diesem Tag und um diese Uhrzeit durch Val di Fiemme geflogen
war. Nach diesem Ereignis sind jedenfalls bis 1990 keine anderen
Tieffliige in Val di Fiemme erfolgt.

Die Enquete-Kommission hat, am Ende der obigen Arbeiten,
weitere als erforderlich gehaltene Ermittlungstatigkeiten in den Ver-
einigten Staaten vorgenommen und hat zu diesem Zweck eine Reihe
von Kontakten mit der amerikanischen Botschaft unternommen, die in
dem Treffen zwischen dem Prasidenten Jacobellis, dem Vice-Prisi-
denten Olivieri und dem Botschafter Thomas Foglietta am 19. Oktober
2000 gipfelten.

Die erhebliche Schwierigkeit der Organisation der Mission brachte
die Erforderlichkeit hervor, die urspriingliche Frist um zehn Monate
zu verlangern, die von Art. 6 Absatz 1 des Errichtungsbeschlusses auf
den 10. Oktober 2000 fiir den Abschluss der Arbeiten der Enquete-
Kommission festgesetzt worden war. Daher wurde ein Vorschlag auf
Verlangerung von drei Monaten vorgelegt, der von allen Mitgliedern
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der Kommission, sowohl der Mehrheit als auch der Opposition,
unterschrieben wurde und der am 10. Oktober mit grosser Stimmen-
mehrheit verabschiedet wurde.

Eine Delegation der Enquete-Kommission, geleitet von dem Pra-
sidenten Ermanno Iacobellis und zusammmengesetzt aus den Abge-
ordneten Luigi Olivieri, Cesare Rizzi, Marco Boato und Giuseppe
Detomas, begab sich nach Washington, wo sie am 20. und 21. No-
vember 2000 eine Reihe von Treffen mit den amerikanischen politi-
schen und militarischen Behorden, nach einem vorvereinbarten Pro-
gramm durchfiihrte.

Am 20. November hat die Enquete-Kommission ein Treffen mit
dem Marine-Minister (Secretary of the navy), Richard Danzig und dem
Vice-Minister desselben Ministeriums, Robert Pirie gehabt.

Die anderen Mitglieder der amerikanischen Delegation waren:
Gen. Michael Williams, Kommandant-Assistent (Assistant Comman-
dant), des Marines Korps; Gen. Fred McCorkle, Vice-Oberhaupt der
Luftwaffe (Deputy Commandant Aviation) des Marines-Korps; Oberst
Bruce Albrecht, der Luftwaffe des Marines-Korps (USMC Aviation);
Gen. Joseph Composto, Militar-Staatsanwalt (Justice Advocate General)
des Marine-Korps; Oberst Kevin Winters, Militdr-Staatsanwalt (Justice
Advocate General) des Marine-Korps; Oberst Gary Sokoloski Militar-
Staatsanwalt (Justice Advocate General) des Marine-Korps; Kapitan Jim
Norman Militar-Staatsanwalt (Justice Advocate General) der Marine;
Kapitdn Jane Dalton, Rechsberater des Generalstabes (Comander Joint
Chiefs of Staff); Leutnant Steve Williams, Verteidiguns-Ministerium,
Abteilung fir italienische Angelegenheiten (OSD, Italian Desk); John
Reidy, EUCOM, Luftoperationen (Air Operations); Major Maria Carty,
EUCOM, Abteilung fiir italienische Angelegenheiten ( Italian Desk).

Die Enquete-Kommission hat bedauern miissen, dass sowohl die
Akten des Verwaltungs-Ermittlungsausschusses « De-Long » als auch
die Akten des Gerichtsverfahrens gegen Ashby verschiedene Dunkel-
stellen hinterlassen haben, hauptsiachlich in bezug auf die Frage der
ublichen Einhaltung der erforderlichen Sicherheitsmafstabe seitens
der amerikanischen Militarkrafte.

Die Delegation der Enquete-Kommission hat dann ihr Bewusstsein
iiber die Tatsache ausgedriickt, dass das Marine-Korps auf die Tra-
godie achtungsvoll und entschieden reagiert hat; sie hat gleichzeitig
auch gemeint, dass sie ihre Arbeit als nicht vervollstandigt halten
konnte, ohne die Ergebnisse der von demselben Marine-Korps ver-
anlassten Verwaltungs-Ermittlungen in Betracht zu ziehen.

Die Kommission hat sodann bei den amerikanischen Behorden
beantragt, Kopie der obenerwahnten Verwaltungsermittlungen und mit
Maj. Gen. Ryan und B. Gen. W. G. Bowden, die sie durchgefiihrt
haben, ein Treffen zu haben, um direkt von ihnen eine Bewertung der
ermittelten Tatbestande zu erhalten; die Kommission hat auch den
Antrag wiederholt, die Akten der Prozesse wegen Justizobstruktion
gegen Ashby und Schweitzer zu haben; sie hat auch beantragt, dass die
amerikanischen Behorden die Erforderlichkeit in Betracht ziehen, eine
Ermittlung tiber die Flugsicherheit geméass dem NATO-Standardisie-
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rungs-Abkommen (STANAG 3531) zu veranlassen, moglicherweise mit
Verzicht auf die Vorbehalte zugunsten der amerikanischen Seite, die
im besagten Abkommen enthalten sind.

Die amerikanischen Beh6rden haben ihr Bedauern fiir das Cermis-
Geschehnis und die Trauer fiir die Opfer wiederholt und ihre Bereit-
schaft bestitigt, volles Licht tiber das Ungliick zu schaffen, unter
Vorbehalt der Prifung samtlicher vorgelegten Antrdage und der kurz-
fristigen Beantwortung derselben. Mit dieser Zusammenarbeits-Gesin-
nung haben sie mitgeteilt, dass sie die Akten der Prozesse gegen Ashby
und Schweitzer an unsere Botschaft in Washington bereits ausgehan-
digt hatten.

Danach haben die amerikanischen Vertreter verschiedene Berichte
vorgelegt und erklart: einen Bericht iiber den Unfall in Cavalese und
die unternommenen Initiativen zur Feststellung und Bestrafung der
Schuldigen; einen Bericht tiber die mit dem Schadensersatz der Opfer
verbundenen Probleme, die geltende Rechtsordnung nach dem Lon-
doner Abkommen und die fir die Erstattung in Gang gesetzten
Verfahren; einen Bericht tber die nach dem Ungliick ergriffenen
Massnahmen, um die Flugsicherheit zu garantieren und um die
Koordinierung zwischen den italienischen Militarbeh6rden und den
amerikanischen Truppen zu bessern, tiber die Errichtung und die
Arbeitsmethode des Ausschusses Tricarico-Prueher; einen Bericht tiber
den Inhalt der vom Ausschuss Tricarico-Prueher formulierten Emp-
fehlungen, um die Sicherheit der Fliige zu férdern und tiber die von
amerikanischer Seite durchgefiihrten Aktionen, um besagte Empfeh-
lungen zu verwirklichen.

Beztiglich der vom Ausschuss Tricarico-Prueher formulierten
Empfehlungen hat die Enquete-Kommission den Antrag wiederholt, sie
in das Bereich des Shell Agreement fir die militdrischen Stiitzpunkte,
in denen amerikanische Truppen anwesend sind, einzuschliessen.

Am 21. November hat die Enquete-Kommission mit dem Vice-
Stabschef der Verteidigung (Joint Chief of Staff) Richard Myers ein
Treffen gehabt, der die von Italien im Bereich der NATO ausgeiibte
Grundrolle wiederholt, die besonders von den neulichen Ereignissen in
Kosowo bewiesen wurde. Er hat dann als Flieger seine Trauer fur das
Cermis-Ungliick unterstrichen und hat sich verpflichtet, den Kommis-
sionsantrdgen kurzfristig nachzukommen, angesichts der von dem
Ende der Wahlperiode bedingten begrenzten Zeiten.

Mit Schreiben vom 14. Dezember 2000 hat der amerikanische
Botschafter Thomas Foglietta die Antwort seiner Regierung auf die in
Washington formulierten Antrdage mitgeteilt. Man bestatigte die abso-
lute Bereitschaft, den technischen und rechtlichen Beistand zur Prii-
fung der bereits der Kommission iibermittelten Unterlagen zu garan-
tieren, aber man musste die Moglichkeit ausschliessen, weitere Un-
terlagen zu tibermitteln, aufgrund der amerikanischen hindernden
Rechtsordnung, insbesondere beziiglich des Personalien-Schutzes. Des-
gleichen musste man die Moglichkeit ausschliessen, eine Ermittlung
uber die Flugsicherheit gemass dem NATO-Standardisierungs-Abkom-
men (STANAG 3531) durchzufihren, denn man hatte bereits eine
solche Moglichkeit in Betracht gezogen und man hatte dann beschlos-
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sen, eine Ermittlung durchzufithren, mit italienischer Teilnahme an
den Arbeiten. Deswegen meinte die amerikanische Regierung, es sei
nicht zweckmassig, eine solche Massnahme jetzt zu ergreifen.

Am 12. Dezember 2000 hat die Enquete-Kommission wiederholt
Oberst Orfeo Durigon, Kommandant des Stiitzpunktes Aviano zur Zeit
des Ungliicks, vernommen. Nach der Mission in den Vereinigten
Staaten hat man es fiir niutzlich gehalten, ihn wieder anzuhéren, um
einige Klarungen iiber seine Teilnahme an der amerikanischen mili-
tarischen Verwaltungs-Kommission zu erzielen, die iiber das Ungliick
sofort nach den tragischen Ereignissen ermittelt hat.

Oberst Durigon hat Folgendes erlautert:

er wurde zur Teilnahme an der Kommission vom Oberhaupt des
Aeronautikstabes, Gen. Mario Arpino, aufgefordert und er hat an den
Arbeiten mit Gleichberechtigung und voller Freiheit teilgenommen;

er erinnert daran, dass die Amerikaner sofort nach dem Unfall
eine privilegierte Ermittlung veranlasst haben, an der er nicht teilge-
nommen hat und von der er die gesammelten Informationen nicht
kennt, die die Einholung der Beweise bezwecken sollte, in Erwartung
der Hauptermittlung. Er meint jedenfalls, dass man wegen der kurzen
verfligbaren Zeiten nur sofortige Erklarungen erhalten hat;

sofort nach dem Unfall, als der Notstand erklart wurde, sagten
die Piloten nicht, die Tragseile der Seibahn angeprallt zu haben,
sondern teilten einfach einen hydraulischen Notstand mit. Nachdem er
an den Unfallsort eilte, um das Flugzeug zusammen mit dem ameri-
kanischen Oberhaupt der Operationsabteilung zu besichtigen, be-
merkte er sofort, dass das Flugzeug ein Tragseil angeprallt hatte und
sorgte dafiir, es in Sicherheit zu stellen, da es scheinbar wegen
Treibstoff- und Olauslaufes zu brennen anfing. Der Oberst hat die
Nachricht des Cermis-Ungliicks vom Fernsehen erfahren, nach unge-
fahr einer Stunde. Wihrend der Arbeiten der Verwaltungskommission
haben die Piloten die Fragen nicht beantwortet, sondern bloss sehr
allgemeine und sehr untereinander ahnliche Erklirungen und Ent-
schuldigungen erlassen, ohne fiir die Ermittlung niitzliche Informa-
tionen zu geben;

beziiglich der von der Kommission durchgefiihrten Arbeiten, die
ungefdhr drei Monate dauerten, zuerst sogar mit drei tédglichen Sit-
zungen, hat er daran erinnert, dass alle gleichberechtigt waren und
ihre Meinungen offen dusserten und er meint, dass Gen. DelLong die
Arbeiten sehr gut geleitet hat. Die Uberzeugung von Gen DeLong und
auch von der gesamten Kommission war, dass die Besatzung die
Regeln vorsatzlich verletzt hatte. Er kann versichern, dass weder auf
ihn noch auf andere Kommissare irgendwelcher Druck wahrend der
Arbeiten ausgeiibt wurde und dass es keine unerlaubten Einmischun-
gen gegeben hat. Beziiglich seines Beitrags zur Ermittlung hat er
erlautert, dass er insbesondere die hohe Geschwindigkeit des Fluges,
gleich 550 Knoten bemerkt hat, wie die spater erfolgten Berechnungen
bestatigt haben.





