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Abolizione del pedaggio sullo stretto di Messina

OvorevoLl CoLLEGHI ! — La proposta di
legge che abbiamo l'onore di sottoporre alla
vostra cortese attenzione ha lo scopo di can-
cellare una ingiustizia che da tanti, tantissimi
anni da parte dello Stato viene perpetrala a
danno di tutti i cittadini e soprattutto dei sici-
liani e dell’economia dell’isola.

Dopo il Risorgimento, sin da quando I'ltalia
unificata divenne nazione indipendente, attra-
verso una serie di iniziative il Parlamento
provvide a riorganizzare e vitalizzare tulti i
settori della vita del paese.

Tra i provvedimenti che, nei vari anni,
sono stati emanati, la regolamentazione dei
trasporti ferroviari manliene ancora in vita
una vecchia disposizione che, olire ad essere
pregiudizievole per I’economia siciliana, & di
dubbia portata costituzionale.

Anche se formalmente legittimo, il provve-
dimento, che obbliga al pagamento del « pe-
daggio » per l'attraversamento dello stretto di
Messina, ¢ fortemente affetto di incostituzio-
nalita, oltre che criticabile sul piano morale.

Invero il pagamento del « pedaggio » &, in
linea di massima, una limitazione al diritto
del cittadino, che lo mette in condizione di
inferioriti nei confronti di altri cittadini.

Nell’'Ttalia continentale tutti i cittadini pos-
sono transitare lungo le strade nazionali nel
modo che ritengono piu opportuno, fruendo
o meno di mezzi propri o a piedi.

Pare, infatti, che perfino il pedaggio sui
ponti sia stato abolito nel 1920 e non conta
se in qualche regione, ancora in alcuni ponti
isolati di taluni fiumi si faccia pagare qualche
somma, anche perché altri ponti sugli stessi
flumi possono essere attraversali liberamente
dai cittadini senza sottostare ad alcun peso di
sorta. In tali casi il cittadino ha, quanto meno,
I’alternativa della scella.

La Sicilia non disponendo di un ponte
sullo Stretto, che la unisca al Continente, non
offre possibilith di scella al cittadino, che &
obbligalo a servirsi del traghetto. Nell'Italia
conlinenlale chiunque voglia portarsi da un
centro ad un altro, puo fruire della vasta rete
viaria con strade nazionali, provinciali, inter-
comunali messe tutle gratuitamente a dispo-
sizione del cittadino.

All’estero inoltre molti sono i casi di isole
collegate alla terraferma con ponti o servizi
di traghetti, dove non si paga alcun pedaggio.

Ora, il trattamento riservato a coloro i quali
attraversano lo Stretio per o dalla Sicilia e
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uguale a quello che viene riservalo a coloro
che traghettano da Brindisi per la Grecia o
da Siracusa a Malta, Stali esteri.

Non si pud assolutamente pensare che lo
Slalo ilaliano e per esso i Governi vogliano
considerare la Sicilia quale Stalo estero.

Ci rendiamo conlo che per quanto la nostra
richiesta sia logica e onesta, potrd essere con-
irastata da persone od enti, che per tanti anni
hanno lasciato applicare o hanno essi stessi
applicato una legge, che non pud essere pit
olire né tollerata né consentita.

Nel 1967, secondo dati a nosira disposi-
zione, hanno attraversato lo Streito di Mes-
sina:

1) autotreni oltre 3.000;
2) autocarri . . . . » 3.900;
3) aulopullman . . . » 1.000;
4) autovetture . . . » 380.000;
3) passeggeri . . . . » 9.000.000.

Tutto ci0d significa che oltre 4 miliardi
(oggi naturalmenie molti di piu) sono stati
pagali per traghettare lo Stretto di Messina
e questo con danno non soltanto all’economia
siciliana ed al suo turismo, ma anche con
evidenti negativi riflessi sulla economia delle
industrie del Nord.

Riteniamo che il siciliano, in quanto citta-
dino italiano, abbia il diritto di raggiungere

i

1l eontinenle, senza essere sottoposto al paga-
mento di alcun balzello.

Inoltre le correnti turistiche verso la Sicilia
soffrono di una considerevole remora, oltre
che per la limitatezza dei mezzi di trasporto
da e per il continente, anche per il « pedag-
g10 », noievolmente oneroso.

La proposta di abolizione del « pedaggio »
sullo Siretto di Messina, che viene avanzata
con la presente proposta di legge, che si ha
I’onore di sottoporre all’esame ed alla appro-
vazione degli onorevoli colleghi, & confortata
dalle giuste, pressanii richieste di tutte le ca-
tegorie operalrici, ollre che di quelle profes-
sionali, degli agricoltori, degli industriali e
degli Enti del turismo.

Anche 1’Unione delle camere di commercio
della Sicilia, rendendosi portavoce degli inte-
ressi dell’economia siciliana, in data 6 febbraio
1966 approvava nel corso di un apposito con-
vegno, un imporianie ordine del giorno, con
il quale veniva richiesta alle competenti auto-
rith ’abolizione del « pedaggio ».

L’approvazione della presente proposta di
legge comporiera certo un onere per lo Stato,
ma siamo comungue cerli che con il vostro
assenso si rendera giustizia a moltissimi sici-
hani, eliminando una palese sperequazione
sociale ed wun’anacronistica imposizione fi-
scale.
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ART. 1.

Le persone, gli automezzi, gli autotrasporti
anche scarichi e qualsiasi veicolo e merce in
partenza da Messina per Villa San Giovanni
o Reggio Calabria o viceversa, sono ammessi
al transito gratuito sui traghetti delle ferrovie
dello Stato.

Per le merci, automezzi e persone in par-
tenza da altre stazioni della Sicilia o dal con-
tinente per la Sicilia restano immutate le
iariffe e le norme vigenti.

ART. 2.

Allo scopo di disciplinare il servizio e rego-
lamentare I’affluenza di veicoli, automezzi e
persone sui traghetti delle stazioni di Mes-
sina-Villa San Giovanni-Reggio Calabria, le
ferrovie dello Stato rilasceranno ai passeggeri
biglietti di transito o di trasporto gratuiti, che
saranno ritirati agli sportelli delle stesse sta-
zioni di partenza e restituili all’atto dello
sbharco.

ART. 3.

All'onere derivante dall’attuazione della
presente legge si provvede con il fondo occor-
reitte per far fronte ad oneri dipendenti da
provvedimenti legislativi in corso.

ART. 4.

I Ministro del tesoro & autorizzato ad
apportare, con propri decreti, le necessarie
variazioni di bilancio.



