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Seduta del 26 aprile 1949

OnoreEvorLl CoLLEGHI — Con le leggi
3 giugno 1940, n. 767, e 11 luglio 1941, n. 935,
venne autorizzato l'intervento dello Stato
nella riassicurazione dei rischi marittimi,

intervento divenuto necessario nel 1940 per

la situazione internazionale, che rese impos-
sibile il ricorso ai mercati assicurativi esteri.

In effetti, con la legge 3 giugno 1940,
n. 767, 1'Unione italiana di' riassicurazione
venne autorizzata a riassicurare per conto
e nell'interesse dello Stato, nella forma di
secondo rischio, le unita costituenti la flotta
italiana passeggeri, per la parte di valore
eccedente la capacitd di copertura del mer-
cato assicurativo privato.

Con la legge 11 luglio 1941, n. 935, la
riassicurazione statale fu estesa anche alle
navi da carico ed alle costruzioni navali,
‘originariamente stabilite per la durata di
un anno e successivamente furono emanati
vari altri provvedimenti legislativi per pro-
rogare l’efficacia delle disposizioni suddette.

L’ultima proroga € quella disposta dal de-
creto legislativo 3 febbraio 1948, n. 210, fino
al 31 dicembre 1948.
~ Tali proroghe furono giustificate dal fatto
che anche dopo cessato lo stato di guerra,
perdurando l’isolamento del mercato assi-
curativo nazionale, contihuarono a sussi-
stere le condizioni che avevano resa neces-
saria, la riassicurazione da parte dello Stato.
I rapporti riassicurativi con I’estero vanno
peraltro gradualmente ristabilendosi e va
migliorando anche la situazione del mercato
interno. Indice significativo di tale evolu-
zione & l'aumento verificatosi dal 1945 ad
oggi nei massimali di rischio che le imprese-
private conservano a proprio carico e che
segnano il limite oltre il quale le eccedenze
di valore vengono riassicurate dallo Stato.
Gli aumenti fino ad ora intervenuti nei
predetti massimali risultano, per i princi-
pali tipi di navi, dal seguente prospetto:
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MASSIMALI DI CONSERVAZIONE' DEI RISCHI
(in milioni di lire)

fino al dal dal dal _dal dal
14 aprile 15 aprile 6 agosto 2 maggio 1° gennaio 1o ottobre

1946 1946 1946 1947 1948 1948
1. — Navi da passeggeri 30 70 103 300 600 1.200

2. — Navida carico in ferro e

acciaio . . . . . . 20 40 60 180 400 800
3. — Rischi di costruzione 20 70 105 300 600 1.200

Dai dati che precedono risulta che un
notevole progresso & stato compiuto sulla
via del ritorno alla autosufficienza del mer-
cato assicurativo privato. Ma poiché non si
& ancora giunti alla méta, é indispensabile
che lo Stato continui a riassicurare le piu
alte quote di rischio tuttora eccedenti le
possibilitd di copertura delle imprese pri-
vate.

Altre e non meno importanti ragioni di
pubblico interesse giustificano l'intervento

statale in esame, inteso indubbiamente ad
evitare difficolta ed intralci che una eventuale
mancanza di garanzia assicurativa potrebbe
determinare nello svolgimento dei traffici
e dei trasporti marittimi.

Nella impossibilitd di prevedere per quan-
to tempo ancora si potrd rendere necessaria
la durata di tale intervento, sembra oppor-
tuno limitarla ad un altro anno, al quale
scopo é stato predisposto il presente disegno
di legge.

DISEGNO DI LEGGE

ARrT. 1.

Le disposizioni delle leggi 3 giugno 1940,
n. 767, e 11 luglio 1944, n. 935, concernenti
I’assicurazione contro i rischi ordinari delle
navi mercantili italiane e delle costruzioni
navali, rimangono in vigore sino al 31 di-

cembre 1949.

ARnr. 2]

La presente legge entra in vigore il giorno
successivo alla sua pubblicazione nella Gaz-
zetta Ufficiale della Repubblica italiana ed
ha effetto dal 1° gennaio 1949.



