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RELAZIONE ILLUSTRATIVA

Lo schema di decreto legislativo recepisce la direttiva (UE) 2017/2108 de!l Parlamento europeo ¢
de} Consiglio det 15 novembre 2017 (el prosieguo “direttiva”), che modifica la direttiva
2009/45/CE, relativa alle disposizioni ¢ norme di sicurezza per le navi da passeggeri.

La delega per I"attuazione della direttiva & stata conferita al Governo con I'articolo 17 della legge 4
ottobre 2019, n. 117, recante delega al Governo per il recepimento delle direttive europee e
Pattuazione di altri atti del}’Unione europea - legge di delegazione europea 2018 (Allegato A, n. 7).

Le disposizioni del presente schema, in virtd dei contenuti in esso richiamati, non presentano
problématiche di rilievo costituzionale. Il provvedimento, infatli, non presenta profdi di
incompatibilitd costituzionale, investendo la materia di cui all'articoloe 117, comtna 2, lettera h),
della Costituzione (ordine pubblico ¢ sicurezza, nella fattispecie sicurezza della navigazione) e,
pertanto, di competenza legislativa esclusiva dello Stato. Ai sensi dell’art. 104, comuma 1, leltera v),
del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, infatti, sono mantenute all’amministrazione statale le
funzioni relative alla sicurezza della navigazione marittima.

Quadro normative di riferimento

La direttiva 2017/2108 ¢ nata dall’csigenza di semplificare e razionalizzare il quadro normativo
esistente in materia di sicurezza delle navi da passeggeri nellUnicne europea al fine di mantenere
un quadro normativo necessario e proporzionato, di assicurarne la corretta attuazione e di eliminare
le sovrapposizioni ¢ le discrepanze fra atti legislativi inerenti la medesima materia. L'obiettivo
globale ¢ quello di fornire un quadro giuridico chiaro, semplice e aggiomato, che consenla facilird
di attuazione, monitoraggio ¢ verifica del rispetto delle norme, aumentando cosi il livello
complcssivo della sicurezza della navigazione.

Dal controllo di qualitd condotto in sede comunitaria nell'ambite del programma di controllo
dell'adeguatezza e.dell’efficacia della regolamentazione (iniziativa REFIT, che mira a rendere la
legislazione dell'Unione curopea pill semplice e meno costosa), & emersa la necessitd di una
maggiore chiarezza e coefenza giuridica della normativa inerente il trasporto dei passeggeri via
nave, da realizzarsi anche mediante [’aggiornamento di alcune definmom al fine di allinearle a
quelle in uso nelle norme intemazionali.

La direttiva 2009/45/CE del Parlamento eumpeo e del Consiglio del 6 maggio 2009 & stata
approvata al fine di raggiungere un elevato livello di sicurezza e di rimuwovere gli ostacoli apli
scambi commerciali, mediante ['istituzione di morme di sicurezza armonizzate per le navi da
passeggeri € le unitd veloci adibite a viaggi nazionali. Per quanto riguarda i viaggi nazionali, la
nuove direttiva 2017/2108 integra, a livello comunitado, le disposizioni della Convenzione
internazionale per la salvaguardia della vita umana in mare del 1974, resa esecutiva con legge 23
maggio 1980, n. 313 (SOLAS 1974), che. stabilisce le specifiche tecniche per la costmzione, la
slabilita, la protezione antincendio e le dotazioni di salvataggio delle navi.

La direttiva 2009/45/CE ha cffettivaments aumentato il livello comune di sicurezza in tutta 'Unione
europea & portato a grandi vantaggi per il mercato intemo. Tuttavia, 'esperienza ha dimostrato che
l'applicazione della precedente direitiva 98/18/CE del Consiglio del 17 marzo 1998, relativa alle
disposizioni e norme di sicurezza per le navi da passeggeri (di cui ia direttiva 2009/45/CE ¢ la
rifusione) ha fatto sorgere alcuni dubbi in merito alla chiarezza e all'adeguatezza di alcune
definizioni, del campo di apphcazlone. e delle procedure applicative. E inoltre emerso che diversi
aspeiti importanti concemnenti la sicurezza per l¢ navi di lunghezza inferiore a 24 metri non erano
stati armonizzati. Infatti, in consmdcrazmne del fatto che tali navi sono pi sensibili alle condizioni
operative locali, la precedente direttiva aveva concesso agli Stati membri la possibilitd di applicare
con flessibilitd le norme comunitarie, adottando norme nazionali speciali ogniqualvolta si fosse
ritenuto che le norme armonizzate erano impraticabili e/o irragionevoli per le navi di piccole
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dimensioni. A tale riguardo, il controllo dell'adeguatezza ha evidenziato che la suddetta direttiva si
apphca, aftualmente, solo a 70 delle 1950 naw di piccole dimensioni.

Al co_nuolio dell'adeguatezza ha inoltre rilevato che diversi Stati mewbri certificanc le navi in
alluminio ai senst della precedente direttiva, mentre altri non o fanno. Tale situazione & il risultato
di una diversa interpretazione del campo di applicazione della direttiva per quanto ngum‘da la
definizione di "materiale equivalentc” ¢ tapplicabilita delle corrispondenti norme di sicurezza
contro gli incendi. Ci6 ha comportalo una situazione di squilibrio che compromette Pobiettivo di
conseguire un elevato fivello comune di sicurezza per i passeggeri trasportati da navi che operano
su rotte nazionali negli Stati membri dellUnione europea.,

Per sopperirc alla suddetta mancanza di uniformita ¢ per rendere il quadro normativo concemente ia
sicurezza delle navi da passeggeri pit chiaro e pid semplice da applicare, in linea con il richiamato
programma REFIT della Commissione, ¢ stota emanata la direttiva (UE) 2017/2108, che mira
inoltre ad eliminare alcuni tiferimenti giuridici obsoleti, ridondanti e incoerenti. .

Per tutto quanto precede, occorre apportare modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 4
febbraio 2000, n. 45, rccantc attuazione della direttiva 98/18/CE relaliva alle disposizioni e alle
norme di sicurezza per le navi da passeggeni adibite a viaggi nazionali.

Annlisi dell’articolato
Lo schema di decreto si compone di'13 articoli.

L'articalo I reca modifiche all’articolo 1| del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, incrente le
definizioni utili all’applicezione del decreto, al fie di semplificare la lettura del testo e dl adeguare
le deﬁnlzmm a quelle utilizzate nella leglslaztone europea a internazionale (IMO).

L' artlcolo 2 sostituisce l'articolo 1 de! decrelo lepislativo n. 45 del 2000, ridefinendo 1'ambito di
applicazione de} provvedimento. In particolare, vengono ora escluse dall’ambito di applicazione le
navi nuovc (costruite dopo il 1° luglio .1998) di lunghezza inferiore ai 24 metri. Ii decreto si
applicherd, pertanto, esclusivamente alle navi di lunghezza pari o superiore a 24 metri, a
prescindere dalla data di costruzione, A livello comunilario si ¢ infatti rilevato che le suddette unita
nuove di lunghezza inferiore a 24 metri sono, prevalentemente, costruite in matcriale composito e
legho, per ‘cul non ricadono comunque nel campo di applicazione della direttiva 2009/45/CE, chc st
applica invece alle navi costruite in acciaio o in matetiale equivalente (altuminio).

L articolo 3 sostituisce I'articolo 3 del dc:ctcto legislativo n. 45 del 2000 e definisce, in particolare,
i “tratti di mare” ove le navi da passeggeri possono navigare. La norma é stata modificata per
sempllﬁcare i paramelri di identificazione dei suddetti trafti di mare, in parficolare sono stati
eliminati { precedenti riferimenti ai ¢.d. “tuoghi rifugio™. Tl riferimento aj luoghi rifugio, infatti,
discendeva dalla divettiva 2002/59/CE ed era correlato all’ipotesi di necessitd di assistenza da parte
di una nave. Si trattava di un concetto, pertanto, che assumeva connotazione “statica” (contenendo
la norma esclusivamente il riferimento alla distanza ove st svolgeva la navigazione rispetio al luogo
rifugio) indipendente dalle effettive condizioni ambicntali in atto e, pertanto, inadeguato ai fini
della sicurezza della navigazione. La nuova disciplina, nel definire i tratti di mare in cui la navi
delle diverse categorie possono navigare, contiene esclusivamente riferimenti alle distanze dalla
costa e all'altezza media delle onde, prevedendo altresl che il Comando generafe del Corpo delle
Capitanerie di porto individua e aggiorna, con proprio decreto, l'elenco dei tratti di mare e i
carrispoitdenti valori dell’altezza significativa d’onda, avvalendosi delle competenze tecniche e
scientifiche dell’Istituto Superiore per la Protezione e la Ricerca Ambientale (ISPRA).

L’articolo 4 modifica I’articolo 4 del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, inerente i requisiti
di sicurezza deflc unita navali oggetto del decreto. In particolare, viene eliminato il regime
trans:tono pramai superato, inerente I'adeguamento delle navi da passeggeri esistenti (costruite
prima del [° luglio 1998) ai requisiti del decreto legislativo n. 45 del 2000 e viene introdotte un




nuovo regime transitorio per I navi costruite in materiale equivalente (alluminio) che non erano
soggette ai requisiti di deito decreto. :

L’articolo 5 sostituisce ’articolo 4-bis del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, inerentc i
requisifi di stabilitd e ritiro progressivo dal servizio delle navi rofro da passeggeri. La norma & stata
novellata ponchc ‘¢ ormai trascorso il periodo transitorio per 1'adeguamento delle navi ro-ro da
passeggeri ai requisiti di stabilitd di cui alla direttiva 2003/25/CE, recepua con il degreto legislativo
14 marzo 2005, . 65. Pertanto, al comma | si prevede che tutte le navi ro-ro da passeggeri devono
esserc conformi ai requisiti di stabilita di cui al decreto legislativo n. 65 del 2005. Il comma 2
prevede che le navi “ritirate dal servizio” {come definite all’articolo 1) possone continuare ad
esercitare nei tratti di mare delle classi “C”.¢ “D", quando non adeguate ai requisiti di stablhté di
cui al richiamato decreto legislativo n. 65 del 2005.

In proposuto le navi di classe “A” e “B” ¢che non si erano adeguate ai requisiti di stabilitd di cui alla

direttiva 2003/25/CE potevano cssere destinate alla navtgaz.lonc in tratti di mare delie classi “C” ¢

“DD)”. Pertanto, al fine di consentire il mantenimento in csercizio tali navi ed evitare, al contempo, il

superamento def termine massimo del 1° ottobre 2015 previsto, la norma fa ora riferimento alle navi
" ritirare dal servizio.

L’articolo 4-bis conteneva inoltre i commi 3 € 4, il cui contenuto non & state riportato nel novellato
articolo in quanto ricalcavano le previsioni di cui agli articoli 3 ¢ 4, comma 2, dcl decreto
legislativo 14 marzo 2005, n. 65, non pili necessari, atteso che il rinvio all’applicazione dei requisiti
di tale decreto & contenuto nel comma ! dello stesso articolo.

L’articolo 6 modifica Iarticolo 4-ter del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, inerente i
requisiti di sicurezza per le persone a-mobilitd ridotta. La norma precedente, che prevedeva l'invio
del “piano nazionale d’azione™ alla Commissiorc entro il 17 maggio 2005 per I'implementazione
dei requisiti, & stata soppressa in quanto’ ormai superata per il decorso del termine ivi previsto,
Anajogamente, & stata soppressa la previsione inercnte il dovere dell’ Amministrazione di riferirc
alla Commissione, entro il 17 maggio 2006, in merito all’attuazione delle previsioni inerenti i
requisiti di sicurezza delle persone a mobilita ridotta.

L’articolo 7 sostituisce P'articolo S del decreto legislativo 4 fcbbraio 2000, n. 45, inerente il rilascio
di cqulvalenze ed esenzioni. [n particolarc, sono variate le modalita di rilascio delle equivalenzc e
delle esenzioni, nonché le modalitd di notifica alla Commissione dei suddetti rilasci. Nello
specifico, il comma 1 prevede che I’Ammiinistrazione, qualora ritenga che i requisiti di sicurezza
applicabili debbano essere migliorati in"relazione a specifiche circostanze locali, pud adottare le
misuré atte a migliorare i suddetti requisiti. Il comma 2 specifica quali sono le misure chc possono
essere adottate, rinviandone 1'individuazione ad un decreto del Ministro delle infrastrulture e dei
trasporti,. In particolare, viene specificato che possono essere adottate misure che consentono
I'equivalenza. a taluni requisiti specifici del decreto, purch¢ tali equivalenze siano efficaci almeno
quanto. i suddetti, requisiti. Possono inoltre esscre adottate misure atte e esonerare le navi
dall'osservanza di taluni requisiti specifici indicati, quando esse sono adibite, nelle acque teritoriali,
a viaggi nazionali sottoposti a condizioni operauve favorevoli {quali pit basse condizioni di altezza
d’onda significativa, osservanza di limiti stagionali, navigazione effettuata sclo in ore diurne o in
condizioni climatiche o meteorologiche favorevoli, durata limitata dei viaggi ovvero vicinanza di
servizi di pronto intervento) e sempre a condizione  che non ne risulti una riduzione del tivello di
sicurezza. I commi da 3 a 8 specificano le procedure per il rilascio di equivalenze ed esenzioni,
prevedendo la preventiva notifica alla Commiissione delle misure che I'Amministrazione intende
adottare; che deve contenere anche le motivazioni per cui il suddetto rilascio garantisce il
mantenimento di un livello adeguato di sicurezza. La Commissione pud comunicare, entro sei mesi
daila notifica, la- propria detisione che le misure proposte non sono giustificate, nel qual caso
' Amministrazione ¢ tenuta 8 modificarle 0 a non adottarle. Il comma 6 stabilisce inoltre che le
misure adottate dall’ Amministrazione sono espressamente specificate nel decreto di cui al comma 2
e.sono comunicate aila Commissione e agli altri Stati membri. Tl comma 7 prevede che le suddette




misure si applicano a ttte le navi da passeggeri della stessa classe o alle unild veloci che operano
nelle stesse condizioni specifiche, senza alcuna discriminazione riferita alla bandiera, alla
nazionalita o al luogo ove ha sede la societd di gestione della nave. Il comma 8 specifica inoltre che
le misure in questione, atte a esonerare le navi dell'osservanza di taluni requisiti specifici, potranno
trovare applicazione solo finché ricorrono Ie condizioni specifiche a fondamento del rilascio. Infine
il comma 9 prevede che ' Amministrazione deve notificare le misure rilasciate mediante la banca
dati che Ta Commissione istituisce ¢ mantiene, alla quale anche I’ Amministrazione ha accesso.

L’articolo 8 sostituisce I'articolo 7 del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, inerénte i tempi e
le modalita di esecuzione delle visite alle navi da passeggeri rientranti ne} campo di applicazione
del medesimo decreto legislativo. I comma i ricalea il contenuto del eomma 1 del precedente
articolo 7, specificando le tre tipologie di visite inerenti le unitd navali (iniziale prima
dell’immissione in servizio, periodica ogni dodici mesi, addizionale in caso di necessitd). Il comma
2 fa comunque salve le disposizioni previste dai codici internazionali (HSC code ¢ DSC code)
qualora le’ navi rientrino nell’ambito di applicazionc di detti codici. Al fine di semplificare le
modalita attraverso cui le visite sono effettuate, il comma J prevede che le visite sono effettuate
dall’ente tecnico, con esclusione della parte relativa agli impianti radio, affidata agli ispettod del
Ministero dello sviluppo economico (ferma restando la competenza al rilascio del certificato di
sicurezza da partc dell’ Autoritd marittima, espressamente prevista dall"articolo successivo).

Larticolo 9 modifica I'articolo 8 del decrcto leg|slativo 4 febbraio 2000, n. 45, incrente i certificati
delle unitd navali, al fine del coordinamento cogFlc nuove previsioni contenute nell’articolo. 7 del
decreto medesimo. In particolare, il riferimentolallo “Stata ospite” vienc sostituito da quetlo allo
“Stato di approdo”, coerentemente con la terminologia utilizzata a livello comunitario. Viene inoltre
specificato che sul certificato dell’'unitd navale devono figurare, oltre alle esenzioni concesse
(disposizionc gid contenuta nel decreto legisfativo n. 45 del 2000), anche le misure di sicurezza
supplementari e le equivalenze, in modo che il suddetto certificato sia maggiormente esaustivo in
merito allc disposizioni tecniche applicabili. Viene inoltre aggiomato il riferimento alla normativa
incrente I'equipaggiamento marittimo, con rinvio alle disposizioni di cui al decreto dej Presidente
della Repubblica 20 dicembre 2017, n. 239, in luogo deil’abrogato decreto del Presidente deIIa
Rr:pubbhca 6 ottobre 1999, n. 407.

L'articolo 10 inserisce I"articolo 8-bis al decreto legislativo 4 fcbbralo 2000, n. 45 per introdurre un
sislema_sanzionatorio per pumm e scoraggiare le inosservanze di norme sulla sicurezza della
navigazione di navi da passeggeri. Vengono qumd: petalmente puniti i comportamenti, contrari alle
dlsposmom del decreto, connessi alla nawgamone oltre i limid di abilitazione dell’unitd navalc,
alla pavigazione in assenza dei requisiti di sicurezza preseritti dall’articolo 4, in mancanza di
certificato di sicurezza in regolare corso di validita ¢ al mancato nspetto dei requisiti di sicurezza
ptewst: per le persone 8 mobilita ridotta. Vicne sanzionata amministrativamente la mancata
cffeﬂuanone delle visite di sicurezza previste dall’articolo 7. La norma individua, inoltre, nel Capo
del compartimento marittimo l'autorita competente a ricevere il mpporio di cui all'articolo 17 della
legge 24 novembre 1981, n. 689 in relazione slle violazioni individuate nel decreto, prevedendo
infine che all'accertamento dci reati ¢'-delle- violazioni amministrative sono competenti, in
particolare, gli ufficiali e pli agenti di polizia mudxz:ana appartencnti alle Forze di polizia ¢ al
COrpo delle Capitaneric di porto.

L’artlcolo 11 modifica lallegato I del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, allincando Ia
tetminologia. dell’allegato a quella def ‘provvedimento, come modificato, con riferimento allp Stato
di approdo in sostituzione del riferimento allo Stato ospite o ospitante,

L’articolo 12 modifica il titolo del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45 per climinare il
riferimmento ati’abrogata direttiva 98/18/CE, sostituilo con quello alla vigente direttiva 2009/45/CE.

L'articolo 13 reca la clausola di invarianza finanziaria.




TABELLA DI CONCORDANZA

" Testo della direttiva 200%/45/CE consolidato con le modifiche .
apportate dalls direttiva (UE) 2017/2108

Decreto legislative 4572000 coordineto con ke modifiche apportate
dello schema di decreto legisiativo

Note

ARTICOLO 1
Seopo

- Scopo della presente diremiva ¢ jstituire up livelle di sicurezza
uniforme per persone ¢ cose sulle navi ¢ sulle unitd veloci da
passeggeri nuove ed esistenti, quando entrambe le categorie di navi e
nnitd veloci sono adibite a viaggi nazionali, & stabilire le procedure
da negoziare a livello internazionzle ai fini di un’armonixzazione
delle norme vigenti in materia di navi da passeggeri adibite a viaggi
internazionali,

La disposizione riguarda lo
scopo della direttiva

ARTICOLO 2.
Definizion!

Ai finj della presente direttiva si intende-pers:. .

ARTICOLO 1
Definizioni

1. Ai finj del presente decreto ¢ dei suoi allegati, si intende per:

a) “convenzioni internezionali”: le seguent! conventioni, inclusl i
rispertivi protocolli e relative modifiche, nella verslone agplornata:
I} convengione internaylonale per la salvagnardia della vita
umana in mare del 1974 fcorrvenzione SOLAS del 1974, &

i} comvengione Internationale sulla Hinea di massimo carico del
1966;

b} “codice sulla stabilitd a nave Integra™ Ul “codice sulla stabifité o
nave integra per taitl 1 vpl di nave oggento degll strumentl IMO™
contenuto nella Hsoluzlone A.749(18) dell'assembleo deli’'IMO dal
4 novembhre 1993, o ll “codice lnternationale sulla stabifitd a nave
integra® del 2008 di cui alla risoluzione MSC.267(85} dell'™O,
del 4 dicembre 2008, nelle verstond agglornate;

¢€) wcodice per l¢ unitd veloci (MSC Code)s: il codice mtcmaznon.a}c
di sicurezza per le unitd veloci (International Code for Safety of Hi

a) wconvertionl Internazionally; le seguentl comvenziond, Inclust &
rispettivi protocolli e relative modifiche, nella verslone aggiornata;

1 convenzione imternagionale per la salvaguardia della vita
umana in mare del 1974, resa esecuthva con legge 23 magygio 1980, n.
313, di seguito denominata «SOLAS 1974s;

2 convenzlone internazionale sulla linea d&f massimo carico del
1966, resa esecutiva con decreto del Presldente delia Repubblica §
aprile 1968, n. 777, di seguito denominata «LLEGw;




. Testo della direttiva 2009/45/CE consolidato con le modifiche
apporiate dalla direttiva {UR) 2017/2108

Decreto legislative 45/2000 coordinato con Ie modifiche apportate

Speed Crafi) adottato dati’IMO con 2 risoluziene MSC 36(63) del

20 maggio 1994 .oppure il codiee internazionale di sicurezza per Je-

unith veloci del 2000 (International Code for Safery of High-Speed
Craft, 2000}, comtenute pella risoluzions MSC 97 (73) dell'IMO del
dicembre 2000, nelle loro versioni aggiomate;

d) «GMDSSs: 11 Sistema globale di sicurezza e soccorso in mare
{Global Maritime Distress and Safety System), definito oel capitolo
1V della convenzione SOLAS de] [974, come.modificata;

&) «anave da passegpgerin: qu.atsiasi nave che trasptrrti pill di dedici
passeggeri; .

) «nave rofro da passcggen» una pave che traSporu pil df dodici
passeggeri ¢ disponga di locali da carico ro/ro o di locali di cateporia
speciale, come definiti nella regola 11-2/As2 di cui ali'allegato I;

g} «unitd veloce ds passeggerin: un'unith veloce come definita alla
regola X/1 della convenzione SQLAS del 1974, come modificats,

.che; trasporti. pit d dodici passeggeri ad: eccezione -delle navi- da-

passeggeri adibhie a viaggi nazionali marinimi delle classi B, C e-D
quando:

i) # lore dislocemento rispemo aila linea di galleggiamento .
corrisponda a meno di 500 m 3,

EI) {a Ioro vdocnﬁ mam'm, come dgf'mda dalla regola 1.4.30 det
codice per I unitd velooi del 1994 ¢ datlla regola 1.4.38 del codice
per-le unitd veloc! del 2000, 2 Inferiore a 20 noidl;

h) «unave nuovas: una nave la cui chiglia sia stata impostata, o che si
frovi 2 un equivalente stadio di costnagdons al 1 o huglio 1998 o in
data successiva. Per equivalente stadio di costruzione si intende lo
stadio in cui:

i) ha inizio la costruzione identificabile con una nave specifica;

i) ha avuto inizio, per quella determinata nave, la sistemazione in
posto di almeno 50 wononellate o delt']l % della massa stimata di wre
il materiale structurale, assumendo il minore dJ questi due valori;

1} ¢nave egistemtex: una nave ¢he non sia una nzve.nuova,

j) wetdn; eth della nave, sspressa in numero di anni dallz data della
Sua consegng;

k) «passegperos: qualsram persona che non Sla .

i) it comandante, né un membro dell'equipaggio, nd altra persona

Note

de!lo sehema di deerato !egislanvo

b) «acodice sulla stabilith a nave integran: If codice sulla stabilitd a
L nave inregra per i | tpl df nave oggetto degll strument? della
Organizzagione Maritttma Internazionele IMO, cortenwto nelle
risoluzione A. 749 (18) dell’Assemblen dell'Orgontizazione stessa del 4
novembre 1993, o il codice internazionale sulla stabilité a nave
integra del 2008 d! cui alla risoluzione MSC.267(85) della
Organizzazione Marittima Internazionale IMO, dei 4 dicembre 2008,
nelle verslon! agglornate;

¢) «codice per le unitA veloci (HSC Code)»: il codice internazionale di
sicurczza per le unitd veloci (International Code for Safety of High

maggio 1999 ovvero il codice internazionale di sicurezza per le unitd
veloci del 2000 (International Code for Safery of High- Speed Craft,

2000, nells loro versioni aggiomate.

(Global Meritime Distress and Safety System), definito nel capitolo [V
della «SOLAS 1974n;

passeggeri;,

/) qunith veloce da passepperis: una unita veloce come definita alin
regola 1 del capitolo X della «SOLAS 1974x, che trasporti pilt di dedici
passepgeri; non sono considerate unitd veloci de passeggeri le navi da
passeggeri adibite 2 viaggi naziopali marittimi delle classi B, C ¢ D,
quando:

1. il loro dislocamento rispeito alla linea di galleggiamento corrisponda
ameno di cinquecento metri cubi;

2. e la loro velotith messima, come definita dalla regola 1.4.30 del
codice per le unitd veloci del 1994 & dallavesele—i437 dalla regola
1.4.38 del codice per le unith veloci del 2000, sia inferiore 2 20 nodi;

| @) «nave ouovar: una pave la cui chiglia sia stata impostata, o che si

trovi a un equivalente stadio di costruzione, alla data del 1° inglio 1998

o successivamente. Per equivalente stadio di costruzione si intende lo

stadio in cui:

Speed Craft) edottato daliTMO con la risoluzione MSC 36(63) dsl20 | °

2000), contenuto nella risolurione MSE-97 (73) delliMO del dicembre

| ) «GMDSS»: il sisterna globale i sicutczza ¢ soccorso i mare |

£) «nave da passeggerin: qualsiasi pave che trasporti pid di dedidi |




@ Testo della direttiva 2009/45/CE consolidato con lo modifiche -
apportate dalin direttiva (UE) 2017/2108

- Dexcreto legislativo 45/2000 coordinate con Ie modifiche appomre
dello schema di decreto legistativo

Note

1mp1cgata © occupata in qmlsxasx quallta 2 borde di una nave per i
suoi servizi,

i) un bambino di eta. mfcnure aun anno;..

1) #lunghezza della naven: se-fon altrimenti: clef'mtn, il 56 % della
tunghezza totale calcolata su um galleggiamento all85 % della pil
piceola altezza di -costruzione misurata dal. limite superiore della
chiglia, oppure la lunghezza misurate dalla faccia prodiera del diritto
di prora all'asse di rotazione del timone al predetto galleggiamento,
se tafe Junghezza & maggiore. Neile navi che, secondo progeno,
presentano un'inclinazione della chiglia, il galleggiamento al quale i
misura tale lunghezza deve essere parallelo al galleggiamento del
ptano di coslruzcnc

m) “alterzn di prora”; ["alteza di- prore definita dalla regola 3%
delfa comverzione bﬂmazfanafe sulla linea df massimy corice ded
1966;

n) «nave.com ponie cnmple'o» une nave provvistz di un ponte
completo, esposto alle iniermperie e al mare, domato di mezzi
permanenti che permentano Ja chiusurza di tutte le aperturs nella pare
espota alle Intemaperie e sotto il quale tutts le aperture praticate nelle
fiancate sono dorate di mezzi di chiusura permanent, smgm almeno
alle intemperie.

Il ponte completo pud essere un ponte Stagno O wna strultura
equivalents a un ponte non stagne, completamente coperto da una
struttura stagna aile imemperie, di resistenza sufficiente a mantenere
Timpermeabilitd alle interaperie e munita di mezA di chiusura stagni
alle ;mempene-

0) «viageio jnternazionalen; un viaggio per mare dal porto di uno
Stato membro a un porto situate al di fuori di quelle Stalo o
viceversa; . - :

) «vieggio nazionalen: un viagpio effettuato in waui di mare da ¢
verso o stesso porto di uno Swato membro, o da un porto a un attro
porto di tale Stato membro; - .

1. ha inizio la costruzions identificabile con una nave specifica;

2. ha avuto inizZio, per quella determinata nave, la sistemazione in posto
di almeno cingquanta tonnellate o dell'uno per cenio della massa stimata
di tutto il materiale strutturale, assumende il minore di- qucsu due
valor;

£) «nave esistenten: una nave che non sia una nave nuova;

i) «passepgeron: qualsias{ persona che non sia: '

1. i} comandante, né un membro dell'squipsggio, né altra persona
mpmgam 0 occupata in qualsiasi qualith a bordo di una nave per i sui
Se‘['\"lZl

2. un bambino df cth inferiore 3 un anno;

D) «lupghezza della naven: s¢ non altrimenti definita nell'allegato 1, il
96% della lunghezzn totale calcolara sy un galleggiamento all'85%
della pid piccola aliezza di costruzione misurata dal limite superiore
della chiglia oppure Ta lunghezza misurata dafla faccia prodiera dei
drito di prora all'asse di rotazione del timone - al predeto
gelleggiamento, se tale lunghezza & maggiore. Nelle navi che, secondo
progefio, presentano un'inclinazione della chiglia, il galleggiamento al

quale si misura tale lunghezza deve essere paralieio af gaﬂegimro-

del piano di costruzione;

m) «altezza di proran: l‘altezm dx prora deﬁmta dalla regola 39 della

nvenzzone «st» in-gua:

n) «nave con ponte completor: .una nave provvista di un ponte
completo, esposto alle intemperie ¢ al mere, detate di mezz permanenti
che permentanc la chiusura di tutte l¢ aperture nella paric csposta alle
intemperie o sotto il quale ttte le aperture praticate nelle fiancate sono
dotate di mezzi di chiusura permanenti, stagni almeno alle intemperie.
Nl ponte completo pud essere un ponte Stagno o una struttura
equivalenit a un ponte non stagno, compléetamente coperto da una
siruttura stagna alle intemperie, di resistenza sufficiente a mantenere
Fimpermesbilith alle intemperie ¢ munita di mezzi df chlusu.ra stagn!'
alle intemperie;

) «viaggio internazionales: un viaggio per mare dal porto dr une Stato
wembro a un porto situato al di fuori di quetlo Stato o viceversa;

p) aviaggio nazionalen: un viaggio effettuato in trauti di marc da e verso
10 stesso porto di uno Stato membro, o da un porte a un alro porto di
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Testo della direttiva 2009/45/CE consalidato con le modifiche,

apportate dalia direttiva (UK) 2017/2108

* Decreto legislativo 45/2000 coordinato con le modlﬁche appormle
dello schema di decreto legislativo

i Nale R )

q) “trotto &I mare”: un trato df mare 6 una rotta marlitima
definitl a norma dell'articole 4;

rediocomunicazioni, valgono le definizioni di oiratta di maren

1974 coms modsﬁcua,

r) "arca pon‘ualc"- area dlma da un r.-m‘ro dI mare de_ﬁulm dagli
Starl  membrl  su cul esercitano la  glurisdizione, stobllitx
conformemente oll'articolp 4, che sl estende fino alle strutture
portugli permanenfi piitv periferiche che costitulscono parte
| integrante dek sistema: poreuale ¢ fine ol -limix. deﬂnh‘ da elementi.
geograficl naturall che prnteggana un estuarie o un'area proteda
ajj"me,

uhlunitdvelose-chesiroviin-condizioni-dipericoiol

1) «aamminisswazione dello Stato di bandieran: le autoritd competenti
dello Stato la cui bandiera la nave o unith veloce & autorizzata a
battere;

u} “State di approdo™: lp Stato membro dal cul port o verso § cal
portl una nave o un'unifd bafiente bandiers diversa da quelle di
d’emo .S‘mo membm w'cuua vtaggf naﬂonaﬂ ;

v) “orgamismo ricomosciuto”™ wm organisme riconosclufo
.conformemsniz al regolamento (CE) n. 391/2009 del Par!ammro
europee & del Consigllo; - .

w) amiglion: lunghezza equivalente a) 852 metri,

Tutavia, ai fini dell'applicazione delle d:s-postz:lom in rnatena ch- po

riportate neila regola 2, capitolo. w, della convmz:onc SOLAS Ae).

tale Stato nmnbro

Q) atrafio di muoren; un trafto di mare o una roftg mariaima definid a
norma dell’artlcolo 3. Tuttavia, ai flnl dell'appiicazione delle
dispostdon! In materia di radiocomunicazloni, valgono le definitiond |
df wtratio di mare» riportate neila regola 2, eapitolo TV, deﬂa «SOLAS
974‘»,

r} «area parmnle». area d!verm da un tratto Jl man di g:un.sdizione
che s estende Slno alle strunture porfuali permanentl pif periferiche
che. costitutiscone parte integronte del sistema portuale o fine af It |
definifl da elemend geograficl naturall che proteggono un estuaric o
sn'aren pmfetta a_ﬂ‘ine

£ «Amministrazione»: Hi4nistero~dei-trsperte-dello-naviganiane /I
Ministero delle infrastrutture e del trasporti - Comando generale del
Corpo delle capitanerie di porto;

#) «Autoritd marittimen: Comandi periferici secondo funzioni delegare
con direttive del Comando gencrale del Corpo delle capitanerie di
porto;

v) «Smto nﬂ upprodo». lo S!ato membro dal cut portt, o verso ! cu!
portl, una nave o una unitd veloce battente bandiera diversa da queila
df derro Sta.ra manbra, qj‘erma vlaggi nadomm,

4] worganlemoe  riconosciuton:  l'erganisme riconoscluto
conformemente al regolamento (CE) n. 391/2009 del Parlamento
earopeo ¢ del Consiglio; per {e navi e unlrd veloci da passeggeri

nazionall sl intende 'ente tecnico df cui alla lettera bb-sexiles;:
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Testo della direttiva 2009/45/CE consolidato con. le modifiche
apportate dalla direttiva (UE) 20172108

.- Decreto legislativo 45/2000 coordinnte con le modifiche apportate -

dello schemn di decrer.o legxslatlvo

Note

x) «onda significativan: l'onda -media corrispondents a un terzo
deli'altezza dell'onda pils alta osservam in un determinato periodo;

m:) mnglo». Zunghezza tqutmlmre a 1852 mﬁri,

.| ) “persona a mobllist ridotra™: Iz persone che hanno particolare
| difficoftd nelt'uso det trasporti pubblicl, comprest gli angiani, le
persone con disablilid, le persone con disturbl sensoriall ¢ quanti
Implegano sedie a rotelle, le gestanti & chl accompagna dambdini
piceoli;

| 2 “nave a vela™: una nave a propulsione a vela anche se munla
di. propulsione mecmnica come propitlsione ausiliarla e 4t
emergenta;

za} . “naleriale eguivaiente”: leghe di:alleminio-o qualsiasi altro

materfale non combusiidle che, per le sue proprietd Intrinseche o
gratie alls sua coibeniatione, al termine della previvta prova
standord del faoco possiede caratteristiche strotmral e df
resistenza al fuoce equivalenti a quelle dell*acclaio;
zb) “prova standard def fuoco™: prova in cul camplon! dl paratie o
ponti somo epostt In un formo di prova a temperature
corrispondenti all'inclrca alfa curva standord temperatura-tempo
conformemente al metodo di prova specificary nel codice
internazionale per 'applicazione delle procedure di prova del fuoco
del 2010, 4t cul afla risoluzlone MSC307(88) dell'TMO, def 3
dicembre 2010, nefla versione aggiornata;
zc) “nave tradizlonale™ qualslast fipo .dl nave do passeggerl
storica progetiata prima del 1965 e le refative repliche costruite
principalmente econ | materioll originall, comprese guelle
Sfinallzzate a Incoragginore e promuovere le tecniche ¢ le competenze
mearittime tradizionell, Identificablll insieme come monumensi
vivenil dl cultura, Il cul eserclzio rispetia | principl tradigionali
dall'aria a della tacnica marinaresche;
zd} “unitd da-diporto o unita veloce da diperto”: un'unita che non
& Impegnata In attvitd commerciahi, indipendentemente dal mezzo
di propulsione;

g} “Imbarcazione di servigio” (tender); on'imbarcagone In
dotazione alla nave che & atlliztata per trasferire plir di dodici

bb-b:.s) «nave ro.»’ro da passeg.gen» una nave da passeggcn che-

trasporta pill di dodici passegged ¢ disponga di locali da carico ro/ro’o
di locali di cazegoria speciele, come definiti nella regela 11-2/A/2 di cui
all'allegata I;

bb-ter) detdn; efd della nave, espressa in numero di anni dalla dam dclln
sua c.onscgna,

b—quarer) apersone a mobliltd ridottan: le persone che hanno :
particolere difficoltd nell'uso del trasporti pubblici, -comprest gli -+~ +-

anzianl, le persone con disabilitd, le persone con disturbi sensoriali e
quanti implegano sedie a rotelle, Ie gestantd e ohi accompagna
barmirinl plecott

bbquinguies) saltezza significariva donda (b,)»: Tahezza media del
terzo delle onde di altezza pit elevata fra queile osservate in un dato

periodo;

bb-sexies) wente tecnicos: Porganismo riconosclute autorimato e
affidato al guale sono devolute dal Minlstero delle infrastrutture e del
rrasportl le attribuzion! previste dail'articole 3 del decreto legislativo
del Capo provvisorio dello Stato 22 gennalo 1947, n. 340;

bb-septies) anave a velaw; una nove a propulsione a vela anche se
munita di propulslone meccanica come propulcinne awxillaria e di
emergenza, dove if rapporto fra supetficie veliea espressa in metri
yuadratl e dislocamento masslmo espresse in tonneliate risulia essere
magglore A1 7;

bb-octies) amaterlale eguivalentes: leghe di afluminie o gualsiasi
altro materlale mon combustibile che, per le sue proprietd Intrinseche

o prapie solla sua coibentazlone, al termine delie prevista prova |:°

standard del fuoce posslede caratteristiche strudurall e df resmcnm
al fuoce equivalentl a quelle dell’aceialo;
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Testo della direttiva 2009/45/CE consolidato con le modifiehe

_apportate dalla direttiva (UR) 2017/2108

Decretn legislativo 45/2000 coordinato con le modifichs appnrtate
dello schema di decreto legislative

" Note

passeggeri da una-nave da possegger! ferma ella m-mferma e
viceversa;
P - “move di servizio aﬂ‘-shore”: HRG - nave uut!zzam 'pcr-
trasportare. ¢. accogliere personale Industriale che non svolge a
borde lavori essenziali per 'attivitd della nave;
| 2@} “unitd veloce dl servizlo offshore”: sin'unitd udlnzm'a per
tresporiare e accogliere personale indnstriale che non mlgc a
borde lavor! essenziall per atfvitd dell'unitd; . -
zh). “riparaziond, camblament] e mod{ﬂdze di grande emitd”- uno
qualsiast del seguenti:
- qualslast variazione che altert mzandalmarre le dimenston! di
una nave, ad exempio ["atlungamenio mediamc Paggiunta ol un
nuove corpo centrale,
1 - qualstost varlazione che alteri sostantiobmente [a capackd di
trasporto dl passeggeri di una nave, ad esempio la mformaz;one
dltin ponte per Buroveleoli in alloggio passeggeri, '
- qnab!:m‘ varigzlone che aumentl sostantalmente la vlta di
exercizio di una nave, od acmp!a :.' rinnm deilalloggio
passegger! su un littere ponte,
- gualslast comversione dI quatsias! tipo d1 nave In una nave da
passeggerl

bb-novies) wprova standard del fuocor: prova in cul campiond di.
‘| paratie o pontl sono esposti in un forne di prova a temperature |

corrispondentl all'incirca alla curva standard temperature-tempo

conformemente al metodo dl prova speclficato nel codice.

Internezionale per 'applicazlone deile procedure di prova def fuoco

det 2010, di cul alla risolugione MSC.307(83 delt'IMO, del 3:

dicembre 2010, nella versione aggiomata;

-bb-decles) wnave tradizionalen; qualsiasi tipo di nave da passeggeri .

storica progetiaia prima del 1965 e le relative repliche costruite

princlpalmenta con i materlali originall, comprese quelle finalizzare a |-

incoragglare ¢ promuovere le tecniche e le competenze marittime
traditionall, Idendfleabill insleme come monumenti vivend dil cultura,
If cul esercizio rispetta | principi iradizionall de/l’arte e della tecnica
marinaresche;

db-undecles) «unitd da diporto 0 unitd veloce da dipoﬂa». un ’um‘l&

| che non & impegnatz in atthvitd commerciali, :}ldfpzr:dememmm dat|. <o

mezzo dt propulsione;
bb-duodecies} wimbarcatione di servigo (tender}n: un'bnbarcnﬂone
Inn doraztone afa nave che & utilizzata-per rrasfertre pi df dodict

passeggeri da una nave da passeggerl ferma a!la termfcnna £
viceversa;

bb-ter decies} «nave ol servizio gff-shoren: nna mave :.:ﬂ!izzam per.

frasporiare e accngllere personale indusiriale di cul all'articole 1,
comma 1, punto 49) del decreto del Presidente defla Repubblica §
novembre 1991, n. 435 che non svoige a bordo lavorl essemiafi per
Vanivits della nave;

. Db-quater decles) aunitd veloce di servizlo off-shore»: un'unitd

utilizzata per trasportare e accoglicre personale industrinle di cul
all’articole i, comma 1, punte 49) de! decreto del Presidente della
Repubblica 8 noventhre 1991, n. 435 che non yveige a borde lavar!
exsenziali per Vattivits dell'uniid;

-bb—quindecles) «riparationl, combicmenti ¢ muodifiche di grande

antitdn:

L qualsiast variatlone che altern sostanzialmente e dimensioni

di una nave, ad esemplo Pollungamente mediante l'aggiunta di un
muecve corpe cenltrale;

A quuistasl variagione che altera sostanzinlmente la capacité di
trasporto di passegger! 4l una nave, ad esempio la mﬁmdone di
urt ponte per autovelcoli in alloggio pusseggerl;

[




Testo della direttiva 2009/45/CE consolidato con e modifiche
’ apportate dalta direttiva (UE) 2017/2108

Decreto legislativo 45/2000 coordinato con te modifiche appnrtaie
delo schema di decreto legisiativo

Nois .

| prevenzione dell'inquinamento (codice (SM),

3. gualsiasi vartarione che aumenta sostangialmente la wtu di
esercizl df una nave, ad esempfo if rinnove dell alloggw passeggeri
su up Intero ponte;

4 gqualsiasi conversione di qualsiasi dpo di nave in. una nave da

passeggeri; -

bb-sedecles) wsocletd dl gestiones: 'organizzarione o Ia persona che
si fa carlco di tutti | doveri e tutte le responsebilltd impost! dal codice
internogonale di gestione della sicurezza delle mavi ¢ della

agglornata, o, nei casi in cul non si appfica M capitole. IX defla
SOLAS 1974, U proprietario della nave o qualsiasl alire organtsma o

persona come Il gestore o il noleggintore a scafo nudo che ha assunto.

la responsabliitd delf'esercizto deliz nave dal proprietario della sigssa;

bb-septiex decies) anovi rofro da passeggeri ritirate dal.sepvizios: si,

Intendono le navi ro/ro da passeggeri delle classt "A” ¢ “B™:

- la cul chiglla & stata bmpostata o sl frovava od un equivolente .

stadio di costrugione antertormente al 1° otiobre 2004, ¢ .

2 non si sono conformate agll artlcoll 5, 7 e 8, del decreto
tepisiativo 14 marro 2005, 1. 65, entro | 1° ottobre 2018, ¢

3. sono state destinate allo navigazione nelle classt “C” ¢ “D” a
tale data ¢ a une dota successiva alle quale hanno ragglunty § trenta
anni di 28, ma comunqgue non pii tardi del 1° ottobre 2015,

nelle  vercione -

ARTICOLO 3 ARTICOLO 2
Ambito di applicazione Ambito df applicadone
I. La preyente direttiva sl upplica alle navi ed unitd da passeggeri | I. Le disposizioni del presente decreto si applicano alle navi da

seguentl, indipendentemente dalla loro bandiera, se adibite a viaggi
aagonali:

a) alle navi da passeggeri nuove ed esisientl di Iunohma pari o
superiore g 24 metri;

b) alle anitd veloci da passeggeri

Clascuno State membro, in quanty State dl approde, provvede
affinché le nevi € i unith veloci da passeggerl battend bandiere di
un poese lerzo slano plenomente conforal ol raguisif della
prescnte direttiva, prima di poter essere adibite a viaggi nagionali
in tale Staro membro.

passegper! nuove ed esistenii di lunghezza parl o superiore a 24 mewri
e alfle uritd velocl da passeggerl, indipendentemente dalla lore
bandiera, adiblte a viaggl natfonail.

& Le Autoritd maritlme provvedone qgffinché le ravi ¢ le wnitd
velocl da passepgeri battemtl bandlera di un Paese terzo siane
plenamente conformi al requisiti del presente decreto, prima di exsere
adiblre a viaggi nazionail

2. La presente direntiva non si applica:
a) alle navi da passeggeri che sono;
i) navi da guerra e da trasporto truppe;

3, Le disposiziont del presente decreto nott st applicano:
a} alle seguenti navi da passeggerl:
1) _navi militari # da rrasporte sruppe;

7




Testo della direttiva 2009/45/CE counsolideto con le modifiche
apportate dalla direttiva (UE) 2017/2108

Decreto legislativo 45/2008 coardinato con le modifiche apportate
dello schema di decreto legisiative

Noté '

i) unitd a vela; - . .
Lil) unird senza mezzl di propulsione meceanica;

Iv) unltd costrulte in muoterlale non menallico o equivalente non
contemplate daile norme- relative alle .umittd veloci (HSC)
[risoluzione MSC 36(63) o. MSCIN73)] o ai natand a
sostentazione dinamica (DSC) frisolizlone A373 (X); :

v} navi in legne di costrutione primitiva;

vi) navi tradizionall;

vii) unitd do diports;

vili) unitd che operanc esclusivamente nelle aree portnail;

ix) unitd di servizlo off-shore; o

X} imbarcationt di servizio;

b) alle undid veloc! da passeggert che sona;

i) unitd da puerra e da frasporie truppe;

l) nnitd da diperto;

B unitd che.operano esclutlvamente nelle aree partuali; .o

Iv) untitd di servizlo off-shore.

2) navla vela;
3) navi senza mery di propulsione meccanica;
4) neovl costrulte in materlaie ron maaliico o equivalente non

contemplate dalfe norme relative alle unita velocl (HSC) i cui alla
risoluzione MSC 36(63) e alla risclutione MSC.97(73) ovverp unitd a
sostentamento dinamico (DSC) df cul alia risoluzlone A.373 (X);

5) nravi in legno di costruzione primigva;

& navl tradizionali;

7} snltd da diporto;

8) nuavl che operano esclusivamente nelie aree portuali;
%) unid di servizio off-shore;

10} imbarcagont di servizio;

b alle seguent! anitd velocl da pesseggert:

1) unltd militarl ¢ da trasporto truppe;
2) wunith da diporte;

- 3) uniti che operano esclusivamente nelle aree portuali;
4) unitd di servizio off-shore.

unttd da passegger! bartenti la loro bandiera che rientrano
nell'ambite di applicazione da=lla presenie direttiva possono
derpgare alle disposizioni della stessa, fatia eccezinne per 'ebbilpo
dl cui al secondo comma.

Gli Statl membrl che intendono awalersi dl iele derogo
comunicano elin Commisslone, al plit tard! li 21 dicembre 2019, se
le condidonl sono soddisfmite e, successivaments, informaro la
Commissione con c¢adenze annuele di ognl evenvuale ulteriore
mudiftca. Tall Statl membri non possono autorlzrare navi o unitd
velnel da passeggert che rientrano neil'amblto di appllicazione della
presense direnive o battere la loro bandiera fino a quando non
abblano recepito e attuato In presente direniva,

3. GH Stati yreenivet privt di pord martttins ¢ che non kanno navi o |

La disposiione non  si
applica allo Stato italiano

ARTICOLO 4
Categorizzazione dei tratd di mare ¢ elassi a2 navl da pasreggerl

L. Iratti di maore sono suddbisi nefle seguentl categorle:

atratio As tratto di mare al di fuorl del trari B, Ce D; .

«atrafto By tratte di mare Je cut coordinate geograficke in nemm
punte distano pisi di 20 miglia dalla linea di costa corvispondente
- | all’alterzn media della marea,; ma.che si trova al di fuorl del trasti C

ARTICOLO 3

Categorizzatione del trattl di mare e class! di navf da passegger?

L I traql dl mare sono suddivisi nelle seguent categorie:

a) eatratio A»: tratto di mare al di fuori del trarei B, C e D;
b) «tratto Bu: tramo f mare e cuf coordinate gevgrafiche in

nessun punto distano plt di 20 miglia daila finea di costa
“corrispundente_all'alterza mediz della marea, ma cke si trova of di

8
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. Testo della direttiva 2009/45/CE consolidato-con le modifiche
apportate dalla direttiva {UE) 2017/2108

Decreto leghslativo 452000 coordinate con le madifiche apportate
dello schema di decreto lepistativo

Nore

e ;.

wiratto C:» frofte dt mare le cul coordinate geoprafiche in nessun
punto distano plit dl S :miplla dalla linec df costa corrispondente
ail'atterzn media della mmarea, ma al.di. ﬁmrl del tratto di mare D, se
presente :

Inoitre, fa probabilitd d! un onda sigm}?canva -ai a}rezza :uperiarz
a 2,5 metrl & Inferiore ol 10 % darante tutto l'anno In ceso udf
antivita df durata annua, o durante uan periodo specifico in caso di
artivizd stagionale, per esemplo un'atrivitd estiva;

«tratto Dy tratte di mare le cul coordinate geografiche In nessun
punte distano piic di 3 migila dalln lnea di costa corrispondente
all'alterza media della marea.

Inoltre, la probabilitd 41 un‘onde significativa dl aitega superiore
a 1,5 merrd & inferiore al 10 % duronte tutto 'anno in caso di
arvitd di durate annua, o durante un perlodo specifico in caso df
afrivizd stagionale, per esempio un 'am‘ vitd estiva,

JSuor{ dei tratti C e D;

¢) stratic C»: trafto di mare le cul coordinate geografiche in
nessun punio distane pid di 5 miglie dalle lnea di costa
corrispondente all'alterza medla detla marea, ma al di fuort del trato
di mare D, se presente. Inoltre, le probabliitd di un’alterze
significativa d’onda superiore a 2;5 metrl @ inferiore al 10 % duramte
tatte 'anno In caso di orivitd di durata annua, o durante wi perfodo
specifico In case df atdvird staglonale, per esempio un’'attivitd extiva;

d} atratto Du: tratto di mare le cul coordinaie geografiche in
nessun punto disrame pift dl 3 miglia dufla linea dI costa
corrispondente all'altezza medle delln maren e rpel quale (o
probabilfiid dl un’alterza significativa d’onda superlore a 1,5 metrt &

Dferlore af 10 % durante tutto 'anno in case dl aaiviid di durgia’

annua, o durante un perivdo specifico fn caso dl atfivitd stagionale,
per esempio un'artivitd estiva,

2, Ciascuno Siqrp membro:

a) elaboru e, ove necessarlo, aggiorna un e!enco del trattd di mare
soggetil aila Y& FIRNzdTlone;

b) determina il confine interno del tratio di mare plit vicino alla
propria lireyw di costa;

¢) pubblica tale elenco in una banca dati pubblica accessiblie suf
stto Internet della competente autoritd maritima;

d) nodfica atla Commisstone dove xi trovano tall informagion! e Ia
Informe guondo sono apportate modifiche ail'elenco.

4 L'Amminixiratione individua e aggiorna con proprio decreto
U'elenco dei travd di mare € 1 corrispondend vaiorl dell’alteqza
stgnificattva d'enda sedifivisi secondo | criteri di cui of coroma | e

determina U confine interno del tratto df mare pikt vicino afla linea di |

costa, .

L3 L'Amministrazione, per la predispositione del decreto di cul
al comma 4, si avwole delle competente tecniche e scientifiche
dell’istituto Superiore per ia Protetione ¢ la Ricerca Amb!enm!c
(TSPRA).

é L'Amministragone rende disponibili le Informazioni di cui al
comma 4 {n una bance dati pubblica, accessibile sul proprio sito
Internet, ¢ comunica alla Commissione europea Ul slto In cul dette

3. In derogn all'obbligo dI elaborare un elenco del trard dl mare,
la Greele pud elaborare ¢, ove necessarlo, agglorna un elenco di
rotte che copra le rotte in Greela, usando i corrispordenti criteri
per le eitegorle di cul ol paragrafo 1.

Informazionl sono state inserite e tutte le modifiche a esse apportate.

La disposizione non

-si
applica allo-Stato jraliano -

4. Le naw da passeggert sono suddivive nelle seguent classl, ¢
secondn del iratd di mare In cui possono operare:

wclassa A» nave da passegger! adibita a viaggl nazionall nel trani
A B CeD;

wclasse By mave da passegger! adibita a viagg! nazionali nel trotil
B, Cel;

2 Le navi da passeggerl sono suddivise neile seguenti classi, a
secanda del tratt! di mare In cai possono operare: )
a) wclasxe An: navi da passegper! odidite a vieggl nagonali nei
tratii A, 8, Ce D;
b} wclasse B»: navi da passegpert adibite a viaggl nazionall nel
tratti B, Ce D; '
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Testo della direttive 2009/45/CE consolidato con e modifiche
apportate dalla dirsttiva {UJE) 20172108

Decreto leghlativo 45/2600 coordinate con 12 modifiche sppomt'e '

dello schema di decreto legislativo

" Note.

eD;.
aclayse D» nave da passeggert adibiig a viaggl netonall nel tratto
D, -

aclasse C» nave da passeggeri adldita o vinggi-nazlonall nel raml € .

¢l wclasse Co: navi da DPasseggeri adibite a viaggl naﬂonaﬂ nel

trati Ce D;

d) «classe Dn: navi da passegger! adibite a viapgi nmomzlr nei
trati D. :

5. Per le unltd velocl -da passegperl sl gpplicano le categorie
defimite nef capirolo I, paragrafl 1.4.10 e 1.4.1], del codice per le.
urrity veloci.del-1994-0- nel capitoio 1, paregrafi 1.4,12 ¢ 1.4.13, del
codice per le unitd veloc! del 2006, -

- 3. Par le unita veloe! da passeggeri sf applicano le caregorle
-definite nel capitelo 1, paragrafl 1.4.10 e 1,411, del codice per le'

wrrite veloct del 1994 ovvero nel capitoln I, paragrafi I. 4‘1’2 el4.13,
del codice per le unitd veloct def 2000.

ARTICOLO S -
Applicatione -

1. Le nevi da passeggeri ¢ le unitd veloci da passeggeri nuove e
esistenti, adibite a viaggi nazienali, sono coaformi alle norme & agli
standard in materia di sicurezza stabiliti dalla presente direttiva.

ARTICOLO 4
Requisiti df yicurezca

1. Le navi da passeggeri & le unith veloci da passeggert nuove ¢
esistenti adibite a viaggi nazionali, devono essere conformi alle porme
in materia di sicurezza stabilite dal presente decreto.

2. Gli Stti membri non trattengone i porto, con motivazioni basate
sulia presente direttiva, né le navi da passeggen né le unitd veloci da
passeggeri adibite a viaggi nazionali, conformi ai requisiti della
presente directva, nonché a qualsiasi requisho aggiuntive inmposto da
Sran membri, in base alle disposizioni di cw all'articole 9, paragrafo

Clascuno .S‘raro membm, in q:mrzm Smo di nppmda, riwnasce i
certificato di  slcurezza per unfty velocl e Veutorigzazione
all'esercitio rilasclanl da un eltro Staio membro alle unltd velocf da
puasseggerh, se adibite a viaggl nagioneli, oppure. il certificato di
sicurezza per navi da passeggeri di cui all'articolo 13 rifasciato da -
un aitro Stato monbro alle nmi da posseggerl adibite a viaggt
nazlmall.

ARTICOLO 8
Certificati

6. Sono validi it centificato di sicurezza per unita veloci da passepgeri e
Tautorizzazione allesercizle rilasciati da un altro Stato membro alle
unitd veloci da passeggeri, se adibite a viaggi nazionali, nonché !
certificato di sicurezza per navi da passeggeri df col af pressnte
articolo, vilasciato da un altro Stato membro alle navi da passeggeri
adibite a viaggi nazionali.

| Articolo ~5; - pardgrafo 25

comma |, dslla dirstdva
2009/45/CE (non modificato
dalla direttiva 2017!2108)

'] non recepito

ARTICOLO 8

ARTICOLO S8

m— e
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Testo deila diretfiva 2009/45/CE consolidato con le modifiche
apportate dalla direttiva (UE) 2017/2108

Decreto tegislativo 45/2000 coordinato con le modiﬁche'apportaté '

.Nore N

dello schema di decreto lqgl_slativo

4. Gli equipaggiamenti marttimi conforml ai requisitt stabilith in
applieatione della direttiva 2014/30/UE del Parlamento. europen ¢
del Consigllo somo. considerar! conformt af regquisitl della precente
direttiva

8. Tutto l'equipagglamento marlttimo di cul af decreto del Presidente’

della Repubblica 20 dicembre 2017, n. 239, conforme atle disposizioni
del medesimo decreto, & consideroto conforme anche alie disposizion!
del presente decreto.

ARTICOLO 6
Reguisiti di sicurezza

1. Per quanto riguarda e navi da passegzerl muove ed esistentl delle
classiA B, CeD; _

at | processi di cosiruzions e manutenzione dello scafo,
dell'apparato motore principale & ausiliarly e degil [mplanti
elettrici e eutomatici sono conformi al requisitt specificant, af finl
deila classificazione, datle norme dl en organlsmo ricenoscluto o
da norme equivalentd applicate da un'amministrazione a norma
dell’articolo 11, paragrafe 2, delle direttiva 200915/CE def
Partamento exropeo e del Consigilo;

b} si applicanc le dispostdoni del capitelo IV, e relativi
emendamenti GMDSS del 1988, e del capitoi V e VI della
convenzione SOLAS del 1974, come modificata;

ARTICOLO 4
Requisiti di sicurezza,

2. Per quanto riguarda e navi da passeggeri, nuove ed ems:enn dellc :

classiA, B, CeD:

a} i processi di costruzione e manutenzione dello scafo, dellapparato
motore principale ¢ ausilianio, degli frapianti clettrici ¢ automatici
devono  essere conformi  ai reqmsm speciﬂcaﬂ. ai fim dcila
classificazione, dalle norme di un organismo riconosciuto;

b) si applicano le disposizioni del capitolo IV, e refativi emendament\
GMDSS del 1988 e del CE‘[J!ID].I. Ve VI deﬂa «SOLAS 1974», BT

n
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Testo della direttiva 2009/45/CE consolidato con le modifiche
apportate dalla direttiva {UE) 201772108

" Decreto legislativo 45/2000 coordinato con le modifiche apportate -
dello schema di decreto lepistativeo

Note

2. Per guanto riguarda le navi da passeggeri nuove:
4) requisiui generali:

i) le navi da passeggech nuove di classe A sono pienamente conformi-

aj requisiti della eonvenzione SOLAS del 1974, come modificata, e

-ai pertinenti: requisit! specifici fissati nella presemte direttiva; per

qusnto riguerda le regole la ¢ui interpretazione @ lasciata, a-norma
della .convenzione SOLAS -del 1974, come modificata, alla

.| discreziona)ita delle singole amministrazioni, 'amministrazione dejlo

Stato di bandiera applica le interpretazioni contenute ne}l'allcgato 1
della presente direntiva;

ii) le navi da passeggeri nuove delle classi B, C e D sono conformi ai
pertinenti requisiti specifici fissati nella presente direttiva;

b} requisiti retativi alle linee di massimo carfeo:

1) tutte le navi da passeggeri nuove di lunghezza pari o superiore a 24
metri sono contfarmi alla convenzione mtemaz.ronalc del 1966 sulle

Imeedtmass:mocanco, R L e e |- auebli-de

ifl) in deroga al punte i), le navi da passepgeri noove di classe D
sone esentate doll’osservanza del requisito sullaltezza minima
della prora stabifite nella convenzione Internazionale sulla linen di
masshno carico del 1966;

iv) le navi da passeggeri nuove dalle classi A, B, C ¢ D sono
provyiste di ponte completo,

3, Per guanto riguarda le navi da pagseggeri nuove:
) requisiti generali:
1. Le navi da passeggen auove di classe A devono eysere

picnamente conformi ai requisiti della «<SOLAS 1974» ¢ 'ai pertinenti’
requisiti specifici fissati dal presente decrsto o dali'allegato-I, Per |-

quanto riguarda Je regole la cui interpretazione & lasciate, a norma della
«SQLAS 1974p, alla discrezionalitd del'amministrazione, si applicano
le interpretazioni contenute nen‘a.llegato L

2. Le navi da passeggeri noove delle classi B, C e D devono
essere conforrai ai permioenti requisiti specifici fissati dal presente
decreto e dali'allegato I:
b) requisiti relativi alle linee di massimo carico:

1. La navi da passeggen nuove di lunghezza pari o superiors &
24 merri dcvono esserc conforml alla convenzaone «LLGG»

3 in deroga a qua.uto prevmto Hasags&ﬁ-é}l—e—é;& al comma
2, letrere b)), punto f, lenawdapassegg'erinuovedaclassel)sono
esonerate dall'osservanza del requisito sull'alterza minima dulla prora
stabilto nella convenzione «LL66»;
4. le navi da passeggeri nuove dalle classi A, B, C e D sono
provviste di ponte completo,

3. Per quanto riguarda le navi da passeggeri esistersi:

a) la navi da passepgeri esistenti di classe A sono conformi alle
regole applicabili alle navi. da passeugeri esistenti, definite nella
convenzione SOLAS del 1974, come modificata, e ai pertinenti
requisiti specifici fissati nella presente diretriva. Per quamto riguarda
je regole la cui interpretazione & Jasciata dalla convenzione SOLAS
del 1974, come modificata, alla discrezionalits delle singole
aminizistrazioni, 'amministrazione dello ‘Stato di bandiera applica le
intespretazioni contenute nell'allegato 1 della presente direttiva;

4, Per quanto ngum'da 1e navi da passeggeri esistenti:

a) Ye navi da passeggeri esistenti di classe A devono essere
conformi alle regole spplicabili allc navi de passegger esistenti
definite nella «SOLAS 1974r e ei pertinenti requisiti specifici fissati
dal presente decreto e dall'allegatoe [, Per quanto riguarda le regole la
cui interpretazione & lasciata dalla «SOLAS 1974» alla discreziopalith
del singoli Stati, si applicano le interpretazioni contenute nellallegato I;

by le navi da passeggeri esistenti di classe B devono essere

conformi ai pertinenti requisiti specifici fissati nel presente decreto e
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Testo della direttiva 2009/45/CE consolidate con te modifiche
spportate dalta direttiva (UE) 2017/2108

Decreto legislativo 4572000 coordizato con le modifiche apportate
dello schema di decreto tegislative

Note

b) le oavi da passeggeri esistenti di classe B sono conformi ai
pertinenti requisiti specifiei fissati nella presente direttiva;

G-PAsSOEI bB-d 8- £-C6R

deHe-Sinio-ospite-sulle-nerme-in-guestiono:

&) le navi da passeggeri esistenti delle classl C e D soddisfano §

: |- pertinentd requisitl speelfic! di-cui-alla presente direttive, nonché le-
| morme delt'amministrazione dello Stato df bandiera per le materie

non soggette al suddetti requisiti; talf norme deveno garantire un

nell'allegato I, -
&) le navi da passeygeri esistenti deile classi C e D devono essere
conformi ai pertinemi requisiti specifici fissati dal presente decreto ¢
i 2 e dall'allegato I, con esclusione del

decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 199{, n 435,
Prima che le navi da passeggeri esistenti delle classi C e D battent
bacdiera di alro Stzto membro possanc essere adibite a viaggi
pazionali regolar, lo Stato di bandiera deve ottenere l'sccordo
del'Amministrazione sullequivaienza del livello di sicurezza previsto
dalle citate norme;

c-big) se UAmministrazione ritiene Irraglonevoli le norme
fmeposte dali'ammiristrazione dello Stato di approdo a norma della
lenrera c}, ne informna immediatemente la Commissione.

tretio di sicereczn equivalerte a queflo previsto dai - copitoll F+1 2  uns-porna-d

-2 dell'allegato I, pur tenende conto delle specifiche condlyion!
operative locali del trari df mare in cul le navl di faft classt sono
autprizzate a operare; prima che le navi da passeggerl esictentt
delle classi C ¢ [ possano essere adibite a viagg! nazionall regolari
-| I uno Stato di approdo, anuninistrazione delle Swoto di bandlera
deve ottenere l'asccordo dello Stio dl approdo sulle norme in
guestione; . ‘

¢ y ‘

d) ove uno Stato membro ritenga irraglonevoli le norme imposie
dall'amministrazione dello Steto d¥-approdo a norma deila lettera
¢) del presemte paragrafo, ne - Informa immediztamente la
Commissione, La Commisslone odotta attl dl esecurlone che
contengone le declslone swila raglonevolerza di 1ali norme. Tall
att! di esecuzlone sone adowtan seconde ln procedura d'esame dif
cul all'ardeolo 11, paragrafo 2.

daleapitolo—tH—deitalleczaie-t
Capitoft {]-1 € [I-1, nonché dalla legge 5 givgne 1962, n. 616 & dal.
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'l‘csto della direttiva 200%/45/CE cansolidate con le modifiche

Decreto legtslativo 4572000 coordinato con le modifiche apport.ate .

dello schema di decreto leglslative

apportat& dalla direttiva [UE) 20 l‘?IIIOS

. Note

4, Per quanto riguarda le uniti veloci da passegperi:

a) le unith veloci da passeggeri costruite 0 softoposte a riparazioni,
cambiamenti 0 modifiche di grande entind, alla data del 1 o gennaio
1996 o successivamente devono essere conformi ai requisiti stabiliti
delle regole X/Z ¢ X73 della convenzione SOLAS del 1974, a meno
che: -

— 1a chiglia sia stata impostata o i trovasse a un equivalente stadio
di costruzione anteriormente &l giugno 1998, ¢

— la consegna ¢ la commessa siano avvenute anteriorments al
dmembre 1998,

—_ slnnn p:enamam confaml al requlsm‘ del codicc di sicurezza
per Ie anitd o sestentamento dinamlco (codice DSC) di cul alla
risolzione A.373(10) dell'IMO, nella versione aggiornata;

b) le unith veloci da passeggeri costruitc anterionmuente al 1 0 gennaio
1996 _in base ai requisiti stabiliti- da codice per le unitd veloci

5. Per quanto riguarda le unitd veloci da passeggeri baaeaa—baaémm—é

) le unitd veloci da passeggeri costruite o sottoposte a riparazioni,
cambiamenti o modifiche di grande entitd dal 1° gennaio 1996, devono
esscre conforml ai cequisii stabiliti dalle regole X2 e X3 della
Convenziane «SOLAS 1974», 2 meno che:

1) la chiglia sia stata impostata o si trovassc ad un cquivalente
stadio di cosiruzione anteriormente al giugno 1998,

2) la consegna e la commesse siano avvenutes anteriorments al
dicembre 1998;

3) siapo plenamente conformi ai requisiti del codice di- sicurezza .

per le unith a sostentamento dinamico (Code of Safety for Dynamically
Supported Craft, DSC Code), di cui alla risoluzione A 373 (X)
dellIMO, medificata-dalis-riseluzione-MEG3T {6 -deliMO nellz
versione agglornaia,

by le unita veloci da passeggeri costruite anteriormente al 1°
gennaio 1996 in base al requisiti s1abiliti dal codice per le unita veloci
continuano I'attivitd certificata a norma di tale codice;

14




Testo della direttiva 2009/45/CE consolldato con le modifiche
apportate dalla direttiva (UE) 20172108

- Dectreto legislativo 45/2000 coordinato con fe medifiche apportate -

Note

continuano Fattivitd certificata a-norma di tale codice.-

Le unitd veloci da passcggcn costruite anteriormente al 1 o éennmo + velog

1996 & non' conformi ai requisiti swmbilid dal codice per Je unitd
veloci possono non essere adibite a visggi nazionsli, 8 meno che non
fossero gid adibite a siffani viaggi in uno Stato membro al 4 giugno

| 1998, nel quai caso possopo continuare 2 farlo in quello State

membro; queste unjta sono canformi ai requisiti.de! codice DSC;

¢) | processi di costrugione & manutentlone deile unltt velocl da
passegger! e delle relaiive apparecchlature devono essere conformi

‘| alle norme fissate, al finl delle classificatione, da un organismo

rconosciuto o a  norme  equivalenti  applicate  da
Hn'amministrazione a norma dell'erticolo 11, paragrqfo 2 della
dirertiva 2009713/°CE;

dello schema di decreto tegisiativo

q) !e mura velocx dn pa.s:uggen cusmrtre nmerlormeufa al I°
gennalo 1996, non conforml al requisitl stabilit daf codice per le
unith veloel (HSC code) e conformi ai reguisitl del codice di sicuretzn
per le unitd a sostentamente dinamico (DSC code) possono exsere
ammesse a viaggl nazlonall in trawd di mare italiani:

3.1 qualora gid adidite a dent! viagpi al 4 giugno 71998 e,

3.2 solo previe accordo dell'Amministrazione.

) i processi di costruzione ¢ manutenzione delle unith veloci da
passeggeri ¢ delle relative apparecchiature sono conformi alle norme
fissate, ai fini della classificazione, da un organismo riconosciuto.

5. Con riguarde alie navi nuove ed esistentl, Ie n}nmﬁani, le

‘| rrasformazioni & le modifiche &t grande entitd ¢ le conseguent!

varlaziond del loro equipagglamentn devono soddisfare I requlsit
per ravi nuove stabllint al paragrafo 2, Isttera a); le trasformazion!
apportate a una nave al solo scopo di adeguarla a ano standard
che assicrr! una magglore capacitc di sopravyivenza superiore non
sono considerate cambiament! di grande entlrd.

5-bIs. Con riguardo alle navi nuove ed esisterrti, le rFipurazioni, le
trasformazioni e le modificke di grande entita e le conseguenti
variagionl del loro equipaggiomento devono seddlsfare i requisiti per
navl nmuove stabifiti al comma 3, lettera a). Le trasformazion!
apportate a una nave al solo scopo di adeguarla a uno standard che
assicurl una maggiore capacith di sopravvivenza non sono
considerate camblamentl di grande entitd.

8. Le navl costmilte In moterlale equivalente prima del 20
dicembre 2017 si conformano ai requisii della presente direttiva
entro i 22 dicembre 2025,

S-ter. Le navi costruite in materigie equlvalente prima del 20
dicermbre 2017 si conformano al requisit! del presente decreto entro i
22 dicemnbre 2023,

7. A tirgly di dzroge dalla presente direttiva, uno Stato membro
con pld di 60 navi da payseggerl costraite In lega di alluminio
batrenyt ia sua bandiera ol 20 dicembra 2017, pud esenxtare dalle
disposkzlonf defla presente direttiva le seguenti navi da passeggerl
per | seguent periodi:

a} le navi da passegperi dl classe B, C ¢ D costruite in lega di
alluminlo dopo Ul 20 dicembre 2017 per un perlodo di 10 anni a
decorrere da tale data; e

L’itzlia ha meno di 60 navi
costruite in lega di alluminio
€ per:anic non & necessaria
la  trasposizione  della
disposizions
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apporiate dalla direttiva-{UE) 20172108

" Testo delta direttiva 2009/45/CE. consolidato con le modifiche - -

" Decreto legilativo 45/2000 coordinato con fe medifiche apportate

Note

| B} Iz navi da passeggeri di classe 8, C e D costruite in lega di

alluminio prima del 20 dicembre 2017 per un peripdo di 12 anni a
decorrere da rale data;

| purché tali nmovi operino esclustvamenre sra porti dello Stato

membro Interessato.
Gil Statl membri che intendonc avvalersl &l tale deroga lo
rotificano alla Commicsione al pic tardf I 21 dicembre 2019 ¢

-Informano la Commissione del relafivo contenuto. Gli Stetl membri

comuricaho aiirest alla Commissione ogni evenruale camblamento
successive, Lo Commissione tiforma gil alri Stati prembri in
conformird dell'aricolo 9, paragrafo 4.

deflo schema di decreto ieglsiativo -

ARTICOLO 7 ARTICOLO 4-BI8
Regulsiti di stabilitd e ritiro progressivo dal servizio delle naviro/ro Regquisitt Jf stabilita e ritiro progressive dal servizip delle mwi
da passeggeri . ro/m da passeggeri -

L. Tutte le navi re/ro da passeggerl di classe C la cul chiglia sia
stata Impaostata o s frovava a an equivalenis stadio di costruzione il
1o otfobre 2004 o In data successiva e titte le navi rofro da
passeggeri di classe A & B devono essere conformi aght articoll 6, 8
é 9 della dirertiva 2003/25/CE.

. 1. Ferml restando | pertinentl requisivi dI stcmem?d! cut |- -

all'articole 4, le navi ro/ro da passeggeri di classe C, la cul chiglfa &
stata impostata o si trova a un eguivalente stadio di costruzione It 1°
oftodre 2004 o In data successiva, ¢ ntte le navi rosro da pasvezgert df
classe A e B, devono essere conformi agli ariicoll 5, 7 e & del decreto
legistativo 14 marzo 2003, n, 65.

2. Le navi ro/ro duo passepgerl ritirate dal servizio possono
continnare a esercitare esclusivamente nel trattl dl mare *C" e “D",

ARTICOLO 8
Requisit! di sicurezza per le persorie 0 mobllia ridona

1. Gli Stati membri provvedono & che siano adottate le misure
appropriate, ove fattibile, sulla base degli orientamenti contenuti
nell'allegato 11, al fine di garantire un accesso sicuro alle persone a
mobilith ridotta che viaggiano su tutte le navi da passegperi di classe

ARTICOLO 4-TER
Requisiti di sicurerza per la persone a mobilita ridotia,

. Fatto salvo quanto previsto nel decreto del Presidemie deila
Repubblica 24 luglio 1996, n 303, ¢ oltre ai pertinenti requisiti 4i
sicurezza dj cui all'articolo 4, le navi da passeggert di classe A, B, C e
D ¢ )e unith velogi da passepperi adibite al trasporto pubblico, al fine di
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e

A, B; Ce Desntutte le unita veloci da passeggeri adibite al
trasporto pubblico 1a cui chiglie era stata impostata o si rovavz a un
equjvajente siadio di costruzione il ] ¢ onobre 2004 ¢ indata
successiva. .

garantire un accesso sicuro alle persone 2 mobilith ridotta, devono:

) 5e ia chiplia & stata impogtata o si trova a un equivalente smadio-
di costruzione il 1° ottobre 2004 o in data successiva, essere conformi,
per quanto fattibile, agli orieatamenti conmenuti nell'allegato M1,

b) se la chigiia & stata impostata o si trova a ua equivalenie stadio

di costruzione amcriormente al 1° ottobre 2004, procedere | -

all'effertuazions delle necessarie modifiche applicando gli orientamenti
di cui elallegato [II per quanto ragionevole o possibile, in-termini
economici, secondo quanto previsto nel piane d'azione nazionale di cu1
2l comma 3.

2. Gli Stati membri si consnltanc e cooperana com le associazioni che
rappresentano le persone a rmobilith ridotta in merito all'athrazione
degli orientamenti contenuti nell'allegato 101,

2. rAmministragions Il Ministero delle Infrastrutture ¢ dei traspord
consulta e coopera con l¢ associazioni ¢he rappresentano le persone a
mobilith ridotta in merito all'anuatlone degli orientamenti contenuti
nell'aftegato 1L

3. Per-le modifiche alle nuvi-da-passeggerirdiclasse A, B, CeDe

alle unith veloci dz pasgseggeri adibite al trasporto pubblico la cut
chiglia era statz impostata o si tovava a un equivalente stadio di
costruzione amerlormente al | o ottobre 2004, gli Stxti membri
applicapo gli orientamend di cui all'allegazo I per quemto
ragionevole e possibile in termini economici.

:3.' 11 Ministero delle infrastrutture o dei trasporti elabora un piano | : -

d'azione nazionale per 'applicazione d:gli orientament alle navi e wnita
veloci la cui chiglia d stata imposmta 0 si rova a un equivalents stadio
dx commone amedormem al t° oﬁobre 2004—da—eemaam-eﬂe

L3 I.e mg’ﬂche deﬂa confonnlta delle navi nuove ¢
deli’adeguamenty dellz navt esistend alie prescrizioni del prz.reme

articolo competono all’ente tecrico.
ARTICOLO % Articele-S
Requisiti sunplementari di sicurerza, equivalernze, erenzioni e misure Eguivalereo-ed-coonciont
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- df m!vaguardfa

1. 52 uno Stato membro 0 un gruppo di Stan rn:mbn numgono che i
requisiti di sicurezza -epplicabili debbanc essere migllorati in

determinate siteazioni & causa di specifiche clrcostanze -locali ¢ se-

talc esigenza & debitamente comprovata, essi possono adottare le
misure atte a migliorare i suddetti requisid, . apphmndu Ia procedura
di cui a} paragrafo 4. e

dcllo schema di dccreto !egi_s_l.&ﬁvo

N Note

ARTICOLO S
Eguivalenze ed csengion!

L Se PAmministrazione, anche in concorso con altd Sratl
membrt, ritene che i requisitt di sicurerza applicabti devono essere
migliorat! In determinate situazioni a causa di specifiche circostange
locall ¢ se tale esigenza & debligmvnte comprovaia, adotta le misure.
afte a migliorare 1 suddettl requistti, applicando 12 procedure di cui af
commu 3.

2, Uno Stato membro pud adotiare, secondo la procedura di cul af
paragrafo 4, misure che consentono equivalenze a taluni requisit
| specificd della presente diremiva, purchd tall eguivalenze signo
almeno efficacl yuanto I suddetr! requisit

3. A condizione che non ne risulti una riduzione del livello di
sicurezza ¢ fama salva la procedura di cui al paragrafe 4, uno Stato
membro pud adottare misure atte 2 esonerare ie navi dail'osservanza
di taluni requisitl specifici della presente dirertiva, quando siane
adibite, nello acque territoriali dello Stato, inclusi i tratti di mare
arcipelagici riparati dagli effetti del mare aperto, » viaggi nazionahi
sottoposti a_talune condizioni operative, quali la probabilih di

2 Con decreto del Ministro delle infrastrutture e dei wresporti,
appiicanda la procedura di cul ol comma 3, possono essere adonate:

a) misure che consentone leguivalenza a taluni. requisid
specificl del presente deceeto, purché tall equivalenye siano efficaci
aimeno quanto 1 suddertt requisii;

8) a condivlone che non ne risulti una ridurione del livelio di
sicurezza, misure atte a esonerare le navi dail'osservanza di foluni
requistt specificl indicati nel presemie decreto, quando slano adibite,
nelle acque territorlall, Inclust ! traal ol mare arclpelagicl riparetl
dagll effetri del mare aperto, a viaggl notlonall sottopest a talune
conditioni operative, quali plie basse condlzloni di altetze d'onda
significativa, l'osservanta 4l Umin stagionafl, la clrcostanza che la
navigazione sin efferuatn solo in ore diurne o in condiion]
climatiche o meteorclogiche favarevoll, in durata limitata dei vigggl,
ovvery la vicimanza di servizi di pronto Intervento,
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un'onda significativa inferiore, losservanza di limiti stagionali, la
cireostanza che [a navigazione sia effettuata solo in ore diurne o in
condizioni climatiche o meteorclogiche favorevoli, 1a durata limitara

Note

dei vaaggl. QVVEro la wcmanza d| servizi dl pronto mtervemo.

s (fiche. '
4. Lo Stalo membro che sl avvale del diritil accordat! dai
paragrafl I, 2 o 3 st aulene alle dispositiont df cut gl corvmi dal
secondo ol settimo del presente paragrafo.
Lo Stato membro norifica alle Commissione le mtwre che intende
adostare, ¢ Inchude, con tale notifica, le preckaziont sufficient a
comprovare che la sicurerza & mantenuto a un livello adeguato.
Se, entro sel mes! dalia nofifica la Commbssione adona ati &f
avecuzlone conlenentl la sua decislone che le misure proposte non
sono glustificate, detto Statp membro & renutv 2 modiflcarie o a
non adouarle. Taoli ani di esecuzione sono adotiati seconde la
procedira d'esame df el afl’articoto 11, parggrofo 2.
Le mBure adortate sono specificate nella pertinente legislazione
nazonale e comunicate alla Commissione e agll altrl Statf membri,
Le suddette misare sl applicano a wutte le mavi da pesseggeri della
stessa elasse o alle unitd veloet che operano nelle stesse condizloni
specifiche, senza alcung discriminazione riferita alla bandiera che

KA Se I'Amministrazione adona le misure df cuf ai commi I ¢ 2,

sl attiene alle dbsposiziont di cul al commi da 4 a 8.

4, LAmministrazione notifica afla Commissione le ml.mre ch.e
intende adottare fornermdo e precisaziond sufYiclentl a comprovare
che Iz sicurezza & mantenuta a un livello adeguaro,

3. Se la Commissione adotia, entro sei mesi dalln notifica, ati
di esecuzlone contenenti la propria declsione che le mbsure proposte
non sono glusdflcave, 'Amministrazione ¢ tenuta a modificarie o o
non adetrarie

é Le misure adortate sono esprexsamente specificare nef
decrezo dl cud al comma 2 e comunicate alla Commissione e agil alir!
Stacl membri,

A Le suddette misure si applicano a tufte le nevi da pasyeggeri
delln stessa classe o alfe unltd velocl che operano nelle stesse
condiglonl specifiche, senia aloma discripdnazione riferita alla
bandirra che battone o alla nazionalitd o al luwego ove ha sede la
socletd di gestione.

8. Le misure-di cul ol comma 2, otte a exonerare le novi
dall'osservanta di talanl requisitl speclfici Indicat! nel presente
decreto, si applicano solo finché ricorrono taif condiziont specifiche.

9. L 'Anoninistrazione notifica le raisure di ciud ol commi 4 ¢ §
mediante Ia hanca datl che ln Commicsione Istifuisce e mantiene a tal
JSine ¢ a cul o Commissione e I’ Amministratione Aannro accesso.
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battono o dalle nayenalitd o dal Iluoge db stabllimento
dell'operatore,

Le misure dl cul al paragrafo 3 st applicaro solo firché ricorrono
tali condlgoni specifiche.

Gil Stati membri notificane alle Convnissione le misure di cui af
secondo ¢ quarto comma mediante una banca datf che la
Commissione isfituisce £ mantiene a fal fine ¢ a cul Ia
Commisslone e gli Statl membri honno accesso. La Commissione
rende disponiblll le misure adottate s un sito Internat gccesslhile
2l pubblico,

dello schems di decreto legislativo

A INo:z _

§. Qualora uno Stato membro ritenga che una nave da passexgen o
un‘unitd veloce adibita a viaggi nazionali all'interno di tale Stato, per
quanto conforme alle disposizioni delia presente direttiva, costituisca
un rischio di grave pericolo per 1a sicurezze delle persone o delle
cose, oppure dell'ambiente, pud sospenderne l'antlvitd ovvero imporre
misure di sicurezza aggiuntive finché il pericolo non' sia scongiurato.
Nelle circostanze sopra descritte, =i applica la seguente procedura:

a} lo Stato membro informa senzz indugio 12 Commissions ¢ gli altn
Stati membrl detla propria decisione, indicandons § motivi specifici;
b) 1a Conumissione valuta se la sospensione o le misure agginntive
siano giustificate o meno da un grave pericolo per la sicurezza e
I'ambiente;

c) la Conunissione adowta oml di esecuzione contenenti le sua
decisione se la decisione dello State membro di sospendere Pattivita
di tale mave o unitd vefoce o dl imporre misure aggluntive sla
glustificate 0 meno da un grave pericolp per la slcurerza delle
persone ¢ delle cose, oppure per 'ambienie; se la sospensione o
Limposidone dl misure agginntive non & glustficata, toll atrl
contengono la decisione di richledere allo State membro
interessato di revocare la sospensione o ritirare le misure. Tall ani
di esecuzione sono adomati secondo o procednra d'esame di cnf

ARTICOLO ¢
Clensola di salvaguardia

1. EAmministrazione, qualora ritenga che una nave da-passeggeri o
un'unitd veloce adibima a viaggi nazionali all'interno dello Stato, per
quanto conforme aile disposizioni del presents decreto, costituisca-un-f* =
rischio di grave pericole per la sicurezza delle persone o delle cose,
oppute dell'ambiente, pud sospendemne attivitd ovvero Imporre misure
di sicurezza aggiuntive finché il pericolo non sia scongiurato, dandone

informazione alla Commissione europea e aghi ali Stati membri.

L e e S—————
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alt'articole 11, paragrafo 2, . . .. .
ARTICOLO 10 Larticolo 10 della diretiiva
Adattamenti 1 concerne oneri a carico della

1. Gl elementi seguenti possono essere adanai per tenere conto
dellevoluzione della normativa a livello intcrmazionale, in
particolare in ambito IMO:

a) le definizioni dell'articoln 2, lettere 8), b), c), d) e v);

b} le dlsp-osmom relative alle procedure e alle linee guida apphcablh
alle visite di controile di cui all'articolo L 2;

¢) le disposizioni concemmenti la convenzione SOLAS del 1974,
come modificata, ¢ il codice inernazionale di sicurezza per le unitd
veloch, compresi i successivi emendament], di cui all'articolo 4,
paragrafo 3, all'ardcolo 6, paragrafo 4, all'articalo 12, paragrafo 3, e

all amcolo 13, paragrafo 3

d} | riferimenti specifict alle “conventionl internotionaii” e alle
rivoluzioni dell'IMO di cui alt'articolo 2, lettere g), m), @) @ zb),

.all'articolo 3, paragrafe 2, lettera a), all'articolo 6, paragrafo 1,

lettera B), e all'articolo 6, paragrafo 2, lettera b).

2. Gli allegati possono essere modificati in modo da:

2) applicare af fmi della presenie direttiva le modifiche apportate alle
convenzaom nnerm.uonah,

b) adeguare l¢ specifiche tecniche previste dalle modifiche
apportate alle convenzonl buernazionali per navi e unitd veloci
defle classi B, C e D, afla uce dell'esperienza acguisita;

¢) semplificare ¢ chiarira glt elementl tecnicl, alla luce
dal'esperienta acipiisita nella lore etfacdone;

d) agglormare | ‘riferimen ad aitri strumentl dell'Unlone
appl.:mbm a!!c navf da pus.eggerr cke apermo 1:: v!aggf nnzionalz

1 -Commissione europea
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3. Ala Commissipne & conferito Il potere di adovtare ard delegati

conformeonente all'articolo 10 bis al fine dl adotiare le modifiche
-della presente direttiva di cul al paragrafi I e 2 del presente
articolo.

4. In cast eccerionall, ove debltamente giustificato da un'adeguaia
analist da parte della Commissione e allo scopv dl evitare nna
minaccla grave e ingccenablle alla sicarega marinima, olla satute,
| atle condizioni di vita & di lavore a bordo ¢ all’embiente marino,
| ovvere di evitare I'tncompanibititd con la leglslatione marittima
|| delt'Unigne, alla Commissione 2 corferito Il potere di adottare aftf
| defegasi conforinemente all’articolo 10bls per modificare Ia
presente direttiva allo scopo dI non applicare, ai finl della presente
direttiva, una modifica degll stramenti internationall 4i cul
afl’arttcole 2.

Tall attf delegati sons odotradl almeno (re mes! prima deila
scadenza del perfodo flssato a livello internagionale per la taclta
-accettagione delle modifice In questione ovvero della date prevista
per Uentratg In vigore di detta modifica. Nel periodo precedente
Ventrata In vigore df rale atto delegato, gii Stati membrl si
asiengono da guelsiasi inlriativa intese a integrare In modifica
nelle legislazione nadionale o ad appllcare la modiflca cllo
strumento interpazlonale i questione.

ARTICOLO 10-BIS
Esercigio della delepa

1. Il potere di adottare attl delegail di cul atl’articolo 19, paragrofi
3 e 4, & conferlto alla Commissione alle conditioni previste daf
presente artievlo.

2. I potere dl adottare atr! delegoil di cul alf'articolo 10, paragrafl
3 e 4, & conferito alla Commissione per un periodo di tette anni a
-decorrere dal 20 dicembre 2017. Le Comvmilssione elaborz wna
relozlone sulla delega di potere ol plit tardi nove mesi prima della
 scadenza del perlodo di sefte annl La delega di potere @
tacitamente proroggta per periodi di Identica darata, a meno che il

g

direttiva concerne oneri a
carico della Commissione
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Note

Parlamento euwropeo o I Conslglto non st opponganc a tale
“{ proroga ol pif tardi fre mext prima dells scadenza 4 clascun
periodo.

3. La deiega di porere di cul all'articolo 10, parapraff 3 e 4, pud
- gssere revocaty in gualsias! momento dal Parlamente europeo o dal
Consipllo. La declsione di revoca pone fine alla delega di potere tvi
specificate. Gli effetsi della decisione decorrono dal plome
swccessive alla  pubblicaziene della declslone nella Garzetta
ufficiale dell'Unione europec o da urma data successiva ivi
specificata. Essa non pregiudica la valldiid depil ant defegart gid In
vigore.

4, Prima di adoftare un atto delegato la Commissione consulta
esperti designanl da ogni Stato membro nel rispetio dei principi
stabilif neil'accorde interisttuzionale “Legiferare meglio” def 13
aprile 2016

| 5. Nen appema adotia un atfo delcgato, la Comunissione ne di
comtesinatmente notiflca of Parlamento enrepeo ¢ al Conslglio.

6 L'atio delegato adotato of sensi dell'articolo 10, paragrafo 3 o
4, entra It vigore solo se né il Parlamento europeo né @ Consiglis
hanno sollevato obietiont enro Il termine dl due mest dafla data in
cul esso & stato lore notificary o se, prima della scadenza & tale
termine, sia I Parlamento europeo che I Consiglio hanno
informato la Commissione che non intendono sellevare oblegiont,
Tale termine & prorogato di due mesi su inlzlativa del Parlamento
| enropee o del Consipllo.

ARTICOLO 11
Comitalo

1. La Commissione & assistita dal comitato per la sicurezza mearittima
¢ la prevenzione deli'inquinamento provocato dalle navi (comitato
COSS), istituito dall'articolo 3 del regolamento (CE) n. 2099/2002.

2 Net casi In cui ¢ fatio riferimento al pressnte paragrafe, si
‘applica l'articolo 5 _del regolomento (UE) n. 1822017 del

L'ardcolo 11 della direttiva
contiene disposizioni
concernenti la Commissione
europea
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:Né.gé

ARTICOLO 12 ARTICOLO 7
Visire di contrailo Visite
1 Le navi da passeggeri battenti bandiera Ualiona sono
sortoposte, con {e modalitd &i cul al comma 3, alle sepuent visite:
a) una visita iniziale prima che la nave entri In servizio;
.7} una visita perlpdica ognl dodici mesi;
c) visite addizipnali quando se ne verifichs lz necessird.

I Tutte Ile navi da passeggeri sono  Softaposte
dall’amministrazione deile Siate di bandiera alle visite di controllo
dl cul afle lefiere a), b} e 0):

a) ana vistta infziale prima che la acve entrl In senvizlo;

B} uha visitg peilodice ognl dodicl mesi; ¢

c) visite addtzionali quando se me verifickl la mecessitd.

3. Tutte le unith veloci da passeggeri tenute a conformarsi, in base
alle disposizioni dell'articolo 6, paragrafo 4, della presente direttiva,
ai requisiti del codice per le unitd veloci (codice HSC) sono
sottoposte dall'amministrazione dello Stato di bendiera alle visite di
controllo. previste da tale codice. - -

Tutte l¢ unith veloci da passeggeri tenutz a conformarsi, I base
all'articolo 6, paragrafo 4, della presente direttive, ai requisiti del
codice DSC somo sottoposte dallamminisuazione dello Stato di
bandiern alle visite di controllo previste dal codice di sicurezza per i
natanti a sostentarione dinamica.

2. Le unlit veloct dn passeggeri battentd bandlera Heliana,
tensite @ conformarsi, in base alle disposizioni deli'articolo 4, conona
3, ai requisitt del codlce per le unitd veloci (HSC code) ¢ le imira
veloct da passeggerl hattenti bandlera kallana, tenute a conformarsi,
in base alle disposizioni deli’orticolo 4, comma 3, el requisin del
codice dl sicurerza per fe unlrd a sostentamento dinamlceo (DSC
code), sono sottoposte alie visite previste doi rispettivi codici con le
modalltd di cul al comma 3,

4. Si seguono le procedure ¢ orientamenti rélativi alle ispezion di

3, Le visite di cut al comml I e 2 sono effettunte dail’emte
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controllo per il rilascio del cemificato di. sicurezza per mavi da | techico o, per la parfe radiocomunicaziont, dagli Ispettori de! .
passsggeri, specificate nella risoluzione dell'DMO - A997(25), e | Ministern delle sviluppo economlco, seguende le procedure e gl : -
successive modifiche, «Orientamenti per le ispezioni nell*ambite del | -orientament! specificati nefla risoluzione IMO A.997(25) ¢ successive :
sistema armenizzato di Ispexione e certificazione,. 2007y, . o | modificazioni "Orlentamerti per le ispezion! nell'embito del sistema
procedure fmalizzate a conseguire il medesimo. obiettivo. - armonlzzato dl - ispedone ¢ certificazione, 2007, o procedure
5. Le visite di controllo di cui aj paragrafi-1, 2 ¢ 3 sono eseguite | finaliczate a conseguire If medesimo oblettivo.

esclusivamente da fonzionari che operano per l'amministrazione
dello Stato di bandiera, per un orpanismo riconosciuto, oppure per lo
Stato membro autorizzato dalle Stato di bandiera ad effettuare le
visite di conwollo, 2l fine di appurare se siano soddisfamti tuti |
requisiti applicabili contenuti nella presente divetriva,

4. Per quanto non previsio nel presente articolo, continuane ad | La-disposirione reca norme
applicarsi le disposizioni di cui alla legge § glugno 1962, n, 616. di coordinamento con alra
_ _ ;| norma . . deil*ordinamento
nazionale
ARTICOLO-13 - . ; ARTICOLC 8 S RS
Certificati : Certificat! :

: ; . I. Le navi da passeggert nuove ed esistentl che soddisfano | requlsitt
1. Turte lg navi da passepperi nuove ed esistenti che soddisfine i | del presenie decreto devono essere in possesso di un certificato di
requisiyt della presenve divettive devomo exsere In possesso &t un | sicurezza per le navi da passegger] in canformird al presente decrezn,
certificato di sicureqn delle novt da passeggeri in conformitd della | I formato del certlficate & conforme all'alicgato I ed & rilasciato
presente direttbva, Il formato del certificato & conforme all'allegato | dalle Awtorttd marittime al termine defla visita inizlale df cui
IL Dewto cerdficato & ritasciato dall'amministrazione deflo Staty 4t | all'articolo 7, cormma 1, lettera o),

bandlern af termine defla visia dl controflo inigale d&f cul
all'articolo 12, pamgg[o 1, levtera a).

2. 1l certificato. di sicurezza delle navi da passeggeri 2 rilasciato per | 2. Il certificato di sicurezza per le navi da passeggeri & rilasciato perun
un periods .non superiore a dodici mesi. La validitA del certificato | periodo non superiore 2 dodici mesi. La veliditd de] certificato pud
pud essere prorogata dali'amministrazione dello Stato di bandiera per | essere prorogata dalle Autorith marittime per una durata massima di un |-
una dyrara massima di un mese a decorrere dalla data di scademzs | mese a decorrere dalla data di scadenza del certificaro stesso, Quando &
della dichiarazione stessa. In caso di proroga, la validitd deila-| statz concessa una proroga il periodo di validitk del certificato decorre
dichiarazione decorrs dalla data di scedenza defle dichiarezione | dalla dara di scadenza prima della proroga, I) cemificato di sicurezza
ssistente prima della concessione della proroga. +| delle navi da passeggeri & rinnovato al termine della visita periodica di
i cenificato di sfeurezza delle mavi da passeggeri & rinnovato al | cuj all'art. 7, comma § letters b)-e-commazrletterad)
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apporiate dalla direttiva (UE) 20172108
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dello schema di decreto legislativo

. Nore .

termine delfa visita periodica di cui all'atticolo [2, paragrafo 1,
lettera b), £ paragrafd 2, [etterab).

3. Per 18 unitd veloci da passeggeri conformi ai sequisit stabiliti dai
codice HSC, il certificato di sicurezza e [a Jicenza di esercizio per
unitd veloci sono rilasciati .dall’amministrazione dello Stato di
bandiera, secondo quanto stabilito da tale codice.

Per le unitd veloci da passeggeri conformi ai requisiti stabilit da!

codice DSC, il certificate di costruzione di equipaggiamento e la | »
licenza di esercizio sono rilasciat dall'ammimistrazione dello State di
bandiera, in base alle disposizioni del cadice DSC.

o). Privea dl.rilgsclare Vatorizzazione ull'evercizio o un'unitd veloce
da passeggerl adiblta a viaggl nagionall in une Stato dl approdo,
Uamministrazione dello State di bandlera concorda con In Stata di
appredo e conditioni operative in cal deve svoigerst Panivint delle
unld velocl in tale Stato e provvede affinché le condizlonl
operative siono riporiate pell ‘autorizzazgone all'esercizlo.

3, Per le unitd vefoe! da passeggerl conformi al requisiti stabiliti
dal codice per le umitd veloct (HSC code) e dal codice di sleurezza per
le unltd a sostentamento dinamico (DSC code), !I certificato di
sleurezza ¢ l'autorlpgzione ail'esercizio per unitd velocl, seno
rilasciad dalle Autoritd marittime.

4. Prima di rilasciare I'sutorizzazione all'ssercizio a un'unitd veloce
da passeggeri adibita a viaggi nazionali in uno Stete—espite Sraro df
approdo, 'Amministrazione concorda con detto Stato e condizioni
operative in cui deve svolgersi l'sttivita delle unith veloci in tale Stato ¢
provvede  affimehd  queste  sisne  riportme  weiPmrtorizzazione
allesercizio. .

4, Le misure dl sicurexza supplementari, le equivaienze ¢ le
esenzioni conceyse a una nove o unitd veloce a norma e in
conformite dell'articolo 9, paragraft 1, 2 ¢ 3, flgurano nel
centificato della nave o dell’unita veloce.

5. Le misure di sicurezza supplemnentarl, le equivalenze e fe- A

esenzioni concesse a una nave ¢ ad una uniti velocs a normaz ¢ in
conformitd delle disposizioni dell'art. 5, devono figurare su! cemﬁcam
deila nave o dell'onith,

L articolo 14 della direttiva
2009/45/CE, soppresso dalla
dirertiva (UE) 2017/2108,
non era stato recepito
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deflo schema di decreto legistativo

Nate

apportate dalla dirvettiva (UE) 2017/2108

ARTICOLO 15 ARTICOLO 8-BiS
Sanzioni Sanzloni
(i Stati membri stebiliscone un sisterna di sanzioni de infliggere net | L Salvo che il fotto non costitulsea pin grove reato, il
caso di violazione delle disposizioni nazionali adottate a norma defla | comandente della nave che:
presente dircttiva ¢ prendono le misure necessarie per garantire che | a) naviga olrre { Umitl della abiflrazione della nave dif cui

.| dette sanzioni siano applicate Le sanzioni previste devono essere
effettive, proporzionate e dissuasive.

allartlcolo 3, & punito con ['arreste flne a un unng dvvero con
Pammenda fino a 1.032 earo;

b iniraprende la navigazione in mancania del requisist
sivarezza 4F cul ali*artivelo 4, 2 panito con Parresto ifa uan mesé a an
anre ovvero con 'ammenda do enrc 316 a euro 1.032;

] Intraprende o navipezlone prive del certificatl, di cui
all*ariicole 8, In regolare corso di validitd, 2 punite con Pasresto fino
a un anno ovverg con l'ammenda fine a eure 1.032

2 Satvo che U fattp costituisca pid grave reato, il comandante
della nave, 'armarore, gif amministratorf della soclztd dt grmamento
e della soclerd dl gestione che non ottemperans af régquisitl di

sicurezza per le persene a mobllitd ridonta di cui eif’articolo 4-ter,

sonc punid con Parresto da un mese o un anpo ovvers con
Fammenda da euro 516 a enro 1.032,
i i eomandarte delln nave, 'armarore, glf amministrator
della socletd di armamento e della socletd di gestione che non
sontopongono lo nave alle visite previste dall’articole 7, sono punltl
con lo songlone amministrativa da eure 5.000 a euro 15.000.
4, In relatlone alle violaiioni individuate dal presente decreto,
Hautoritd competente a ricevere I rapporto dl cul all'articolo 17 della
fegge 24 novembre 1981, n. 689, & I Capo del compartimento
marittimo.

5. All'accertemento dei reati e delle vielazloni amministrative di

cui al presente articolo sono competenti gli ufficioli e pli agenti di |

27




; )} Testo della diettiva 2009/45/CE consolidato-con e modifiche.

apportate dalla diretriva (UE) 2017/2108

Decreto legislativo 45/2000 coordinato con le modifiche apportate
) dello schema di decreto legislativo :

C 7 Nowe'

| polizla giudiziaria eppartenenti alle Forze df polizin e al Corpo dell

caplianerie dif porto, nonché le persone cal le leggl e | regotament
artribuiscona le funzionl di polizde giudizlaria in materia dl sicurezza

. |-La Commlissione valuta l'aituagione della presente direttiva e
trasmette i risuitati della valutazione al Parfamento europeo & of
Consigiio entro it 22 dicembre 2026,

della navigazione. :
ARTICOLO 16 : . L'articolo 16 delia direttiva |
Notificazione contiene: © disposiziond-
concemnenti la
Gii Stati membei comunicano immediatarente alla Commissione il comunicazione alia
testo delle principali disposizioni di diritto interno adotiate nel Commissione' c ded
settore disciplineto dalla presentc direttiva. La Commissione ne provvedimenti di
informa gli altri Stati membri, recepimento della direttiva
ARTICOLO 16-B)S L'articolo  16-bis  della
Riesome direttiva contienc
disposizioni di pertipenza

- della Commissione europea ' |

Articelo 17
Abrogazione

La direniva 98/18/CE, modificata dalle direttive di cui all'allegato
(V, parte A, & sbrogata, fati salvi gli obblighl degli Stat] membri
refativi ai termini di recepimento nel dirito nozionale ¢ di
applicazione delle diremtive di cui all'allegato IV, parte B,

1 riferiment alla diretriva gbrogata si inmtendono fami alla presente
direttiva ¢ si leggono secondo la tavola di concordanza riportata
all'allegato V.

L articolo 17 della direttiva
abroga la diremtiva 98/13/CE

Articelo /8
Entrata in vigore

La presente direttive entra in vigore il ventesimo giorno successivo
alla pubblicazione nella Gazzetta ufficiale dell’ Unione europea.

L'articole 18 della direttiva
disciplima {’entrata in vigore
della stessa

Articolo 19 Learticolo 19 della direttiva
Destinatari individua i destinatar]
Gli Stati membri sono destinatari della presente direttiva,
Allegato £ Allegato !
L.l [...]




&

Testo della direttiva 2009/45/CE consolidato.con le modifiche
apportste dalla direttiva (UE) 2017/2108

- Decreto legistativo 45/2000 coordinato con le modifiche apportate
dello schema di decreto legislativo

. Note .

Capitolo -2, parte A, punto 13.1, comma primo:

13 Plani di controllo antincendio (R 20)
NAVI NUOVE DELLE CLASSI B, C e I> + NAV] ESISTENTI
DELLA CLASSEB:” )

In wiite Ie navi, per guida degli wfficall detla nave, devono esvere
permanentemente esposti | planl generafl indicamt! chigramente,
per ognt ponte, le stadon! di comands, le varle 2one tagllafuoco
dellmiiare da divislon! df classe A, le tone delimitate da divisioni di
classe B, nonché I particolarl degii implentl & rivelatione e
segnalazione di Incend], dell'bmpiamto di estingome incendi a
“sprinkler”, del mezzd per l'estinzione depli incendi, dei mernd 4t
nccesse al varl comparibmentl, pont! ecc. e degll implantl di
ventllezione, vl compresi la posizione di comando del ventilatorl, le
| ubleazioni dette serrande di chiusura delle condotte di ventilazione

Capitolo LI-2, parte A, punto 3.1, cornma primo

13. Piani di controllo antincendio (R 20)
NAVI NUOVE DELLE CLASS! B, C ¢ D + NAVI ESISTENTI
DELLA CLASSE B:

.1 In tutte le navi, per guida degli ufficiali dellz nave, devono
essere permanentemente ¢3posti 1 piani generali indicanti chizramente,
per ogni ponte, le stazioni di comando, le varie zone mgliafuoco
delimitate da divisioni di classe A, le zone delimitmte da divisioni di
ciasse B, nonché i particolari degli implantd di rilevazione ¢
segnalezione di incendl, dellimpianto di estinzione hcendi a
asprinkler», dei mezzi per Yestinzione degli incendi, dei mezzi di
dccesso @i vari compartimenti, ponti ecc. e degli impianti di
ventilazione, ivi compresi la posizione di comando del ventilatori, 12

ubicazioni deile serrande di chinsura delle condotte di ventilazione &7 |.

mumeri di identificazione dei ventilatori che servono ciascuma zona In
altemnativa, tutt i suddeni dati possono egsere raccolti in 1m manuale,
una copia del quale deve essere fornite & ciascen ufficinle & ve'alira
copin deve essere sempre disponibile a bordo in un luoge di facile
accesso. | piani ¢ i manuali devono essere tenuti aggiornati ¢ ogni
modifica deve esservi riportata con la massima sollecitudine possibile.
Le diciture in deni piani ¢ manuali devono essere nella lingua ufficiale
delip Stato di bandiera. Se wle lingua non & né l'inglese né il francese,
deve essere inclusa una traduzione in una di teli lingue. Wel caso di una
nave adibita & viaggi nazionali in un altro Stato membro, deve essere
inclusa una traduzione meflg-Hngua-ufficiale-deilo-Siato-ospite nella
lingua uffietale defle Stato df approds, se tale lingua non & né Tinglese
né il francese.
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.-,N_alg B

¢ [ numer! di lda:r{ﬂmz!ane det venillatori che servono ciascuna
zona, In alternativa, turd | suddettd davl possona essere raccoiti in
ur manucle, una copla del guale deve essere fornita a ciascon
ufflclale ¢ un‘aftra copia deve essere sempre disponiblle a bordo iIn
un huogo di facile accesso. I plani e § manuali devono essere tenarl
agglornad e ogni modifica deve esservi riportata con la massima
sollecitudine posyiblie. Le diclture in dewt planl e manuall devono
exsere nella lingua ufficiale delle Stato di bandiera. Se tale lingna
non & né ['inglese né i francese, deve essere inclusa una
raduzione in una di tali lingue. Nel cote di una nove adibita a
vieggi nazlonail in un altro Stalo membro, deve esserc Inclusa una
traduzione nella lingua ufficiale dello Staro di approdo, se tale
finpua non & né l'inglese né il franceve,

Allegaro-]

[...]

Capitolo 111, punto 2, 1abella, nota 1, parte introduttiva:

Allegato 1

[...]

Capitolo III, punto 2, tabella, nota 1, parte introduttiva:

{1) possono essere mezzl collettlvi di saivetagglo Imbarcazioni di
silvataggio o zattere di salvetaggio, 0 una combinazione delle stesse,
conformemente alle disposiziont della regola L2 2. Se grstificato dat
fatto che il viaggio si svolge in acque riparate e/o In condizioni
meteomarine favorevoli nel trato di mare in cul opere la nave, temuto
conro delle raccomendazioni adottate dall'TMO con Circolare
MSC/1046, 'amministrazione dello Stato di bandiera pud consentire
quanto segue, purché lo Staig-—membro—ospitome State membdro di
apprede non si opponga:

(-1

POTHS-EPPORSE:

Mezd collettivi di salvataggio possono essere imbarcarloni df
salvatagglo o zattere dl saleatagglo, o una combinazione delle
stesse, In conformité della regola IIL2.2. Se giustificato dal fatto

che Ul viagglo si svoige In acque riparate e/o da condizionl
mataomarine favorevell nel rrate di mare in eul opero la nave,
tenuto conto  delle  raccomandazlonl adotiate dall'TMO con
clrcolare MSC/1046, 'amministragone dello State di bandiera pud
consentire quanto segue, purché lo Stato memsbro di approdo non
sl opponga;

[o]
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Testo della direttiva 200%/45/CE consolidato con Je modifiche

Decrete legislativo 45/2800 coordinato con le modifiche apportate |

1. Enmo il 21 dicembre 2019, gli Stati membri adottzno & pubblicano
le disposizioni necessarie per conformarsi alla presente direttiva. Essi
ne informano immediatamente la Commissione. Cssi applicano tali
disposizioni a decorrere dal 21 dicembre 2019, Le disposizioni
adoutate dagli S1ati membri contengono un riferimento alla presente
direttiva o sono corredate di tale riferimento ailanto  della
pubblicazione ufficiale. Le modealits del riferimento sono stabilite
dagll Stati memibri.

2, Gli Stati membri comunicano alla Commissione il testo delle

.1 disposizioni ptincipali di diritto interno che adoiano nel sertare

diseiplinato dalla presente direttiva.

apportate daila diretttva (UE) 201772108 dello sehema di decreto tegisiativo  Note -
Artlcoli da 2 a 5 della direttiva (UE).20172108 Articoli 12 e 13 dello schema di Decreto legislative di recepimento | Note )
ARTICOLO 2 . . L amticolo- 2 della direttiva
mdividua il termine per il
Recepimento recepimento

ARTICOLO 3
Entrata in vigore

La presente direttiva entra in vigore il ventesimo giomo successive
alla pubblicazione nella Gazzena ufficlate dell'Unione europea.

L'articolo 3 della direntiva
disciplina I’entrata in vigore |
deila stessa

ARTICOLO 4
Destinatari

G Stati membri sono destinatari della presente direttiva,

Learticole’ 4 della direttiva
individua _i destinata;i

ART. 12
Modifiche al titolo del decroto leyisiativo 4 febbraio 2000, n. 45)
L. Nel titolo, le parole “98/18/CE relativa alle disposizioni e aile
norme di sicurerza per le navi da passeggeri adibite a viaggi
nerional™ 3ono sostituits dalle seguenti: “2009/43/CE relativa alle
disposizioni e norme di sicurezza per le navi da passeggeri”.

L anicole 12 dello schema

"medifica il titolo del decreto

legislativo' 4 febbraio 2000,
n 45 ’

ART. 13
(Disposizioni finanziarie)

L'articolo 13 delo schema &
relativo  alla clausola di
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Note -

. Articoli da 2-a 5 dells direttiva (UE) 201772108

Articoli i2 ¢ 13 dello schema di Decretg legislativo di recepiménto

1. Dali'attuazione del presente decreto non devono derivare
nuovi o magglori oneri a carico della finanza pubblica.
2. Ls Amministrazioni interessate provvedony agli adempimenti

previsti dal presente decrete con le risorse umane, strumentali ¢
finanziarie disponiblli a legislazlone vigente.

‘invarianza finanziafa  del

decreto legislativo

12




RELAZIONE TECNICA
Descrizione dell'lnnovazione normativa
SEZIONE I

A) Titole del pravvedimento:

Schema di decreto legislativo recante attuazione della direttiva (UE) 2017/2108 del Parlamento europeo ¢
det Consiglio del 15 novembre 2017 che modifica la dircttiva 2009/45/CE, relativa alle disposizioni e
noime di sicurezza per le navi da passeggeri.

B) Amministrazione ¢ altro soggetto proponenie;

Ministro per gli affar europei e Ministro delle infrastrutture e dei trasporti. Concertanti: Ministri degli
affari esteri e della cooperazione internazionale, della giustizia, dell’economia e delle finanze e dello
sviluppo economico.

C) Tlpologia delPatio:

La legge 4 ottobre 2019, n. 117, recante delega al Govemo per il recepimento delle direttive curopee €
I"attuazione di altri atti dell’Unione europea — Legge di delegazione europea 2018 ¢, in particolare,
articolo 17 e I’Allegalo A, n. 7, prevede il recepimento della direttiva (UE) 2017/2108 del
Parlamento europeo e de! Consiglio del 15 novembre 2017 che modifica la direttiva 2009/45/CE,
relativa alle disposizioni ¢ norme di sicurezza per le navi da passeggeri.

La direttiva 2017/2108 & nata dall’esigenza di semplificare e razionalizzare il quadro mormativo
esistente in materia di sicurezza delle navi da passeggeri nell'Unione europea. Qbiestivo globale &
quetlo di fornire un quadro giuridico chiaro, semplice e aggiomato, che consenta facilitd di attuazione,
monitoraggio e verifica del rispetto delle norme, aumentando cosi il livello complessivo della
sicurezza della navigazione, o

La'direttiva 2009/45/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 6 maggio 2009 em stata emanata
al fine di raggiungere un elevato livello di sicurezza e di rimuovere gli ostacoli agli scambi
commerciali, medidnte l'istituzione di normc di sicurezza armonizzate per le navi da passeggeri e le
unitd veloci adibite a viaggi nazionali, Per quanto riguarda i viaggl nazionali, la nuova direttiva
2017/2108 integra, a livello comunitario, le disposizioni della Convenzione intemazionale per la
salvaguardia della vita umana in marc del 1974, resa eseculiva con legge 23 maggio 1980, n. 313
(SOLAS 1974), che stabilisce le specifiche tecniche per la costruzione, la stabifiti, la protezione
antincendio ¢ fe dotazioni di salvataggio delle navi.

La diretfiva 2009/45/CE ha effeltivamente r'aummtalo il livello comune di sicurezza in tutla _I'Unidnc
europea ¢ portato a grandi vantaggi per il mercato interno. Tuttavia, l'esperienza ha dimostrato che
l'applicazione della precedente direttiva 98/18/CE del Consiglio del 17 marzo 1998, relative alle
disposizioni e norme di sicurezza per le navi da passeggeri (di cui la direttiva 2009/45/CE & la
rifusione) ha fatto sorgere afcuni dubbi in inerito alla chiarezza e ali'adeguatezza di alcune definizioni,
del campo di epplicazione ¢ delle pracedure applicative. Per sopperire alla suddetta mancanza di
uniformita e per-rendere il quadro normativo concemente la sicurezza delle navi da passeggeri pin
chiaro’' ¢ pil semplice.da applicare, in'linea ¢on il progtamma REFIT della Commissione, é stata
cmanata la direttiva ({E) 2017/2108, che mira inoltre ad eliminare alcuni riferimenti giuridici obsolett,
ridondanti e incoerenti.
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Per tutto quanto precede, occorre apportare modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 4 febbraio
2000, n. 45, recante attuazione della direttiva 98/18/CE relativa alle disposizioni ¢ alle norme di
sicurezza per le navi da passeggeri adibite a viaggi nazionali. '

D) Indice delle disposizioni (articolo e commi) rilevantl ai fini della relnzione tecnica: -

1l provyedimento non comporta nuovi o maggiori oneri pet la finanza pubblica ed ¢ stata redatta la
clausola di invarianza finanziaria (art. 13). -

E) 1 provvedimento corﬁpoﬂa oneri per le Amministrazioni Pubbliche diverse dailo Stato.
I provvedimento non comporia nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

SEZIONE I
QUANTIFICAZIONE DEGLI EFFETTI FINANZIARI

Per quanto di interesse, ai fini della presente relazione, rileva il contenuto dell’articolo 13 dello schema
che, oltre a recare |a rituale norma in tema di invarianza finanziaria della spesa, sancisce che, rispetto
alle innovazioni del quadro normativo apportate ed in linea con gli indirizzi degli organi di vigilanza
finanziaria, 1’attuazione degli adempimenti discendenti dall’attuazione della direttiva 201772108 del
Parlamento europeo e del Consiglio det 15 novembre 2017 comporta 1’impicgo di risorse umane,
strumentali e finanziarie disponibili a iegislazione vigente. Si sottolinen, a tal riguardo, come dal
provvedimento non detivano, in effetti, nuovi o maggioti oneri, rispettivamente per personale,
dotazioni ed infrastrutture, rispetfo ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazione
vigente che supportario la dotazione orgamica ¢ l'attivitd di istituto dellc alire Amministrazioni
interessate al presente decreto. Di seguito, una analitica descrizione degli acticoli e degli alfegati dello
schema di pmwcdlmento

ARTICOLO 1
Modifica {’articolo [ del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n, 45, recante e definizioni. La
disposizione ¢ di carattere ordinamentale ¢, perianto, non comporta nuovi o rmaggiori oneri per la

finanza pubblica,

ARTICOLO 2 : :

Sostituisce I'articolo 2 del decreto {eglslanvo 4 febbraw 2000 n. 45, recante ["ambito di applicazione,
che viene ridefinilo in attuazione della direttiva 2017/2[08/UE. In particolare, vengono ora escluse
dall’ambito, di applicazione le navi nuove (costruite dopo il 1 fuglio 1998) di lunghezza inferiore ai 24
metrl, La disposizione & di caratlere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi 0 maggiori oneri
per la finanza pubblnca :

ARTICOLO 3 - .
Sostituisce Iarticolo 3 del decreto legislativo 4 febbralo 2000, n. 45, recante la categorizzazione de1
tratti di mare ¢ classi di navi da passeggeri. La norma mira a semplificare i parametri di identificazione
dei vari tratti di mare e, a tal fine, sono stati eliminati i precedenti riferimenti ai ¢.d. “luoghi rifugio™,

Per I"attivitd di individuazione ed apgiornamento del decreto contenente Ielenco dei tratti di mare e
relative altezze significative d’onda, I'Amministcazione si avvale dell’Istitutoc Superiore per la




X

Protezione ¢ la Ricerca Ambientale (ISPRA) senza oneri per la finanza pubblica, coerentemente alla
clausola di invarianza finanziaria di cui all'atticolo 13 del provvedimento,

ARTICOLO 4

Modifica Uarticolo 4 del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n, 45, recante i requisiti di sicurezza delle
unita navali oggetto del decreto. In particolare, viene eliminato il regime transitorio, oramai superato,
inerente ’adeguameanto delle navi da passeggerl esistenti (costruite prima dei [° luglio 1998) ai
requisiti del decreto  legislativo n. 45 del 2000 e viene introdotio un nuovo regime teansitorio per le
navi costruite in materiale equivalente (alluminio) che non .erano soggette ai requisiti di detto decreto.
La disposizione ¢ di caratiere ordinamentale e, pertanto,. non comporta nuovi o maggiori oneri per la
finanza pubblica.

ARTICOLOS

Sostituisce I"articolo 4-bis del decreto legislativo 4 febbruio 2000, n. 45, inerente i requisiti di stabilit
¢ ritiro progressivo dal servizio delle navi ro/ro da passeggeri. La norma ¢& stata modificata poiché &
trascorso il periodo transitorio per 'adeguamento delle navi ro-ro da passeggeri ai requisiti di stabilita
di cui alla direttiva 2003/25/CE recepita con il decreto legislativo 14 marzo 2005, n. 65. Inoltre, & ora
previsto che le navi “ritirate dal servizio” (come definile all’articolo 1)} posseno continuare ad
esercitare nei “tratti di mare” delle classi “C” ¢ “D", quando non adeguate ai requisiti di stabilita di cui
alla direttiva 2003/25/CE. La disposizione ¢.di carattere ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi
o maggiori oncri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 6 -

Modifica I’articolo 4-ter del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, inerentc i requisiti di sicurezza
per Je persone a mobilitd ridotta. La norma precedente prevedeva ['invio del “piano nazionale
d'azione”, alla Commissione entro il 17 maggio 2005 per P'implementazione dei. requisiti. Tale
previsione & ora eliminata, essendo ampiamente trascorso il termine citato. Inoltre, si prevedeva che
I’ Amministrazione riferisse alla Commissione entro il 17 maggio 2006. Anche in questo la previsione
¢ stata eliminata, essendo trascorso anche il suddetto termine. La disposizione & di carattere
ordinamentale e, pertanto, non comporta nuovi 0 maggiori oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO. 7" . :

Sostituisce -Puricolo 5 del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, inerente equivalenze ed
esenzioni. In particolare, sono varlate lc modalitd di rilascio delle equivalenze ¢ delle esenzioni,
nonché le modalitd di notifica alla Commissione dei suddetti rifasci. La disposizione non comporta
nuovi o maggiori oneri per la finanza pubblica.

ARTICOLO 8 . . : ) -

Sostituisce |'articolo 7 del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, inerente i tempi e le modalitd di
esecuzione delle visite elle navi da passeggeri rientranti nel eampe di applicazione del medesimo
decreto legislativo. Al fine di semplilicare le modalith attraverso cui le visite sono effettuate, si
prevede che e stesse sono affidate, ferma restando la competenza al rilascio del certificato di sicurezza
da parte dell’ Autoritd marittima, all’ente tecnico, con esclusione della parte relativa agii {mpianti radio,
affidata agli ispettori del Ministero dello sviluppo economico. Detta ultima previsione in tema di visite
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degli apparati radio non innova Pattuale assetto normativo. Gli articoli 25 e 26 delle legge S giugno
"1962, n. 616, richiamata espressamente dall’articolo 7 del decreto legisltativo n. 45 del 2000,
prevedono gid che se per il rilascio o il rifnovo dei certificati di sicurezza o d'idoncita devono essere
ispezionati gli apparecchi cadioelettrici, della commissione di visita fa parte anche un funzionario del
‘Milﬁétem delle poste e delle telecomunicazioni. L’odiema disposizione, pertanto, non prevede alcuna
nuova altivité_dﬁ"parte del Ministero dello sviluppo economico, che gid provvede alle ispezioni,
nell*ambito delle commissioni di cui all’articolo 25 della legge n. 616 del 1962, per la parte di propria
competenza (apparati radioelettrici). La disposizione non comporta pertanto auovi o maggiori oneri
per la finanza pubblica. ’ ‘ ' ' ‘

ARTICOLO 9

Modifica 'articolo 8 del decreto legisiativo 4 febbraio 2000, n. 45, inerente i certificati delle unitd
navali, al fine del coordinamento con le nuove previsioni contenute nell’articolo 7 del decreto
medesimo. La disposizione ¢ di carattere ordinamentale €, pertanto, non comporta nuovi o maggiori
onert per la finanza pubbfica.

ARTICOLO 10
Inserisce Yarticolo 8-bis al decreto tegislativo 4 febbraio 2000, n. 45 per inwrodurre norme
sanzionatorie, necessarie per assicurare il-rispetto di prescrizioni ¢ comportamenti che tendono a
tutelare in maniera concreta interessi primari connessi alla sicurezza della navigazione. In particolare,
vengono puniti quei comportamenti, non conformi alle disposizioni del decrelo, connessi alla
navigazione in assenza dei prescritti certificati, dei requisiti di sicurezza dell’unita navale o di quelii
previsti per le persone a mobilitd ridotta, alla navigazione oltre i limiti di abilitazione defl’uniti navale
e alla mancata esecuzione delle visite di.sicurezza. Dette disposizioni, pertanto, non comporiano
minori entrate € nuovi 0 maggiori oneri per la finanza pubblica, potendo, al contrario, determinare
eventuali nuove entrate, in relazione a quei comportamenti sanzionati in via amministrativa, che, in
quanto risorse aleatorie, prudenzialmente non sono stimate. Viene inoltre individuato it Capo del
Compartimento marittimo quale autoritd competeale a ricevere il rapporto di cui all'articolo 17 della
legge 24 novermbre 1981, n. 689. Al riguardo, si ptecisa che gli effetti della disposizione non incidono
rispetto ai limiti degli stanziamenti di bilancio previsti a legislazione vigente per il Ministero delle
infrastrutture ¢ dei trasporti — Comando generale del Corpo delle Capitanerie di porto, in quanto la
predelta  attivitd,  eseguita con [P'impicgo di personale dipendente, costituisce una funzione
ordinariamente_gia svolta nel quadro delle attivity di istituto previste dal codice della navigazione e
dalle altre norme inerenti {a sicurczza della navigazione, gid svoite compatibilmente con le risorse
finanziarie, umane e strumentali disponibili a legislazione vigente. In tema di potestd sanzionatoria, si
evidenzia infatti che la competenza attribuita al Capo del Compartimento maritlimo in_tema di illeciti
amministrativi ai sensi dell’arl. 17 della legge n. 689 del 1981 & dettata dalla speeificitd tecnica della
tipologia. delle violazioni. Pur non essendo possibile determinare ex ante il numero della sanzioni
amministrative che potranno essere irrogate alla luce delia normativa in questione, si evidenzia che le
‘Jstesse non costituiscono fonte di criticitd nel quadro delle capacits di trattazione delle pratiche cui
'f;Ahiminish'azione ¢ in grada di far fronte con le risorse umane, strumentali e finanziarie disponibili a
¢pislazione vigente. II Capo del Compartimento marittimo esercila gia la funzione sanzionatoria per
ltre matecie (pesce, dipotto, etc.} e, per quanto qui particolarmente interessy, per fa sicurezza della
ravigazione, per cui & gid dotato di uffici che, per competenze e dotazioni, sono in grado di svolgere la




funzionc in esame. A cid occorre aggumge-re chc a seguito della contestazione delle infrazioni previste
dalla norrnatwa in questione, permane in capo al trasgressore la facoitd di definire il contenzioso, in
via ammlmz.trauVa, entro sessanta giorni dalla conlestazione, quindi senza I'svvio dal procedimento
,sanzuonatono ed estinguendo immediataménte il procedlmcnto medesimo, senza alcun incombete, in
tal caso, in capo al Capo del Compartimento mantmmo

ARTICOLO 11

Modlﬁcal allegato I de! decreto leglslatwo 4 febbraio 20{}0 n. 45, incrente i requisiti di sicurezza per
lc navi da passeggeri edibite ai viaggt nazmnall Nello specifico, la terminologia dell’allegato viene
allineata al provvedimento, come modlﬁcato con riferimento allo Stato di approdo in sostiluzione del
riferimento allo Stato ospite o ospitante. La disposizione & di carattere ordinamentale e, pertanto, non
comporta nuovi o maggiori oneri per fa finanza pubblica.

ARTICOLO 12

Maodifica il titolo del decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45 per eliminare il riferimento all*abrogata
direttiva 98/18/CE, sostiluito con quelio alla vigente direttiva 2009/45/CE. La disposizione ¢ di
carattere ordinamentalc e, pertanto, non comporta nuovi o maggiori oneri per 1a finanza pubblica.

ARTICOLO 13 .

L'articolo introduce la clausola dl invarianza finanziaria.- Lo schema di decreto in esame non prevede

alcuna disposizione di spesa, né alcuna innovazione-circa i compiti delle Amministrazioni interessate

che possa determinare effetti di spesa per il bilancio dello Stato. Alla luce di quento illustrato, e a

maggiore garanzia dell*assenza di nuove o maggiori spesc 0 minori entrate, & stato comungue previsto

il presente articolo contenete espressamente la clausola di invarianza finanziaria, con la precisazione‘
che le Amministrazioni interessate provvedono agli adempimenti con le risorse umane, finanziacie ¢

strumentali previste a legistazione vigente. :

A) Descrlzloue stotetica degli articoli citati nella sezione 1,
Nessun articolo del provvedimento ¢ stato citato nella sezione [ in quanto lo stesso non comporta nuovi
‘o maggiori oneri per la finanza pubblica ed & stata redatte la pertinente clausola di ncutralitd

finanziaria.

B) Effctdi finanziari a carico dello Stato

Nuovi o maggiori oneri. :
[l provvedimento non comporta nuovi o maggiori oneri per 1a finanza pubblica ed & stata redatta la
clausola di invarianza finanziaria (art. 13). Dall’introduzione delle nuove sanzioni descritte in
relazioné alf’articolo 10 potrebbero, al contrario, determinarsi eventuall nuove entrate che, in quanto
risorse a!ealone, prudcnzzdlmcntc non sono stimate.

Nuove o maggiori entratc.
Dall‘attuaz:one del provvedlmento non derivano nuove o maggiori cntrale per la finanza pubblica.

C). Effetti finanzlari a carico delle altre pubbliche amministrazioni.

Nuovi d'niagglori oneri.

@




If provvedimente non comporta nuovi o maggiori oneri per le altre amministrazioni pubbliche. A
garanziadi cid, & stata redatta la clausola di:invarianza finanziatia {art. 13).

-.Nuove o'maggiori entrate, -
Dall’attuazione del, p.rovv_cdimento non derivano nuove o maggiori entrate per le altre amministrazioni

pubbliche.




ALLEGATO

Prospetto riepilogativo
degli effetti dell’ intervento normative sui saldi di finanza pubblica
Non viene allegato il prospetto riepilogativo, per gli anni del triennio successivo all’entrata in vigore
delPemanando decreto, degli ¢ffetti derivanti dalle disposizioni del provvedimento sul saldo netto da
finanziarie, sul saldo di cassa ¢ sullindebitamento netto delle amministrazioni pubbliche, in quanto -
come indicato - dall’attuazione del decreto non derivano nuovi o maggiori oneti per la finanza

pubblica.
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ANALIJSI TECNICO-NORMATIVA (A.T.N.)
(all. “A” della direttiva P.C.M. del 10 settembre 2008 — G.U. n. 219 del 2008)

Amministrazione proponente: Ministro per gli affari europei e Ministro delle infrastrutture ¢ dei
trasporti.

Titolo: Schema di decreto legislativo recante attuazione delia direttiva (UE) 2017/2108 del
Parlamento europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017 che modifica la direttiva 2009/45/CE,
relativa alle disposizioni e norme di sicurezza per le navi da passeggeri.

Referente: Ufficio legislativo del Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti.
PARTE I ASPETTI TECNICO-NORMATIVI DI DIRITTO INTERNO

1) Obiettivi ¢ necessitd dell'intervento normativo. Coerenza con il programma di
Governo.

Le ragioni del presente schema di provvedimento vanno ricercate nella necessita di dare attuazione
alla direttiva (UE) 2017/2108 del Parlamento europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017 che
modifica la direttiva 2009/45/CE, relativa alle disposizioni e norme di sicurezza per le navi da
passeggeri. Il provvedimento d& quindi attuazione alfa delega conferita al Governo dall’articolo 17
della legge di delegazione europea 2018 (Principi e criteri direttivi per I’attuazione dclla direttiva
(UE) 2017/2108) per ’adeguamento della normativa nazionale alla nonmativa comunitaria.
L’esigenza sistematica ¢ nata dalla necessitd, da parte del legislatore europeo, di aggiomnare la
normativa in materia di condizioni di sicurezza delle navi da passeggeri. Infatti la direttiva
2017/2108 ¢ nata dall’esigenza di semplificare ¢ razionalizzare il quadro normativo esistente in
materia di sicurezza delle navi da passeggeri nell'Unione europea al fine di mantencrec un quadro
normativo necessario € proporzionato, di assicurame la corretta attuazione e di eliminare le
sovrapposizioni e le discrepanze fra atti legislativi inerenti la medesima materia. L'obiettivo globale
é quello di fornire un quadro giuridico chiaro, semplice e aggiornato, che consenta facilita di
attuazione, monitoraggio e verifica del rispetto delle norme, aumentando cosi il livello complessivo
della sicurezza della navigazione.

Dal controllo di qualitd condotto in sede comunitaria nell'ambito del programma di controllo
dell'adeguatezza e dell'efficacia della regolamentazione (iniziativa REFIT, che mira a rendere la
legislazione dell'Unione europea piu semplice e meno costosa), € emersa la necessita di una
maggiore chiarezza e coerenza giuridica della normativa inerente il trasporto dei passeggeri via
nave, da realizzarsi anche mediante ’aggiornamento di alcune definizioni al fine di allinearle a
quelle in uso nelle norme intermazionali.

La direttiva 2009/45/CE del Parlamento europeo e del Consiglio del 6 maggio 2009 ¢ stata
approvata al fine di raggiungere un elevato livello di sicurezza e di rimuovere gli ostacoli agli
scambi commerciali, mediante l'istituzione di norme di sicurezza armonizzate per le navi da
passeggeri € le unitd veloci adibite a viaggi nazionali. Per quanto riguarda i viaggi nazionali, la
nuova direttiva 2017/2108 integra, a livello comunitario, le disposizioni della Convenzione
internazionale per la salvaguardia della vita umana in mare del 1974, resa esecutiva con legge 23
maggio 1980, n. 313 (SOLAS 1974), che stabilisce le specifiche tecniche per la costruzione, la
stabilitd, la protezione antincendio e le dotazioni di salvataggio delle navi.

La direttiva 2009/45/CE ha effettivamente aumentato il livello comune di sicurezza in tutta I'Unione
europea € portato a grandi vantaggi per il mercato interno. Tuttavia, I'esperienza ha dimostrato che
l'applicazione della precedente direttiva 98/18/CE del Consiglio del 17 marzo 1998, relativa alle
disposizioni e norme di sicurezza per le navi da passeggeri (di cui la direttiva 2009/45/CE ¢ la
rifusione) ha fatto sorgere alcuni dubbi in merito alla chiarezza e all'adeguatezza di- alcune



definizioni, del campo di applicazione e delle procedure applicative. E inoltre emerso che diversi
aspetti importanti concernenti la sicurezza per le navi di lunghezza inferiore a 24 metri non erano
stati armonizzati.

11 controllo dell'adeguatezza ha inoltre rilevato che diversi Stati membri certificano le navi in
alluminio ai sensi della precedente direttiva, mentre altri non lo fanno. Tale situazione ¢ il risultato
di una diversa interpretazione del campo di applicazione della direttiva per quanto riguarda la
definizione di "materiale equivalente" e l'applicabilita delle corrispondenti norme di sicurezza
contro gli incendi. Ci¢ ha comportato una situazione di squilibrio che compromette 1'obiettivo di
conseguire un elevato livello comune di sicurezza per i passeggeri trasportati da navi che operano
su rotte nazionali negli Stati membri dell'Unione europea.

Per sopperire alla suddetta mancanza di uniformita e per rendere il quadro normativo concernente la
sicurezza delle navi da passeggeri pil chiaro e pin semplice da applicare, in linea con il richiamato
programma REFIT della Commissione, & stata emanata la direttiva (UE) 2017/2108, che mira
inoltre ad eliminare alcuni riferimenti giuridici obsoleti, ridondanti e incoerenti.

Da tutto quanto precede, ’esigenza di apportare modifiche ed integrazioni al decreto legislativo 4
febbraio 2000, n. 45, recante attuazione della direttiva 98/18/CE relativa alle disposizioni e alle
norme di sicurezza per le navi da passeggen adibite a viaggi nazionali.

2) Analisi del quadro normativo nazionale

1 quadro normativo nazionale ¢ costituito dalle seguenti fonti:

- il regio decreto 30 marzo 1942, n. 327, recante codice della navigazione;

- 1l decreto legislativo del Capo provvisorio dello Stato 22 gennaio 1947, n. 340, recante
riordinamento del Registro ltaliano Navale;

- la legge 23 agosto 1988, n. 400, recante disciplina dell'attivita di Governo e ordinamento
della Presidenza del Consiglio dei ministri;

- la legge 24 dicembre 2012, n. 234, recante norme generali sulla partecipazione dell’ltalia
alla formazione e all’attuazione della normativa e delle politiche dell’Unione europea;

- lalegge 5 giugno 1962, n. 616, recante norme in materia di sicurezza della navigazione ¢ di
salvaguardia della vita umana in mare;

- la legge 27 dicembre 1977, n. 1085, recante ratifica ed esecuzione della convenzione sul
regolamento internazionale del 1972;

- alegge 23 maggio 1980, n. 313, recante adesione alla convenzione internazionale del 1974
per la salvaguardia della vita umana in mare;

- lalegge 24 novembre 1981, n. 689, recante modifiche al sistema penale;

- il decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, recante conferimento di funzioni e compiti
amministrativi dello Stato alle regioni ed agli enti locali, in attuazione del capo I della legge
15 marzo 1997, n. 59,

- il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, recante attuazione della direttiva 98/18/CE
relativa alle disposizioni e alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri adibite a viaggi
nazionali;

- il decreto legislativo 14 marzo 2005, n. 65, recante attuazione della direttiva 2003/25/CE
relativa ai requisiti specifici di stabilita per le navi ro-ro da passeggeri;

- il decreto legislativo 18 luglio 2005, n. 171, recante codice della nautica da diporto ed
attuazione della dircttiva 2003/44/CE, a norma dell’articolo 6 della legge 8 luglio 2003, n.
172;

- 1l decreto legislativo 9 aprile 2008, n. 81, recante attuazione dell'articolo 1 della legge 3
agosto 2007, n. 123, in materia di tutela della salute e della sicurezza nei luoghi di lavoro;

- il decreto legislativo 24 marzo 2011, n. 53, recante attuazione della direttiva 2009/16/CE
recante le norme internazionali per la sicurezza delle navi, la prevenzione dell'inquinamento



¢ le condizioni di vita e di lavoro a bordo per le navi che approdano nei porti comunitari e
che navigano nelle acque sotto la giurisdizione degli Stati membri;

- il decreto legislativo 14 giugno 2011, n. 104, recante attuazione della direttiva 2009/15/CE
relativa alle disposizioni ed alle norme comuni per gli organismi che effettuano le ispezioni
e le visite di controllo delle navi e per le pertinenti attivita delle amministrazioni marittime;

- 1l decreto del Presidente della Repubblica 15 febbraio 1952, n. 328, recante approvazione
del regolamento per l'esecuzione del codice della navigazione marittima;

- il decreto del Presidente della Repubblica 8 aprile 1968, n. 777, recante esecuzione della
convenzione internazionale sulla linea di massimo carico, adottata a Londra il 5 aprile 1966;

- il decreto del Presidente della Repubblica 22 settembre 1988, n. 447, recante approvazione
del codice di procedura penale;

- 1l decreto del Presidente della Repubblica 8 novembre 1991, n. 435, recante approvazione
del regolamento per la sicurezza della navigazione e della vita umana in mare;

- il decreto del Presidente della Repubblica 20 dicembre 2017, n. 239, concemente il
regolamento recante attuazione della direttiva 2014/90/UE del Parlamento europeo e del
Consiglio del 23 luglio 2014 sull'equipaggiamento marittimo che abroga la direttiva
96/98/CE;

- il decreto del Presidente del Consiglio dei ministri 11 febbraio 2014, n. 72, recante
regolamento di organizzazione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai sensi
dell'articolo 2 del decreto-legge 6 luglio 2012, n. 95, convertito, con modificazioni, dalla
legge 7 agosto 2012, n. 135.

3) Incidenza delle norme proposte sulle leggi e i regolamenti vigenti

[l provvedimento proposto modifica il decreto legislativo 4 febbraic 2000, n. 45, recante attuazione
della direttiva 98/18/CE relativa alle disposizioni e alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri
adibite a viaggi nazionali, rifusa nella direttiva 2009/45/CE. L’esigenza sistematica, come gia
illustrato, & nata dalla necessita di aggiomare la normativa in materia di condizioni di sicurezza
delle navi da passeggeri, semplificando e razionalizzando il quadro normativo esistente.

4) Analisi della compatibilita dell’intervento con i principi costituzionali

11 provvedimento, in virti delia sua natura e dei contenuti in esso richiamati, non presenta alcun
profilo di incompatibilitd con i principi costituzionali. Il testo risponde infatti agli impegni assunti
internazionalmente dall’Italia in osservanza alla sua partecipazione all’Unione europea anche con
riferimento all’articolo 10 della Costituzione. Inoltre, il provvedimento non presenta profili di
incompatibilita costituzionale, investendo la materia di cui all'articolo 117, comma 2, lettera h) della
Costituzione (ordine pubblico ¢ sicurezza, nella fattispecie sicurezza della navigazione) e, pertanto,
di competenza legislativa esclusiva dello Stato.

5) Analisi della compatibilita dell’intervento con le competenze ¢ le funzioni delle Regioni
ordinarie cd a Statuto speciale nonché degli Enti locali

[l provvedimento € in linea con Pattuale ripartizione costituzionale di competenze Stato-Regioni,
riguardando materie che la Costituzione mantiene in capo allo Stato. Ai sensi dell’articolo 104,
comma 1, lettera v), del decreto legislativo 31 marzo 1998, n. 112, sono mantenute
all’amministrazione statale le funzioni relative alla disciplina e alla sicurezza della navigazione
marittima. La materia & ascrivibile a profili afferenti all’ordine pubblico ¢ alla sicurezza, materia di
esclusiva competenza statale. I provvedimento, avendo come unico destinatario l'amministrazione
statale, non confligge, pertanto, con le attribuzioni regionali. La sicurezza della navigazione, infatti,
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va ricondotta alla competenza statale esclusiva, ai sensi dell’articolo 117 della Costituzione, per le
motivazioni che seguono. In primo luogo, I’esigenza di assicurare I'incolumita personale dei
soggetti coinvolti nella navigazione (equipaggio e passeggeri} anche attraverso prescrizioni inerenti
le ispezioni che mirino ad accertare la sussistenza ed il permanere del grado di sicurezza richiesto,
pone problemi di sicurezza, e cosi rimanda alla lettera h} del secondo comma del citato articolo 117,
che attribuisce alla competenza statalc csclusiva la materia “ordine pubblico e sicurezza a
esclusione della polizia amministrativa locale”. In secondo luogo, in quanto funzionale alla tutela
dell’incolumita personale, le prescrizioni tecniche sulla sicurezza della navigazione mirano senza
dubbio a prevenire una serie di reati a esse collegati, come I’omicidio colposo e le lesioni colpose;
pertanto, la collocazione della sicurezza della navigazione, sotto questo profilo, nella citata matena
¢ pienamente in linea con la giurisprudenza della Corte Costituzionale, che riferisce la “sicurezza”
prevista dalla ricordata norma costituzionale all’adozione delle misure relative alla prevenzione dei
reati e al mantenimento dell’ordine pubblico. Si precisa, infine, che con la sentenza n. 209 del 2000
la Corte costituzionale "ha ribadito che le attribuzioni nella materia dei trasporti si ripartiscono sulla
base di criteri funzionali fondati precipuamente sul livello e sul tipo degli interessi da tutelare: alla
competenza dello Stato & riservata esclusivamente la disciplina concernente la sicurezza degli
impianti ¢ dei veicoli, ai fini della tutela dell'interesse generale all'incolumita delle persone, la quale
esige uniformita di parametri di valutazione per l'intero territorio nazionale; gli ulteriori profili della
disciplina del trasporto, in primo luogo quelli inerenti alle modalitd di gestione e di organizzazione
dei relativi servizi, rientrano invece nella competenza delle regitoni e delle province autonome
(sentenze n. 30 del 1998 e n. 135 del 1997)".

6) Verifica della compatibilita con i principi di sussidiarietd, differenziazione ed
adeguatezza, sanciti dall’art. 118, comma 1, della Costituzione

Il provvedimento proposto non attiene ad aspetti ricadenti nell'ambito della disciplina det principi di
sussidiarietd, differenziazione ed adeguatezza di cui all'articolo |18 della Costituzione.

7 Verifica dell’assenza di rilegificazioni e della piena utilizzazione delle possibilita di
delegificazione e degli strumenti di semplificazione normativa

La verifica ¢ stata effettuata con esito negativo per i fenomeni di rilegificazioni e delegificazione e
con esito positivo in tema di semplificazione normativa. Cié consente alla disciplina introdotta di

inserirsi in modo coerente e sistematico nel quadro giuridico vigente.

8) Verifica dell’esistenza di progetti di legge vertenti su materie analoghe all’esame del
Parlamento e relativo status

Non risultano progetti di legge vertenti sulla materia oggetto dell’intervento normativo in esame.

9) Indicazioni delle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
di costituzionalitd sul medesimo o analogo oggetto

Non risultano specifici pronunciamenti giurisprudenziali nella materia.
1.2  CONTESTO NORMATIVO COMUNITARIO E INTERNAZIONALE

10}  Analisi della compatibilita dell’intervento con ’ordinamento comunitario



L’intervento non incide su principi € norme derivanti dall’ordinamento dell’Unione europea ed
essendone dirctta attuazione, se ne adegua pienamente. Lo schema che si propone ¢ compatibile con
’ordinamento europeo, in quanto deriva dal recepimento della direttiva (UE) 2017/2108 del
Parlamento europeo e del Consiglio. Lo schema di decreto legislativo recepisce pressoché
testualmente il contenuto della direttiva, per le parti che richiedono un recepimento
nell'ordinamento giuridico.

11)  Verifica dell’esistenza di procedure di infrazione da parte della Commissione Europea
sul medesimo o analogo oggetto

Non risultano procedure di infrazione vertenti sulla medesima o anafoga matena.
12)  Analisi della compatibilita dell’intervento con gli obblighi internazionali

Il decreto & pienamente compatibile con gli obblighi internazionali gid assunti ed efficacemente
perseguiti dall’Italia nelle materie oggetto del provvedimento.

13)  Indicazioni sulle lince prevaleati della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
innanzi alla Corte di Giustizia delle Comunita Eurepee sul medesimo o analogo oggetto

Non risultano indicazioni giurisprudenziali della Corte di Giustizia delle Comunitd Europee, né
giudizi pendenti sul medesimo o analogo oggetto.

14) Indiecazioni sulle linee prevalenti della giurisprudenza ovvero della pendenza di giudizi
innanzi alla Corte Europea dei Diritti dell’'Uomo sul medesimo o analogo oggetto

Non si hanno indicazioni sulle linee prevalenti della Corte Europea dei Diritti deli’Uomo, né giudizi
pendenti sul medesimo o analogo oggctto.

15) Eventuali indicazioni sulle linee prevalenti della regolamentaziome sul medesimo
oggetto da parte di altri Stati membri dell’Unione europea

Lo schema che si propone deriva dal recepimento della direttiva europea 2017/2108 del Parlamento
europeo e del Consiglio e, pertanto, ¢ in linea con la regolamentazione in materia degli altri Stati
membri. Non si hanno particolari indicazioni al riguardo, considerato che il recepimento della

direttiva & in corso pressoché contestualmente anche in altri Paesi europei e che comunque tutti gli
Stati sono vincolati al conforme e corretto recepimento della direttiva stessa.

1.3  ELEMENTI DI QUALITA SISTEMATICA E REDAZIONALE DEL TESTO

1) Individuazione delle nuove definizioni normative introdotte dal testo, della loro
necessita, della coerenza con quelle gia in uso

Non sono state introdotte nuove definizioni normative rispetto a quelle attualmente in uso.

2) Verifica della correttezza dei riferimenti normativi contenuti nel progetto, con
particolare riguarde alle successive modificazioni e integrazioni subite dai medesimi

E stata verificata la correttezza dei riferimenti normativi e non si evidenziano criticita.



3) Ricorso alla tecnica della novella legislativa per introdurre modificazioni ed
integrazioni a disposizioni vigenti

Lo schema di decreto modifica il decreto legislativo 4 febbraio 2000, n. 45, recante attuazione della
direttiva 98/18/CE relativa alle disposizioni e alle norme di sicurezza per le navi da passeggeri
adibite a viaggi nazionali, al fine di allinearne il contenuto alla direttiva 2009/45/CE, come
modificata dalla nuova direttiva.

4) [ndividuazione di effetti abrogativi impliciti di disposizioni dell’atto normativo ¢ loro
traduzione in norme abrogative espresse nel testo normativo

Non si riscontrano effetti abrogativi impliciti.

3) Individuazione di disposizioni dell’atto normativo aventi effetto retroattivo e di
reviviscenza di norme precedentemente abrogate o di interpretazione autentica o
derogatorie rispetto alla normativa vigente

Non sussistono disposizioni dell’atto normativo aventi effetto retroattivo o di reviviscenza di norme
in precedenza abrogate o d’interpretazione autentica rispetto alla normativa vigente.

6) Verifica della presenza di deleghe aperte sul medesimo oggetto, anche a carattere
integrativo o correttivo

Non vi sono deleghe aperte sulle materie oggetto del provvedimento.

7 Indicazione degli eventuali atti successivi attuativi; verifica della congruenza dei
termini previsti per la loro adozione

Nello schema di decreto sono previsti i seguenti provvedimenti attuativi:

ARTICOLO 3
Decreto del Comando generale del Corpo delle Capitanere di porto per individuare e aggiomare
I'elenco dei tratti di mare e i corrispondenti valori dell’altezza significativa d’onda.

ARTICOLO 7

Decreto del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti per adottare misure che consentono
l'equivalenza a taluni requisiti specifici ¢ misure atte a esonerare le navi dall'osservanza di taluni
requisiti specifici contenuti nel decreto, quando siano adibite a viaggi nazionali sottoposti a talune
condizioni operative.

8) Verifica della piena utilizzazione e dell’aggiornamento di dati e di riferimenti statistici
attinenti alla materia oggetto del provvedimento, ovvero indicazione della necessita di
commissionare all’Istituto Nazionale di Statistica apposite elaborazioni statistiche con
correlata indicazione nella relazione economico-finanziaria della sostenibilita dei
relativi costi

Non ¢ stato necessario ncorrere a particolari banche dati o riferimenti statistici in quanto i dati
utilizzati dall’ Amministrazione sono stati dtenuti sufficienti.
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Al Capo del Dipartimento per gli affarl giuridici e
legislativi-della Presidenza del Consiglio dei Ministri

Oggetto: schema di decrete legislativo recante -attuédione della direttiva (UE)
2047/2108 del Parlamento. europeo e del Consiglio del 15 novembre 2017
che modifica la direttiva 2009/45/CE, telativa alle disposizioni e norme di
sicurezza per-le navi da paszeggeri.

Facendo prosecuzione: alla mota 25241 del 21 giugno 2019 si richiede, ai sensi
delarticolo 7, comma 1, del d.P.C.M. 15 settembfe 2017, n. 169, l'esenzione
dall'A.l.R. con riferimento al decréto legislative in oggetto, in relagzione al ridotto
impatto dellintervento e in presenza. delle seguenti condizioni, congiuntamente
considerate.

Al riguardo. si. premette che la direttiva 2009745/CE coatituisce rifusione della
direttiva 98/18/CE, comie emenddta, recepita neélfordinametito nazionaie con il
décreto legislativo 4 feébbraig 2000, n. 45 (disposizioni ¢ norme di sicurezza per le
navi da passeggeri adibite a viaggi nazmnah) Detta direttiva € stata, da ultimo,
modificata dalla direttiva (UE)} 2017 /2108 del Parlamento europeo e del Consiglio del
15 novembre 2017, che ha l'obiettivo di semplificare e razionalizzare il quadro
normativo esistente in materia di sicurezza délle. navi da passeggeri in ambito
comunitario, fornendo un quadio giuridico ¢hiare, semplice, aggiornato e di facile
attuazione.
Lo schema. di decreto in opgeito mira :ad allineare-i contenuti del decreto legislativo
45/2000 & contenuti della rithiamata direttiva:2017/2168. Infatti la precedente
direttiva 2009/45 era {inalizzata al raggiungimente di un elevato livello di sicurezza e
alla rimozione degli ogtacoli aglt scambi commerciali, mediante 'istituzione di norme
di sicurezza armonizzate per le navi da. pass&ggen e le unita veloci adibite a viaggi
nazionali. Essa ha, effettivamente, raggiunto. i suddetti obiettivi. Nel cerso
dell applicazione delle relative disposizioni, mttavia, ¢ emersa la necessitd di
aggiornarne i contenuti per superare alcune criticita: emerse. In: pa.ruaolare
aj i criteri di sicurezza per le navi in #ccidio. di. lunghezza inferiore a 24
metri non sono mai stati armonizzati: La muova direttiva, pertanto, esclude
dette unita dal proprio campo di appiicazione;’
b} il controllo déll'adeguatezza della nermativa comunitaria ha rilevato che
solo alcuni Stati mefnbri certificano le navi ifv alluminio ai sensi della direttiva
2009/45. Cié comporta una situazione di squilibrio che compromette 'obiettivo
di conseguire un elevato livello comune di sicurezza per i passeggeri trasportati
da navi che operano su rotte nazionali negli Stati membri. Tale situazione é il
risultato di una diversa interpretazioné della definizione di “materiale
cqitivalente”, da cui discende l'applicabilitd delle corrispondenti horme di
sicurezza contro gli incendi.

T
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A livello nazionale, le unita in acciaio di lunghezza inferiore ai 24 metri sono
certificate in conformita al decreto legislativo 45/2000; i} recepimento della direttiva
2017/2108, che esclude tali navi dal proprio ambito di applicazione, non avra alcun
impatto sul livello di sicurezza delle stesse, attesa la facolta di adottare un regime di
sicurezza “equivalente” e di poter usufruire di un regime transitorio.

Per le navi in alluminio in esercizio alla data di entrata in vigore deila direttiva
2017/2108 (41 unita), attualmente non assoggettate al regime di sicurezza e
certificativo previsto dal decreto legislativo 45/2000, i requisiti della direttiva
2017/2108 si applicheranno dal 22 dicembre 2025. Complessivamente, destinatari
specifici della normativa in oggetto saranno gli operatori di navi da passeggeri (32
societa) e il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, nella sua articolazione
centralc é perife‘rica dei Corpo delle Capitanerie di-porto, con particolare riferimento
al personale incaricato dell'effettuazione delle visite di controllo e di certificazione
delle navi {attualmente 182 navi in esercizio).

Tutto cid premesso, si evidenzia quanto segue.

A} I costi di adeguamento sono di scarsa entita in relazione ai singoli destiriatari,
tenuto conto anche della loro estensione temporale.
Il decreto in oggetto vucle allineare | contenuti-del decreto legisiativo 45/2000 ai
contenuti della direttiva 2017 /2108 che non mfroduce norme di sicurezza nuove
o addizionali frispetto a- quetle gxa previste dalla direttiva 2009/45 ¢ regimi
ispettivi. pitl frequenti e pilt incisivi. Cio sxgmﬁca chie non si prevedonc costi
addizioniali rispetto a quelli vigenti. per imprese, compagnie ¢ armatori operant
nel settore del trasporto marittinzo di passeéggeri, cosi come per l'impiego del
personale incaricato delie ispezioni.e dei controlli,
A quanto precede occorre aggiungere che il previsto adegudamento delle navi da
passéggeri in alluminio alle - norme dél dscreto legislativo 45/2000, in
considerazione sia del numero esiguo (413 che della finestra temporale del regime
transitorio (possibilita di adeguarsi-entro il 22 dicemibre 2025}, non impatta in
termini di costi di trasformazione, tenhuto ¢onto, altresi, che in considerazione
dell’éta delle navi in questione, il periodo transitorio potra costtuire una finestra
per la dismissione dal servizio passeggeri di’ dette unith.
In materia di navi da passeggéri inferiori ai 24 metri, escluse dal campo di
applicazione della nuova diretiva 2017/2108, il naviglio nazionale vede
attualmente operativa una sola unita, alla quale si applicheranno le norme
generali del regolamento per la sicurezza: delia navigazione {decreto del Presidente
della Repubblica 8 novembre 1991, n. 435).
In definitiva, non -essendo stati introdotti requisiti addigionali per le unita da
passeggeri rientranti nei campo di applicazionie dél decreto. legislativo 45/2000, si
ritiene che lintervénto non produca sulle imprese effetti differenziati significativi
e/o meritevoli di particolare approfondimento.

B} Il numero dei destinatari dell’intervento si presenta come- esigno, atteso che sul
territorio nazionale operano 32 societa che, gestiscono. navi da passeggeri battenti
bandiera ‘nazionale. Per la parte pubbhca., ‘Iéfféthizazione delle visite a bordo ai
fini del controllo e della cértificazioné délle havi fattualmente 182 unitad in
esercizio) & curata dal Ministero delle infrastrutture ¢ dei trasporti ~ Corpo delle
capitanerie di porto che, attraverso 1 propri ispettori abilitati (46 unita), gia
all’attualita esercita Ie citate funzioni.




C)

D)

Si

L'attuazione della nuova normativa non comporta I'impiego di risorse pubbliche.
Infatti lo schema presehta elementi di sostanziale nheutralitd finanziaria e
clementi di cardttere meramente procedimentale, tali da non essere suscettibili di
determinare nuovi o maggioti oneri a carico della finanza pubblica. L'attuazione
del provvedimento saréa affidata, a livello tefritoriale, agli Uffici marittimi su tutto
il territorio nazionale, ché agiranno con il consueto coordinamento del Comando
generale del Corpo delle Capitanerie di porto -nell'ambito delle competenze
attribuite in materia di sicurezza délla navigazione. Anche le attivita di controllo
da parte dell’Autoritd marittima nion comporterannio costi aggiuntivi, in quanto
rientranti nell’attivita di verifica e controllo gia posta in essere nello svolgimento
delle proprie ordinarie attivita d’istituto.

Lintervento ha una limitata incidenza sugli assetti concorrenziali de! mercato.
[nfatti la direttiva 201772108, mantenendo un inalterato livello di sicurezza delle
navi da passeggeri, non introduce norme di sicurezza nuove o addizionali rispetto
a quelle g previste dalla precedente direttiva 2009/45, La nuova direttiva,
mirando ad armonizzare a livello comunitario le disposizioni sulla sicurezza della
havigazione, vizole evitare fenomeni di distorsione della concorrenza e del mercato
in ambito comunitario, possibili invece in cadse di mancanza di norme di
rifetimento comuni. Ne deriva che lintervento non ha incidenza sugli assetti
concarrenziali del mercafs, volendo invece evitare éventuali effetti distorsivi sulla
concotrenza basati sul risparmio dei ‘costi a: discapito della sicurezza della
navigazione.

allega lo schema di decreto legislativo € la pertiterite documentazione di

accompagnamento (relazione illustrativa, relazione tecnica, analisi tecnico-normativa,
tabella di concordanza).

woror_ 18 NOV, 2019

I Capo del 131part1mento per-gli affari
giuridici-e lcgmlatiw de[la Presidenza






