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dal 23 marzo al 20 maggio 2012, della Convenzione in essere tra I'Ente
Nazionale per l'Aviazione Civile e Meridiana qu, si @ indetta una riunione con
rappresentanti dell'Ente medesimo e di Alitalia~CAl, sentita anche la Regione

siciliana.

Successivamente, di conseguenza, si e predisposto un nuovo decreto
ministeriale, al fine di posticipare la data di entrata in vigore dei nuovi oneri
sulle rotte Pantelleria-Trapani e viceversa, Pantelleria-Palermo e viceversa,
Lampedusa-Palermo e viceversa, e Lampedusa—Catania e viceversa. Se ne &

poi data comunicazione alla Commissione Europea.

Avendo Meridiana Flg accettato la proroga della convenzione in essere
soltanto fino al 3 maggio, si e provvecluto a convocare una nuova riunione con
rappresentanti dell'Ente Nazionale per I'Aviazione Civile, della Regione, di
Alitalia~-CAl e Meridiana Flg, tenutasi in data 17 aprile, al fine di assicurare
la continuita territoriale oltre la predetta data del 3 maggio, tentando di
risolvere le criticita sia di ordine tecnico-organmizzativo che di carattere

finanziario.

Si & poi predisposto un nuovo decreto ministeriale, di abrogazione dei

prececlenti decreti numeri 372 del 07 novembre 2011 e 99 del 21 marzo 2012.

Ai fini della prosecuzione degli interventi relativi alla continuita territoriale
delle isole minori siciliane, si & infine fornita delega al Presidente della
Regione ad indire e presiedere una nuova Conferenza di servizi, poi tenutasi a

Palermo il giorno J luglio.
Regioae Toscana

E stata esperita dell'Ente Nazionale per I'Aviazione Civile una nuova gara per

i collegamenti dell'lsola d'Elba con Pisa e Firenze.

0. Bande orarie neg]i aeroporti — Slots

Con il Documento COM(?OH) 827 ({inal) del primo dicembre "2011, nell’'ambito

del cosiddetto Pacchetto Aeroporti, volto a promuovere la crescita, la

connettivita e la mobilita sostenibile, la Commissione Europea ha proposto la
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revisione delle norme comuni per lyassegnazione delle bande orarie negli

aeroporti della Comunita e la modifica del Regolamento (CEE) numero 95/93,
peraltro gia modificato dal Regolamento (CE) numero 793/04.

Obiettivo della Commissione & quello di assicurare un'utilizzezione ottimale
degli slots negli aeroporti europei congestionati, incrementando la
competitivita tra i vettori, alla luce dei progressi finora raggiunti dal progetto

di Cielo Unico Europeo.

La proposta della Commissione verte principalmente sui punti di seguito

elencati.

o Introduzione di un mercato secondario degli slots, in aggiunta alle
facilitazioni concesse in favore dei cosiddetti vettori new entrant

nell’'ottenimento delle bande orarie.

o Ratfforzamento dell’indipendenza del Coordinatore e miglioramento del

processo di assegnazione delle bande orarie.

o] Integrazione del processo di allocazione degli slots con il progetto di

Cielo Unico Europeo.

o] Modifica della cosiddetta tegobs dell 80/90, ai fini del riconoscimento
della storicita degli slots (che verrebbe portata a 85/15), della
definizione di “serie di slot” (la lunghezza di detta serie verrebbe
incrementata dagli attuali D a 1D slofs nella stagione estiva ed a 10 in
quella invernale) e della previsione di una penalizzazione per il tardivo

rilascio delle bande orarie non utilizzate.

Su tali problematiche ¢ stata indetta una riuniome con rappresentanti
dell'Ente Nazionale per I’'Aviazione Civile, di ENAV S.p.A., di Assoeroporti, di
Assoclearance, Assaereo ed IBAR.

Nel secondo semestre del 2012 inizieranno i lavori nel Parlamento Euxopeo,
che vedranno l’apporto degli Stati membri nella elaborazione della nuova

normativa.
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7. Assistenza a terra negli aeroporti — Handling

In materia di servizi a terra negli aeroporti dell'Unione Europea, nel corso del
primo semestre del 2012 sono state approvate le linee generali di un nuovo
Regolamento comunitario, destinato ad abtogare la Direttiva 96/67/CE, che
attualmente disciplina il settore. Nell'ultima parte dell'anno in corso il testo

dovrebbe essere sottoposto all'esame del Parlamento Europeo.
Gli obiettivi del nuovo Regolamento sono:

0 garantire che le compagnie aeree abbiano una piu vasta scelta di
soluzioni per i servizi di assistenza a terra negli aeroporti dell'Unione

Europea;

o armonizzare e chiarire le condizioni amministrative nazionali per

l'ingresso nel mercato (riconoscimento di idoneit&);

o) garantire parita di condizioni a livello di aeroporti tra le societa che
offrono servizi di assistenza a terra nell'ambito di regimi di

regolamentazione diversi;
o) migliorate la gestione delle infrastrutture centralizzate;

) migliorare il coordinamento tra i prestatori di servizi di assistenza a
terra in aeroporto (operatori aeroportuali nella funzione di coordinatori
di terra nella rete dei trasporti aerei dell'Unione Europea secondo

l'approccio gate-to-gate);

o chiarire il quadro giuridico per la formazione e il trasferimento del

personale.

Questa proposta di regolamento, in linea con la regolamentazione vigente in
Italia, & una delle azioni necessarie per lo Spazio Unico Europeo dei trasporti,
come descritto dalla Commissione Europea mnel “Libro Bianco: Tabella di
marcia verso uno spazio unico europeo dei trasporti — Per una politica dei

trasporti competitiva e sostenibile”.
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Inoltre, essa fa parte del pacchetto di misure sugli aeroporti, individuato
guale iniziativa strategica del programma di lavoro della Commissione

medesima, per sfruttare il potenziale di crescita del mercato unico.

8. Noi.se

Nell'ambito del Pacchetto Aetoporti, nel primo semestre del QOIQ, e stata
portata a termine presso il Consislio dell'Unione Europea I'attivita di

valutazione del testo di Regolamento elaborato dalla Commissione Europea,

che andra a sostituire la Direttiva CE 2002 /30.

Il Regolamento in questione provvedera a definire le modalita operative per
l’applicazione del cosiddetto “Approccio Eguilibrato”, metodologia elaborata
dall'ICAO per arrivare a definire, in modo oggettivo e quale extrema ratio, la
necessita di imporre restrizioni operative sugli aeroporti comunitari aventi un

numero di movimenti superiore ai 50.000 annui.

L'Ente Nazionale per I'’Aviazione Civile ha seguito da vicino i lavori del
Consiglio Europeo, fornendo il necessario supporto al rappresentante italiano

presso il Consiglio stesso.

Pur non determinando una vera e propria liberalizzazione, il nuovo
Regolamento contribuira a standardizzare i comportamenti degli Stati membri,
costituendo la base sulla guale poter definire la capacita ambientale

delraeroporto.

Tale impostazione & condivisa dal nostro Paese, ove 8i riscontra una sempre
maggiore conilittualita tra le societa di gestione aeroportuale ed i rispettivi

residenti, per i connaturati problemi di inguinamento acustico ed ambientale.

9.  Dati di traffico

Nel primo semestre del 2012 & proseguita la tendenza negativa del traffico gia
profilatasi nell'ultimo bimestre del 2011.

I1 traffico passeggeri ha, infatti, registrato un andamento analogo a guello del
primo semestre 2011, con un decremento percentuale dello 0,1 ed un numero

totale di passeggeri trasportati di 68.963.597.
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Di seguito vengono esposti alcuni dati riguardanti i sistemi aeroportuali di

Roma e di Milano.

Lo scalo di Roma Fiumicino ha registrato un totale complessivo di passeggeri
pari a 17.2209.810, con una flessione dell'1,2 per cento rispetto al primo
semestre 2011, nonché una forte diminuzione, nell’'ordine del nove per cento,

del trasporto merci, ora di 69.142 tonnellate.

Situazione analoga anche per il secondo aeroporto romano, quello di
Ciampino, che, pur mantenendo il limite massimo di cento movimenti
commerciali al giorno guale capacita allocabile, ha registrato una leggera
flessione, pari allo 0,7 per cento, con un totale passeggeri di 2.294.497 ed una

consistente diminuzione del trasporto merci, eguale al nove per cento, con un

totale di 8.734 tonnellate.

Passando al sistema aeroportuale di Milano, si fa rilevare che lo scalo di
Malpensa ha registrato una contrazione del 3,6 per cento del traffico,
attestandosi su un totale di 8.888.436 passeggeri, ed una forte diminuzione,

pari al nove per cento, del trasporto merci, con un totale di 208.810 tonnellate.

Nonostante cid, Milano Malpensa ha confermato, anche nei primi sei mesi del
2012, un ruolo primario per la gestione del traffico merci nel nostro Paese:
nello scalo é stato infatti gestito il 46,5 per cento della merce trasportata.
L’aeroporto di Milano Linate ha invece registrato, rispetto ai primi sei mesi del
2011, incrementi sia del traffico passeggeri, con una crescita del 4 per cento
per un totale di 4.484.9591, sia di guello merci, con un aumento del 3,9 per
cento per un totale di 10.270 tonnellate.

Lo scalo di Bergamo Orio al Serio, infine, ha registrato, rispetto allo stesso
periodo del 2011, aumenti sia del traffico passeggeri, con una crescita del 7,5
per cento per un totale di 4.203.287, sia di quello merci, con un incremento
dell’'1,6 per cento per un totale di 56.938 tonnellate.
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10. Allegati

Allegato 1 Rotte esercite in Oneri di Servizio Pubblico sul
territorio italiano al 30 giugno 2012;

A]legato 2 Tratfico aereo passeggeri (8ennaio ~ 8iugno
2012);

Allegato D Movimenti cargo (8ennaio ~ giugno 201?).

ILD TTORE GENERALE
Dy. Gerardo P SI -
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" Allegato n. 1

ROTTE ESERCITE IN ONERI DI SERVIZIO PUBBLICO SUL TERRITORIO NAZIONALE al

30.06.2012

REGIONE

COMPAGNIA

DATA DI ATTIVAZIONE

SARDEGNA

CAGLIARI - BOLOGNA e v.v. (1)

CAGLIARI - FIRENZE e v.v. (1)

CAGLIARI - NAPOLI e v.v. (1)

CAGLIARI - PALERMO e v.v. (1)

CAGLIARI - TORINO e v.v. (1)

CAGLIARI - VERONA e v.v. (1)

OLBIA - BOLOGNA e v.v. (1)

OLBIA - VERONA e v.v. (1)

MERIDIANAFLY

15 gennaio 2007

ALGHERO - BOLOGNA e v.v. (1)

ALGHERO - TORINO e v.v. (1)

ALGHERO - MILANO LIN e v.v. (2)

ALGHERO - ROMAFCO e v.v. (2)

AIRONE

1 marzo 2007

25 ottobre 2009

CAGLIARI - MILANO LIN e v.v. (2)

AIRONE, ALITALIA E MERIDIANAFLY

CAGLIARI - ROMAFCO e v.v. (2)

25 ottobre 2009

OLBIA - MILANO LIN e v.v. (2)

OLBIA - ROMA FCO e v.v. (2)

MERIDIANAFLY

25 ottobre 2009

SICILIA

LAMPEDUSA - CATANIA e v.v. (3)

LAMPEDUSA - PALERMO e v.v. (3)

PANTELLERIA - PALERMO e v.v. (3)

PANTELLERIA - TRAPANI e v.v. (3)

MERIDIANAFLY

25 agosto 2009

PROVINCIA AUTONOMA DI BOLZANO

BOLZANO - ROMA FCO e v.v. (4)

AAA - AIR ALPS AVIATION T

1 dicembre 2009

CALABRIA

CROTONE - MILANO LIN e v.v. (5) A
ALITALIA - CA.L 7 dicembre 2011

CROTONE - ROMA FCO e v.v. (5)

REGGIO CALABRIA - TORINO e v.v. (6) ALITALIA - CA.L. 10 ottobre 2011

(1) OSP imposti con D.M. n. 36 del 29.12.2005 (GUR! n. 8 dell'11.01.2006 e GUUE sertie C 93 del 21.04.2006)

(2) OSP imposti con D.M. n. 103 del 5.08.2008 (GURI n. 199 del 26.08.2008 e GUUE serie C 232 del 10.09.2008)

(3) OSP imposti con D.M. n. 2 del 9.01.2009 (GURI n. 22 del 28.01.2009 e GUUE serie C 47 del 26.02.2008 rettificata da

GUUE n. C 50 del 3.03.2009)

(4) OSP imposti con D.M. n. 552 del 24.06.2009 (GURI n. 156 dell'8.07.2009 e GUUE serie C 158 dell'11.07.2009)

(5) OSP imposti con D.M. del 4.05.2009 (GURI n. 124 del 30.05.2009 e GUUE serie C 131 del 10.06.2009)

(6) OSP imposti con D.M. n. 108 del 23.03.2011 (GURI n. 91 de! 20.04.2011 e GUUE serie C 141 del 12.05.2011)



Allegato n. 2

L -
1 |Alghero [ 0,5]
2 |Ancona
3 [Bari | 2.4
4 |Bergamo m
5 |Bologna m
6 |Bolzano
7 |Brescia
8 |Brindisi 2,4
9 |Cagliari =139
10|Catania
11|Crotone o
12|Cuneo ﬁ
gmrrenze e
14|Foggia -100,0
15|Forli | -8,2]
16|Genova
17 |Grosseto 8,8
i8|Lamezia T.

19 |Milano LIN

20| Milano MXP
21|Napoli
22|0lbia
23| Palermo ﬁ
24 |Parma
25 |Perugia m
26 |Pescara
27|Pisa
28 |Reggio Cal.
29 |Rimini 7,9
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- Ronchi dei L.

Totali

Fonte: Assaeroporti

34 |Trapani
35|Treviso
36| Trieste

37|Venezia
38|Verona

30[Roma CIA
31|Roma FCO

32|Siena
33|Torino
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Allegato n. 3
ARGO 0 U
% Mwroports | BT % suporticie| % | Merd | % |Posta| % |TomALE| %
1 |Alghero 2,9 s . 3 -100,0 2,9
2 |Ancona -12,0 -12,0 641 -11,4
3 |Bari 16,8 16,8 S 54
4 |Bergamo 1,5 6,0 1,6 1,6
~ |Bologna -10,1 -5,4 -8,9 116,9] -6,8
 |Bolzano
 |Brescia 159,3 277 46,3 0,5 14,0
|Brindisi -21,2 21,3 -21,2
| Cagliari -3,2 = -3,2 -8,2 -5,6
LO | Catania 0,6 2900,0 1.3 -47,6 -3,3
|Crotone i __ o by 12
2| Cuneo
13| Firenze -27,9 -43,8 -38,2 -38,2
14|Foggia i :
Forli -99,6 Sl ~99:6 -99,6
Genova 27,4 -17,0 -18,5 -18,5
17|Grosseto g S
18|Lamezia T. 0,0 : 0,0 -6,2 -5,8
19|Milano LIN -0,6 -0,6 222 28
20| Milano MXP -9,0 -9,0 -10,8 -9,0
21|Napoli 24,1 -15,0 -1,4 8,6 33
Olbia -30,0 -30,0 -30,0
23 (Palermo -31,5 ~31,5 -7,2 -16,3
24|Parma -100,0 4 -
100,0 100,
. s 0
25| Perugia
Pescara 550,0 550,0 6,5 8,3
Pisa 0,1 -20,0 -2,1 5,3 -2,0
Reggio Cal. -19¢2 =lo =198
Rimini 11,5 B -11,5 -10,8
Roma CIA -9,0 -9;0 -9,0
[Roma FCO -8,0 -8,0 -23,5 -9,0
Siena i
Torino -35,1 60,8 47,3 47,3
Trapani 22,2 10,0 10,0
reviso -93,9 -93,9 -93,9
rieste - -12,3 15,2 5,1 5,1
~ |Ronchi dei L.
37 |Venezia 0,2 0,5 0,2 -60,4 0,1
38|Verona -63,2 9,4 2,9 -100,0 2,8
~ |Totali -6,8 11,8 -5,8 -3,6 -5,7

Fonte: Assaeroporti



