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ALLEGATO

Gli allegati I e II del regolamento (UE) n. 510/2011 sono cosi modificati:

(1)

2

Nell'allegato I, al punto 1, lettera c), ¢ aggiunto il seguente paragrafo:

"Nel caso dei veicoli omologati in piu fasi incompleti di cui all'allegato II, parte A,
punto 1 bis, al posto del valore M si utilizza la massa di monitoraggio (Mmon). La
massa di monitoraggio ¢ calcolata in base alla seguente formula:

Mmon

dove:

= MROpase X Bo

MR Opase € Bo sono 1 valori definiti nell'allegato II, parte A, punto 1 bis.1, lettera a)."

Nell'allegato 11, la parte A ¢ cosi modificata:

(a)
(b)

il punto 1.2 ¢ soppresso con effetto dal 1° gennaio 2021;
sono inseriti i seguenti punti 1 bis, 1 bis.1, 1 ter e 1 quater:

"1 bis Emissioni specifiche di CO:2 dei veicoli omologati in piu fasi della
categoria N1, determinate conformemente al regolamento (UE) 2017/1151

A decorrere dal 1° settembre 2019, per ciascun veicolo di base incompleto della
categoria Nj soggetto all'omologazione in piu fasi a norma della direttiva
2007/46/CE, il costruttore determina e comunica alla Commissione le
emissioni specifiche di CO> del veicolo di base in questione (di seguito "le
emissioni di CO; di monitoraggio"), conformemente alla metodologia di cui al
punto 1 bis.1.

La Commissione utilizza le emissioni di CO2 di monitoraggio del veicolo di
base incompleto ad essa comunicate a norma del primo paragrafo per calcolare
le emissioni specifiche medie di CO> del veicolo di base del costruttore
nell'anno civile in cui ¢ immatricolato il veicolo omologato in piu fasi
completato, tranne nel caso in cui siano soddisfatte le condizioni di cui al punto
I ter.

Per 1 veicoli di base completi, ai fini del monitoraggio delle emissioni di CO>
sono utilizzate le emissioni di CO; e la massa in ordine di marcia del veicolo.

1 bis.1 Calcolo delle emissioni specifiche di CO: del veicolo di base
incompleto

Il costruttore del veicolo di base calcola il valore delle emissioni di CO2 di
monitoraggio del singolo veicolo di base incompleto con il metodo
dell'interpolazione di cui all'allegato XXI, suballegato 7, punto 3.2.3.2 0 3.2.4
del regolamento (UE) 2017/1151, a seconda della metodologia applicata per
I'omologazione delle emissioni del veicolo di base, secondo i termini definiti
nel punto pertinente, con le seguenti eccezioni:

(a) Massa del singolo veicolo

Il termine "TMing' di cui all'allegato XXI, suballegato 7, punto 3.2.3.2.2.1.
0 3.2.4.1.1.1 del regolamento (UE) 2017/1151 ¢ sostituito dalla massa
standard del veicolo di base, DMypase, oOppure, se del caso, dalla massa di
prova del veicolo Low, TML, o dalla massa di prova del veicolo High,
TMHg.
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DMuyase € calcolata in base alla seguente formula:
DMbase = MRObase X BO +25 kg + MVL
dove:

MROpase € la massa in ordine di marcia del veicolo base come definita
nell'allegato XXI, punto 3.2.5, del regolamento (UE) 2017/1151

Bo ¢ il valore della massa della carrozzeria corrispondente a 1,375

MvL ¢ la massa rappresentativa del carico del veicolo, vale a dire il
28 per cento del carico massimo del veicolo, dove il carico
massimo del veicolo ¢ definito come la massa massima
tecnicamente ammissibile a pieno carico meno la massa in
ordine di marcia del veicolo di base moltiplicato per Bo, meno
25 kg

La cifra Bo, ¢ calcolata come media ponderata del rapporto tra la somma
della massa in ordine di marcia dei veicoli di base incompleti per tutti i
veicoli omologati in piu fasi immatricolati nell'anno civile e la massa
aggiunta standard calcolata in conformita all'allegato XII, sezione 5, del
regolamento (CE) n. 692/2008, e la massa in ordine di marcia dei veicoli
di base per tutti i veicoli omologati in piu fasi immatricolati negli anni
civili 2015, 2016 e 2017.

La cifra By ¢ corretta entro il 31 ottobre 2021 in base ai valori di massa
pertinenti dei veicoli omologati in piu fasi immatricolati negli anni civili
2018, 2019 e 2020, calcolati con le seguenti formule:

Formula 1:
Ay = E:=1:::§_
=1 M0
dove:
Ay ¢ la media ponderata del rapporto tra Mg e My;
Mg ¢ la massa in ordine di marcia del veicolo di base aumentata

della massa aggiunta standard di cui all'allegato XII, sezione 5,
del regolamento (CE) n. 692/2008.

My ¢ la massa in ordine di marcia del veicolo di base
n ¢ il numero di veicoli di base per tutti i veicoli omologati in piu
fasi nell'anno civile
Formula 2:
2020
g _ Ziza0s At
o= 2020 .,
i=z018 ™M

dove:
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Aj ¢ la media ponderata calcolata in base alla formula 1

n;¢ il numero di veicoli di base per tutti i veicoli omologati in piu fasi in
un anno civile

Quando la massa standard del veicolo di base (DMpase) € inferiore alla
massa di prova del veicolo Low (TMr) della famiglia di interpolazione,
TMing € sostituito da TML.

Quando la massa standard del veicolo di base (DMpase) € superiore alla
massa di prova del veicolo High (TMy) della famiglia di interpolazione,
TMind € sostituito da TMn.

(b) Resistenza al rotolamento del singolo veicolo

La resistenza al rotolamento del veicolo di base va usata ai fini
dell'allegato XXI, suballegato 7, punti 3.2.3.2.2.2 o 3.2.4.1.1.2, del
regolamento (UE) 2017/1151.

(c) Zona anteriore

Nel caso di un veicolo di base incompleto appartenente a una famiglia di
matrici di resistenza all'avanzamento, il costruttore deve determinare il
termine "Af" di cui all'allegato XXI, suballegato 7, punto 3.2.3.2.2.3 del
regolamento (UE) 2017/1151, conformemente a una delle seguenti
opzioni:

1) la zona anteriore del veicolo rappresentativo della famiglia di
matrici di resistenza all'avanzamento, in m?;

i1) il valore medio della zona anteriore del veicolo High e del
veicolo Low della famiglia di interpolazione, in m?;

iii) la zona anteriore del veicolo High della famiglia di
interpolazione, se non viene utilizzato il metodo
dell'interpolazione, in m?.

Nel caso di un veicolo di base incompleto che non appartiene a una
famiglia di matrici di resistenza all'avanzamento, utilizzare il valore della
zona anteriore del veicolo High della famiglia di interpolazione.

1 ter Rappresentativita del valore delle emissioni di CO2 di monitoraggio

Ogni anno, a decorrere dall'anno civile 2020, la Commissione valuta la
rappresentativita dei valori medi delle emissioni di CO2 di monitoraggio
comunicati dal costruttore del veicolo di base rispetto alla media delle
emissioni specifiche di CO; dei veicoli completati immatricolati nel pertinente
anno civile e ne informa il costruttore.

Qualora, in ciascuno di due anni civili successivi, la valutazione dimostri una
divergenza pari o superiore al 4 % tra la media delle emissioni specifiche di
CO> di tutti 1 veicoli completati e la media delle emissioni di CO> di
monitoraggio di tutti i veicoli di base del costruttore ad essi collegati, la
Commissione utilizza la media delle emissioni specifiche di CO> dei veicoli
completati nell'anno civile successivo al fine di calcolare le emissioni
specifiche medie di CO: del costruttore dei veicoli di base o di un
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(©)

raggruppamento in tale anno. In caso di divergenze persistenti, il calcolo ¢
ripetuto ogni tre anni.

1 quater Comunicazione dei dati da parte dei costruttori di veicoli di
base

I costruttori di veicoli di base, per ogni veicolo di base incompleto o completo
presentato per l'omologazione in piu fasi e da essi venduto nell'anno civile
precedente nell'Unione, comunicano alla Commissione entro il 28 febbraio di
ogni anno i dati indicati di seguito:

(a) numero di identificazione del veicolo;

(b) identificatore della famiglia di interpolazione;
(c) emissioni specifiche di CO; del veicolo di base;
(d) zona anteriore (specificare 1'opzione applicabile);
(e) resistenza al rotolamento del veicolo di base;

(f) massa di monitoraggio;

(g) massa in ordine di marcia del veicolo di base;

(h) massa rappresentativa del carico del veicolo quale definita al punto
1 bis.1 del presente allegato.";

il punto 2 ¢ sostituito dal seguente:

"I dati dettagliati di cui al punto 1 devono essere ricavati dal certificato di
conformita oppure essere coerenti con il certificato di conformita rilasciato dal
costruttore del veicolo commerciale leggero cui si riferiscono. Gli altri dati
dettagliati devono essere ricavati dalla documentazione di omologazione o
dalle informazioni comunicate dal costruttore del veicolo di base a norma del
punto 1 quater. Gli Stati membri adottano le misure necessarie per garantire
che la procedura di monitoraggio sia sufficientemente precisa. Se per un
veicolo commerciale leggero il certificato di conformita indica una massa
minima e una massa massima, ai fini del presente regolamento gli Stati membri
utilizzano solo il valore massimo. Nel caso di veicoli a doppia alimentazione
(benzina-gas), 1 cui certificati di conformita riportano le emissioni specifiche di
CO2 per entrambi 1 tipi di carburante, gli Stati membri utilizzano solo il valore
misurato per il gas."
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