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PRESIDENZA DEL PRESIDENTE
MARIO VALDUCCI

La seduta comincia alle 9,35.

Sulla pubblicita dei lavori.

PRESIDENTE. Avverto che la pubbli-
cita dei lavori della seduta odierna sara
assicurata anche attraverso l'attivazione di
impianti audiovisivi a circuito chiuso, la
trasmissione televisiva sul canale satelli-
tare della Camera dei deputati e la tra-
smissione diretta sulla web-tv della Ca-
mera dei deputati.

Audizione del sottosegretario di Stato per
le infrastrutture e i trasporti, Guido
Improta, sull’attuale situazione del tra-
sporto stradale e autostradale.

PRESIDENTE. L’ordine del giorno reca,
ai sensi dell’articolo 143, comma 2 del
Regolamento, 'audizione del sottosegreta-
rio di Stato per le infrastrutture e i
trasporti, Guido Improta, sull’attuale si-
tuazione del trasporto stradale e autostra-
dale.

Do la parola al sottosegretario Guido
Improta per lo svolgimento della rela-
zione.

GUIDO IMPROTA, Sottosegretario di
Stato per le infrastrutture e i trasporti. Vi
¢ stato distribuito un fascicolo un po’
voluminoso, perché ho cercato di infor-
mare quest’audizione allo spirito che ha
da sempre caratterizzato il rapporto di
collaborazione tra Commissione e Go-
verno, fornendovi anche una serie di al-
legati, connessi soprattutto all’autotra-

sporto, che costituisce la prima sezione del
fascicolo. In questo modo la Commissione
potra essere esaurientemente informata
anche sull’attivita amministrativa posta in
essere dal ministero e dei documenti adot-
tati dal dicastero.

Le altre sezioni riguardano il trasporto
pubblico locale, i pedaggi autostradali an-
che con un aggiornamento sull’iter di
approvazione del contratto di programma
con 'ANAS, un’informativa sullo stato de-
gli stanziamenti a favore delle infrastrut-
ture viarie, anche se forse questa € ridon-
dante rispetto all’audizione informale che
avete avuto ieri con il responsabile della
struttura tecnica di missione, l'ingegnere
Incalza. Il fascicolo si conclude con una
scheda relativa al mercato dell’auto che,
pur non essendo di stretta competenza del
mio dicastero, ovviamente, per le temati-
che che andiamo a toccare nel corso di
quest’audizione, mi sembrava un utile
completamento per avere comunque lo
scenario completo.

Se il presidente me lo consente, entre-
rei nel merito delle singole schede, par-
tendo dal settore dell’autotrasporto che,
per la sua importanza e per la sua inci-
denza sulla logistica nel nostro Paese,
ovviamente non pud prescindere da un
precipuo e costante lavoro di interlocu-
zione con le associazioni, le quali sin dai
primi giorni di insediamento del Governo
presieduto dal Presidente Monti, non
hanno fatto certamente sconto nel rappre-
sentare le criticitad che riguardano questo
settore e che il ministero che rappresento
non ha, certamente, sottovalutato. Si ¢é
dato, anzi, da fare per la risoluzione della
maggior parte di esse.

Entrerei, quindi, nel merito partendo
dal rimborso trimestrale per le accise sul
gasolio, riguardo al quale si é provveduto
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con l'articolo 61 del decreto-legge n. 1 del
2012. Sono stati accelerati, rispetto agli
anni scorsi, gli adempimenti burocratici
necessari per il rimborso delle accise. E
stata, inoltre, emanata un’apposita norma
per consentire dal 2012 il rimborso su
base trimestrale anziché annuale, tenendo
anche conto dell’esigenza di superare i
limiti di 250.000 euro annui previsto per le
compensazioni. Infine, con apposito e re-
centissimo emendamento, in occasione
della conversione in legge del decreto-legge
in materia fiscale, & stata abrogata la
previsione della decadenza dal beneficio
ove l'impresa non rispetti i termini per
richiedere il rimborso.

Il secondo ambito su cui si & interve-
nuto ¢ la norma per i divieti di circola-
zione. Siamo intervenuti con l'articolo 11
del decreto-legge n. 5 del 2012. E stata
inserita la norma richiesta dalle associa-
zioni che consente, nello stabilire i divieti,
di contemperare le esigenze di sicurezza
stradale con gli effetti negativi dei divieti
sulle attivita di autotrasporto e sul sistema
economico produttivo. In applicazione
della nuova norma, sono state attivate le
procedure per verificare le possibili mo-
difiche del decreto ministeriale recante il
calendario dei divieti 2012 ed ¢ stata
convocata una riunione di coordinamento
anche con le associazioni dell’autotra-
sporto, per definire tali modifiche gia dal
periodo estivo.

Con la stessa norma siamo intervenuti
anche su altri due ambiti, sull’accesso alla
professione e sulla semplificazione dei
controlli relativamente al tachigrafo. Per
garantire la regolarita del mercato e la
professionalizzazione del settore sono
state recepite le richieste di molte asso-
ciazioni e rivista e integrata la normativa,
anche alla luce di quanto previsto da altri
Paesi europei. In particolare, ¢ stata pre-
vista l'esenzione dall’esame di capacita
professionale in caso di esperienza decen-
nale. Sono in corso di emanazione i prov-
vedimenti attuativi da parte del dicastero
che rappresento. Per quanto riguarda i
controlli sul tachigrafo, la nuova norma
prevede il controllo biennale anziché an-

nuale, con un risparmio, per le imprese di
medie dimensioni avente un parco mezzi
di venti unita, di circa 12.000 euro.

Altre norme su cui siamo intervenuti in
fase attuativa riguardano la conferma e la
ripartizione delle risorse relative al 2012
per l'autotrasporto. Il 15 febbraio 2012 &
stato adottato il decreto interministeriale
tra Ministero delle infrastrutture e dei
trasporti e Ministero dell’economia e delle
finanze, che ha ripartito i fondi previsti
per gli interventi a favore del settore. Sono
gia attive le misure di competenza del-
I’Agenzia delle entrate, il recupero del
contributo al Servizio sanitario nazionale
sull’assicurazione di responsabilita civile e
la deduzione forfettaria delle spese non
documentate per imprese monoveicolari. E
stata, inoltre, adottata la determina del-
I'INAIL per la riduzione dei tassi di pre-
mio e sono stati comunicati nuovi tassi a
tutte le imprese interessate al beneficio e
le modalita di recupero dei maggiori premi
versati al 16 febbraio 2012. Il Ministero
dell’economia e delle finanze sta dispo-
nendo le variazioni di bilancio necessarie
per l'assegnazione dei fondi per la ridu-
zione dei pedaggi autostradali e per l'eco-
bonus, fondi che, pertanto, saranno a
breve disponibili.

Con specifico riferimento agli incentivi
agli autotrasportatori per l'utilizzo delle
vie del mare, occorre rilevare che l'espe-
rienza italiana ha riscosso successo in
ambito comunitario, laddove si & ricono-
sciuta I'applicazione di politiche a favore
delle intermodalita innovative ed efficaci,
fondate su un meccanismo non distorsivo
della concorrenza in grado di incentivare
la domanda di intermodalita. Lo stesso
commissario europeo alle autostrade del
mare, de Oliveira, ha pia volte citato
I'ecobonus italiano come best practice a
livello comunitario. Com’eé noto, sono state
garantite risorse per 30 milioni di euro per
la proroga degli incentivi agli autotraspor-
tatori per l'utilizzo delle vie del mare, a
valere sui viaggi effettuati negli anni 2010
e 2011. Pertanto, scaduto il triennio rife-
rito ai viaggi su rotta marittima alternativa
alla strada 2007-2009, definite le risorse
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per il 2010, é stata richiesta alla Commis-
sione europea la proroga dell’aiuto per un
ulteriore biennio.

La proroga ¢ motivata dalla necessita di
consentire il consolidamento della nuova
modalita di trasporto intermodale nella
situazione di crisi economica in atto che
ha avuto gravi ripercussioni sulla produ-
zione, ¢ quindi sul trasporto, con partico-
lare riferimento alle modalita meno fles-
sibili. Nonostante in una fase iniziale gli
uffici della Commissione avessero dimo-
strato apertura nei confronti della pro-
roga, si sono susseguite richieste di chia-
rimenti e informazioni supplementari. Da
ultimo, la Direzione generale per la con-
correnza della Commissione europea ha
fatto sapere informalmente che, nono-
stante i pareri favorevoli dei diversi uffici,
il Servizio giuridico e la Commissione
potrebbero considerare non ammissibile la
proroga in quanto inizialmente autoriz-
zato per un solo triennio.

Il 13 marzo ¢ stato, quindi, organizzato
un incontro con il vicedirettore per gli
aiuti di Stato della Direzione generale
concorrenza e in tale occasione sono state
esposte le ragioni della proroga e sottoli-
neati i gravi problemi politici che sareb-
bero generati dalla mancata autorizza-
zione. La procedura per l'erogazione dei
contributi relativi al 2010 ¢, infatti, pra-
ticamente conclusa, potendosi quindi pro-
cedere ai relativi pagamenti. Nello stesso
tempo, & stato firmato il decreto ministe-
riale che avvia le procedure per la richie-
sta e gli incentivi relativi ai viaggi 2011,
attualmente in registrazione alla Corte dei
conti. A valle dell'incontro del 13 marzo
sono stati forniti gli ultimi chiarimenti alla
Commissione, focalizzati non solo sulle
richieste ufficiali di dettaglio, ma anche su
quanto emerso nell'incontro stesso. La
Commissione ha 60 giorni per dare una
risposta.

Nel frattempo, sono stati avviati con-
tatti diretti tra il Ministro delle infrastrut-
ture e dei trasporti e il Commissario
europeo ai trasporti, Callas, che ha assi-
curato il proprio interessamento per
sbloccare la situazione. Si auspica, quindi,
un esito positivo della procedura, e quindi

dell’approvazione della proroga per il
biennio 2010-2011 per un importo annuo
di 30 milioni di euro del regime di aiuti.

Ancora in materia di autotrasporto,
desidero sottolineare che & stata firmata
dal Ministro Passera la direttiva annuale
sul rimborso dei pedaggi autostradali, che
trovate come allegato 2, attualmente in
registrazione. Le associazioni hanno ri-
chiesto di rivedere il decreto ministeriale
per l'attivazione di progetti di formazione
professionale, e quindi € stato predisposto
un nuovo decreto ministeriale, che & gia
stato firmato dal viceministro Ciaccia, e
che prevede l'attivazione contestuale dei
progetti di formazione a valere sui fondi
2011 e sui fondi 2012 per complessivi 23
milioni di euro.

Nel frattempo, il Ministero all’economia
e delle finanze ha disposto I'assegnazione
della cassa necessaria per provvedere al-
I'erogazione dei contributi relativi ai pro-
getti di formazione realizzati nel corso del
2011. I relativi pagamenti, pari a circa 7
milioni euro, sono pertanto in corso di
attivazione. In occasione della spending
review, infine, sara attivata quanto prima
la necessaria concertazione con le catego-
rie per definire la finalizzazione delle
risorse a favore del settore per l'anno
2013.

Un ulteriore punto & l'attivazione di
verifiche dei costi di assicurazione di re-
sponsabilita civile con Antitrust e ANIA. 11
Governo ¢ intervenuto sia con I’ANIA, per
attivare una verifica circa la situazione di
aumento generalizzato dei premi assicu-
rativi di responsabilita civile, sia con una
segnalazione all’Antitrust, per attivare una
verifica sull’eventuale esistenza di intese o,
comunque, di operazioni restrittive della
concorrenza tra compagnie di assicura-
zione.

Sono stati attivati confronti tecnici con
I’ANIA, con il coinvolgimento anche della
competente struttura del Ministero dello
sviluppo economico. E stato concordato di
definire un testo di protocollo d’intesa tra
i ministeri, 'ANIA e le associazioni, fina-
lizzato all’attivazione di misure condivise
che possano portare a una riduzione dei
premi.
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Non voglio, su questo aspetto, nascon-
dere che c’¢ ancora una certa resistenza
da parte dell’associazione che rappresenta
le compagnie di assicurazione, pero rite-
niamo questo un aspetto assolutamente
rilevante, su cui il Governo ha gia rap-
presentato in maniera inequivocabile la
sua intenzione.

In merito alla conferma dell’operativita
dell'impianto della norma, articolo 83-bis,
sui costi minimi di autotrasporto, anche in
relazione al recente parere negativo del-
I’Antitrust, il Governo segue la materia con
molta attenzione. Sono state fornite le
dovute risposte all’Autorita ed ¢ stato
firmato in data 20 aprile 2012 il decreto
interministeriale tra i Ministeri dei tra-
sporti, dello sviluppo economico, dell’eco-
nomia e finanze e della giustizia, che
trovate come allegato numero 3 a questa
prima sezione, che definisce le procedure
per l'irrogazione delle sanzioni per il man-
cato rispetto dei costi minimi. Tale decreto
¢, quindi, stato trasmesso per la registra-
zione da parte degli organi di controllo.
Sono in corso approfondimenti per veri-
ficare la possibilita e le modalita per
modificare e semplificare la norma. Nel
frattempo, in sede di osservatorio sulle
attivita dell’autotrasporto, ¢ stato avviato il
processo per la revisione dei costi, da
effettuare entro il 15 giugno di ogni anno.

L’ottavo punto riguarda la direttiva del
Ministro delle infrastrutture e dei trasporti
alla Consulta generale per l'autotrasporto
e per la logistica per l'anno 2012. 1l
Ministro ha emanato tale direttiva il 27
febbraio 2012 — allegato 4 — che ha inteso
dettare alla Consulta generale per l'auto-
trasporto e la logistica specifici indirizzi
programmatici per la compiuta definizione
delle politiche di settore per l'anno in
corso, con particolare riguardo all’attua-
zione del piano nazionale della logistica, al
funzionamento degli organi interni, alla
materia dei controlli e delle limitazioni
alla circolazione dei mezzi pesanti, all’in-
terazione della Consulta con l'osservatorio
e sulle attivita di autotrasporto.

Alla luce di quanto sopra, pertanto, si
rileva che tutte le problematiche poste
nell’autotrasporto sono state affrontate e

in massima parte risolte. Pertanto, gli
annunciati nuovi fermi, previsti, ad esem-
pio, per il 28 maggio prossimo venturo, a
giudizio del Governo appaiono assoluta-
mente ingiustificati, anche in considera-
zione della grave crisi economica e della
forte sofferenza dei traffici commerciali
domestici e internazionali.

Sono ancora in corso alcune ulteriori
iniziative che potranno concretizzarsi nel
breve termine, come la modifica al rego-
lamento del codice della strada in materia
di trasporto eccezionale; la bozza di de-
creto del Presidente della Repubblica, che
trovate come allegato 5, ¢ stata definita e
trasmessa alla Consulta generale per l'au-
totrasporto e la logistica; la questione ¢
all’'ordine del giorno al prossimo Comitato
esecutivo previsto per il 15 maggio.

E stata definita e condivisa con il
Ministero del lavoro e il Ministero dell’in-
terno una modifica (allegato 6) degli ar-
ticoli 174 e 178 al codice della strada in
materia di responsabilita delle imprese di
autotrasporto in caso di violazione da
parte dell’autista delle norme sui tempi di
guida e di riposo. Resta, invece, da af-
frontare, a mio avviso, il tema del rinnovo
del parco circolante dei veicoli industriali,
che ammontano in Italia a circa 543.000
unita, 1’80 per cento delle quali a norma-
tiva precedente la categoria Euro 4.

Sul tema, ovviamente, non possiamo
che confrontarci anche con la Commis-
sione per cercare di individuare delle
soluzioni adeguate, equilibrate e immedia-
tamente realizzabili per il rilancio del
settore. Sono, attualmente, al vaglio mi-
sure volte alllammodernamento della
flotta e alla sostenibilita ambientale, quali
l'utilizzo della leva dei pedaggi autostra-
dali proprio in chiave ambientale, con
meccanismi di premialitd per coloro che
scelgono di investire in mezzi pitt moderni,
sicuri e meno inquinanti; 'eventuale abo-
lizione dei rimborsi per quelle imprese che
utilizzano veicoli di categoria fino a Euro
2, liberando maggiori risorse per chi viag-
gia con mezzi appartenenti a categorie di
emissioni pitt moderne; il recepimento
della direttiva 2011/76/CE, cosiddetta di-
rettiva Eurovignette, in termini di tassa-
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zione dei veicoli pesanti adibiti al tra-
sporto di merci su strada, che impone una
differenziazione dell'importo dei pedaggi
sulla base della categoria euro di emis-
sione dei veicoli, sul modello di quanto gia
praticato in Germania con sistema toll
collect.

Ovviamente, tutte queste ipotesi di la-
voro non potranno che essere discusse,
oltre che in sede politica, anche in sede
tecnica, nel confronto gia ricordato con le
associazioni di categoria, e non potranno
prescindere dalla considerazione che la
dimensione delle imprese dell’autotra-
sporto nel nostro Paese ¢ di gran lunga piu
modesta rispetto a quelle che operano
negli altri Paesi. Tuttavia, questo €& un
aspetto che, comunque, dovremo gradual-
mente andare a risolvere, proprio perché
& uno degli elementi di fragilita del nostro
sistema e anche di ritardo di competitivita
e di livello di scarsa concorrenza rispetto
ai servizi forniti da altre imprese.

Se il presidente e la Commissione me lo
consentono, procederei a un rapido excur-
sus anche delle altre sezioni, che tenderei
a completare, al massimo, nel giro di un
quarto d’ora o venti minuti, in modo da
consentire poi agli onorevoli di intervenire
su quanto ho rappresentato. Andrei, forse,
seguendo un criterio di importanza delle
materie, per cui tralascerei, per il mo-
mento, la parte del trasporto stradale e
andrei a quella del trasporto pubblico
locale (allegato 7), laddove nella prima
parte della relazione, che darei per letta,
mi limito a ricordare quali sono stati i
passaggi di interlocuzione tra il Governo e
gli enti locali, di cui peraltro vi ho gia dato
conto nello svolgimento di varie interro-
gazioni presentate sia in Aula sia in Com-
missione.

Mi soffermerei un po’ di piu sugli
ultimi avvenimenti, in particolare sull’in-
terlocuzione in sede di Conferenza unifi-
cata, allorquando le amministrazioni re-
gionali hanno consegnato un documento,
lo scorso 4 aprile, che ¢ stato oggetto di
ulteriore approfondimento in sede tecnica
il 3 maggio. Anche su una tematica molto
complessa il dibattito si sta caratteriz-
zando, fortunatamente, con una collabo-

razione interistituzionale molto forte. E
chiaro, infatti, che dobbiamo andare verso
una riduzione della spesa, verso l'incenti-
vazione di un modello gestionale intermo-
dale che sino ad ora non c’¢ stato. E bene
ricordare che all’inizio della discussione in
sede di Conferenza Stato-regioni si ten-
deva a tenere separate le risorse attribuite
su gomma, che arrivano a 6 miliardi di
euro, dalle risorse per garantire i trasporti
su ferro.

Ricordate che nella precedente previ-
sione il Governo Berlusconi aveva appo-
stato soltanto 1.200.000.000 euro, poi ele-
vati a 1.600.000.000 euro. Attualmente, il
contenzioso vede una posizione delle re-
gioni che chiede un ulteriore innalzamento
di questa quota sino a 1.748 milioni di
euro e una perplessita da parte del Go-
verno a riconoscere quest’ulteriore incre-
mento senza aver avviato un processo di
individuazione dei bacini da servire e di
ottimizzazione del servizio.

Tenere distinte queste due voci di spesa
laddove, invece, il target finale &, comun-
que, il predisporre un sistema di trasporto
pubblico locale che sia coerente con le
esigenze da soddisfare, & gia un ostacolo
culturale, e dobbiamo quindi acquisire
tutti un nuovo approccio culturale, che nel
corso di queste discussioni sta a mano a
mano diventando un fattore aggregante.

Tuttavia, le tematiche sollevate, ap-
punto, nel documento sono sicuramente
degne di essere approfondite e che io
tenderei a ricondurre a tre distinti ambiti.
Esistono problematiche di natura tecnica:
in base al decreto-legge cosiddetto « libe-
ralizzazioni », era stato individuato il ter-
mine del 31 dicembre per il completa-
mento del percorso che vedeva la defini-
zione del bacino, la verifica di mercato, la
pubblicazione del bando e l'aggiudica-
zione. Alcune regioni, come la Lombardia
che I'ha fatto nel mese di marzo, che
hanno gia approvato la legge regionale, in
cui sono stati individuati cinque ambiti,
che entro l'estate andranno direttamente
in gara. In altre regioni, invece, I'approccio
¢ diverso e sconta altri ritardi, per cui, a
mio avviso, & auspicabile e possibile che
entro il 31 dicembre si possa arrivare alla
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pubblicazione dei bandi, anche se non in
tutte le regioni all’aggiudicazione. Non ri-
tengo, tuttavia, un fatto negativo comun-
que avviare un percorso di rinnovamento
e di efficientamento per un settore cosi
importante e di interesse per i cittadini.

Veniamo alla seconda problematica di
natura tecnica: l'esigenza di istituire I’Au-
torita dei trasporti deputata all’approva-
zione degli schemi dei bandi di gara che,
necessariamente, dovranno prevedere delle
penalita a carico dei soggetti che potreb-
bero ostacolare il subentro in favore del
soggetto aggiudicatario.

Il terzo elemento ¢ la necessita di
comprimere al massimo l'iter di approva-
zione del regolamento che disciplina la
fase di verifica di mercato che deve ri-
guardare i servizi minimi, anche quelli in
capo a Trenitalia e scaduti. Questo rego-
lamento ¢ gia stato adottato ed ¢ al vaglio
del Consiglio di Stato, su cui il Governo sta
cercando di intervenire affinché i termini
per la sua approvazione siano quanto piu
ristretti possibili.

L’ultima richiesta nell’ambito delle pro-
blematiche di natura tecnica avanzata
dalla regione ¢ la disponibilita a finaliz-
zare le risorse economiche previste dal
decreto-legge n. 98 del 2011 e pari a 314
milioni di euro per servizi e non per
investimenti.

Il secondo ambito di osservazioni sol-
levate dalle regioni riguarda un allinea-
mento di natura gestionale tra Governo ed
enti locali. Il punto fondamentale ¢ ragio-
nare su come interloquire con Trenitalia,
azienda di proprieta dello Stato, azionista
il Ministero dell’economia e delle finanze,
che quindi, da un lato, beneficia di risorse
da parte dello Stato per garantire i servizi
universali e, dall’altro, contratta con le
regioni che sono finanziate sempre dallo
Stato per erogare di cosiddetti servizi a
catalogo. Ovviamente, questa & una moda-
lita che deve rientrare in un approccio
complessivo, proprio perché lefficienta-
mento del processo non puo che riguar-
dare anche i rapporti con il fornitore che,
comunque, €& riconducibile allo Stato ed ¢&
chiamato a soddisfare una domanda di
servizio importante.

Per quanto riguarda gli elementi di
scenario, c¢’é sicuramente da tener conto,
come si ricordava in precedenza, che
emergono due filosofie di approccio ri-
spetto al trasporto pubblico locale. Da
parte di quelle regioni che sono pitl avanti
rispetto al processo di liberalizzazione, ¢
quello di salvaguardare il lavoro svolto,
che a volte coincide con la salvaguardia
delle aziende che gia operano e che quindi
devono essere messe in condizione di con-
tinuare a erogare i servizi ritenuti gia
soddisfacenti; dall’altro, e forse questo & il
caso della regione Campania, quello, in-
vece, di salvaguardare un livello dei servizi
molto diffuso, molto parcellizzato e fram-
mentato. Bisogna cercare di contemperare
le esigenze di sostenibilita economica fi-
nanziaria con quelle di soddisfazione dei
servizi.

Altro elemento di scenario che puo
essere oggetto di riflessione é definire un
cronoprogramma di attivita proprio per
essere sicuri che ci ritroveremo, alla fine
del percorso, con dei risultati certi, even-
tualmente riservare allo Stato una possi-
bilita di erogare quota parte dei finanzia-
menti da trasferire alle regioni con criteri
di premialita, proprio per fare in modo
che ci sia una funzione di verifica da parte
dello Stato sulle attivita poste in essere
dalle regioni.

Nella composizione delle diverse fun-
zioni degli interessi rappresentati dalle
regioni, un punto di caduta del negoziato
potrebbe essere garantire alle regioni un
plafond economico per svolgere le attivita
imposte dalla normativa vigente, ma a
fronte di impegni a valere sulla manuten-
zione ordinaria e straordinaria e sul rin-
novo del materiale rotabile. Anche questo,
a mio avviso, ha un senso, dato che & un
elemento su cui si puo rinnovare il patto
politico tra Governo e cittadini che devono
scegliere a chi dare il proprio il proprio
voto, e che quindi &€ un elemento qualifi-
cante della democrazia di prossimita. Su
queste istanze il Governo si €& riservato i
necessari approfondimenti, con particolare
riferimento all’esigenza di garantire un
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trasferimento di risorse pluriennale pro-
prio a garanzia delle gare che dovranno
essere bandite.

Passo alla terza sezione (allegato 8), che
riguarda i pedaggi autostradali e il con-
tratto di programma ANAS. Nella prima
pagina della scheda trovate i meccanismi
che regolano le convenzioni e che darei
per scontati e che sono, comunque, a
vostra conoscenza. Mi limiterei alle regi-
strazioni dei meccanismi di queste con-
venzioni sull’anno in corso. A meta della
seconda pagina trovate gli incrementi au-
torizzati nel 2012 a seguito dei procedi-
menti in corso: sono risultati pari a circa
il 4,4 per cento calcolato come media
ponderata; lincremento autorizzato del
principale concessionario, Autostrade per
I'Ttalia, é risultato pari al 3,51 per cento in
virtu del fatto che tale operatore ha optato
per il mantenimento di una formula ta-
riffaria di price cap ancorata all’inflazione.
Pertanto, I'incremento tariffario cumulato
2009-2012 risulta pari al 10,6 per cento
per ASPI e al 21,5 per cento per gli altri
soggetti. L’incidenza investimenti ricavi da
pedaggio per il biennio 2009-2010 ¢ del
43,4 per cento per ASPI e del 32,8 per
cento per gli altri operatori.

Segnalo, da ultimo, che il peso dei
pedaggi autostradali sul paniere ISTAT dei
prezzi al consumo € pari al 2,8 per mille,
mentre € del 3,7 per mille per il trasporto
ferroviario, 5,8 per mille per il trasporto
aereo, del 4,8 per mille per il trasporto
urbano. Le tariffe autostradali italiane
risultano tra le pitt basse in Europa, 6,44
centesimi di euro a chilometro, IVA in-
clusa, per le auto, 15,9 centesimi di euro,
IVA inclusa, per i veicoli pesanti.

Tuttavia, nel primo bimestre 2012 si ¢
registrato un dato molto negativo del traf-
fico veicolare, 14,5 per cento in meno,
rispetto all’analogo periodo dell’anno pre-
cedente. Pur considerando che le abbon-
danti nevicate, il prezzo dei carburanti e
gli scioperi degli autotrasporti possono
aver inciso su tale decremento, tuttavia la
stima per l'anno in corso ¢ comunque
negativa.

Per quanto riguarda il contratto con
ANAS, le somme assegnatele in via pro-

grammatica dal CIPE per il contratto di
programma, attualmente in fase di predi-
sposizione, sono pari a circa 300 milioni di
euro, sempre a valere sul fondo di cui
all’articolo 32, comma 1, del decreto-legge
n. 98 del 2011. Le medesime risorse sono
destinate ai soli interventi di manuten-
zione straordinaria e di completamento
dei lavori in corso. L’approvazione del
contratto di programma 2012, unitamente
alle parti dei servizi di quello 2011, ¢é
prevedibile per il prossimo CIPE, calen-
darizzato per il 25 maggio prossimo ven-
turo.

Come anticipato in fase di introduzione
di questo mio intervento, la quarta sezione
riguarda il settore delle infrastrutture via-
rie (allegato 9). Mi limiterei a lasciare agli
atti della Commissione questa sezione in
quanto, essendoci stata l'audizione infor-
male dell’'ingegnere Incalza, direttore della
struttura tecnica di missione, ritengo sia
ridondante soffermarmi ulteriormente.

Vi sottolineo soltanto che nelle ultime
due pagine di questa sezione ho sintetiz-
zato le deliberazioni che il CIPE ha as-
sunto da dicembre 2011 ad aprile 2012,
per cui avete un riferimento puntuale non
solo delle infrastrutture viarie di maggiore
rilevanza, quindi l'alta velocita Torino-
Lione, il Terzo Valico, la Salerno-Reggio
Calabria e la viabilita connessa all’Expo
2015, ma anche tutto il novero degli in-
terventi approvati con le risorse assegnate
da parte del CIPE.

Mi avvio alla conclusione spendendo
alcune parole sul settore del mercato del-
I'automobile (allegato 10). Vi fornisco al-
cuni dati storici: la produzione mondiale
dell’auto del 1999 era di 56 milioni, siamo
arrivati a una produzione mondiale nel
2011 di 80 milioni, con un 3 per cento in
piu rispetto al 2010. I dati geografici sono
altrettanto interessanti in quanto 40,6 mi-
lioni di veicoli, quindi il 50 per cento della
produzione mondiale, ¢ attestata in Asia,
con la Cina che ne produce ben 18,4
milioni. L’Europa ne produce 21,6, il Nord
America 13,5, con gli Stati Uniti d’America
che ne producono 8,6.

Vengo ai dati di vendita dell’auto. Si-

curamente, negli ultimi vent’anni & cam-
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biato in maniera significativa lo scenario
perché siamo passati, nel decennio 1990-
1999, a 39 milioni di auto vendute al
decennio scorso, dove abbiamo superato
50 milioni di vendite, ma il bacino che ha
assorbito il maggior numero di questo
surplus di produzione ¢ stata I’Asia, che ¢
passata dal 18 al 22 per cento. I dati
riferiti agli anni 2010-2011 vedono, per
quanto riguarda la vendita di auto, il dato
passare a 57 milioni di auto, con la
percentuale dell’Asia salita oltre il 38 per
cento, mentre 'Europa crolla intorno al 27
per cento.

L’altro mercato rispetto al quale il
settore dell’auto non segna performance
negative, oltre la Cina, ¢ il Brasile, che ha
il migliore incremento mondiale percen-
tuale per vendite di veicoli anche a marzo
2012 e dove la FIAT ¢ leader con il 22 per
cento delle vendite e 15.000 dipendenti
dello stabilimento.

Quanto al mercato dell’auto in Italia, la
produzione del primo trimestre segna un
11 per cento in meno, dato fortemente
negativo considerato che la produzione
industriale in Italia ¢ del 6,8 per cento in
meno. Per quanto riguarda la vendita delle
auto nuove, siamo al 21 per cento in meno
rispetto al primo trimestre 2011. La se-
zione reca alla fine un grafico con isto-
gramma dove avete il dettaglio mese per
mese, e quindi potete rendervi conto delle
oscillazioni importanti e del livello di sof-
ferenza che soprattutto la rete dei dealer
sta patendo in questo momento.

Purtroppo, anche il segmento delle ven-
dite delle automobili usate dal primo se-
mestre 2012 segna un preoccupante de-
cremento dell’l11,9 per cento, e quindi
alcune teorie, per cui potrebbe esserci
stato uno spostamento dall’acquisto di
auto usate rispetto all’acquisto di auto
nuove, mi pare assolutamente non legitti-
mato dalle cifre.

Tuttavia, ci muoviamo in uno scenario
dove, ovviamente, il valore della produ-
zione in Italia si & fortemente ridimensio-
nato — nel 1980 avevamo 1,3 milioni di
auto prodotte, nel 2011 siamo scesi a
500.000 — e di conseguenza anche la forza
lavoro del principale operatore sul nostro

mercato si & fortemente ridotta a fronte,
invece, di una performance, ad esempio,
per quanto riguarda il mercato tedesco, di
gran lunga in controtendenza. Si tratta,
evidentemente, di un discorso anche di
approccio industriale e manageriale, atteso
che recentemente l'amministratore dele-
gato della FIAT ha proposto di tagliare la
capacita produttiva del 20 per cento di
tutte le imprese automobilistiche. In via
teorica, il ragionamento & perfettamente
valido visto i dati che vi ho esposto, ma
ovviamente questo si scontra con linte-
resse degli altri Paesi leader nella produ-
zione di questo settore, come la Germania
e la Francia.

In Germania, infatti, ¢’é stato un grosso
investimento in termini di qualita e anche
di costo del lavoro, quindi di contratti
sociali che hanno determinato un coinvol-
gimento nella gestione di aziende da parte
del sindacato, e comunque dei rappresen-
tanti del lavoro. La Francia ha un sistema
di aiuto pubblico sicuramente significativo
a fronte della ricerca dell’innovazione tec-
nologica che si traduce in prodotti che,
evidentemente, hanno un maggior gradi-
mento da parte del mercato.

In considerazione dei dati sopra espo-
sti, la strategia del Governo di sostegno al
settore dell’auto si articola su tre livelli di
intervento e su questo in parte ripeto
quanto ebbi modo di esporre all’onorevole
Biasotti in occasione di un’interpellanza
che discutemmo in Aula. Abbiamo il so-
stegno alla ricerca e allo sviluppo orientato
alla realizzazione di progetti nel settore
della mobilita sostenibile. II Ministro dello
sviluppo economico ha finanziato, nell’am-
bito delle iniziative Industria 2015, circa
30 progetti di ricerca e sviluppo di grandi
dimensioni focalizzati su queste tematiche
e proposti da partenariati qualificati, for-
mati da imprese e organismi di ricerca. I
progetti sono orientati sia allo sviluppo di
mezzi di trasporto innovativi a trazione
elettrica e ibrida sia di tecnologie abilitanti
e soluzioni per la mobilita.

C¢ la creazione delle condizioni di
contesto per la diffusione dei veicoli a
ridotto impatto ambientale attraverso la
rimozione degli ostacoli alla realizzazione
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di infrastrutture necessarie per la distri-
buzione elettrica e di combustibili alter-
nativi. In particolare, il Governo ¢ impe-
gnato a fornire tutto il supporto richiesto
da parte delle istituzioni parlamentari, con
riferimento a due principali iniziative che
interessano il settore: il progetto di legge
C. 2844 dell’onorevole Lulli e altri, recante
disposizioni per favorire lo sviluppo e la
mobilita mediante veicoli che non produ-
cono emissioni di anidride carbonica e il
progetto di legge C. 2172 Saglia e altri,
recante disposizioni in materia di utilizzo
del metano come carburante per autotra-
zione.

Abbiamo, inoltre, la condivisione delle
strategie europee di sviluppo del settore
con particolare riferimento ai gruppi di
lavoro su CARS 21, risoluzione del Parla-
mento europeo per la costituzione di un
quadro normativo competitivo nel settore
automobilistico, circa [letichettatura dei
veicoli, iniziativa europea per evidenziare
all’utenza il consumo di carburante, le
emissioni di CO2 dei nuovi veicoli e il
Green public procurement, procedure di
acquisto incentivato per prodotti a minore
impatto ambientale.

Per quel che riguarda le politiche di
incentivazione del mercato che, come ¢&
noto, I'ltalia ha ampiamente sperimentato
nel corso degli ultimi anni, si segnalano
effetti distorsivi derivanti dalle dinamiche
di acquisto molto accelerate con effetti
depressivi a monte e a valle dei provve-
dimenti. Tali interventi, quindi, richie-
dono, in primo luogo, un forte coordina-
mento a livello europeo e, in secondo
luogo, un profilo di stabilita nel tempo
difficilmente attuabile in una fase di in-
certezza sul fronte della finanza pubblica.

Il Governo, infine, anche a fronte del-
I’'andamento delle vendite all’estero, che al
momento registrano un dato migliore ri-
spetto al mercato italiano, soprattutto per
quanto riguarda i veicoli commerciali, in-
tensifichera il confronto gia in atto con le
organizzazioni imprenditoriali e sindacali
con l'obiettivo di definire strategie di so-
stegno al settore compatibili con I'attuale
quadro di finanza pubblica.

PRESIDENTE. Ringrazio il sottosegre-
tario per la relazione molto dettagliata e
ampia.

Do la parola ai deputati che intendano
porre quesiti o formulare osservazioni.

SILVIA VELO. Ringrazio il sottosegre-
tario non solo formalmente. Ci ha fornito
del materiale e una relazione che sono, al
tempo stesso, dettagliati e sintetici, con
riferimenti, specialmente in quest’ultima
parte, che vanno ben oltre il suo dicastero,
in quanto si tratta delle questioni che
riguardano soprattutto il Ministero dello
sviluppo economico.

Cerchero di essere altrettanto sintetica
sottolineando — me ne scusera — piu le
questioni critiche che non i punti di con-
vergenza, perché mi sembra che in uno
spirito costruttivo possa essere piu utile.
Parto dal settore da cui ¢ partito il sot-
tosegretario, ossia l'autotrasporto. In que-
sta Commissione ne abbiamo discusso
moltissime volte. Tutti siamo consapevoli
di come sia delicato e strategico, pieno di
contraddizioni, vitale per la nostra econo-
mia, per il nostro sistema imprenditoriale,
per com’e fatto il sistema produttivo ita-
liano, per come il nostro Paese & fatto
geograficamente e per distribuzione di
popolazione. E, dunque, un settore che
con flessibilita garantisce un’efficace di-
stribuzione delle merci nel nostro Paese e
fuori di esso, ma in cui, al tempo stesso,
per le sue caratteristiche, i punti di forza
a un certo punto diventano anche punti di
debolezza, la frammentazione, le piccole
dimensioni e cosi via.

Dico quello che penso con franchezza:
si & passati con questo Governo, rispetto al
precedente, che ugualmente si era interes-
sato molto a questo settore e se n’era
occupato con grande solerzia, da un at-
teggiamento di tipo empatico e di vici-
nanza morale a un atteggiamento piu
pragmatico e operativo. Condivido que-
st’evoluzione, sono state in poco tempo
messe in campo misure da tempo richie-
ste, che giacevano nei meandri della bu-
rocrazia, probabilmente nemmeno per re-
sponsabilita dell’esecutivo precedente, ma
per lentezze burocratiche.



Camera dei Deputati —

— Audizione — 22

XVI LEGISLATURA — IX COMMISSIONE — SEDUTA DEL 9 Maccio 2012

Per queste, noi come Partito Democra-
tico, io come parlamentare componente di
questa Commissione, abbiamo piu volte
sottolineato che il fermo dei mesi scorsi
non aveva un senso perché & arrivato nel
momento in cui le misure richieste erano
state messe in campo. Resta il fatto che la
crisi del settore & cosi profonda che anche
la risoluzione delle questioni poste dalle
organizzazioni di rappresentanza non ¢
mai sufficiente.

Mi soffermerei su poche questioni pun-
tuali, per chiedere al Governo se esistono
le condizioni per qualche ulteriore passo
avanti, per poi proseguire con una rifles-
sione pitl generale. Partendo dal presup-
posto che, con la lista dei punti che il
sottosegretario ci ha sottoposto all’inizio,
risulta evidente che molte questioni sono
state risolte rapidamente da questo Go-
verno — per cui do un giudizio estrema-
mente positivo — rilevo che sui provvedi-
menti, in particolare liberalizzazioni e
semplificazioni, si & persa qualche occa-
sione, in particolare per il settore, ma pit
in generale per la competitivita del Paese.

Quello delle assicurazioni € un settore
in cui i costi sono troppo elevati e il
decreto sulle liberalizzazioni ha fatto una
finta perché la soluzione trovata che ogni
agente presenti, oltre al prezzo della com-
pagnia, altri due, evidentemente non fun-
ziona. Bisognava andare verso gli agenti
plurimandatari e serviva piul coraggio nel
liberalizzare il settore, cid0 che avrebbe
agevolato I’economia del nostro Paese, ma
anche le risorse pubbliche, visto che in
questo settore una parte dei contributi che
si danno agli autotrasportatori vanno sui
premi INAIL.

In realta, come abbiamo detto piu
volte, io in particolare, sono soldi che
entrano in una tasca dell’autotrasportatore
ed escono dall’altra, e vanno alle compa-
gnie assicurative, ma nel bilancio e nella
percezione pubblica sono soldi che si
danno agli autotrasportatori perché vanno
in quel monte dei 400 e 700 milioni. Era
necessario piu coraggio. Mi auguro che su
questo si rifletta. Proprio nel momento in
cui si fa la spending review e si pongono
I'accento e l'occhio sulle risorse all’auto-

trasporto, forse questo € un tema su cui il
Parlamento sfida il Governo, bonaria-
mente, ma lo fa.

Quanto ai pedaggi, anche in questo
caso un bel pezzo delle risorse all’auto-
trasporto va per gli sconti sui pedaggi, ma
anche in questo caso sono risorse — lo
dico, anche in questo caso, in maniera
semplicista € un po’ brutale, ma per essere
rapidi e, spero, efficaci — che entrano in
una tasca dei camionisti e vanno nella
tasca dei concessionari autostradali. Que-
sti hanno avuto un rinnovo delle conces-
sioni nel 2008 a lunghissima scadenza, di
fatto senza gara, molte agevolazioni sul
ricorso al general contractor per la realiz-
zazione delle opere, una garanzia di pro-
gressione dei pedaggi che, a nostro avviso
— abbiamo chiesto piu volte, fatto anche
emendamenti nel decreto-legge cosiddetto
liberalizzazioni sul calcolo col metodo del
price cap — avrebbe garantito maggiore
concorrenzialita.

Capisco che sia un paragone improprio,
ma negli stessi giorni in cui il Governo
decideva che ai pensionati con pensioni
lorde superiori ai 1.400 euro mensili non
si riconoscesse l'adeguamento all’infla-
zione, ai cessionari autostradali si ¢ ga-
rantito un aumento medio del 4,5 per
cento, ossia il doppio dell'inflazione o
quasi. Questo salta agli occhi. Non ¢ solo
un problema dei cittadini, ma anche dello
Stato, perché in quei 700 milioni in bi-
lancio che si danno all’autotrasporto c’e il
rimborso dei pedaggi autostradali che, se
fossero messi in condizioni di competi-
zione, forse si abbasserebbero.

Ci auguriamo che l'Authority diventi
operativa il pit rapidamente possibile e
vada a occuparsi anche di questo sapendo
che ¢ stato oggetto di una battaglia par-
lamentare di cui il Partito Democratico &
stato protagonista non di poco conto. Si &
teorizzato, all’inizio, che la questione au-
tostradale non dovesse essere oggetto della
vigilanza dell’Authority e si € piu volte
chiesto che, comunque, i contratti in es-
sere non fossero messi in discussione nel
momento in cui lo Stato — faccio nuova-
mente riferimento alle pensioni — ha
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messo in discussione molti dei « contratti
in essere » che aveva coi concittadini.

Anche questa & un’occasione parzial-
mente persa. Con l'arrivo dell’Authority mi
faccio carico, anche a nome del Partito
Democratico, di sollecitare e di sfidare, in
senso positivo, il Governo affinché compia
un salto di qualita in questo senso. E vero,
sicuramente, come lei ci ha riferito, che i
nostri pedaggi sono i pitt bassi d’Europa,
ma io li guarderei in un contesto piu
complessivo, anche sulla qualita delle in-
frastrutture.

Quanto alle accise, concordo con lei
che il fermo annunciato per il 28 maggio
¢ ingiustificato e inopportuno, ma €& anche
vero che gli autotrasportatori da tempo
segnalano che il caro benzina & diventato
insopportabile, lo é anche per le famiglie.
Le accise stanno dando un gettito straor-
dinario al bilancio dello Stato perché con
I'aumento della benzina aumenta il gettito.
Noi abbiamo portato in discussione e sono
stati approvati, anche uno mio, alcuni
ordini del giorno in cui si chiede al
Governo di cominciare a ragionare sulla
sterilizzazione degli accise. Mi rendo conto
che, essendo la situazione dei conti pub-
blici cosi complicata, questo gettito ha
sicuramente ambiti in cui essere impe-
gnato, ma bisogna almeno provare a ra-
gionare su un’accisa mobile, che appunto
si moduli in funzione dell’andamento del
prezzo della benzina. Questo ¢ rilevante.

Anche qui ¢ rilevante il tema delle
liberalizzazioni che, a oggi, non hanno
sortito gli effetti desiderati. Tutti i giorni
leggiamo sui giornali questa polemica og-
gettiva — i dati sono veri — sul fatto che,
quando aumenta il prezzo del petrolio,
alla pompa se ne hanno immediatamente
gli effetti, quando diminuisce non €& cosi.
Su questo qualcuno dovra intervenire. Ri-
badisco che un Governo, che si caratte-
rizza come primo atto sul tema delle
liberalizzazioni, dovrebbe intervenire per-
ché non solo questo costa all’economia in
termini di competitivita, ma alle casse
dello Stato perché restituisce i soldi agli
autotrasportatori anche del costo benzina.

A questo proposito vedo con qualche
perplessita anche l'azione dell’Antitrust,

intervenuta piu volte e in maniera pun-
tuale sulla questione dei costi minimi
dell’autotrasporto, ponendo dei dubbi
piuttosto consistenti sulla compatibilita ri-
spetto alle regole della libera concorrenza.
Abbiamo sempre sostenuto che quelli sono
costi minimi di sicurezza, li abbiamo sem-
pre paragonati ai costi minimi che si
hanno nelle gare d’appalto per le opere
pubbliche. In questo senso, mi pare che il
Governo condivida. Vorrei che I’Antitrust
fosse altrettanto solerte e puntuale nel
rilevare le questioni che ho richiamato,
assicurazioni, costi della benzina e pedaggi
autostradali.

Detto questo, sottolineo la convinzione
che il Governo abbia operato nel settore in
maniera puntuale, efficiente e operativa.
Penso che, se si intervenisse sui settori di
cui dicevo, si potrebbe compiere un bel
passo in avanti nella modernizzazione del-
l'autotrasporto e, se si intervenisse su
queste questioni, assicurazioni, accise e
pedaggi, in maniera radicale, andando in
una direzione di liberalizzazione, si po-
trebbero contemporaneamente mettere in
campo misure piu generali di riforma del
settore dell’autotrasporto, che vadano
nella direzione di incentivare le aggrega-
zioni di imprese, magari limitando l'ac-
cesso al mercato solo a quelle imprese che
hanno un certo numero di veicoli o una
certa capitalizzazione, magari interve-
nendo con risorse che favoriscano l'uscita
senza il reingresso delle imprese piu pic-
cole.

Si potrebbe, in un quadro di liberaliz-
zazione e di riduzione dei costi a carico
delle imprese dell’autotrasporto, passare
da un meccanismo di aiuti a pioggia a uno
di sostegno mirato al miglioramento della
competitivita delle imprese, in direzione
della crescita dimensionale, del sostegno
alle imprese che fanno buone pratiche
soprattutto in materia di formazione e
sicurezza del personale e di impatto am-
bientale in relazione a veicoli meno im-
pattanti e quant’altro.

Si dovrebbe, a mio avviso, anche inter-
venire sul trasporto in conto proprio. Ogni
qual volta parliamo di autotrasporto, in-
fatti, ci concentriamo sulle 120.000 im-
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prese di autotrasporto che lavorano in
conto terzi, ma sono 3,5 milioni i veicoli
circolanti in conto proprio e che esulano
da qualsiasi regola, di accesso al mercato,
di orari di guida. Su quel settore bisogne-
rebbe intervenire in un quadro di moder-
nizzazione del settore e del Paese. Su
questi temi siamo a disposizione sapendo,
appunto, che qualche tabu va rotto, qual-
che interesse costituito messo in discus-
sione, ma credo che questo sia, nella
drammaticita, il momento in cui c’é il
clima giusto per farlo.

Faccio un ultimo accenno rapidissimo
all’ultimo tema affrontato, quello del set-
tore auto. Abbiamo avuto delle audizioni,
delle interrogazioni: esprimo una certa
insoddisfazione per le politiche che, so-
prattutto, il settore dello sviluppo econo-
mico sta portando avanti sul settore auto.
Questo ¢ un settore guida dell’economia
del nostro Paese, insieme alle opere pub-
bliche e all’edilizia. Ad oggi si assiste
ancora al permanere di una tassazione
eccessiva nel settore, i decreti sul federa-
lismo che sono intervenuti sull'imposta
provinciale di trascrizione (IPT) e sull’'RC
auto pesano in maniera consistente. Le
audizioni fatte ce lo hanno confermato. Vi
chiedo se il Governo ha una proiezione di
quanto quell’aumento di tassazione pro-
duce in entrata e di quanto, invece, dan-
neggiando questo settore, ha l'effetto op-
posto, sui posti di lavoro, sul gettito fiscale.
Forse varrebbe la pena avere una visione
pitt complessiva.

Esprimo una certa insoddisfazione ri-
spetto alle politiche industriali che si
stanno portando avanti in questo settore
perché, di fatto, non si stanno facendo. A
oggi non c’é notizia certa sul piano indu-
striale di FIAT. Abbiamo uno scontro
sociale non indifferente rispetto al rinno-
vamento degli accordi sindacali, dei con-
tratti di lavoro, Termini Imerese, Pomi-
gliano e cosi via: a fronte di un’ipotesi, se
non ricordo male, di 20 miliardi di inve-
stimenti da parte dell’azienda, non ne
vediamo traccia e vorremmo che il Go-
verno su questo stringesse un po’
I'azienda.

Quanto ci ha illustrato sulle politiche
industriali mi pare veramente poca cosa,
perché si fa riferimento a iniziative par-
lamentari che sosteniamo sulle auto elet-
triche e sul GPL, ma iniziative a rilento
perché il Governo non ci da la copertura
finanziaria pur essendo pochissima cosa
quella che chiediamo. Industria 2015, a
cui fa riferimento, & un programma gia
datato. Non vorremmo, da questo punto di
vista, che si ritornasse a un incentivo di
vecchia maniera che, come ha detto lei, ha
effetti distorsivi perché causa gli anda-
menti: abbiamo un parco circolante vetu-
sto, poco sicuro e inquinante e pensare a
incentivi mirati in questo senso, all’inno-
vazione, a sostenere la collocazione sul
mercato di prodotti innovativi dal punto di
vista della sicurezza e dell'impatto am-
bientale potrebbe essere utile. Certo, la
nostra azienda nazionale dovrebbe battere
un colpo nell’offrire prodotti innovativi
anche sotto questo profilo perché anche
sull’auto elettrica ¢ I'unica azienda che ha
scelto di non investire. Questo ¢ un pro-
blema serio, di cui il Governo deve asso-
lutamente farsi carico.

L’'ultimo accenno ¢ al regolamento sui
trasporti eccezionali. Mi riserverdo un
esame un po’ piu approfondito, ma ho il
dubbio, sentendo le associazioni del set-
tore, che la proposta di regolamento, an-
ziché andare verso una semplificazione
delle procedure, le complichi e questo
sarebbe assolutamente nefasto.

PRESIDENTE. Chiedo agli altri colleghi
che hanno chiesto di parlare, di limitarsi
a rivolgere delle domande, ricordando loro
che alle 10,45 abbiamo altre audizioni.

VINCENZO GAROFALO. Presidente,
avrei gradito che l'avesse detto prima.
Francamente, se dobbiamo essere sintetici,
deve esserlo qualunque collega. Me Ila
prendo col presidente perché, giustamente,
lui rivolge l'appello a noi.

Ringrazio il sottosegretario non solo
perché & venuto oggi in audizione e ci ha
fornito alcune informazioni assolutamente
buone, altre assolutamente poco buone,
ma soprattutto perché ci ha fornito una
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documentazione che sara in parte oggetto
di una nostra valutazione. Intervengo im-
mediatamente, anche se rapidamente, sui
singoli temi.

In relazione all’autotrasporto, ho pre-
sentato una risoluzione sull’ecobonus. Se
ho ben capito, sottosegretario, per gli anni
2010-2011 stiamo gia procedendo alle li-
quidazioni, ma vorrei che il Governo si
impegnasse a proseguire questa best prac-
tice. Se 1'Unione europea ha individuato
queste tra le migliori azioni a sostegno di
una rimodulazione del trasporto, di un
riequilibrio modale, non vedo perché que-
sto strumento, che ha dimostrato di essere
uno dei migliori anche per il nostro si-
stema trasportistico nazionale, non debba
essere alimentato finanziariamente.

A differenza di quanto sostenuto dalla
collega Velo, devo dire il Governo prece-
dente — non per fare un confronto, ma per
mettere i puntini sulle «i» — ha creduto
in questi temi, nell’autotrasporto, ha stan-
ziato somme che questo Governo si ritrova
e che sta proseguendo a erogare. Tra
I'altro, non ha mai consentito che esplo-
dessero rivolte o blocchi che, come ben sa
chiunque si occupa del nostro Paese, cau-
sano gravi danni all’economia generale,
oltre a creare turbative nel tessuto sociale.
Ritengo, quindi, il lavoro che ¢ stato svolto
in passato e che sta proseguendo questo
Governo sull’autotrasporto assolutamente
importante.

C’¢, pero, un tema sul quale credo che
ci si debba interrogare, ossia la redditivita
sia nel settore dell’autotrasporto sia in
altri. Tutto passa, secondo me, da questo
parametro. Se non si ridefinisce il giusto
livello di redditivita di chi opera, chi
agisce, chi fa impresa, anche del piccolo
operatore, rischiamo di fare un lavoro
quasi inutile.

E vero, sottosegretario, che il blocco del
28 maggio, ma anche quello precedente,
anche quello avvenuto in Sicilia, il movi-
mento dei forconi, probabilmente erano
ingiustificabili, ma c¢’¢ un malessere, che
credo sia dovuto al fatto che, nonostante
si lavori, nonostante le aziende, soprat-
tutto le aziende piccole, stiano in strada
per macinare chilometri, alla fine tra im-

poste da pagare, accise che crescono, re-
cupero delle stesse in tempi lenti, la si-
tuazione € pesante da sostenere; quindi se
non si definisce il quadro dei costi minimi,
ahimeé, non si sciogliera il vero nodo. E per
questo che credo che il Governo farebbe
bene a mantenere un tavolo permanente
su questo tema.

Mi auguro che il 28 maggio non ci sia
il blocco e che questa volta ci sia anche
un’attivitad preventiva maggiore anche dal-
I’Agenzia che deve autorizzare o meno gli
scioperi. Di fatto, pero, se non definiremo
un modello di autotrasporto moderno,
aggiornato, convincente, rischieremo di
parlare con alcune associazioni di catego-
ria, trascurarne altre che in termini di
volumi e di impatto nella vita quotidiana
svolgono un ruolo abbastanza importante.

Credo che questo debba essere un tema
costantemente seguito, come vedo e rico-
nosco a questo Governo il lavoro che sta
svolgendo. Non bisogna, pero, mai allen-
tare la presa, nonostante le cose che ci ha
detto, alcune delle quali sono anche mo-
difiche di norme, compresa quella dalla
marcia-arresto, su cui sa che piu volte ho
chiesto delle modifiche, ma non so se la
modifica raccoglie le istanze. In ogni caso,
¢ un segnale sicuramente positivo.

Sui pedaggi autostradali, traforo e an-
che traghettamenti, ha ragione la collega
Velo: spesso & una partita di giro e il
beneficio non va all’autotrasportatore.
Questo problema, a mio avviso, va risolto.

Il rinnovo del parco dei veicoli indu-
striali &€ necessario e collegabile all’'ultimo
tema che ha trattato, quello degli autovei-
coli. Annuncio che presenterd una risolu-
zione al riguardo. Qui dichiaro la mia
assoluta insoddisfazione e non, ovvia-
mente, a lei, sottosegretario, che ha ben
precisato che non ¢ un tema di fatto della
sua delega, ma mi dichiaro insoddisfatto
dell’azione di questo Governo nei con-
fronti dello sviluppo economico. Mi sem-
bra che ci stiamo preoccupando del bi-
lancio dell’azienda Stato e non ci stiamo
preoccupando dell'Ttalia che produce.
Stiamo mettendo i conti in ordine del
Paese, ma rovinando i conti dell'Italia.
Sfiderei chiunque a dimostrare il contra-
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rio. Stiamo riducendo posti di lavoro,
denaro in circolazione, togliendo voglia di
iniziativa alle imprese. Ho dichiarato col
documento di economia e finanza, nell’in-
tervento che ho fatto, che non abbiamo
attenzione del Governo nei confronti di
chi dovrebbe rischiare i propri capitali, di
chi impiega persone.

Abbiamo sentito il grido d’allarme della
Federauto ma anche dellUNRAE, ma mi
preoccupa un po’ di piu quella di Fede-
rauto, perché ¢ il segnale che prescinde
dall’attivita produttiva. Il settore ha, in-
fatti, due comparti, quello di chi produce
autoveicoli in genere e quello di chi, in-
vece, impiega persone nel settore dell’au-
tomotive, dalla vendita all’assistenza. Ci
hanno spiegato, in maniera cosi semplice
da averlo capito addirittura io, che meno
veicoli si vendono meno lo Stato incassa.
Ecco perché le manovre che c¢i ha illu-
strato sono, francamente, neanche un ce-
rotto messo alla rottura di un arto.

So che I'Unione europea — sara anche
nella risoluzione che presenterd — ha allo
studio altri provvedimenti e ha allo studio
questo settore. L’onorevole Tajani, vicepre-
sidente della Commissione con delega al-
I'industria, se ne sta occupando ed ¢ li che
dobbiamo individuare gli strumenti neces-
sari per potere restituire a questo settore
lo spazio necessario per fare a costo zero,
come ci € stato precisato, un rilancio.

Questo non vuol dire licenziamenti né,
pero, nuovi posti di lavoro, ma non per-
dere quelli attuali, che vuol dire meno
stipendi, meno denaro in circolazione per
i consumi, ¢ quindi un curare il bilancio
dello Stato al contrario, un Paese che
riduce la sua possibilita di spesa.

Avevo il dovere di sottolineare queste
cose perché spero che il messaggio arrivi
al Ministero dello sviluppo economico,
come anche al Presidente del Consiglio.
Sicuramente, qualunque manovra che
pensi solo a mettere in ordine i conti
dell’azienda Stato non é soddisfacente. La
spending review €& un dovere, non un
passaggio straordinario, andrebbe fatta
ogni giorno, da qualunque Governo, da
qualunque ministero, da qualunque rap-

presentante di qualunque istituzione pub-
blica, dagli enti locali e a partire da quelli.

E per questo che sul trasporto pubblico
locale lefficientamento deve partire da
un’omogeneizzazione dei comportamenti.
Abbiamo realizzato questa bellissima mo-
difica delle competenze regionali e il tra-
sporto pubblico locale funziona a macchia
di leopardo in alcuni posti si e in altri no.
Applichiamo il sistema migliore italiano in
tutte le regioni, in tutte le comunita,
affinché si evitino gli sprechi, i licenzia-
menti e anche un disservizio che, alla fine,
porta meno soldi spesi bene.

Riguardo ai pedaggi, saremo anche il
Paese con i pedaggi piti bassi, ma siamo il
Paese con il servizio autostradale sicura-
mente non migliore. Collegherei sempre le
tariffe alla qualita delle prestazioni e ag-
giungo che nelle nostre autostrade ¢’¢ una
differenza di servizio. Ci sono autostrade
con tre corsie, corsia di emergenza, con
aree di servizio, con superfici idonee a
svolgere attivita commerciali, ed altre in-
vece dove si fa attivitd commerciali, risto-
razione, servizi pubblici assolutamente
inadeguati. Credo che la vigilanza debba
essere mantenuta alta dal Governo, ma
anche da chiunque sia deputato a farla a
cascata. Il nostro Paese deve essere asso-
lutamente all’altezza di altri Paesi europei.

SANDRO BIASOTTI. Signor sottosegre-
tario, ho svolto l'attivita di trasportatore
per 35 anni, 20 dei quali anche come
presidente della FAI (Federazione autotra-
sportatori italiani), e quindi mi permetto
di darle un solo consiglio, condividendo
quello che hanno detto i colleghi. Per
tanto che i Governi possano fare in in-
centivi, aiuti sull’assicurazione, sulle auto-
strade, sui pedaggi, c’¢ solo un problema
che dobbiamo attenzionare: il rispetto
delle tariffe minime, delle tariffe dei costi
di sicurezza, che sono il vero problema a
cui possiamo cercare di dare una solu-
zione. Tra l’altro, non sono neanche soldi
governativi.

Ho un po’ letto questo decreto ripor-
tato in allegato 3, che non & facile. Se
continuiamo a vedere il trasportatore
come l'oggetto delle sanzioni, delle atten-
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zioni, non andiamo da nessuna parte per-
ché il trasportatore ¢ I'anello debole della
catena. Anche quando c’erano le tariffe
obbligatorie, che sono durate per diversi
anni, nessuno di noi riusciva mai a farsele
pagare.

A mio avviso, quindi, dovreste pensare,
come diceva anche il collega, a un tavolo
permanente di verifica delle tariffe, ma
andando a verificarle dai clienti, dagli
utenti, e dare li delle sanzioni pesanti.
Devono rispettare i costi minimi di sicu-
rezza, ma non i trasportatori, che non
possono farle rispettare a tema della so-
pravvivenza dall’azienda, bensi i clienti.
Dovete un po’ fare come ha fatto, in parte,
il Governo sulla spending review, aprire un
tavolo di informazioni da parte del pub-
blico, delle imprese, di soggetti del settore
e andare a verificare tra i datori di lavoro,
nella clientela.

Alla clientela, se non ha accesso a
benefici di gare pubbliche, non importa
niente. I clienti sono quasi tutti armatori
stranieri, spedizionieri, importatori, espor-
tatori, quindi alla fine non partecipare a
gare pubbliche o di appalti non importa
loro niente.

Quello dell’'automotive, come ha gia
avuto modo di dire, chiaramente & un
settore in cui lei ha poche competenze, ma
fa parte del Governo, & una persona di
grande spessore, autorevole, con cui a me
piace colloquiare, e la risposta € del tutto
inadeguata.

Sabato ho avuto il piacere di essere a
pranzo con il Ministro Passera, al quale ho
avuto la possibilita di spiegare, anche con
un certo tempo a disposizione, la gravita
della situazione del settore. Mi ha garan-
tito che avrebbe convocato, per i prossimi
giorni, finalmente un tavolo con la filiera
dell’automotive. Se non interveniamo pe-
santemente, la questione & fallimentare e
non si risolve neanche con palliativi che
possono essere di nuovo incentivi. Si ri-
solve se facciamo anche in questo caso
come fanno tutte le altre nazioni europee,
deducendo il 100 per cento degli investi-
menti, soprattutto nel campo commerciale,
nel campo delle aziende. Recupereremmo
tanti di quei quattrini! Anche se sembre-

rebbe il contrario, sembrerebbe che il
Governo possa perdere perché dal 40
passera al 100, non € cosi. Capisce, infatti,
quante persone potrebbero cambiare la
vettura o il mezzo o 'attivita commerciale
se potessero dedurre il 100 per cento. Se,
pero, possono dedurre il 40 per cento, non
cambieranno mai e saremo sempre li a
mangiarci la coda.

Su questo punto, quindi, di insoddisfa-
zione «temporale», mi auguro che nel
tavolo che convochera il Ministro Passera,
al quale ha garantito la sua presenza, si
possa portare avanti qualcuna delle
istanze che qui sono state rappresentate
bene sia da UNRAE sia da Federauto.

DANIELE TOTO. Molto brevemente,
esprimo soddisfazione per la relazione del
sottosegretario che ci ha fatto presente la
determinazione nell’affrontare i problemi
in maniera puntuale, che ha dato, senza
dubbio, alcuni risultati.

Andando in maniera molto veloce sugli
elenchi dello stesso sottosegretario, va be-
nissimo monitorare i costi minimi nell’au-
totrasporto. Siamo convinti anche noi che
eventuali atti di sciopero da parte degli
autotrasportatori, come quello annunciato
per il 28 maggio, siano assolutamente
pretestuosi. Bisogna riconoscere che il Go-
verno si € mosso bene nei confronti della
categoria che era stata forse abituata in
maniera differente attraverso delle eroga-
zioni di contributi a pioggia, probabil-
mente senza rendicontazione.

In relazione al trasporto pubblico lo-
cale, ci permettiamo di suggerire che una
maggiore liberalizzazione e una revisione
delle procedure di gara, aggiudicate per sei
anni rinnovabili di altri sei, che ora sono
diventati solo sei anni, probabilmente mi-
gliorerebbe la possibilita, da parte delle
regioni, di ottenere un miglior servizio,
senza dubbio a condizione economica pit
vantaggiosa.

Un sommesso suggerimento offriremmo
anche per la governance di Trenitalia: se
Trenitalia spende 130 milioni di euro per
il servizio universale cargo nel 2010-2011
e perde 350 milioni di euro, probabilmente
quelle somme, se potessero essere utiliz-
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zate per investimenti lasciando il settore ai
privati, sarebbero «meglio spese » anche
per il trasporto pubblico locale.

Abbiamo avuto modo di dire — col
licenziamento del documento di economia
e finanza, attraverso un’osservazione al
parere che ha espresso la nostra posizione
sui concessionari autostradali e sulle in-
frastrutture in un momento molto difficile,
in cui le infrastrutture sono necessarie —
che probabilmente si deve intervenire con
la leva dell’estensione della concessione a
livello temporale o a livello dell’oggetto,
per dare la possibilita di maggiori investi-
menti sulle infrastrutture. Vale anche
I'ipotesi che il concessionario possa addi-
venire a valutazioni sui tratti di collega-
mento, per cui rimandiamo al sottosegre-
tario l'osservazione contenuta nel parere
espresso dalla Commissione.

L’'ultimo punto toccato dal sottosegre-
tario pone — mi rivolgo al presidente della
Commissione — un problema che, proba-
bilmente, ritorna anche nel primo punto,
ossia quello dell’autotrasporto. Il pro-
blema é& nell’ambito dell’automobile, di-
ventata un bene di lusso, non gia per
acquistarla, ma probabilmente per man-
tenerla. Abbiamo un problema con le
assicurazioni. Credo che vada effettuata
un’indagine conoscitiva sul sistema attuale
delle assicurazioni, che puo e deve essere
migliorato.

Propongo semplicemente un’ipotesi, ma
davvero come provocazione accademica. Il
cartello ¢ possibile ed ¢ sanzionato: se,
pero, ¢ sanzionato attraverso una multa, e
tante ne commina 'ISVAP, ma la multa &
puntualmente ribaltata sugli utenti finali,
avremo sempre un cartello. Se, invece,
immaginiamo che, ove sia riconosciuto
dall'ISVAP un comportamento scorretto di
cartello, l'assicurazione sia sospesa, cio¢
I'istituto sia sospeso e tolto dal mercato
per un certo periodo di tempo, siamo
tranquilli che I'impresa non fara mai car-
tello perché a quel punto perderebbe dav-
vero.

Chiedo, quindi, un’indagine conoscitiva
sul sistema attuale delle assicurazioni e
chiedo al Governo di intervenire forte-
mente sul settore assicurativo, che rappre-

senta una tassa occulta fortissima di con-
fronti di qualsiasi utente che sia autotra-
sportatore o singolo cittadino. In questo
caso, diminuendo le spese di gestione del-
I'automobile, forse si potrebbe riuscirebbe,
anche in una minima parte, a dare aiuto
a un mercato asfittico.

Concludo ribadendo il mio ringrazia-
mento al sottosegretario per la relazione
assolutamente esaustiva.

SETTIMO NIZZI. Anch’io mi associo ai
complimenti per la relazione, soprattutto
per i documenti che ci ha fornito. Sono
state gia dette tantissime cose. Io vorrei
soltanto fare uno specifico riferimento alla
cosiddetta tassa sulle auto di grossa cilin-
drata. E stato un vero e proprio boome-
rang, una tassa che, piuttosto che favorire
e aiutare il mercato, lo ha ulteriormente
danneggiato. Mi piacerebbe sapere quanti
milioni abbiamo incassato rispetto, se pos-
sibile, a quelli che avremmo dovuto incas-
sare, ma soprattutto vedere un atto for-
male del Governo in cui si dica che questa
tassa non esiste pit ed € rimossa.

Abbiamo un parco circolante troppo
vecchio rispetto agli altri Paesi europei,
un’industria automobilistica in Italia che,
purtroppo per noi, non produce pitt auto
al di fuori della Panda, della Punto e forse
della Giulietta. Mi sa che non abbiamo
altre auto da mettere sul mercato. Sol-
tanto con un forte incentivo, non tanto alle
aziende automobilistiche, ma al mercato,
penso si possa riuscire a rimetterlo in
moto.

Penso che l'idea del collega Biasotti sia
ottima: non si puod spingere il mercato e
poi far detrarre soltanto il 20, 30 o 40 per
cento del costo di un bene. Si continuera
a preferire di inquinare per 50 anziché per
10 se non si potra detrarre e aumente-
ranno, sicuramente, il disagio e le diffi-
colta ambientali nel nostro Paese.

Ci siamo spinti, ultimamente, a cercare
investitori privati per realizzare opere
pubbliche. Collegandomi all’esempio ripor-
tato dal collega Toto per quanto riguarda
le autostrade e le grandi infrastrutture,
penso che un altro allungamento dei tempi
della concessione a costo zero per lo Stato
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potrebbe avere un ottimo risultato per
quanto riguarda le nuove infrastrutture.

Un’ulteriore riflessione riguarda la que-
stione del trasporto pubblico locale: lo
Stato, una volta coinvolte le regioni per il
trasporto pubblico locale, non puo pero
far finta che quella sia una parte ormai
delegata e buona notte al secchio. Ab-
biamo situazioni allucinanti, soprattutto la
questione che riguarda la diversita di trat-
tamento tra le aziende pubbliche e quelle
private. Non si puo dare all’azienda pub-
blica la possibilita di una proroga per tre
anni e dire ai privati, invece, che entro 12
mesi devono assolutamente associarsi o
decadere. E necessario un intervento ur-
gente su questo.

Infine, vorrei che ci fosse una reale e
concreta attivita da parte del ministero
per quanto riguarda la continuita territo-
riale con la Sardegna. Siamo stanchi di
veder rimandate le cose. Adesso la palla &
in mano al ministero. Io vorrei che con
forza e determinazione nel breve volgere
di tempo si riuscisse a chiudere la partita
delle navi e degli aerei. Non possiamo piu
rimanere legati a un servizio che non
abbiamo. Viaggiamo con l'aereo oppure in
nave, in treno non possiamo venire a
Roma, a nuoto ci riesce difficile perché
non abbiamo abbastanza fiato.

Ringrazio ancora il sottosegretario per
il lavoro che sta svolgendo.

MARIO LOVELLI. Ho chiesto quindici
secondi, ma non so neanche se il sottose-
gretario avra il tempo di rispondere. Mi
scuso di non aver sentito tutto l'intervento,
per cui magari I'informazione che sto per
richiedere ¢ gia stata fornita.

Nella sua relazione & scritto che sui
pedaggi autostradali si evidenzia che, in
attuazione all’articolo 36 del decreto-legge
n. 98, tali compiti di controllo saranno
trasferiti all’istituenda Agenzia per le in-
frastrutture stradali e autostradali: chiedo
al sottosegretario se il Governo ritiene
ancora che questa Agenzia debba rima-
nere in piedi, alla luce delle traversie che
riguardano il designando presidente, o non
sia, piuttosto, meglio finalmente orientarsi
a una certa logica di Governo e di Par-

lamento e passare le competenze all’Au-
torita dei trasporti.

CARLO MONALI Il sottosegretario Im-
prota ha svolto un’interessante relazione.
Mi permetto di suggerire alcuni approfon-
dimenti, condividendo molte delle rifles-
sioni che i colleghi hanno gia manifestato,
tra cui quelle che vedo gia trattate nella
sua relazione e riprese dal collega Toto
sul’enormita dei premi assicurativi che
vanno a incidere su un mercato gia in
grossa difficolta.

Recentemente, abbiamo sentito in que-
sta stessa sede il grido di dolore dei
rappresentanti dei concessionari, del cir-
cuito commerciale dell’auto, dei produttori
di componentistica, delle societa che rap-
presentano i produttori automobilistici, di
quale sia stato il tracollo degli acquisti con
la messa a repentaglio di tutto questo
settore. Al di la della questione assicura-
tiva, c¢’¢ anche da riflettere se non sia il
caso di iniettare qualche incentivo in que-
sto momento di grave dissesto, con l'au-
mento delle accise della benzina e con
tutte le difficolta economiche del cittadino
e delle famiglie italiane.

Oltre a questo, c’¢ il tema dei giovani
che vogliono affacciarsi al mondo dell'im-
presa dell’autotrasporto. Non ¢ del tutto
condivisibile quella previsione introdotta
recentemente dall’articolo 11 del decreto-
legge n. 5 del 2012 che, nel richiedere ai
nuovi operatori di acquistare il parco
macchine di aziende gia operanti o almeno
due veicoli di classe Euro 5, mettono in
grave difficolta coloro che intendano pro-
porsi come padroncini, giovani imprendi-
tori che si trovano poi nella difficolta di
non aver i mezzi economici per acquistare
due furgoni Euro 5.

Questo non é un mio personale segnale,
ma viene da una notevole allerta che
abbiamo ricevuto da operatori di questo
settore che, sostanzialmente, vedono
messa a repentaglio la possibilita di ac-
cesso alla professione, che & proprio quella
finalita che la norma voleva, in qualche
modo, agevolare. C’¢, dunque, una con-
traddizione in termini che mi auguro
possa essere eliminata, quanto meno in-
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troducendo delle deroghe per i nuovi im-
prenditori che abbiano una classe anagra-
fica abbastanza vicina a quella dell’attivita
che si vuole promuovere.

Un ulteriore tema ¢é quello dell’auto-
trasporto di cose. Ci & stato segnalato, in
un recente incontro con i rappresentanti
della categoria, che esistono sistemi di
trasporto, magari di nicchia, magari mar-
ginali, ma neanche tanto se consideriamo
I'indotto a cui fanno riferimento, che, per
esempio, nel settore dell’automobile de-
vono provvedere alla fornitura in gabbie di
componentistica gia predisposta per il
montaggio, I'assemblaggio e la produzione.
In questi trasporti cosiddetti just-in time
esiste un problema di applicazione della
normativa vigente che, di fatto, inibisce il
trasporto di queste gabbie, ancorché sal-
damente ancorate le une alle altre, per i
limiti di carico di sagoma.

E un problema oggi superato solo con
la complicita o la benevolenza degli ope-
ratori della polizia stradale, che chiudono
un mezzo occhio e forse anche tutti e due
pur di evitare il blocco di questi mezzi,
che peraltro approvvigionano tutta la fi-
liera del mercato dell’auto. Potrebbe, al-
lora, forse essere piu laico e coraggioso
stabilire una previsione specifica su questo
tipo di trasporto, garantendo, ovviamente,
la sicurezza delle persone e delle merci,
ma cercando di conciliarle con questa
concreta e ineludibile esigenza.

Ultimo aspetto, ma non ultimo, & il
tema del noleggio con conducente. Stiamo
parlando — ¢ vero — di autotrasporto, ma
anche loro trasportano, magari non merci
ma persone, e rimangono l'unica categoria
che pretende da tempo le liberalizzazioni
e che il decreto delle liberalizzazioni ha
mortificato. Nonostante le buone inten-
zioni che lei stesso ci aveva manifestato,
quell’emendamento a firma del senatore
Musso, che fu presentato al Senato e di cui
veniva chiesto l'accoglimento nel maxie-
mendamento del Governo, é rimasto let-
tera morta. Questo € un problema pres-
sante, se & vero, come & vero, che ormai
sono moltissimi i rinvii e le proroghe
dell’entrata in vigore di quel dissennato
1-quater dell’articolo 29 del decreto-legge

n. 207 del 2008. Siamo prossimi alla sca-
denza, mi pare che tra meno di due mesi
dovra essere di nuovo prorogata o, final-
mente, superata da una normativa di set-
tore: ebbene, anche questo ¢ un tema che,
a nostro avviso, € degno di nota perché la
filiera degli NCC interessa decine di mi-
gliaia di operatori ed & opportuno che il
Governo non rimanga sordo a questa ne-
cessita.

ANTONIO MEREU. Intervengo per rin-
graziare a mia volta il sottosegretario
Improta di questo lavoro che, sicuramente,
sara utile a me personalmente, ma anche
a tutta la Commissione. Sono un po’
imbarazzato e chiedo scusa ai colleghi, ma
la situazione ¢ tale nel nostro Paese che
sono obbligato a parlare del particolare,
quindi della Sardegna.

Ogni volta che, soprattutto, il lavoro del
Governo viene a illustrare i propri pro-
grammi e obiettivi, ci accorgiamo che
sempre di pitt ci troviamo in una situa-
zione di grande emarginazione. Pur pro-
vando soddisfazione nel vedere, comun-
que, che qualche cosa va cambiando nel
resto del Paese, questa differenza emerge
sempre.

Evitando ogni polemica, vorrei sempli-
cemente porre una questione. Siccome
nella relazione si fa riferimento anche alle
autostrade del mare, suona un po’ strano
sentire, o quanto meno occorre fare uno
sforzo necessario, il Governo parlare di
autostrada del mare e vedere, per esempio,
la regione Sardegna esclusa per questa
situazione. Vorrei sapere, nel particolare,
se esistono in questo campo e in questo
senso volonta diverse e se possiamo aspet-
tarci le soluzioni che fino adesso non
abbiamo visto e la cui mancanza ci preoc-
cupa molto.

PRESIDENTE. Prima di dare la parola
al sottosegretario per la replica, vorrei
sottolineare pochi aspetti. Innanzitutto, a
proposito del problema delle risorse che
esiste nel mondo dell’autotrasporto e del
trasporto pubblico locale, il Governo ha
assunto degli impegni che, chiaramente,
devono essere rispettati. Diversamente, ri-
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schiamo di mandare in blocco sistemi che
creano ulteriori problematiche alla nostra
societa.

Per quanto riguarda il tema della re-
sponsabilita civile auto, voglio ricordare
all’'onorevole Toto non essere di compe-
tenza della nostra Commissione né della
X, ma della VI Commissione, perché rien-
tra maggiormente nell’ambito della fi-
nanza che non in quello dell’attivita pro-
duttiva; ricordo inoltre che io stesso fui un
fautore della scatola nera. Voglio anche
ricordare qui al Governo che quella alla
fine approvata dal Parlamento €& una
norma che vede addirittura la riduzione
dell’utilizzo di questo mezzo. Esso con-
sente il rapporto trasparente tra assicu-
rato e assicuratore, quindi per chi le ha,
consente all’assicuratore di ridurre i costi
perché conosce benissimo il profilo del
proprio utente.

La formula finale approvata in forma
definitiva alla Camera, ma che ¢ stata
modificata al Senato, che impone alle
compagnie assicurative di pagare tutto,
installazione, canone annuale, eventuale
disinstallazione e cosi via, ¢ una formula
che ha bloccato il mercato. Se prima,
quindi, si montavano 10-20.000 scatole
nere al mese, oggi non se ne montano pit
perché, chiaramente, c’¢ un obbligo di
legge che non aiuta.

Oltretutto, una delle maggiori critiche
sempre esistita rispetto a questo, la pri-
vacy, & di fatto decaduta perché oggi, con
questo, la privacy non c’¢. Il vero nodo —
ho approfondito abbastanza questo tema
— non ¢é tanto che il mercato non ¢ libero.
Il mercato delle assicurazioni in Italia &
libero perché chiunque dall’estero puo
venire: € il costo del sinistro ad essere
troppo elevato, al punto che nessuno viene
perché dovrebbe ricorrere a tariffe altis-
sime.

Il costo del sinistro & elevato a causa di
una serie di costi che nel nostro Paese
sono decuplicati rispetto ad altri, non
ultime le microlesioni alle persone, tutta la
parte di contenzioso legale, che ovvia-
mente implicano cifre che portano a un
costo medio del sinistro molto alto. Ecco
perché la scatola nera puo rappresentare,

se applicata su vasta scala, una riduzione
del costo del sinistro, e conseguentemente
anche una riduzione del sistema tariffario.

Ho voluto ricordare questi punti, so-
prattutto con riferimento al tema della
scatola nera, che andava rivista perché
altrimenti non ¢ utilizzata.

Quanto all’ANAS, che ha convocato
un’assemblea il 31 maggio, bisognera ca-
pire che cosa succede dell’Agenzia per le
infrastrutture stradali e autostradali e del-
I’Autorita dei trasporti, che dovrebbe de-
collare a brevissimo e che & fondamentale
per tantissimi argomenti che sono stati
citati. Penso anche al tema del noleggio
con conducente perché, in qualche modo,
data la difficolta che tutti i Governi e la
politica hanno avuto nel gestire questo
tema, forse un’Autorita indipendente pud
essere in grado di regolare il mercato in
modo pitl appropriato.

Per quanto riguarda il sollecito sul
coinvolgimento del sottosegretario, anche
se insieme al sottosegretario del Ministero
delle attivita produttive, sulla legge relativa
alla mobilita degli autoveicoli con cosid-
detti carburanti alternativi, penso che sia
molto importante anche I'andamento del
prezzo della benzina, che non credo che si
potra ridurre piu di tanto; quanto alla
necessita di regolamentare ancora meglio
ed efficientare il sistema del trasporto
pubblico locale, a mio modo di vedere,
questo deve essere sradicato dai livelli
comunali. Questo & l'unico modo o, co-
munque, sicuramente una premessa per
eliminare quel clientelismo politico che
impedisce a queste aziende di essere effi-
cientate in modo adeguato. Penso si tratti
di un tema importante su cui il Governo
puo fare molto.

Do la parola al sottosegretario di Stato
per le infrastrutture e i trasporti, Guido
Improta, per la replica.

GUIDO IMPROTA, Sottosegretario di
Stato per le infrastrutture e i trasporti.
Parto da quest’ultimo aspetto, dove, ferma
restando la responsabilita da parte delle
regioni nel definire la stazione appaltante,
l'orientamento ¢, pero, quello comunque
di avere dei lotti o delle stazioni appaltanti
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almeno su base provinciale. La maggior
parte si sta orientando su bacini almeno
interprovinciali.

La replica sara breve perché ritengo
questo passaggio un tagliando e un work
in progress, per cui non potrei esaurire il
novero delle questioni oggetto delle vostre
riflessioni in una replica, ma solo in un
impegno continuativo nel tempo. Tuttavia,
alcune questioni puntuali meritano una
risposta.

Per quanto riguarda le problematiche
concernenti la regione Sardegna, sapete
che c¢’é un tavolo dedicato dal Presidente
del Consiglio. La prossima riunione si
terra a Palazzo Chigi il 15 maggio alle
11,30 e quello della continuita territoriale
e marittima & uno dei temi di competenza
del mio dicastero, su cui gia mi sono
impegnato il 13 marzo scorso a fornire
delle risposte. Il tutto, pero, va conciliato
con una garanzia da parte dell’ente re-
gione di avere una chiara visione nella
gestione del trasporto. Quello che ho visto,
infatti, sul trasporto e sulla continuita
territoriale aerea non € di gran conforto
rispetto alla cessione di sovranita, senza
far polemiche, assolutamente, ma limitan-
doci unicamente a guardare le risultanze
di mercato e a volersi innamorare di
un’idea che non trova riscontro sul mer-
cato, dato che la gara per la continuita
territoriale aerea & europea, non limitata
soltanto a vettori italiani. Ci tenevo alla
precisazione.

I riferimenti dell’onorevole Monai sono
puntuali. Ne condivido alcuni e sa che mi
ero anche impegnato, ma ¢ chiaro che nel
decreto-legge liberalizzazioni abbiamo do-
vuto contemperare le esigenze degli NCC
con altre politicamente pit forti. Come,
pero, ha ricordato lo stesso presidente
Valducci, 'Authority & sicuramente un al-
leato per risolvere alcune delle questioni
che lei ha sollevato.

Stesso discorso vale per il tema del-
I’Agenzia e dell’Authority. Nei giorni scorsi,
il Ministro Passera ha ribadito che Ila
partita politica sara sciolta a breve. Ab-
biamo, inoltre, la tagliola di fine luglio, per
cui o parte I'’Agenzia entro fine luglio o
I’Agenzia si rende automaticamente ri-

solta. Ovviamente, pero, ¢’¢ un impegno da
parte del Governo a risolverla sicuramente
a breve e, comunque, anche in questo caso
esiste una scadenza derivante dal decreto-
legge liberalizzazioni che prevede la costi-
tuzione dell’Authority entro fine maggio.

Per quanto riguarda la partita di giro
evocata sia a sinistra sia a destra, ¢&
evidente che & oggetto di spending review
e mi consta che il Ministro Giarda abbia
gia preso contatti con le strutture tecniche
ministeriali proprio per affrontare meglio
il giro che fanno questi contributi, in
modo da efficientare e razionalizzare la
spesa.

Ho fatto riferimento al mercato del-
I’auto non per fare un’invasione di campo,
ma perché ritenevo che fosse un elemento
imprescindibile rispetto ai temi che erano
stati sollevati. Ovviamente, non volevo es-
sere assolutamente esaustivo. Mi faccio
carico delle osservazioni che sono state
fatte e le trasmettero senz’altro al Ministro
anche in relazione al tavolo che ha an-
nunciato all’onorevole Biasotti.

Concludo con la considerazione che il
confronto con le associazioni di autotra-
sportatori non puo prescindere in nessun
caso dal rispetto della legalita. Le aggres-
sioni a chi non ha rispettato l'esigenza di
fare sciopero o addirittura lincendio di
apparati produttivi, com’¢ avvenuto nel
caso delle bisarche, sono comportamenti
inaccettabili e intollerabili pur in presenza
di una disponibilita da parte del Governo
ad affrontare la situazione.

Chiaramente, si pud fare di pin, si deve
fare meglio, nessuno ha tenuto nessuno
fuori dalla porta. To ho ritenuto, pero, non
di non dialogare con quelle forze che
hanno assunto dei comportamenti assolu-
tamente inaccettabili e intollerabili. Ri-
mane la disponibilita, che peraltro mi
caratterizza nell’esercizio delle mie fun-
zioni, a trovare sempre il punto di me-
diazione costruttivo per risolvere i pro-
blemi, purché perd questi non ledano la
tutela legale dei diritti e, soprattutto, il
diritto da parte degli operatori di voler
operare anche se altri ritengono, invece, di
dover scioperare.
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Ringrazio il presidente e tutti i presenti
per l'attenzione e per il riconoscimento al
lavoro che sto portando avanti.

PRESIDENTE. Ringrazio il sottosegre-
tario Improta per la relazione e per i
documenti depositati, di cui autorizzo la
pubblicazione in allegato al resoconto
stenografico della seduta odierna (vedi
allegato).

Dichiaro conclusa 'audizione.

La seduta termina alle 11,05.

IL CONSIGLIERE CAPO DEL SERVIZIO RESOCONTI
ESTENSORE DEL PROCESSO VERBALE

Dott. VALENTINO FRANCONI

Licenziato per la stampa
il 13 luglio 2012.

STABILIMENTI TIPOGRAFICI CARLO COLOMBO
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R o ALLE cAaTo A

L CUMTL
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CuRTE

ISTO Varticolo 33, comma 10, della legpe 12 novembre 2011, n. 183
tormazione del bilancio annuale
Pautorizzazione della spesa

, fecante “disposizioni per ia
¢ pluriennale dello Stato (legge di stabilith 2012)”, che dispone
dr 400 mliont di ewrs per anno 2012, da destinare a misure di
sostegne al settore dell’autotrasporto di mercr;

“articolo 33, comma |

CONSIDERATO che | 10, della citata legge di siabilitd dispone che, con
decreto del Ministro delis infrastritture e dei wasporti, di concerto con i Ministro delVeconomia e
delle finanze, da emanacst entro trenta glorni dalla data di entraia in vigore della legge stessa, sono
nipartite le risorse tra le diverse misure, in coerenza con ghi intervenii gia previsti a legislazione
vigente e con le esigenze del sattore;

VISTA la legge 12 novembre 2011, n. 184, recanie “bilancio di previsione dello Stato per Panno
finanziario 2012 e bilancio pluriennale per i triennic 2012-2014", Tab. 10;

VISTO il deerete de} Mimsiro dell’economia e dells finanze del 1°

dicembre 2011, pubblicato nella
Gazzetta Ufficiale 22 dicembre 2011, n.

297 — supplermento ordinario n. 271 - recante la
“ripartizione in capitoli delle unita di voto parlamentare ralative al bilapcio di previsione dello-Stato
per Panno finanziaro 2012 e per il triemnio 2012-2014”, che prevede 1iscrizione dei citati 400
milions di ewro nel capitole 7420 - Fondo per il proseguimento "degli imerventi a favore

dell’awtotrasporto di merci - dello stato di previsione della spesa del Ministero delle infrastwuttore e
del frasporti;

VISTO Particolo 61, del decreto legge 24 gennaio 2012, n;‘l 'pubbljcato nella Gazzetta Ufficiale 1.

19, del 24 gennaio 2012, S.O. n. 18 recante “disposizioni urgenti per la concorrenza, lo sviluppo

delle infrastruthare ¢ 1a competitivitd”, ed in parnoolaw 1l comima 3, che dispone la riduzione di 26,4

milioni di enro dell’avtorizzazione d_l spesa di cul all’articolo 33, comma 10, della citata legge di
stabilita 2012;

CONSIDERATO di dover rpartite le risorse complessivamente disponihili per interventi a
sostegno.-del settore dell’aniotrasporto per un importo pari a 373,6 miliond di euro;

VALUTATE le esigenze priotitarie del settors, anche in relazione a quanto emerso a seguito del
confronto con le associazioni di categoria.del setiore dell’ autoirasporto di merci per conto di terzi;

CONSIDERATA Ia necessith di definire gli interventi e la ripartizione delle somme disponibili, nei
Limiti di faitibilitd, avuto riguardo alle nomme comunitarie in mateda di aiuti di Stato di cui al

Trattato istitutivo dell’Unione europea, con particolare riferimento agli interventi per la riduzione
dei costi di ssercizio;

CONSIDERATO che, ra ghi interventi gia previsti a normativa vigente, devono essere privilegiati
quell: mirati al soddisfacimento delle principali esigenze del settore, con particolare riferimento alla

nduzione dzl costo del lavorn, anche per far fronte alla concomenza del vetinri extracomunitari,

nonche alla sicurezza della cirenlazions, ai senst dell’ articolo 23, comma 1-bis, terzo periodo, del
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VALUTATA Uimporanza, stane la complessit

5 adel sertove determinata anche dagli effetii
scatmenn dalle nuove norme in maieria di sicurezza della circolazione e di aceessoe alla professione
di autofrasportatore, di porre in essere ed incentivare ulteriori infervenit di formazione
professicnale, ai sensit deliarticolo 2, comma 2, lettera f), del regelamento di cui al decreto del
Presidente della Repubblica 27 settembre 2007, n. 7227, plenamente compatibili con la nommativa
communitaria, in quanic not: rientranti nell”ordinana gestione aziendale;

VALUTATA VPopporunita di prevedere uma ripartizione di fondi anche per sgravi destinati al
contribuio al Servizio sapitario nazionale sui premi di assicurazione per la responsabilita civile per
danni detivanti dalla circolazione di veicoll 2 motore adibiti al trasporto merci, nonché per la
deduzione forfetaria di spese non docurnentate per gl autotrasportatori mono veicolari, ai sensi
dell’articolo 1, commi 103 e 106, della legge 23 dicembre 2005, 6. 266;

CONSIDERATO necessario garantire, aitresi. le risorse per la proroga degli incentivi agli
autofrasportatori per Putilizzo delle vie del mare, di cui al deereto del Presidente della Repubblica
11 aprile 2606, n. 205 “Ecobonus™ a wvalere sui viapgt effettuaii neil’anmo 2011, ai sensi

dell’articolo 2, comma 2, lettera ¢), del regolamento di cul al decreto del Presidente deila
i Repubblica 27 settembre 2007, n. 227;

DECRETA
Artcolo |

Per Vanno 2012, la somma di 373,96 milioni di ewro, di cui alle premesse, da dastinare agli interventi
a sostegno del settore dell’autoirasporto, wenuto como della finalita degl interventi gia previsti da
digposizicni di legge e regolamenian, viene utilizzala come segue:

a) articolo 29, commma 1-bis, terzo periodo, del decreto legge 38 dicembre 2008, n. 207, convertito,
con moditicaziond, dalla legge 27 febbraio 2009, n. 14 — riduzione dei tassi di premio INATL —
eurc 91 milioni, dei quali 82 milioni destinati alle imprese con dipendenti ¢ 9 milioni alle
imprese artigiane del seftore dell’awiotrasporto di raeret;

b) articelo 45, comma 1, letters ¢}, della legge 23 dicembre 1999, n. 488 — fondi da assegnare al

Corpitato cenirale per Palbo degli autotrasportatori per a protezione ambientale ¢ per la

$ sicurezza della circolazione, anche con riferimento all’utibzzo delle infrastuitime (riduzione
compensata dei pedaggi autostradali} — euro 102.6 milioni;

¢) articolo 2, comma 2, lettera f), del regolamento di cui al decreto del Presidente della Repubblica
27 settembre 2007, n. 227 — countributi alle imprese di autotrasporto per iniziative per la
formazione professionale - euro 15 miliomi. Tale importo & da assegnare sul fondo per il
proseguimento degli inferventi a favore dell’antotrasporto di merci, iseritto nello stato di
previgione del Ministero delle infrastrutture e dei trasporti (Missione 13 “Diritto alla mobilita”
— Programma 2 “ Autotrasporto e intermodalith” - capitolo 7330) per ' incentivazione di ulteriori
interventi di formazione professionale, con le medesime procedure gia adottate per ghi interventi
in atto;

dy articolo 1, commi 103 ¢ 106, della legge 23 dicembre 2005, n. 266 — compensazione dei
versamenti effettuari a titolo di coniributo al servizio sapitario pazionale sui premi di
assicwrazione per la respomsabilith civile di veicoli a motore adibiti al trasporto merci e
deduzione forfetaria di spese non documentate — curo 135 milioni (di cui euro 22 milioni per
contributo al servizio sanitario nazionale sul. premi di assicurazione per ia responsabilit civile
ed euro 113 miliont per deduzione forfetaria di spese non documentate);
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; AL A (0
e o RCOHINER BRSO | e Cl_
; UFFGAB ' E
REG_DECRET! i
!

Prot; B0VIOE 29/6¥2012-
I REGUSTRAZIONE |

. VISTO rariicolo 2 del decreto leyge 28 dicembre 1998 n. 451, convertito nells
legge 26 fabbraio 1889, n. 40 che assegna s! Comitato Centrale per FAlbo degli
Autotrasportatori risorse da utilizzare per la protezione ambientale e la sicurezza della
circolazione, anche con riferimento allusn della infrastrutture;

VISTO Trarticolo 45 della leage 23 dicembre 1998, n. 488, che, a decorrere
dallanno 2000, rende strutturali le misure previste dalle disposizioni nommative testd citate,
e 18 successive modifiche ad integrazioni che hanno slevato a £ 150.000.000, pari ad €
77.468.535,00 la somma destinata afle finalita della legge 40/1999:

* VISTA Ia legge 12 novembre 2011, n. 184, recants "bilancio di previsione dello
Stato per Fanno finanziaric 2012 e bilancio pluriennale per it trisnnio 2012-2014", Tab. 10;

VISTO @t decreto del Ministro delfeconomia e delie finanze del 1° dicembre
2011, pubblicato nella Gazzetta Ufficlale 22 dicembre 2011 n. 287 - supplemento
ordinasio n. 271 — recante Is "ripartizione In capitoli delle unita di voto pafamentare,
relativa al bilancio di previsione deflo Stato per Fanrio finanziario 2012 e per # iriennio
2012-2014%, che prevede liscrizions, per Panno 2012, di euro 77.304.806,00 nel capitolo
1330 deflo Stato di previsions della spesa del Ministero deife Infrastrutture e Trasport;

_ VISTO il decreto del Ministro delle infrastrutture o dei trasportl, di concarto cor it
Ministro deifeconomia e delle finanze, prot. 55 del 24.02.2012, registrato dalla Corte dei
conti In data 16 marzo 2012, registro 2, foglio 308, emanato ai sensi delfarticols 33,
comma 10, della legge 12 novembre 2011, n. 183, recante “disposizioni per la formazione
del bilancie annuale e pluriennale dello Stato (legge di stabilith 2012);

CONSIDERATO che # cifato decreto prot. 55 del 24.02.2012 ‘prevede la
ripartizione delle risorse recate dal citato articolo 33, comma 10, della legge 183/2011 &
Putilizzazione di 102,8 milioni di euro per ie misure inerenti la sicurezza della circolazione,
con specifico riferimento alla riduzione compensata dei pedaggi autostradali, di cui
alf'articolo 45, comma 1, lettera ¢), delia legge 23 dicembre 1999, n. 488, da assegnare al

<

Comitato Centrale per Paibo degh autotrasportator;

RILEVATA l'opportunitd che i fondi assegnati dal suddetto decreto, anche in
esito alle osservazioni a suo tempo formulate dagli Organi di. contralio, siano destinati
prioritariamente alle riduzioni del pedaggi autostradali rstativi agli @inni 2009 e 2010;

- RITENUTO, inoltre, che, considerati | tempi tecnici necessari per acquisire i dati
dei passagpi aulostradali o provvedere quindi aliimpegno ed al pagamento di quante
dovuto per-le riduzioni, si prowederd-alla destinazions di fondi per le riduzioni dei pedaggi
autostradali refativi al’anno 2011 a valere sulle risorse disponibili per F'anno 2013;

CONSIDERATA ta neceesita di definire tempestivamente le modalitd di calcolo
delle sniduziont del pedaggi autostradali per il comante anno 2012 in modo da rendere nots
in tempo utile tali modalitd.agli autotrasportaton interessat;
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VISTA la direttiva del Ministro delle infrastrutiure e dei traspodi inerente it 2008,
adottata con D.M. 10 giugno 2008, . 0000028, con ia guale, nel’ambito della graduale
rimodulazione degli sconti sui pedaggi autostradali volta a favorire Putilizzo dei veicoli con
un minor impaite ambientale, si era ipotizzata un’apposita Comnissione, che, anche a
seguito di‘intese con le associaziont di categoria degli autotrasportaton, avrebbe dovuto
definire eventuall ulteriori rimodulazioni da applicare. per anno 2008, valutando, in
particolare, Tesclusione dagli sconti in questione dei veicol di categoria Euro 2;

VISTA la direttiva del Ministro delle infrastrutture e dei trasporti inerente il 2008,
adottata con D.M. 14 settembre 2009, n. 0000737, la quale, considerato che lintervenuta
crisi economica globale ha inciso.profondamente sui bilanci di gran parte dells imprese di
autotrasporto - impedendo loro lipotizzata eliminazione degh Euro 2 dal rispettivo parco
veicoll, & rendendo non opportuna l'attivazione delta predetta Commisgione - non

modificava per il 2009 | criteri ‘precedentemente fissati per la riduzione compensata dei
pedagpi autostradali; - i ‘

VISTA la diretliva det Ministro delle infrastrutiure e dei trasperti inerente if 2010,
adottata con D.M. § ofiobre 2010, n. 730, la quale, sulla base dolle medesime
considarazioni assunte ai fini della Direttiva 2009, non modificava anche per it 2010 i criteri

precedentemente fissati per la riduzione compensata dei pedaggi sutostradali in
riferimenta alla classe ecologica dai veicoli:

VISTA la direttiva del Ministro delle-infrastrutture e dei trasporti inerente il 20114,
adottata con DM. 23 maggio 2011, n. 202 1z quale, sulla base delle medesime
consgiderazionl assunte ai fini defla Direttiva 2009, non medificava anche per il 2011 i criteri
precedentemente fissati per la riduzions compensata dei pedaggi avtostradali:

RITENUTO che, noncstante i perduranti effettf della crisi economica, sia
appoituno -definire, per # 2012, .uns parzisle modifica dei criteri fissali negli esercizi
precedenti per la riduzione compensata dei pedaggi autostradali; onde favorire Iutilizzo di
veicoli a minor impatto amblentale, impartendo le consaguenti istruzioni al Comitato
Centrale per 'Albo degli nutotrasportatori;

VISTE & delﬁa_ere assunte dal Comitato Centrale in materia di riduzione
compensaia del pedaggi autostradall 2009, delibere tulte -assunte in attuazione deila
Direttiva n. 0000737 del 14 settermnbre 2008;

VISTA in particolare la delibera assunta. dal Comilato Centrale n. 28/09 del 27
ottobre 2008 che destinava alle riduzioni compansate dei pedaggi autostradali 2009
limporto di € 101,085,873,50, sostituita dalla delibera n. 10110 del 27 maggio 2010 ¢he ha
rideterminato in € 52.265.415 la disponibilita del fondi di cui alla Legge 40/1989 per il 2009
destinando mporto di € 47.065.873,50 - par at 90% delle risorse disponibili - alle
riduzioni compensate dei pedaggi- 2008, incluse le spese per la procedurs e per

raccantonamento per il contenzioso connesso ai pedaggi 2009 e pregressl, stimate in €
- 314.000,00; : )

VISTA ia delibera d'urgenza n. 16/2011 del 28 setiembre 2011, ratificata dal
Comitato, Centrale il 25 ottobre 2011, che sostituisce integralmente la citata deliberm
10/2010, con la quale ~ rilevato che per soddisfare le richieste di riduzione del pedaggi
2009 pervenute al Comitato Centrale ed ammesse al beneficlo sarebbe necessaria una
disponibilta di fondi pad ad eurg 164.401.978,27 ~ & stata rideterminata Ia disponibilita dei
fondi delanno 2011 da destinare ai padaggi 2009 in euro 90.676.081,07; ;

VISTA, incltre, la defibera n. 10/2011 del 16 giugno 2011 con Ia quale & stata
destinata ia somma di euro 54.576.735.8B4, pari al B80% della somma di euro
80.640.817,57, alla riduzione compenzata dei pedaggi pagati neli'anno 20110 ed als spese
di procedura relative, in atiuazione deli'art, 4 della citata Direttiva 0000730/2010;
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CONSIDERATO ohe enro i 31.92.2011 5. stato possibile assumare mpeght i
3pesa peal i3 siduziona compensata dei penaggi 2008 Himitati ad euro 90.676.081,07 & che
pertanto restano da assumere gli impegni di spesa comispondenti alle riduzioni

compenaate dei pedaggl a saldo del 2009 per euro 73.725.8387 20 od a quelle dei pedaggi
def 2010,

CONSIDERATO che i Comitato Cenirale deve dare. situszicne alie citate
delibere relative ai pedaggi 2009 & 2010 ed alle spess necessarie per le iniziative e ghi
intetventi in materia di sicutezza della circolazione e di controlli dei mexz pesanti, ivi
incluge quelle previste dal Protocolio di intesa sottoscritto it 27 dicembre 2010 dal
Comitato Centrale e dal Dipartimento per | trasporti, Ia navigazione ed i sistemi informativi
o statistici, e dal successivo Protocolio aggiuntivo sottoscritto il 23 dicembre 2011,
prioritariamente con i fondi gia iscritti per Fanno 2011 e 2012 sul capitolo 1330;

VISTO | Decreto Dirigenziale n. 2 del 18 gennaio 2012, registrate dall'Ufficio
Centrals da! Bilancio presso il Ministero al n, 124/Uff.1 11 3.2.2012, con il quale it Capo del
Dipartimento per i trasporti, Ia navigazione a i sistemi informativi © siatistici ha attribuito
per fanna 2012 al Presidente del Comitato Centrale per YAlbo degli Autotrasportatori, le
risorse finanziarie dei capitoli 1284 e 1330, iscritte nello Stato di pravisiohe del Ministero,
nonch® 1 maggiori stanziamenti che risultassero assegnati a seguite di provvedimenti
amministrativi e/o notmativi pasti in sassre nel corso delf'anno 2012;

CONSIDERATO che, ai ﬁm della sicurezza della circolazione e della protezione
ambientale, si rsnde necessario prevedere Iniziative specificatamente destinate
alautotrasporto di merci, anche son riferimento all'attivita di controlio della circolazione dei
mezzi pesant da parte del Diparfimento per i trasport, la navigazione ed | sistemi

~informativi e statistici e delle Forze di Polizia ed alla realizzazione di aree di sosta- per

veicoll pesant, |mpartendo apposite istruzioni al Comitato Centrale per FAlbo degii
autotrasportatori;

VISTO il Protocolio di Intesa sui controflli in materia di autntraspom, sottoscritto
i1 14 Jugiio 2009 dal Ministro delle Infrastruliure e Trasporti, e dal Miniatre dell'interno, che
ha Veblettivo - tra Paltro - di incremaentare le verifiche sulle imprese estere e ¢on il quale

- sono statl definiti gli obiettivi e gli strument per it potenziamento e la-specializzazione dei
controlii nel settore del trasporto stradale;

VISTO, inolire, i protocollo d'intesa sottoscrifto a Trieste i 28 ottobre 2010, con
if quale sono stati assunti specifici impegni per lincremento quantitativo e qualitativo dei -
controlii sui mez2i pasantl nella Reglone Frivli Venezia Giuiia;

VISTA Ia Direltiva del Capo del Dipartimento per i trasporti, la navigazione ed i
sistem} informativi @ statistici n. 0000473 del 4 marzo 2010, con la quale, in attuszione del
predetio protocolio d'intesa, sono stali definiti i criteri organizzativi defi'attivita di controlio

- suli'autotrasporio svoita ancha con | Centri Mobili di Revisione;

VISTO li Protocolio di intesa stipulato in data 27 dicembre 2010 tra il Comitato
Certrale par ['Albo degli autotraspertatori ed il Dipartimento per | trasporti, la navigazione
ed i sistemi informativi & statistici ed il successivo Atto aggiuntivo stipulato in data 23

dicembre 2011, con i quali sono state individuate alcune iniziative da realizzare per ia
sicurezza siradale;

CONEIDERATO che, in attuazione del citate Protocollo del 27 dicembre 2010.e

s.m.i, & stato; tra faltto, rinnovato, per il quinquennio 2010 — 2014, i _contratto -di
nattsmentn e manutenzione per | Certri Mabili di Revizione:
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CONSIDERATOD che, per qgama 3002 esposto, le somme  utilizzabil nellanno
D12 per gl interventi di cui alfart. 7 del decreto legge 28 dicembre 2008, n. 451,
conveitito nella Legge 28 %ebbram ?999 n. 40, ammontano a complessivi euro
179.8294.806,00, ivi inclusi suro 102,800 mi 4i cui ai cita®® Decreto del Ministro dalie
infrastrutiure e dei trasport;

RITENUTO opportuno impartire al Comitato Centrale per YAlbo degli
autotrasportatord, speciiici indinzzi programmatici per fanno 2012;

ADOTTA

la seguente direttiva:
1. i Comitatc Centrale per I'Albo degli autotrasportatori destinerd le risorse
disponibili, per 'anno 2012, sul capitolo 1330 deilo Stato di previsions del Ministero
delie Infrastrutture e Tragperti in misura pari al 10% della somma comspondente ai
fondi strutturaimente previgti dalta _egge 40/99 ¢ ss.mm.ii. - cosi come stanziate ai
sensi della tegge di bilancic 2012 e del relativo decreto di ripartizione in capitoli
(euro 77.384.806,00) - ad iniziative ed interventi in materia di sicurezza delta
circolazione e di controlli del mezzi pesantt, ivi incluge quelle previste dat Piotocollo
di intesa sottoscritto it 27 dicembre 2010 dal Comitato Centrale e dal Dipartimento
per i traspoiti, la navigazione ed | sistemi informativi e statistici e successivo Atto

aggiuntivo in data 23 dicembre 2011, al ﬁna di rendere strutiurale Paftivita di
- -conbyolia svoita sul tefritorio, ~

A tali fini it Comitato Centrale:

- sotoscrivera con il Dtpammento per i irasporti, la nav:gaz!one ed i sistermi
informativi & statiatici gii attl eventualmente necessari per Yaggioramento del
protocollo d'intesa det 27 dicembre 2010, prevedendo tra Faltro, di assegnare
alle Direzioni Generali Tewitorialh del Diparlimento- le risorse finanziare
necessarie per lo- aviluppo del’attivitd di controlic dei mezzi pesanti, con
particolare riferimento “al Mord-Est del Paese interessato da fenomeni di
abugivismo posti in essere da vetloli stranien;

- interverra, a supporto dal Dipartimento per i frasporti, Ja navigazione ed i sistemi
informativi e statistici & previa intesa con il Dipartimento stesso, nelle fasi di
sontrolio al fine di fomire, nell’ambito delle attivita programmate dal Dipartimento
a dal Servizio di Polizia Stradale, supporti tecnici per 'uiteriora speciglizzazione
del controllo;

- eontinuera = in atfuazione al Protocollo d'intesa del 27 dicembre 2010 e sm.i-—~
ia collaborazione gia. attivata con i Dipartiments con ulteriori iniziative di

" formazione od agglomamento professionale degli opersiori dello stesso
Dipartimento e delle“Forze di Polizia, nonché dei formatori, allo scopo di
‘conseguire uwulteriore intensificazione e specializzazione dei controfli, con
particolare riguardo alle verifiche sulle imprese estere;

- provvederd agli oneri derivanti dal contratto per la manutenzione ondinatia e
straordinaria dei Centri Mobili di Revisione e, sulla bage deqli approfondimenti
effettsati in.collaborazione con it Dipartimento per i frasporti, Ia navigazionse ed i
sistemi informativi e statistic), agh oneri inerenti If monitoraggio attraversamento
sui valichi alpini delle merci pericolose;

- pmseguué =Y "econtribuzione al finanziamento sig di orgamsrm costituiti in ambito
comunitario, aventi l'obiettivo di otimizzare I'attivita di controllo sullautotrasporto
di merci, sia di studi promossi da organismi intermnazionali cui panecipa il
Ministro delle infrastrutture e dei traspenti, in materia di sicurezza e regolazione
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del fraffico det mezzi pesanti atliaverso | valichi alpini o che comungue
interessino le problematiche delf attraversamento defle Alpi;
pravederd, sulla base di gquanto sara definito dalla Direzione Generale per la
sicirezza. strtadale, una contribuzione per le altivitd e per ia realizzazione delle
" iniziativa in materia di autotrasporto sviluppate dalla Consulta Nazionale per la
Slcurezza Stradale istituita presso | CNEL sulla base gelWAccordo di
collaborazione con Il Ministaro delie irfrastrutture e dei trasporti;
- provvedera alla sttivazione delle procedure per a realizzazione di aree di sosta
attrezzata;
- utilizzera le fimananti risorse, previa intesa con it Dipartimento per i Trasporti, la
" navigazione ed i sistemi informativi e statistici, per la promozione di iniziative
volte- a diffondere i principi della sicurezza, nonché per ulteriori interventi per Ia
sicurezza della tircolazione e la protezione embientale.

2. It Comitato Centrale utilizzera le dimanenti nsorse findnziarie iscritte sul capitolo
1330 per il comente annoc per la residua copertura delle rduzioni dei pedaggi
autostradati relativi alfanno 2008 & per la riduzioni dei pedaggi 2010 pagati dalle
impresse, con sede nell'Unione Europes, che effettuano autotrasperte di cose, del
contenzioso - pregresso, nonché per le spese per Ja procedura relativa al 2010. ¥

Comitsto Centrale seguird a tali fini le modalitd ed i criteri di cm alle relative
Direitive ministariali, ,

3. - La riduzione compensata dai peda’g'g‘i“pégéti naltanng ,201 2 dsue imprase, con
sede nelUnione Europes, che effetiuano autotrasporto - di  cose -sara
provvisoriamente determinata nella .misura del. 80% dei fondi strutturalmente
previst dalka legge 20/89, cdal come stanziati 8 senst della legge di bilancio 2012 e
de! relativo decrato di ripartizions in capitoli (pari ad € 77.384.8068,00), I Comitato
Csnirale prowveders alla rideterminazione definitiva della riduzione sulla base delle
risorse finanziarie che sarannc eﬁemvamente disponibill, a tale fine, alfatto
dalassunzione dellimpegno di spesa.

4. La ridudions compensata dei pedaggi 2012 sard ‘differenziata per classi di
velooli commerciall e per fatiurate globale realizzato sulla Bte autosiradale dalte
suddette improse, nel rispetto defle disposizioni di cui all'art. 1, comma 1223, della
lagge 27 dicombre 2006, n. 288, e successive modificazioni,

5. ta riduzione compansata di cul sopra si applica ai veicoli Euro 2, Euro 3 e
categorie superior, individuati nelle classi B3, B4 e BS5, previste nel sistema df

classificazione assisagoma. applicato per la determinazione dei pedaggl daite
societd concessionarie di autostrade, secondo i seguenti criten: -

a) determinazione del fatturato {otale annuo, moltiplicando il fatturato dei
pedaggi pagati da un singolo veicolo per i seguenti coeff' clent:
» 0,5 per velcoli Euro 2;
» 1,5 per veicoll Euro 3;
s 200 periveicoli Euro 4, Eura 5 e supenon

B) apphcazxona ak- seguenti scaghoni di fatturatn globale annuo delle parcentuah
di riduzion= compensata secondo it seguente prospetto;
«da 200000 a 400000 4,33%
» da 400.000 8 1.200.000 B.50%
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» da 1200001 & 2300000 2,87%
» da 2.500.001 2 5.000.000 10,83%
s oltre 5.000.000 . 13%

Per le imprese che hanno realizzato almenc it 10% del fatturato di pedaggi
relativamente a passaggl effettuati nelie ore notturne, con ingresse in autostrada
dopo je ore 22 ed entro le ore 02,00 ovvero uscita prima delle ore 06,00 1a fiduzione
compensata & incrementata del 10%, fermo restando il limite percentuale massimo
del 13% sopra fissato per fatturati superiort a 5.000,000 di euro.

Tale incremento & applicato allo sconto spettanie alla singola impresa, tenuto conto
.della eventuale apparienenza a forme associative,

8. it Comitato Centrale, per i fini di cui al pracedante comma, & autorizzate a

stipulare “apposite convenziont con i soggetti ftolar di mncessaom di tratte
autostradali a pedaggio. ) ]

* Tali convenzioni dovranno prevedere:
a)la presentazione delle domande o della relativa documentazione da parie dei
soggetti interessati all ottenimento del rimbaorso;
b)le modalita di istnsttoria dells predette domande;
clle medalitd di erogazions, da parte deﬂe societd concassionarie, dei nmborsx ai
.soggelti aventi didtto; -
‘d)le modalita di erogazions, alle socletsd concessionarie, delle somms a copertura
© dei minori introiti derivanti dat rimborsida esse effettuati ai soggetti aventi dirito;

e)!e modalita di randuoontazxone e di controuc sulle operazmm svﬂte dalle societa
conoessmnane :

7. % Cormtato Centrale & autorizzato g riveders le Guete percenmalt delie riduzioni
_compensate, al fine di uiilizzare integralmente le risorse iscritte sul capﬂ:oio 1330,

con facoltd di riparametrare le percentuall di sconto nellipotesi in cui | fondi
disponibili si rivelino insufficienti ¢ in esubero.

8. It Comitato Centrale & autorizzato ad ulilizzare le somme assegnate per la

riduzione compensata dei pedaggi sutostradali, anche per la definizione di eventuali
sontenziost connessi alle procedure di etogazione dei nmborst,

8. I Comitato Centrale, nella realizzezione degli interventi programmati, putra
procedere alle eventuali necessarie modifiche degii stessi, tenendo conto delle
prioritarie esigenze di formazione professionale del settore e di tenuta delfAlbo
nazionale defle-imprese di autotrasporto di merci per conto di terzi e attivando ogni
possibile- sinergia & collegamento, anche informatico, tra fAlbo stesso 2 altre
banche dafi pubbliche (quali. INAIL, INPS, CCIAA) in grado di fomire dati di
riscontro, al fine della tutela della regolarits del settore delVautotrasporto.

Sugh adempimenti posti in essere in atuazione deghi indirizzi sopra dettati, il
Comitato Centrale dovra riferire, con cadénza semestrale, per il ramite del Dipartimento

pet i frasporti, la navigazions ed | sistemi informativi e statistici, con specifico nfenmentc
alle risorse utilizzate per e diverse lmea di attivita. . :
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ALLE c.AT0O 3F

di concerto con

L MIMNISTRO DELL'ECONOMIA E DELLE FINANYE
L MIMISTRO DELEL A GIUSTIZIA
1L MINISTRO DELLG SVILUPPORCONOMICO

VISTO Yartieolo 83 bis, del decreto legge 25 giugno 2008, n 112, convertito, con
modificazions, dalla chge & agosto 2008, n 133, recante disposizioni urgenti per lo
sviluppo economico, la semx}hﬁc&uaﬁe, la competitivitd, la stabilizzazione della finanza
pubblica e la perequazione tribattaria e sue modifiche e integrazion;

VISTO i comma 14 del diato articolo 83 bis, che punisce la violazione delle norme di cui ai
comund 7, 8, 9, 13 e 13-8fs con Vesclusione, per un pericdo di wn anno, dai benefici fiscali,
finanziari e previdenziali di ogni tipo previsti dalla legge, nonché ¥esclusione fino a sei
mesi dalla procedura per Vaffidamento pubblico della fornitura di beni e servizi: -

VISTO 1 cornma 15 deli’articolo 83 bis, come da ultimo modificato dall’articolo 6, comma
2, lettera f-ter), del deereto legge 13 maggio 2011, n. 7, convertito, con modificazion, dalla
iegge 12 luglio 2011, n. 106, che individua nel Ministro delle infrastrutture e dei trasport
Vautorith competente ail’applicazione delle predette sanzioni, secondo le modalita
individuate con decreto dello stesso Ministro, di coneerto con I Mirdstro dell’economia e
delle finanze, it Ministro dello sviluppo stonomico-¢ con i Ministro della giustizia;

VISTA Ia legge 24 novembre 1981, n. 689, recante “modifiche al sistema penale”, che
individua i principi generali in materia di procedimento sanzionatorio;

VISTO Tasticolo 26 della legge 6 giugno 1974, n. 298, recanie “istituzione dell’ Albo
naziopale degh autotrasportatori di coge per conto di terzi, diseipling degh antotrasport di
cose e Istituzione di un sisterna di tariffe a forcella per i trasporti i merci su strada”;

VISTO Varticolo 7, del deereto legislativo 21 novembre 2005, n. 286, cosl come modificato
dal decreto legislative 22 dicembre 2008, n. 214, recante "disposizioni per il riassetto
noveeativo in imateria di  liberalizzazione regolata dell’eserciziéd  dell‘attivita di
aatotrasportatore”;

VISTO il decreto del Ministro delle sviluppe economiice e Ministro delle infrastrutiure e
dei trasporid 13 dicembre 2011, allegafo al decreto del Presidente délla Repubblica 19
dicembre 2011 e pnbblicato nella Gazzetta afficiale della Repubblica italiana n. 301 dej 28

#eely

/—y‘
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shurio ¢ State le materie

RITENUTO che ia conoscenza dellapplicazione delle sanzion in parola potrebbe avere

rilevanza anche per a.cggﬂm diversi daghi enti e dalle amnministrazioni prepost afla verifica
del rispetto delle sanziond stesse;

DECRETA

Artieslo 1
{Sanziont di ent all’articelo 83 bis, del decreto legge 25 giugno 2008, n.112, convertito, con
modificazioni, dalla legge 6 agosto 2805, n. 133)

1. Le sanzioni aroministrative, che conseguono alla violazione delle disposizioni di cuj

alt'articolo 83 bis, commi 7, 8, 9, 13 e 13-bis, del decreto legge 25 giugno 2008, n.112,
converkito, con modificaziond, dalla legge 6 agosto 2008, n

1 133, si applicano, In ragione
della loro differenie natura, come di sepuito specificato:

a) i soggetti destinatari del provvedimento i esclusione dai benefci fiscali,
finanziani e previdenziali, riconducibili a tutta Vaitivitd di impresa esercitata,
sono eschust dai bernefie] medesimi per un anno, a decorrere dal 1 gennaio
dell'anno successive a quello in cul

viene rofificato it provvedimento
sanzionalono;

1 soggett destinateri del provvedimento di esclusione dalle procedure per
Vaifidemento pubblico della fomitura di bend e serviz, sono esclusi da tali
procedure pey un pericdo compreso ira i irenta glormni ed @ sei mes), in velazione
aila gravitd dellinfrarzione commessa, In pariicolare, se la percentuale media di
seostamento rispetto ai parameiri normetivamente previsti, risulta inferiore al
10%, la durata del provvedimento interditiive sara pari a giorai frenta; ned caso in
cui la percentuale di scostamento sia compresa fra I 10% ed il 20%, Ia durata del
provvedimento interdittivo sard pari 2 giornd sessania, mentre scostamenti
superiori compertano ur interdizione di novanta giomi. Inolire, qualora nei
confronti del medesimo soggetto slano fecontrati cast di rregolarita superiori al
50% rispetto alla decumentazione esaminatz, i periodo di interdizione &
raddoppiato.  Infine, in caso- di reiterazione, nel e ami successivi alla
coramissione di una vioclazione oggetio di provvedimento interdittivo da parte
del medesime contravventore, il periodo di interdizione sara yaddoppiato, fermo
restando i Hindfe massimo di esclusione fino a centottanta giomi complessivi. Gli
effet del provvediments infexdiftivo decorrono dal primo giorno del mese
suceessivo oila data di notifica del medesime provvedimento sanzionatorio.

Articolo 2
{Procedimento per I applicazione delle sanziond)
1. 1l Ministero delle masu’utture e dei trasporti - Direzione generale per il trasporto
stradale e per ' interpglalil - in base alle segnalaziond perveraie da parte dei soggetti
che hanno effettuato i controlli su strada, anche speetido quanto previsto daila dreolare
18 maggio 2011, a Fures congiunta tra Polizia stradale e Divezione Generale per il
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., oemuangue, da parte di chlunque vi abbia
wumentazione i supporto, provvede, entro i

A giomt d:ﬂ rieevivnerdo delle segnalaziond, all'lstrutionia finalizeata
ail eventuale apphicazione delle sanzioni di cul aﬂ’a:tseoio 1

3E8]
tergune di navar

o

Durante la fase tstruttoria il Ministero delle infragtrutture e dei gasporti- Direzione
generale per ¥ krasporto stradale e per Vintermodalitd - pud acquisire ulteriore
dorumentazione e le osservazioni dei seggetti cotnvoltl, anche in contraddittorio. In tal

cas0, 1 termind di et a comma 1 decorrone dal ricevimento deghi ati e della
documentazione di cui al presente comnma.

E' fatta, comungue, salva la facoltd, per la Direzione Generale per il trasporto stradale e
per Vintermodalitd, di procedere d'ufficio, nell’ambito delle proprie competenze, ove
abbiaz altrimenyi notizia delle viclaziond di cui al atato artiecio &3 bis, commd, 7, 8, G e
13,

In caso di esito negative dell’istruttoria, la Direzione Generale per il trasporto stradale
e per Pindermodalith invia al Ministro delle inbastrulture e dei trasportt un dettagliato
rapporto e, saivo contrario avviso deglhi affici di Gasbinettn del Minisiro, dispone
Varchiviazione delia pratica, dandone comunicarione a tuth gli interessali.

In casc i esitc positive dellistruttoria la Direzione Genesale per il trasporto stradale e
per Vintermodalita invia al Ministzo delle infrastrutture e del trasporti un dettagliato
FEPPOEG, eorredato della proposta di provvedimenio sangienatorio, seconds 1o schema
in allegate al presente decrety, al fink delemanazione del provvedimento di
spplicazione della sanzione, 1 provvedimenio, una volta emanato, viene integrato con
la corrispondente retata di avvenuta notificazione, da eseguirsi anche a mezzo posta,

. La Direzione Generale per il trasporio siradale € per Vintermwndalitd, al senst di quanio
previsto dail’arficolo %3%&5, comtina 15, secondo periodo, del decreto legge 25 ghugno
2008, n.112, converlito, con medificaziond, dalia legge 6 agosto 208, n.133, pubblica
sal sito intemei del Ministero delle infrastrutbure e del wasport un elenco contenente
le informazioni necessarie per Videntificaziene dei destinatar delle sanzioni applicate.
Lekezico miporta partita IVA, codice fiseale, nome, cognome, citth e data di nascita
ovvere denomirazione e sede legale di clascun destinatorio della sanvione, nonché gl

estremst 2 la data di notifica del provvedimento di applicazione della sanzione
medesima. :

Nel caso in o i1 destinatario del provvedimento di applicazione della sanzione abbia
impugnato Io stesso in via giurisdizionale, Velenco riporterd i vari gradi del
provedimente contenzicso e t relativi esit, anche con riferimento ad eventuali decisioni
di sospensione del prevvednnenia saiFionatorio. In caso di esersizio deél petere di
aufotitéla, Téleneo riporta gli estremi del relativo provvedimento.

3. L’e’ienco di eui aﬂ’afﬂcela B3-bis, corana 15

secondo periodo, del decreto legge 25
2008, na12 canwrt:to con hedify

1mdaﬂﬂle%eéagesto2098 n133 &

ei’mi'&mwdahf&‘pr P > re __
& non eitre 3 15 Iebbditndl a&smm MO EQ mf iy

dicembre di quello B edente, onde pemmftbere ao};i entx e alle amministrazioni
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r i i bens
1 sensi dellarticole 83-5is.
ywertiio, con modificaziond

izcals, i rispetio delle sanziond
cosnma 15, del decreto legge 25 gingno 2008,
, dafla legge 6 agesto 2008, n.133.

Le informazioni contenate neli’elenco di cai al secondo. periodo del comma 15, del
decreto legge 25 giugno 2008, n1l2, convertito, con modificaziont, dalla tegge 6 agosto
2008, n 133, restana pubblicate alnteno fine al 31 dicembre del secondo annoe successivo
a quello di notifica al destinatario del provvedimento di applicazione della sanzione e,
comundque, fino al 31 dicembre dell’anno successivo a queflo di definiziond
delfeventuale contenzioso instaurato dal destinatario avverso il provvedimento stesso
o di quello successive all’anno in cui ¢ stato emesso il provvedimento di antotutela

@

!
10. At i della correfta pariecipazione agli appald pubblici di fornitura di bend e di

servizi, Ie stazjoni appaltanti prendono visione defl’elenco di cuf ai commi precedenti e
possono  richiederes una autocertificazione drea Uinesistenza a loro carico 43
provvediment: sanziopatort di cul al presente decrelo. In sede di verifica dei requisit,
cigscuna  stazions  appaltante  pud  accextare la  veridicita  della  predetia
autoeertificazione tranite consuliazione del sito informatice presse I’ Osservatorio dei

contraty pubblic relativi 2 lavori, servizi ¢ forniture di aug all’articolo 7, del decreto
legislativo 12 agosto 2006, n.163.

L. La Direzione Generale per il trasporto stradale e per Fintermodalita, entro vent giormd
dalla ricerione della richdesta, fornisee copia- del provvedimento sanzionatorio all’ ente
o allamministrazione preposta alla verifica del rispetio delle sanzioni stesse che ne
faccia vchiesta per le esigenze istruttorle, in sede amuninistrativa e contenziosa, di
competenza.
Articcio 3
Copertura finansziavia)

res

le attivita di cui al presente decreto e adorione dei provveditnent di competenza
seno effettuate nel’ambito dele risarse umane, finanziarie e strumentall disponibili a
legislazione vigente e, pertanto, dallattuazione delle disposizioni contenute nel

presente decreto non devono ‘derivare nuovi o maggiori oneri a carico della finanza
pubblica.

Ii presente decreto & pubblicato nella Gazzetta Ufficiale della Repubblica Italiana,
previa trastnissione aghi oxgani di conirollo per la registrazione.

. 2OARR 29

INFRASTRUTTURE E DE] TRASPORTI

L MINISTRC DELL'ECONOCMA E DELLE

FINANZE IL VICE MINISTRO DELEGATO
(B Vittirlo Unsberto Gnm;
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ALLEGATe £y

VISTE # decreto legislative 21 novembre 2005, n. 284, fecarite “Rinrdino delta Consulia Generale

per Paitotrasporto e def Comitato per I'Albo nazionale degli autotrasportator?’, e successive
modifigaziont

VI5TC il PR, 24 lughio 2007, n. 182, recantd “Regolamento contabile della Consulta Generale per
I'Autotrasgorto e la Logistica™;

VIiSTO tF D.2.R. 10 lugho 2009, v 123, recante "Regoloments di riofganizzaziorie e funzicnaments
della Consults generale per 'autotrasporto e per la logistica e del Comitato centrale per I'albe

naziopale degli autotrasportator”, ed in particolare 'art. 3, comma 1, tettera b}, che prevede che il

prograrama semestrale delle attivitd della. Consulta. genetale per Vautotrasporto- e Ia logistica sia
deliberate sulla base delle direttive ricevute-dal Ministre delle infrastrutiure e del trasportt

VISTE le direttive n. 373 dell'8 giugno 2610 e n. 26 del 28 gennaio 2011, con le quali sono stati

detad gli indirizzi prograrmmmatici per gt annt 2010 e 2011 alla Consulia generale p“ér
lautotraspurto & per la logistica;

VISTO il proprig decreto prot. n. 3 det9 gehiaio 2012, con il quale & statg emanata la direttiva
refativa agli indirizzi generali per Valvitd amministrativa’ ¢ Ta gestione del Mihistero delfe
infastrutture e def trasporti per Vanno 2012, ed in- particoksie gll obistivi strategici di cui alla
Prickitd politica 2 — Incremento di efficiepza -del sistara dei trasporti — néllambito dei guah si
rawisa Vésighrza di completare i “Plane dei} l@gvstu:a 2013-2020%, nonehé i Contesto
programmatics; el quals viene hdtdduatacoime ps la riforma della lagistica; allo-scopo di

superare le diseconomie. proddite dal%’assenza o ul ta infrastrutturate e di una ‘gestione
afficiente ed efffcace dai ‘comparto;;

CONSIDERATO che VaRuazione del P

Piawe dellx LUEBtha Gostifuisce une del presubposti ger
reEUpeFar

ivita -al sisterna economies del Paese, atiraverso la graduale elifninazione
daliinetticienza de!l’attuaie asselto del comparto dedls legistica, che comports, wa Valtro, - il

trasferimento ad dperatar] esteri di attivied adalto vaéere aggiunte, e minar possibility lavorative
offertedal settare logistics;

CONSIDERATO. che il Plano individua,. fra le cause prrnctpah dell‘emergenza leg;stuca, |l cnsto
datfy divic: miiglio, [ sempre pili scarsa ugl - :

trdsgoito. su gomima, 'assénza di UR orgah

armbite urbane, la-forre indidenza dei costi perfa méy‘im’entaz,xgn_e in \ ambito psrfeudie, !a cargriza di
interaziont tra porto e retroporto, la saturazione dei transiti alpini, e propone interventi cornereti
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NN RS procrastmaiil per a3 dor zione, finalizzatl 3d sumenters | groventl dellinters filers
lagistica;

PRESO.ATIO dell'istituzione, in sede di Assembléa generale della Consulta, di tré Commissiont

VISTE le:Détarminazioni dell Osservatorio sulle:-attivied di avtotrasporio del 2 noyembre e def 14
digerbie 01T, in muteria di costl dellimipress di' ufotrasportodi merci per conto diterz;

RITENUTO: i daver dettare alla. Consulta: generaié per E‘autatraSporta e per la ggistica, specifict

indirizzl pregrammatict per Fanno 2012, coerantt con la dlretﬂva generaie per Fattivits

FpniinistratiVa sopra richiamata, e fmpulsi perladéfinizione delle pont;ch‘e i settore;

adottala seguerte
DIRETTIVA:
sl Consulta Generdle per 'Autotrasports & per la Logistica per Parno 2012

1. ATFHAZIONE DEL PIANG - NAZIGNALE DEFLA LOGISTICA

1.1 Nelt'ortica del superamento dellinsfficienza del comparto della logistica, s Copsulta generale
per agtatrasperto e per la logistica proseguird le attivith avyiate per fa compiuta definizione del
Piane delkbopistica, avvalendosi det Comitato sdentifies e dintesa con 1o strutture & le itituzioni
interessatey @ tal fine vorra mdividuare un pefeorso operdtivo, connbtato da concreterza ed
efficagis; dande:; priorita alle azjont del Plamo che ;gpuxa-—fm grado. di produrre da subito effetti
j 1 sui'processi 1ogisticl e didistribuzione delle merd.
1.2 Gli stdl B4 servizi di supporto teenico-sperialistico gid-avviati e le intese concluse con soggett
xstxtuzmm\ﬂ. devranno formare aggetto i Specaf‘ch 5]

te, con part{cciare nfenmenm alla

di vanﬁcarelg passlbmta dt'settopmre nl Plano stessa o pal ta de 6550 a! CipE per l’approvazmne
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1.6 La Consulta concordera con W Uipartimento per 1 trasporti, s navigazicne
informativie statisticl aventuali iniziative in materia di sistermi di trasporto intelhigedti.

1.7 La Consulta proseguira, ipfine; le attivita di. cornunicazione gia attivate nel éorsé dell’anno
2011; in patiicolare porrd in essére le azioni necessarie. parché vengarealizzatortempestivariente
# portale wely della Consults, che doved costituive. o struments dit diffusiene defiiatrivita
tifizionate delia Consulte medesima. '

oL
A
,_4.
o
=

.. ‘ORGAN INTERNI

2.1 13 Consoltd procedera alla concreta attivazionerdélle. Commissioni permanenit, rlspemvamente
er l’asame di tematiche rlguarganu Ia RO

va in maleda di autotrasporte; per Yesame: di
ernazionall e comunitarie; e per i’esame di.questioni ccncementl Fintermiodalita e la

i fornire supparto alle comperentistrutture dél Ministéro nella-tiattazione delle

2.2V, moh:ra‘ Aassicurata una-strefta coliaborazione:fra le Commlsmom permanigntied § Comitato

aseculive,da intendersi anche quale ldoga di raccords. fra | lavert delle Commission stesse & 1o
infziative connesst con it Piano razivhale delia Logh

éa,-affidate al Comitatoseipntifico.
Z.3 1a compasizione delle Fomm:ssxom temdtiche dourd garantice una empgenea ed equilibrata

partecipaziohe 4 tutti gh orgamsma rappresentatl in Consulta, con professipnalitd di provata
¢Empeterza é rappresentativita,

3. INRIRIZZEIN MATERIA. D CONTROLELE. O LIVMITAZIONI ALEA CIRCOLAZIONE DELMEZZ)
BESANTI

3.1 In arinonis. eon ta normativa, nazionale ed europesd di riferiments; ed in coliaboraziope con |
eampefenti oigani del Dipartimento per i trggpor,. ta nawgaz(one ad ¥ stgterhi informativi. e
shatisticl, & ‘dal’ Ministere dellintémo — Polizia stradale, la Consulta pmsegu:ra neil’xmpegno di
formulare propeste e indirizzi in materia di sicurezza della circolaziong stradale, nonché: di
strategie: mizatesl potennamento @ ottlt‘nlzzazaone dei

centrotiisullativita: dis autetraspm’to
fmﬁesse con ia caifaborazmna ccm la Pohzna

% 31& base deite \za!u.tazjam mndotte da i ppasnéa Cemmisstone istrtmta d*mtesa on-

nerale per la Sieurezza Stfada!e for 8 ali’Amm i

avers. kg ﬁmzrone de1 cosm di esefeizio deﬂ’tmpresa dx autotrasporto per ccmto dn terzi; disensi
dei corvmi 1 8 2 dalifarticoto 83 bis deélia legge 6 agosto 2008, n. 133, nonch® 8l costi minimi d3
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cgercizio cht garantiscano if ropetto del parameti di sicurezza, di cdi-al commi 4 ¢ 2 bis delis
stesso articolo 83 his, deve sssererperfezionats o sffinats, ahche percontribuire al superamento
delle tensiont e.dalia conflittualita che si registrano su tale problematea:

4.2 L3 Consulty pmwedera affmcne !’Osservatono nellizsplatanients delle proprie attivita, ivi
cormiprese Fagglonim :

raspante fenu Haillg 1 amere -d;'
della epliaborazionedel Comitats s entn‘xco

degli usi e consuetudiei i materia & contratt o
md,ustngz amglanato e:agﬂ-ca[tura, possa awvalersi

ta Consufta genergle per Pautotrasporte e la logzsttca vorrd attenerst alle indicaziont sapra
richidrnate, ifeker -sulla Joro atttationecon ”adenza semestrale.

ta‘presente DITEﬁEV&V!@ﬂQ bubb ite web istituzionale del Mmzstero delle infrastrutture e
deitrasparti, nella sezione dedicatd alla Consulta. :
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ALLEGATY L

EERIERGLE

Bozza di modifica del DPR n. 485/1892
{Regolamento di Esecuzione e di Atfuazione
dal Nuovo Codice della Strada)

Artt. 9, 10,13, 14, 15, 16, 17, 18, 21, 288
Tabelia L3 Art. 18

DOLs n. 285/1992

{Nuovo Codice deilla Strada)

Art. 10 - Veicoli eccezionali

& wrasporti in condizioni di eccezionalita

Art. 104 — Sagome & masse limiti
delle macchine agricole
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solameiio - .

arall & veicoll adibiti 2 raspori ecoezionali

1. Le caratterisiiche costruilive ¢ funzional del veicoli eccezicnali e di quelli adibiti al
trasporio eccezionale, eccedenii i hmill previsti dallarticolo 82 del codice, sono quelle
indicate nell'appendice ! ai presenie iitclo.

2. Le norme di cui al comma 1 non si applicano ai veicoli, sia a motore (abilitati o non al
trainc) che rimorchiall, destinati esclusivamenie a servizi di trasporto o di movimeniazione
negli ambiti degli scali aere) o det porti e a quelli per uso speciale o per trasporto specifico,
ai quali st applicano le prescrizion: deftate, con specifico provvedimento, dal Ministoro-dei
WWW%%W@%@@WM?
m_p g :‘ Pl i, £ d

=& dal Ministero delle infrasirutiure e dei trasporti -
Direzione Generale per Ia Moi‘cnzzaz:one

3. Le caratlteristiche costrutlive e funzionali dei veicoli eccezionali e di guelli adibiti al

trasporto eccezionale, eccedentt 1 soli limiti previsti dalVarticolo 61 det codice, sono gualle
indicate nell'appendice I af presente titolo.

4. Un trasporto in condizioni i eccezionalitsd e consentito sofo nel caso non siz
possibile esequirlo in condizioni ordinarie nel rispetto dei limiti fissati dagli artico#
61 e 62 dei Codice perché anche una sola defle cose irasportate, indivisibile ai sensi

deil’articolo 18, conuna 4, del Codice, delermina sccedenze rispetto ai limiti i
sagoma o df massa consentit, o i entrambi,
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At 15, Regolamento - Veicol qualificati mezzi d'opera 2
1 &

1. Le caralieristiche costruilive e funzionall dei veicoli qualificati mezzi d'opera, di cui
all'articolo 10, comma 16, e all'articelo 54, comma 1, lettera n), del codice, sono
determinaie dalle disposizieni indicate nellappendice ili af presente titolo.

2. le norme gi cui al comma 1 possonc essere modmcate od mtegrate é&#ﬂ#ma—&?ere—dee

Ipaspem%eneessmﬁe{ﬁ#@ﬁ;ﬁ ciai Mmlstero delle mfrastrut:ure e def trasporti -
Direzione Generale per la Molorizzazione, In relazione a specifiche esigenze

determinate dall'evoluzione della tecnica di realizzazione dei veicoli mezzi d'opera.

3. Tra | materiali assimilati indicati alf'articolo 54, comma 1, letiera nj, del
decreio legislative 30 aprile 1992, n. 285, sonoc compresi:

a} quelii impiegati nel ciclo produitivo delle fmprese forestzli e quelli derivanii
dalla raccolta e compatiazione di rifiuti sclidi urbani e daifo spurgo di pozzi neri
effetiuati mediante idonee apparecchiature instailate sui mezzi d'opera;
b} guelli dell'indusiria siderurgica compresi i coils e { laminati grezzi, lrasporiati
medianie idonee sedle di contenimento insialiate sui mezzi d'opera.

4. # Ministerp delle infrastrulture e dei frasporti - Direzione Generale per fa
Motorizzazione stabilisce le caralteristiche rguardanti je pariicolari attrezzature
necessarie per il carico, jo scarico e feventuale compatiazione delle materie
trasportate con vejcoli mezzi d'opera. Pud altresi classificare, tra | materiali
assimilati trasportabili daf mezzi d'opera, aftyi materiali risultanti da necessitd
operative indusiriali, cvvero Ja oui rmozione sia connessa con esigenze o
satvaguardia i inguinamenio ambieniale e di sicurezza del lrasporic.
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Art. Begoiamento - Vipd i astorizzazion slia cireolazione per veicoll e irasporti
uccezao ali

1. Le autorizzazioni alla circolazione per i veicoli e i trasporii eccezionali, di cui all'articole
10, comma 6, del Codica, sono dei seguenti Tipi:

a) periodiche, valide per un numero indefinito di viaggi, su pereorsi anche diversi, da
effetiuarsi in un determinaio perodo di tempo;
b) muitiple, valide per un numero definito di viaggi, suv unr medesimo percorso, da
effetivarsi in date prestabilite, ¢ in date libere ma eniro un determinato periodo di tempo;

c) singole, valide per un unico viaggio da efiettuarsi in una data prestabilita, o in una data
libera ma entro un deierrminato pertodo di fempo.

W%Mﬁ—va% @—{M@Pﬁ&t&%@ﬁé—é&%&g@%@%@#&e&m@aﬁ

2’ £ ¥

Per viaggio si infends, nei casi di cui aile lefiere b} & ¢), sia la sola andata, siz
i‘andata ed i ritcrito, con veicolo, o complesso di veicoli, a carico ¢ scarico.
Per percorsc si intendono strade o fronchi di strade anche differenti tra loro ma

colleganti sermpre la stassa origine e la siessa destinazione, come individuate dagli
enti proprietari secondo le esigenze di viabilita.

2. V'autorizzazione periodica:

A) &2 Puéd essere rilasciata quando ricorrono congiuntamente le seguenti condizioni:
a} i veicoli @ o i trasporti siano eccezionall solamente ai sensi delfariicolo 681 del Codice;

by il carico de! itrasporto eccezionale, sve—sperga—sispetic—al—veicofe; non sporgs
anteriormente risuiti escedente-selo-posteriormeonie-s-per & Peventuale sporgenza

posteriore non superi { pon-pit-gi quattro decimi della lunghezza def veicole con il quale
il trasporto stesso viene eifetiuato;

¢) durante tutto if periode di validita dellautorizzazione, gii element oggetto del irasporto
slano-cesituii- sompre-da-materisfedella-stessa-natuss-o-sf

ad-una stessa-tipologia rispeitino le condizioni di cui al comma 9,

d) su iutto il percorso sia garantito, in qualunque condizione planoaltimetrica, un franco

minimo del veicolo e del suo carice rispetto ai imiti di corsia, misurato su ciascun lato, non
inferiore a m 0,20;

a}-Rpepricorra-ressuna-dell ;

WMW

f) § veicoli 8 o i trasporii eccezionali rientrino entro i limiti delle combinazioni dimensionali
che sono fissate, per ciascuna strada o iratto di sirada, dagli enti proprietari delie stesse in

relazione alle caratteristiche del traccialo stradale e che comungue non possono essere
superioti alle seguenti:

1) altezza 4,30 m, larghezza 3 m, lunghezza 20 m;
2) altezza 4,30 m, larghezza 2:6€ 2,55 m, lunghezza 25 m.
Tali valori costituiscono peraltro | limiti delle combinazioni ammissibili per le sirade

classificate di fipe A e B ai sensi dell'articolo 2, comma 2, del Codice. In attesa della
classificazione si applicanc le disposizioni delfarticclo 2, comma 8.

B) £ Puc essere altresi rilasciata per le seguenti calegorie di veicoli e di trasporti
eccezionall, in considerazione delle loro specificiia:

a) veicoli per uso speciale individuatli agl articoli 203, comma 2, lettere b), ¢}, 1Y, i), & 1),
ee) @ i), e 204, comma 2, letlere a) & b);
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b} anOil‘?m 2d «Lum."“

Heata—nseze—depesa—oich "”’”“"'«"‘——{.ékﬁ-s— B—FOHRAre
- rReERE e "*‘zeﬂ:— con fimorchio o semirimorchio destinato al trasporto
esctusxvo di macchine operatrici da cantiere, anche se superano le dimensioni prescritie
dall'articolo 61 det Codice, ma sono comunque compresi entro i limiti fissati dall'ente che
ritascia lfautorizzazione, in relazione alla configurazione della rete stradale interessata, di
massa compiessiva a pieno carico non superiore a 72 §, pvvero 56 t se formati con
molrice cfassificata mezzo d'opera o dichiaraia idonea a formare autoariicolati
mezzi d'opera;

¢} veicoli adibiti al trasporto di carri ferroviart;

d) veicoli che trasporiano, in quanio adeguaiamente e permanentemente aliestiti, pali per
linee elettriche, telefoniche e di pubblica illuminazione, purche non eccedenti con it carico
te dimensioni in larghezza ed altezza di cui all'articolo 61 det Codice, ed aventi lunghezza
massima di 14 m. Le parli a sbalzo devono essere sificacemente segnalate ai fini delia
sicurezza della circoiazione; la parte a sbaizo anteriore non deve accedere 2,50
misurati dal centro delfasse anteriore;

) veicoli adibiti al trasporto di blocchi di pietra naturale a candizione che il rasporio venga
effettuato senza sovrapporre | blocchi gii uni suglhi alin;

a-bis) veicoli adibiti & irasporto di elementi
apparecchiature indusiriali complesse per 2
fimiti dimensionali seguentis

altezrza 4,30 m, larghezza 2,58 m, lunghezzz 35 m;

iy veicol adibiii al rasporio di cotls e laminati grezzi;

a} veicoll adibiti al trasporio di attrezzature per spetiacoli viaggianti, che non eccedano i
fimitt di massa fissati dall'articolo 62 det Codice e i seguentl imiti dimensionali: altezza
4,30 m, larghezza 2,60 m, lunghezza 23 m;

L'autorizzazione pericdica non € consentita per | veicoli di cui alle leitere e), e-bis) ed )

per i transitc sulle strade classificate di tipe A, al sensi delfardicolo 2, comma 2, del
Codice.

prefabbricali  compositi  ed
dilizfa, per i quali il irasporto tientri nei

3. L'autorizzazione multipla ¢ puo essere rilasciaia a condizions che, in clascun viaggio,
rimangano invanati +persersi il percorso e tutte le caratteristiche del trasporto, salvo
quanto disposto al successive comma 7, per veicoli o per trasporti che risuftano
eccezionali sia solamente ai sensi delf'articolo 61 del Codice, nei casi non rientranti fra le
ipotesi di cui al comma 2, sia solamente ai sensi dellaicolo 62 del Codice, sia
congiuntamente ai sensi deglt articali 61 e 62 del Codice.

4. Nei casi nei quali non sussistono le condizioni di cui ai commi 2 e 3 & puo essere
ritasciata unicamenie avtarizzazione di tipo singolo.

5. Per le aulorizzazioni di tipo periodico, fatta salva la invariabilita deHa-nsiura—ded
materale—e della tipologia degli elementi nel casi oi cui al comma 2, punio B), &
ammessa la facolta di variare le dimensioni degli elementi oggetio del trasporio o il
posizionamenio degli stessi, in maniera tale da variare le dirmensioni del trasporto o det
veicolo, nei .casi ed entro i limiti ammessi dalla carta di circolazione ovvero dalla
documeniazione rilasciata dalla Direzicne generale deffa dM-C-1.C. per fa Motorizzazione
tra i limit superiori fissati dalla autorizzazione ed i limiil fissati dall'articolo 61 del Codice. &
conseniito rientrare anche entro i limiti stessi, a condizione che sia garantito il rispetto, in

qualungue condizione di carico, di iulte le altre prescrizioni di cui al'articolo 16 e di tutt |
limiti di massa fissati daif'articolo 62 del Codice.
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G, Alla domanda di avlerizzazione penodion deve assere allegaia una dichiarazione di
responsabilita, sottoscritia dal legate rappresentante delia ditia che esegue il trasporto,
che attesli i rispetio, in quatlungue condizione di carico, di tutte e alire prescrizioni cif cui
allfarticolo 16 e, nellipotesi di cul al comma 2, punto A), ia compatibilita del carico
indivisibile irasporiato con il tipo di veicolo viilizzato e e attrezzature oi cui fo
stesso & dotaio, nonché if rispetfo dei limitt di massa fissati dall'articolo 62 del Codice

Nell'autorizzazions & riportata solo lindicazione dei lmiti dimensionali superiori det
trasporto.

7. Per le autorizzazion! di tipo singolo o multiplo, fatta salva la invariabiiit della natura del
materiale e della tipologia degli elemeniti, e ferme restando findennizzo eventualmente
gia corrisposio ai sensi defl’articolo 18, comma 1, & ammessa la facolta di ridurre le
dimensioni o la massa degli elementi oggefio del frasporto ¢ i loro posizionamento, #
maniera-tale-da-ridurre-le-dimensionioia-massa-dei trasporio-cnlve fa porceniuale

m%MMM{&&;W%WWMM a
condnzyone che sfa garaniito H rispetto, in qualunque condizione di carico, di tutte le altre
prescrizioni di cui all'articolo 16 e dei limit di massa fissati dall'auiorizzazione stessa o, nai
caso in cui guesta non li preveda, dallarticolo 62 del Codice. Peritrasportisccezionali
solamerdien-lunghezza—al-sensi-dellatticole -61-dol-Codicoautorizzati-per-una
dimensione-longitudinals-contenuta-sairo-2500-myo -per-iguali-nel-provvedimento
di-autorizzaziche-nen e-presorifta-la-scorts-dolla-polizia—daollastrada&-ammessa
anche-la-lfacolta—dividwre Ja-dimensionslongitudinale dsl-irasperto -anche-con

sverivale—rduzione—di-massa—Hno—allimite—tissalc -dallarlicolo-5-del-Coedics,
potendo rentrare-spnche-entro-il- imile-stesss.

8. Nei casi in cui per il ransito di un veicolo o di un trasporto eccezionale siano necessari
particolari accorgimentt tecnici o particolari cauiele atte a salvaguardare e opere stradali,
fenie proprielario della strada pud prescrivere un servizio ¢i assisienza tecnica i cui
compili sono limitali ad intervenii di caratlere tecnico sulle npere stradail con esclusiona di
qualunque intervento di regolazione della circolazione e di scorta dei veicoli. Detio servizio
deve essere di norma svolio con personale e alirezzalure dellente proprietario della
strada. Nel caso in cui lo stesso non abbia la possibilita di prestare in proprio detio
servizio, pud affidarne lo svolgimento ad una impresa ssterna, anche su indicazione del
richiedente V'autorizzazione, la quale deve documentare il possesso del personale e delle
attrezzature idonee allo svolgimento del servizio che deve, comunque, essere sempre
condotio soito la sorveglianza e la responsabilita di un tecnico dellente proprietario della

strada. Gli oneri economici del servizio di assistenza tecnica sono a carico del soggetio
richiedente.

8. Qualora i trasporto riguardi pit cose indivisibili la o le eccedenze rispetto ai limiti di
sagoma stabiliti dallarticoio 61 det Codice, non possono derivare daliaffiancamento,
sovrapposizione o abbinamento longitudinale delle cose stesse, Mel caso di auiotrent,

non si configura Pabbinamento longiludinale delfe cose indivisibifi qualora
Peccedenza in lunghezza si veritichi per il solo rimorchio.

10. Quaiora la sistemazione del carico determini una sporgenza anteriore oltre la sagoma
limite del veicolo, tale sporgenza non deve diminuire la visibilita da parte del conducente.
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Ari. 4 Hegolamento - Domande di

LA\J‘

ST ZAZION
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i. Le domande per otienere Pauiorizzazione alla circolazione per i veicoli eccezionali o per
i frasporti in condizione di eccezionalita devono essere presentate, anche con procedura
felemaiica, su caria resa legale, ai sensi del decrete del Presidenie delia Repubblica 3¢
dicembre 1982, n. 955, con imposta di bollo corrisposta anche in modo virtuale,
allenie proprietario o concessionario per le autostrade, strade siafali e militari ed alle
regioni per la rimanente rete viaria almeno quindici glorni prima della data fissata per il
viaggio o della data di decorrenza del periode di auterizzazione richiesto. Il divieio di
autorizzazione o la necessita di procrastinare il rilascio a date successive a quelle richieste
nella domanda, deve essere espressamente motivato. Le regioni possono delegare alle
province le compeienze relative allautorizzazione alla circolazione di cui alfarticolo 10
comma 6, del Codice. In tal caso ciascuna provincia ha compstenza a rilasciare
Fautorizzazione sulfintero territorio regionale, pravio nuila osta delle alire province.

i-bis. GIf enti propristari o i loro concessionari possone costiluire consorzi o
sfipulare convenzioni fra oro af fine di istituire sportelli unici per Facceliazione, la
gestions delle domande ed il rilascio delle relative autorizzazioni; a fini i
coordinamente e di scambio di informazioni gli stessi possono richiedere
Pinterconnessione cont | rispetfivi sistemi informalivi e con quelli della Direzione
Generale per ja Motorizzazione e della Direzione Cenirale per fa Polizia Stradale.

2. 1 termini di cui al comma 1 possono essere ridotti per ragiont di pubblico interesse

dichiaraie dalle competent] auiorita, ovvero per documeniaie esigenze di esportazione
o trasferimenio.

2-big. [ termini &i cul ai corma 7 possono essere allresi ridotl, per veicoli gid in
pessesso di autorizzazione, in caso df rasferimenio presso officine di riparazione

su percorsi diversi da quelll gia autorizzali, ovvero in caso df soccorso o rimozione
con | veicoll di cui aff’articoio 12.

3. Nelle domande relative alle auterizzazioni di tipo singolo o multiplo, possona essere
indicati, con annotazione a parte, sia per il veicolo irainante che per quello irainafo,

fino ad un massime di cinque veicoli, costituenti riserva di quelil scelti per il trasporto, a
condizione che:

a) sia documentata 'abbinabilita di ciascuno dei compiesss di veicoli scelti per il trasporto,
ai sensi delfarticolo 219, comma 3;
b} nel caso di veicoli o trasporti eccezionall per massa, rimanganc nvariati i carichi
trasmessi a terra da ciascun asse, in relazione alle condizioni di carico autorizzate e gli
interassi varino eniro una iolleranza del 20% & che, comundque, st determini una differenza
non superiore a 0,50 m;

) la massa complessiva a pieno carico di clascun veicolo o complesse di veicoli di
nserva non sxa supenore a quel a del pnmo velcolo o complesso d: ve:col;

mﬁ%mmmmmmmﬁmﬂmm
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4. Nelle domande relative alle autorizzazioni di fipo periodico, deve essere indicato un
unico veicolo tratiore, mentre per | rimorchi ed i semirimorchi possono essere indicati fino
ad un massimo di singue dieci veicoll di riserva, purché di documeniata abbinabilita, ai

sensi dell’articols 219, comma 3, e tali da rispettare in ogni combinazione tutti i limiti di
massa fHssali—daflaticoio £2 —del - Codiss  ed

i fimitt  dimensionali  fissati
dali'autorizzazione.

5. i veicolo o trasporto eccezionale per altezza che debba attraversare passaggi a livello
su finee ferraviarie elettrificate deve otieners anche lautorizzazione delfe-Farrovie-dells
m%mmr%mﬁwm—wﬂ%p%%—%%we—d@%

lato-o-perqguella-in-cencossione; del gestore deifla rete ferrovizria, cui deve essere
moitra‘za istanza. Detta autorizzazione contiene le prescrizioni a garanzia della continuita
del servizio ferroviario e della sicurezza delatiraversamento.

6. Ferma restando P'obbligo di verifica da parte delfente rilascianie Yautorizzazione, per i
veicoli o i trasporti eccedenti in altezza, i richiedenti devono, aliresi, dichiarare di aver
verificate che sullinterc percorso non esistono linee elettriche che determlnano un franco
inferiore a 0,40 m ed opere d'atte con franco inferiore a2 0,20 m fispetio allintradosso. Qve

non sussistanc ali condizioni, fente proprietario ha la facolta di rilasciare l'autorizzazione.
previa adozione di specifiche misure prescrittive e di controllo.

7. Nella domanda di aviorizzazione, olire a iuifli | dali necessan ad isdividoarze
identificare it richiedente, if veicols o complesso di veicoli e \a dotazione dei mezz|

tecnici di supporto eventualmente necessar per effstiuare il trasporio, devono essere di
norma indicati:

A} per le autorizzazioni di fipo periodico:

a) una desciizione del carico, compresa fe-patura—del-materiale in-ocui-erealizzato-= la
tipologia degli elementi che lo costituiscono nef casi e nefle forme di cui alfarticolo 13,
comina 2, punio 8}, nonche dell'eveniuale imballaggio;

b} lo schema grafico longitudinaie rasversale e planimetrico riportante: it veicolo o
complesso di veicoli compresi quelli eventuali di riserva, con carico nalia conﬂguraznone
prevista di massimo ingombro; i limiti dimensionali massimi per i quali si richiede
Fautorizzazione, rientranti comunque entro i limiti consentiti dalfente proprietario ©
concessionario della strada; la massa totale e la distribuzione del carico sugli assi a pieno
carico nella configurazione di massimo ingombro previsia nonché i limiti di massa
complessiva e per asse ammissibili ai sensi dell'articolo 62 del Codice:

¢) le strade o ironchi di strada interessate al transito;

d) il periodo di tempo per il quale si richiede lautorizzazions;

B) per le autorizzazioni di tipa muitiplo o singolo:

a) una precisa descrizione del carico e del suo eventuale imbaliaggio;

b) lo schema grafico longitudinale, trasversale e planimetrico riportante: la configurazione
del veicolo o complesso di veicoli, compresi quelii eventuali di riserva, con it suo carico; it
limite superiore delle dimansioni, della massa totale e la digtribuzione del carico sugli assi
sta a vuolo che a pieno carico nella configurazione corispondente al imiie superiore cli
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dimensiont = ¢ masga, WA T SR eccedanza nispeilc a duanio previsio dalfarticolo 62
del Codice, devono essere indicaii 1a pressione di gonfiaggio del pneumatici & il bariceniro
del carico complessivo. Alla domanda deve essere allegata una dichiarazione sulla
percorribilita di futio litineraric da parte del veicolo, a firma del tiolare o legale
rappresentante delia ditta, con particolare riferimento allinscrivibilita in curva del veicolo, in
caso di eccedenza rispetio a gquanio previsto dall'articolo 61 de} Codice:

c) le strade o i tronchi di strada interessate al fransito;

d) la data del viaggio o dei viaggt con cui si realizza il trasporio o il periodo di tempo nef
guale st effettuanc il viaggio o i viaggl.

8. La domanda di autorizzazione deve essere corredata da fotecopia aufenticata del
decumento di circolazione o del documenio sostituiivo rilasciato dalla Direzione generale
deftaM-C.FL per la Motorizzazione dal quale risultino le dimensioni & le masse

massime riconosciute ammissibili e, nel caso di complessi, 'abbinabilita delta motrice con

il rimorchio o semirimorchio. Qualora non risuliino dai documenti citati | carichi massimi per
asse, guest devono essere certificati da un documento della casa costrutitice o della
Direzione generale deffaMLC-F.5: per la Motorizzazions. Deve inolire essere presentata
la ricevuta aliestante il pagamenio ove previsto, deilindennizzo di cui all'articolo 18 e delie
spese di cui allarticolo 19, ad eccezione delle voci di spesa che possono essere
contabilizzale ed addebitate soltanto a consuntivo. Tale ricevuta deve essere consegnata,
in originale o in copia seconds [ casi, alfente rilasciante prima del ritiro
dellautorizzazione, salve che flente stesso non dispenrga acquisisca alirimenti
Uinformazione deli’avvenuio pagamento, purché tale «ispesiziore modalila sia
uniforme per tutta la refe viaria dellente rilasciante evverp deghi enii consorziati ©
operanti in regime i convenzione af sensi deilarticolo 14, comma 1-bis. Alla
domanda di autorizzazione devono altresl, essere allegati: copia delfautorizzazione di cui
al comma 5, ove previsia; ia dichiarazione sulla verifica delle finee elettriche di cui al
comma 6, ove prevista; la dichiarazione di cui alfarticolo 13, comma 6, ove prevista. E

ammessa la facolia di formuiare le dichiarazioni previsie in calce alla domanda di
autorizzazione.

9. La domanda di autorizzazione presentata dalle imprese concessionarie del senvizio di
trasporto su strada di carri ferrovian sara corredata dalla copia della carta di circolazione
det traitore e dsi rimorchi autorizzati da parte del competente ufficio defla Direzione
generale dola- AL TC. per ia Molorizzazione ad essere agganciaii al medesimo, fino ad

un massimo di dieci rimorchi; 'autorizzazione ¢’ rilasciaia per i complessi che possono
cosi formarsi.

10. Per i casi previsti dagli articoii 98 e 99 dei Codice, posseno essere rilasciate,
secondo | casi, ie autorizzazioni di cui alfarticolo 13, comma 1, lettere b) o ¢). Le
domande di autorizzazione possono gssere presentate da parte delle-ditie-cesirutiricd
& dei seggetti di cui all’articole 1, comma 1, del Decreto del Presidente della
Repubbiica 24 novembre 2001, 1. 474; in nogo della documentazione relativa al veicolo,
‘possonc essere corredate da una dichiarazione, soffoscrifta dal legale rappresentante
delia ditta costrutirice, awutendicaia; contenente le medesime specifiche tecniche ed
identificative sopra-slensate di cui al comma 7, ed un disegno di insisme del veicolo.
Fale La documentazione deve essere completata dalla copia del certificato della targa di
prova o del fogiio di via che accompagna ta targa provvisoria di cui all'articolo 255.

10-bis. Solo per | veicolf di cul all'articolo 13, comma 2, punioB), leitera a), qualora
prodatti in serie, 8 consentifo il Hiascio deifle amtorizzazioni di cuwi afifarticole 13,
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conRumE i
ol cul afiarris
novembre S04
clrcoiazien

avigh dali’ ariicoic 98 del Codize, in capo 2i soggetts
o 1, el Decrelo del Presidente della Repubblica 2z
4. i tal caso Vautorizzazicos deve essere reialtiva aliz
i Ui determinatc modello di veicolo.

IR

11. Le domande di autorizzazione devono essere softoscritie ai sensi deilart. 38 de!
decreto del Presidente della Repubblica 28 dicembre 2000, n. 445, dal legale
rappresentante defla socleta o impresa di trasporio o da aliro soggetfo munito o
procura speciale o dal proprietano del veicolo che, nel caso di trasporto per conto terzi,
deve anche dichiarare di avere tutli gl spacifici requisitt e auiorizzazioni di cui alla legge 6

giugno 1974, n. 298 e successive modificazioni ed integrazioni. Per le-dilic costraitriei ;
soggetti di cui al comma 10, tale dichiarazione non & necessaria.

i1-bis. Ohire ai soggetll auicrizzali al sensi della jegge 8 agosio 1991, n. 264, Ia

b
presentazione delle domande di aulorizzazione pud essere effetivala anche dal
committenie il irasporio, ovvero, quaiora sia necessaria iz scorta, dalla ditta che
svolgera if servizio, se espressamenie a cid delegata dal legale rappresentante
della societa o impresa df trasporito o dal proprietario del veicolo. Nei casi di cuf al
conma 2-Bis Ia domanda puo essere avanzata anche dailesercente Pofficing di
riparazione, in possesso oi targa prova ai sensi defi’articoio 98 del Codice &

dellarticolo 1, comma 1, daf Decreto dsl Presidente della Repubblica 24 novembre

2007, n. 474, ovvero dall'esercente Paitivita di scccorso o di rimozione.

12. 1 vettori esteri che intendono circolare sul territorio nazionale con veicoli o complessi
eccezionali, immatricolati alfestero oppure effettuare trasporti er‘cezaonah devono produrre
un documento  tecnico rilasciato dalla Direzione generale della-MLC.LC. per iz
Motorizzazions a richiesta dell'interessato secondo un modello fissato dal Ministero «fed
Yrasporti-s-delig-Navigaziene delie infrasirutiure e dei trasporti, L abbinabilita puo
essere documeniata ai sensi dellarticolo 218, comma 3, ovvero con eguivalente
attestazione deli’autorita estera compefente.

13. La fedscopia del documento di circolazione o del documents sostitutivo di cui ai commi
8 e 9, deve essere relafiva ad un documento valide e presentata in-forma-autenticata
ia-data-nonanteriereare-mesi-o in forma semplice; inquestiimocase deve essere
esibito, contestualmente, 'originale del documento stesso, ovvere Ja copia deve essere
dichiarata dallinteressato conforme ail’originale L'ente rilasciante l'autorizzazione
aftesta sulla fetocopia, se def caso, la presa visione del documento originale. | soggetti
che presentano pit domande di autorizzazione presso lo stesso ente e per lo stesso
veicolo possono fornire per tutte Ie domande successive aﬂa pnma ne!l arco temporale dz

“ehiesta,—eRando gl estremi della medessma e dlchlarando che da&la data della pnma
presentazione, il documento di circolazione o it documento sostitutivo non hanno subito
modifiche ed hanno mantenuto validita’ per la circolazione.
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- Bomands & danove & d provogs

1. Le avlorizzazioni in scadenza o scadute sono rinnovabili su domanda, per non pil di
tre volte, per un periodo di validita complessiva dell’ autorizzazione non superiore ai-due
a tre anni, quando futli i dafi, rifert sia al veicolo o complesso di veicoli che al suc
carico, & il percorso stradale sono rimasti invariati.

2. La domanda per il rinnovo delle autorizzazioni, da presentarsi in caria semplice entro
irenta gforni dalla scadenza, deve essere soffoscritta da uno dei soggetti di cui
altarticolo 14, gconwna cormumi 10, 18 bis, 11 e 11-bis, € corredata da:

a) eopls della proeedenie —atodzzaziono—ilasciats estremi identificativi
provvedimento di autorizzazione rilasciato & da rinnovare;

b} dichiarazione sottoscritia, nelle forme di legge, dal commiitente il trasporie ovvero
dal legale rappresentante della ditta che esegue it trasporio, attestante H permanere di tutti
i requisiti che hanno determinato il rilascio deffa-sfessa deii’autorizzazione,

c} ricevuta, in originale o in copia secondo | casi, salvo che non sia altrimenti
dacqiisita dalf’'ente stesso, attestante il pagamento dellindennizzo, ove previsto, e delie
spese di cul agit-astiselid8-e zifarticole 19, aggiornate sggiornati allanno in cui
awviene il rinnovo;

dj fefecopia de! documento di circolazione o del documenio sostiiutivo, presentata con le
modalita previste all'addicolo 14, comma 13.

det

2-bis. §i appiica quania disposio dal comma 2 anche nel caso di modifiche ovvero
inteqrazioni ad aulorizzazion! gia rilasciate ed in corse of validita.

3. Le autorizzaziont di tipo singolo o multiplo, non ancora scaduie, possono a domanda
delfintersssato essere prorogate per un periodo di validitd non superiore a quelio
originanamente concesso. La domanda di proroga, da presentarsi in carta samplice
aitneno quindici giorni prima della scadenza, deve essere corredata da una
dichiarazione atiestante fa necessitd della proroga, dalla dichiarazione sotioscritta dal?
commitiente i irasporto ovvero dal legale rappresentante che it trasporio o i frasporti
per i quali si chiede la proroga non sono staii effettuati e dalla dichiarazione del permanere
di tutil | requisiti che hanno determinato il rilascio della autorizzazione stessa.

4. Alfatto del rinnovo o della proroga dellautorizzazione Vente proprietario  ©

concessionario delle strade ha facolia di integrare o modificare le prascrizioni contenute
nellautorizzazione originaria.
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i 18, Begolamenio - Provvedimento di auiorizzazions e ob

T
g
pens

1. Nel provvedimento di autorizzazione sone siabilite le prescrizioni ritenute opportune per
la tutela del palrimonio stradale e la sicurezza della circolazione e, in particolare, gl
eventual percorsi da seguire o da evitare, i limiti di velocita da rispettare, la necessita o
meno della scorta tecnica da parte del personale ahilitate di cui afarticolo 12, comma 3-
bis, det Codice ewere,gualora-rigoranc-ie-cendizioniindicate dal comma-5,a cura
degif-organi-che-esplelano-i servizi-di-polizia stradale—licul sifarticolo 12 eomma
L—-ded-Codies; gli eventuali periodi temporali {orari e giornalien di non validita delie
autorizzazioni, le modalita inerenti la marcia, ta sosia o il ricovero del veicolo o del
complesso. Resta fermo che la sistemazione del carico deve essere fatta in modo da
avitarng {a perdita, al sensi di quanio previsio dalfariicolo 164 del Codice. U
provvedimenio deve aliresl contenere prescrizione che, in caso di neve, ghiaccio, nebbia o
scarsa visibilita, sia diurna che notfurna, il veicolo debba essere itempestivamente
allontanato dalia sede stradale e condotio alla pit vicina area disponibile. Di intesa tra §
vari enti proprietari interessati dal transito, previo coordinamento tra gli stessi
secondo fe facolia df cuf ail'arlicolo 14, comma 1-bis, qualora le siluazioni e

condizioni locali 1o conseniano, fe prescrizicni devono sssere i pit possibile
uniformi.

2. Sulfe strade, anche temporaneamernie ad una corsia per sense di marcia, nel caso di
trasporic ¢ veicolo eccezionale avente targhezza superiore a quella della corsia, nonché
sui fratli di strada in curva, ove il trasporioc con il suo ingombro superi fa larghezza della
corsia, deve sssere prescritla la circolazione a senso unico alternato per brevi tratti di

strada regolamentata con specifiche segnalazioni, con il pzlotaggio del traffico cvvere con
aliri interventi di regolazione del traffico da sifetivarsi a

» cura dei soggetti di cui all'articole
12, commi 1 o 3-bis, del Codice.

3. La scoria & prescritia, qualora si verifichi anche una sola delle seguenti condizioni:

a) la larghezza della corsia sia inferiore a 3,50 m per i veicoli o i trasporli che sono
eccezional anche in larghezza ed a 3,00 m per i veicoli ¢ i rasporti che non sono
eccezionaliin larghezza;

b} la fascia di ingombro del veicolo o del trasporto eccezionale sia supetiore aila larghezza
deila corsia di marcia, decurtata di 20 om in relazione allandamento planimetrico det
DEFCorso;

c) it veicolo o trasporto eccezionale abbia larghezza superiore 3 3 m o a 3,20 m, nel caso
di veicoli classificail o utilizzati come sgombranave o in caso di trasporto di carri ferroviari;
d) il veicolo o trasporte eccezionale abbia lunghezza superiore a 25 m;

e} 1a velocita consentita sia inferiore a 4¢ kmvh sulle strade di iipo A e B, a 30 km/h sulie
altre strade;

f) i} carico presenti una sporgenza posieriore superiore ai 4/10 della lunghezza del veicolo;
g} il carico presenti una sporgenza anteriore superiore a 2,50 m rispetio al limite anteriore
del veicolo.

Per i veicoll ed i trasporti eccezionali che rspettano tutti § limiti delfarticolo 61 del Codice,
le condizioni di cui sopra si intendono soddisfatie, fafta salva la verifica delie condizioni di
cut alla lettera 8).

Af sensi e per gii effefti dell’aricolo 13, comimi 5, § e 7, Ie prascrizioni imposte con if
provvediments di aviorizzazione devono comtemplare | iimiti dimensionali che
eseniano dalia scoria, fatio salvo guanio disposto dai commi 5 g 53-bis.
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4. Ferme rasiando e condizion i cut al comma A, ne crovvedimenio dl autorizzazione &
preseritia la scorta tecrica a cura del personale abilato di cui allaricolo 12, comma 3-bis,
del Codlice,

fissandone e modaiita secondo

le indicazioni del disciplinare di cuf af comima 8, nel
rispetto delle eventuali indicazioni fornile, ai sensi def commi 5 2 5 bis, dagii organi
di polizia stradale df cui all’art. 12, comuma 1, del Codice.

H ¥
#umere-efe-modalia-di-dntervento-secondo Jo-dispesizioni-dal disciplinare techice

5, Med casi in cui 2 previsia fa scoria, # responsabile dellimpresa auiorizzata 2
svolgeria deve darne comunicazione agli organi di polizia stradale competenti per
territorio di cuf all’articolo 12, coimma 1, def Codice, alimeno 5 giorni lavorativi prima
deil’'inizio del viaggio, quando:

a) if viaggio deve essere effetiuafo suile strade o Iraiti di strade di tipo A e B ai
sensl deifarticolo 2, comma 2, del Codice, ¢ suile alire strade exiraurbane con
almeno due corsie per senso di marcia, per veicoli o trasporti eccezionali di
larghezza superiore a 4,5 m o ui funghezza superiore a 38 m; '

b) il viaggio deve essere effetiuato sulle altre strade o iratii di strade diverse da
queiie indicaie aila lettera a) per | veicoli o irasporii eccszionali di farghezza
superiore a 4 m o Junghezza superiore a 35 my;

¢} & necessaria I'adozione di provvedimenti di chiusura compieta al transiio deila
strada con deviazione del traffico su itinerari alternativi, ai sensi deliarticolo 14,
comma 9, del Codice, ovvero ia chiusura del tratio stradale interessato ha duratz
pravedibife supericre ad un’ora.

La comunicazione, che deve essere fornita con le modaiita indicate con diretiive det

Ministero dellinterno, deve precisare la data e I'ora d’Inizic del viaggio e Je
generaliia del capo-scoria designato. :

5-bis. Gli organi di polizia siradale competenti per ferritorio o cui ali’‘articolo 12,
comma 1, del Codice, secondo le direttive fornite dal Ministero dellinterno, e
conformemenie alle disposizioni del discipiinare tecnico dof cui al comma 8,
possono:!

a} nei casi indicaii dal comima 3, letlers a) e b}, se fe circostanze lo richiedono,
imporre ail’impresa autorizzata che effellua la scorta lecnica ulteriori modalitd
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Speraiive ovvers for
abilifaie ofi scorta;
f) nel caso indicato dail comma 5, lettera ¢), se e circostanze fo consenicno,

awtorizzare i personale deila scorta fer‘nrca & coadiuvare il personale df polizia o ad
eseguire diretlamente, in luogo di esso, le necessarie operazioni.

veicoli o persone

6. i ‘.

%nésﬁa—a?«gméa—éea#aea#—%% La scorta fecnica pud essere svolta d:reﬁamente
da una delle imprese interessate al trasporto con autoveicoli di cui abbia la disponibilita o
pud essere affidata a imprese specializzate. In entrambi | casi le imprese devonc essere
munite di autorizzazione allo svolgimenio del servizio di scorta tecnica e le persone
incaricate della scora tecnica devono essere munite di apposita abilitazione. Con

disciplinare tecnico approvato con decreto del Ministro dei-Lavor-—pubblici delle
infrastrutiure e def trasporti, di concento con il Ministro dell'lnterno, da pubbiicare nella

Gazzetta Ufficiale deila Repubblica, sono stabilili i requisiti e le modalita per

Fautorizzazione delle imprese allo svolgimenio del servizio di scoria tecnica e per
l'abilitazione delle persone afte ad esequire la scorta tecnica. Con lo stesso disciplinare
tecnico sono stabilifi | dispositivi supplementari di cui devone essere dotati gli autoveicol
adibiti al servizio di scorta tecnica, le modalitd di svolgimento delia siessa, nonche fe
evenluali ulteriori comuricazioni. 1.'autorizzazions allo svolgimento del servizio di scorta

tecnica da parte delfimpresa e Vabilitazione del personale incaricato sono rilasciati da
parte del Minisiero dell'interno.

P

6-bis. | concessionart di pubblici servizi, di cui all'ariicolo 28 det Codice, possono effetivare
la scorta tecnica per i veicoli nella loro disponibilita e per i trasporti di proprio interesse,
utilizzando personale dipendente e veicoli di cui abbiane la disponibilita. I personale che
effettua la scorta deve essere munite di abilitazione rilasciata secondo le disposizioni de!
disciplinare tecnico di cui al comma 6 ed i veicoli utilizzali devono essere attrezzatli
secondo le disposizioni dello stesso disciplinare. Deve essere in ogni caso garantito il

lispetto delle modalita di svolgimento della scorta dettate dal medesimo disciplinare
tecnico.

g-ter. Per i veicoli eccezionali ovvero per i trasporti in condizioni di eccezionaiifs
nella disponibilita o sotto il diretto conirollc delle Forze armate, |2 scorta tecnica
puo essere effetftiala dal personale delf Amminisirazione della difesa. Parimenti, le
Amministrazioni assimilate alle Forze armate di cui allarticolo 138, comma 1 1, def
Codice, potranno effeituare la scorta tecnica con proprio personale. L’abilitazione
def personale di scoria tecnica ai predetti veicoli o trasporti eccezionali & rilasciata
dal Comando militare competente o dall’autoriia assimilata ai sensi del’articolo 138
del Codice. Le disposizioni del discipiinare tecnico approvato con decreto del
Ministro delle infrastrutture e dei frasporti, di concerto con il Ministro dell’interno di
cui al comma 6, si applicano, Hmitalamenie alle modaiila di effettuazione della
scoria, anche per la circolazione dei veicoli e trasporti eccezionali nella disponibilita
o sottfo if diretto controlio di soggetii di cui afParticoio 138 del Codice.
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7. Per le scorte assicuraie dalla specialta Polizia Stradale della Polizia di Stato, ovvero
dai corpf di polizia municipale ai sensi deifarticoio 21, comma 2. nel nispefto dei
regolamento di amminisitazione e di contabilitd dellAmministrazione della Pubblica
Sicurezza, ovverc della competente amminisivazione comunale, sono a carico dei

richiedente le spese e gli oneri relativi, fissati con provvedimento del Ministero dellinterno
di concerio con il Ministero deil'economia & delle finanze.

8. il conducenie o il responsabile dell'eventuale scorta, sone tenuti ad accertare che il
transiio del frasporio o del veicolo eccezionale per massa su opere d'arte avvenga in

rodo tale che non sia presente, su ciascuna opera d'arie o singola campata del viadotto,
un altro veicolo o trasporto eccezionale.

9. In ogmi caso lefficacia del provvedimenio di auforizzazione & subordinata al pieno
rispefto, durante i transite, degli obblighi e delle fimitazioni localmenie imposii e risultanti
dalla segnaletica stradale e dalle disposizioni localmente in vigore

10. Sulle autorizzazioni singole e multiple devono essare annotaii, prima di iniziare il
viagaio, l'ora e il giorno di effettuazione di ciascun viaggio e fautorizzazione, al termine de!
suo uso o alla sua scadenza, deve essere restifuita allente che ha rilasciato

Fautorizzazione slessa. Le annotazioni possono essere effetfuate in forma digitale nei
casi di cui all’articolo 14, comma 1-bis.

. Onde consentire i necessari conirofli tarifiari e fiscall, ¢ gl opportuni avvisi in
saso di circostanze contingenti non prevedibifi af momento del rilascio
dell’autorizzaziorie, per twili | Hpi di provvedimenio di cuf ali’articolo 13, comma 1,
afmeno ... ore prima delfinizio di ogni viaggic deve esserne daia
comunicazione all’ente rilasciante. Nel caso delle auvtorizzazioni periodiche di cusi
ail’articolo 13, comma 2, punito A}, la comunicazione deve indicare anche Ia natuia e
ia tipologia del carico indivisibile trasporiato. Nel caso in cui nella domanda si sia fatto
riferimer*to a veicoli di riserva, conformemente a quanto disposto all'articolo 14, comma 3,

prima-deltinizia-delviaggic devono esserae comunicati Fepwﬁwtelagrai}ea—ﬂ—&?lefax—
aifemie—flaseiarde; anche 1| numeri delle targhe e gli estremi del documento di
circolazione del veicolo o del complesso di veicoli con cui si nizia Il viaggio. L&
comunicazione & doviula anche nel casi di cui alfariicofo 14, comma 10-bis,
indicando gii estremi identificativi dei veiccio messo in circofazione. In ogni caso Ia
comunicazione puo essere effeifiuagla per via lelegrafica o felefax o posia
elettronica, ovvero glira modalifa, susceitibile di riscontro.

12. Se Vannotazione prevista net comma 10 non risulta iscritta sul documento di
auiorizzazione, e se la copia defla comunicazione di cui al comma 11 non & allegata al
documento stesso, nef caso di autorizzazioni singole o mudtiple il trasporio eccezionale
deve ritenersi non autorizzato. Pertanto, in caso di accertamento da parte degli organi di
polizia stradale, 1o siesso € soggetio a tuiie le conseguenze previste per la mancata
autorizzazione dallarficclo 10, comma 18, dei Codice. La medesima violazione 5§
configura in caso di circolazione contemporanea di pits veicoli 0 complessi cfi
veicoli neill'ambito delia medesima aulorizzazione. Alla fine del viaggio, durante il quale
& stata accentata la inadempienza, 'autorizzazione deve essere restituita all'ufficio che 'ha
rilasciata. Nef caso di aulorizzazioni periodiche la omessa comunicazione di cui af
coinme 1 squivale alla omessa osservanza delle  prescrizioni  stabitite
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13. | documenii di autorizzazione In originale, & le copie delle comunicazioni di cui
allarticolo 11, da conservarsi in buono stato, deveno accompagnare sempre it veicolo
durante la sua circolazione in regime di frasporio eccezionale e non devono essere in

alcun modo manomessi, pena la immediata decadenza. Essi possono essere sostifuiti
gatla copla digitale nei casi di cui all’articoio 14, comma 1-bis.

14. Sul documentl di auiorizzazione devono essere formulati, da parte degli organi di
polizia stradale di cui all'articolo 12, commi 1, 2 e 3 del Codice, rilievi circa le accertate
inadempienze alle prescrizioni imposie nelfautorizzazions stessa o violazioni al Codice
della strada, dalle quali consegue la sospensione della patente fin dal primo accertamento,
da parte del irasportatore. Tall rilfevi possono essere effetiuali in forma digiiale nei
casi di cui alfarticolo 14, comma 1-bis, { predetil organi di polizia stradale informano di
cid gli enti proprietari della strada e la segreteria del comitato centrale deffabo degl
autotrasportaton. Il itolare delfautorizzazione deve, nei casi suddetii, restituire con effetio
immediato all'ente proprietario della strada llauforizzazione.

14-bis. Sut documenti di autorizzazione di tipo multiplo o singolo, gli organi di polizia
stradale di cui allariicolo 12, comad comma 1 &, ovvero il personale abilitato di oui
all’articoio 12, comma 3-bis, del Codice, che effetiuane g scoria devono annotare

rispettivamente prima delfinizio delfattivita ed immediatamente dopo la fine della slessa
la data e l'ora di inizio e di fine della scorta.

15. U trasporio eccezionale eifelivato con complessi costituitl da uno o pit trafior con due
o pit rimorchi pud essers auforizzato, sempre che Fammissibiiit alla circolazione di tali
complessi sia atlestatz da apposito documento lecnico degi uffici competenti deila
Uirezione generale dela M- R0 per fa Molorizzazione.

16. Vtrasporti eccezionali per massa possonc essere autorizzati soitanto nei limiti di massa
massima, complessiva o per asse, ammessa per ciascun veicolo, quale risulta dalla
documentazione nlasciaia dalla Direzione generale della ML 10 per ia Motorizzazione,
ovvero dalla cata di circolazione, nonché, nei casi di complessi, con unitd il cui
abbinamento risulti annotato sui predetit documenti.

17. Disposizioni particolari, fatlo salvo quanio previsio dall'aricolo 138, comma 2, del
Codice, possono essere stabilite con provwedimento del Ministro 46!—[:&%9#—&34;@#6-1
defle Infrastrutture & def trasporli, per quanto riguarda i trasporti eccezionali o con
veicoll eceezionall militart su richiesta dell'ente militare competente in accordo con t'ente
proprietario, ovvero per quanto riguarda i trasporti eccezionali o con veicoli eccezionali
effettuatt dat Servizio nazionale della Protezione civile in caso di emergenza.
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uarats deite soon

T.lecs
superiore rispeliivamanie a mest ##8 fre ed a mesi #¢ sl

wuiorizzazioni di Hipa singolo & mukiiplo non possono essere rlasciate per un periode

2. Le auiorizzazioni di lipo periodico non possono essere tilasciate per un periodo
superiore a mesi s&i dodicl. Perdecalegarie irdividuaieailariicole 32 comima-2,

d—taanlptizzazioni-di-tipo-periodico-rilasciate-dagh-enliproprisiarl o concessionari

daulostrade-banpo-dinemavalidita - di- unanne o -comungus-non-supsricre-ad
HI-A0:

facohia dellamministrazione concedenie revocare o sospendere lefficacia di ciascuna
autorizzazione in qualungue moments, quando risulit incompatiolle con la conservazione
delle sovrastrutture stradal, con la stabilita dei

manufatti ¢ con la sicurezza della
citcolazione.

fatto obbligo al titolare dellauiarizzazione di accerarsi, prima delfinizio di clascun
viagaia, della parcorribilita delle strade o trafti di strada oggeito deffatorizzazione. Tale
sbbligo npn esime daifa comunicazione sbbligatoria di cuf ali’articolo 16, comma
1. Ricevuta Ja comunicazione Penle rilasciante, nel caso di necessita sopraggiunte

dope i rilascio deilautorizzazicone, prima delfinizio del viaggic deve fornire je
informazioni refative alin transitabilita e le eventuali istruzioni conseguentl. Nel casi
df cui alfarticolo 14, comma T-bis, le informazioni possons essere fornite con le
stesse modaiits della comunicazicne.
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HAsuolamento - ndennlzzo

1. La misura dellindennizzo dovuto agh enti che rilasciano Vautorizzazione per ta maggiore
usura deila strada in relazione al transiio dei veicoli e dei trasporti eccezionali eccedenti le
masse siabilite dallarticolo 62 del codice, si calcola con le modalita di cui alle tabelle 11,
1.2, 1.3 che fanno parte integrante del presente Regolamento - Detta misura, a pariire dal
19 gennaio 1994, & adeguata automalicamente, per ciascun anno solare, alle variazioni
deglh indicl ISTAT relativi ai prezzi al consumo per le famiglie degli eperai ed impiegati
{media nazionale), con arrotondamenic alle mille lire inferiori per importi fino a
cinquecento lire, ed alle mille lire superiori per importi oitre le cinguecento lire. Per gli indici
ISTAT di riferimenio, si assumono gli ullimi pubblicati nella Gazzeita Ufficiale, entro il 1°
dicembre delfannc precedente a quelo in cui devono essere applicati gli adeguamenti.

2. Dell'effetivaio versamento fa fede la ricevuia, da allegare, in originale o in copia
secondo i casi, alla domanda di aulorizzazione, salvo che fente slesso non
acquisisca aftrimenil Vinformazione deilavvenuto pagamento. Nei casi in cui l'ente
rilasciante non sia proprietario o concassionario della strada interessata al transito, si
effetiva tempestivo trasferimenio delle somme percepite a favors dal competente ente. #
risconiro delf pagamernio deve essere annolafo sull’aulorizzazione. Nei casi i cui
ail’articolo 14, comma 1-bis Pannolazione pud essere effetiuaia in forma digitale.

3. Nei casi di percorsi auiostradali ripetitivi @ non controllabiii con esazioni di ingresso-
uscita, findennizzo & calcolato assumendo come valore "L" {ells) che figura nel calcolo di

"1 - giusta t@belle 11, 1.2, 1.3 - la meta della lunghezza del percorso autosiradale non
coniroliabile.

4.

i

consentita 'a valulazione convenzionale delfindennizzo per la maggiore usura, ove
dovuto, per i veicoli o t iraspor, di cui allarticolo 13, comma 2, punto B}, qualora ail'atto
defia domanda di aulorizzazicne periodica, il richiedente non sia m gradoe di precisare il

chitometraggio da effettuare complessivamente né i singoli itinerari richiesti, né Veffettivo
carico del singolo traspotto.

5. La valutazione convenzionale riferita al periodo di un anno e alla massa complessiva
del veicolo, quale risulta dalla relativa caria di circolazione, e effettuata come seque:

a) veicoli e trasporti di cut allarticolo 13, comma 2, punio B), iettera a), b} se diversi daé
mezzi dopera, e), e-bis), edf) eg)}:

1ysinoa 20t € 510,26;

2)daolre 20ta 331t € 850,09;

3)daoltre 331a 561 € 1.445,05.

Per la massa superiore a 56 t, gli importi aumentanc di € 25,31 per ogni t in pia;

b} veicoll & wasporti di cui alfarticolo 13, comma 2, punto B), lettera b), limitatamente al
rimorchio se mezzi d'opera:

1)sinoa201 € 169,91;
2)daoltre 201 a 331 £ 297,48;
3 daolre331a 56t € 510,26;
4ydaoltre 56ta 70t € 850,09.

Per la massa superiore a 70 1, gh importi aumentano ¢i € 2531 per ogni t in pili;

c) veicol e trasporti di cul all'articolo 13, comma 2, punio 8}, letiera ¢):
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13 £ 1,03 perviagaio, ped i compiasst adibih al U'”iCpOi"i(J di carri fsiroviar a due assi aventi
massa massima di 40 t e € 6,71 per viaggio, per 1 complessi adiviti al trasporto di carr

ferrovian a quattro assi, avenii massa mas'alma dl 80 t. | richiedenit devone, al'atio della
domanda da presentare tramite %ﬁ&%%éﬁ#%%&—@#&%ﬁmm&#&zme
sansessionatia-o-di-gesiione il gesiore del trasporio ferroviario, versare a titolo di
acconto per ogni trimesire, le somme di € 92,96 o di € 604,25, rispettivamente per i carri
ferroviar a due o a quattro assi. Tali somme sono conguagliate, entro it primo mese
successivo al timestre, sulla base della documeniazione dei viaggi effettuati nel frimestre
stesso. Tale documentazione & convafidate dafle—Ferrevie—dollo--Stiate,——ovvers

da#&mmmmzm&%nsesswamé&—ge&m ﬁfat gesiore de! irasporta
ferrowar;o é : ; : .

aﬁsmeﬁe—éa%ﬁsmﬂée—dmgapﬁe@m%ﬁ&%

8. Gl importi conseguenti alle valutazioni convenzionali di cui al comma 5, alle lettere a) e
b}, su domanda del richiedente l'autorizzazione, possono essere versati in soluzioni non
inferiori a 1/3 di gueila annuale; in tal caso l'autorizzazione avra il valore temporale
carrispondents all'eniita della soiu7;one versata. Tale limitazione si applica anche nei

casi di cui all ar?;r-ofs 10, comma 7, in riferimmenio alfindennizzo di usura di cui
alf’articelo 34, comma 1, del Codice.

Gli importl, come determinali nel comma 5, sono versati, nel casi di jiinerari interessant
sia le strade staiali che fa viabilita minare, in ragione di 7/10 afle amministrazioni ragionat
e di 3/10 al compartimenioc A.N.A.S. competente per teritorio operativo e le ricevute dei
relativi versamenti sono allegate alle rigpettive domande di aviorizzazione. Nel caso di
veicoli e trasporii eccezionali che impegnano la rete viaria di piu' regioni, la quota di

indennizzo che compete a ciascuna regione & ripartita in proporzione alla unghezza dei
reifativi percorsi indicati nalle rispsitive autorizzazioni.

8. Il pagamento dellindennizzo per i veicoli di cui al comma 5 & effettuaio nelia misura di

X112 rispetio a quanto dovuto per lintero anno, in conformita dei mesi X di validita
dellautorizzazione.

9. Gli importi come definiti al comma 5, a partire dal 1° gennaio del 1993, sono adeguati

automaticamente, per ciascun anno solare, alle variazioni degli indici Istat, di cui al comma
1.

g-bis. Nei soli casi di cui alfarticolo 10, coinma 2-bis, dei Codice, per i veicoli o
trasporti di cui affarticolo 10, comma 2, Jettera b), si appiica la vaiutazione forfetiar;a
dell'indennizzo per fa maggiore vsura; in tal caso Ia durata deiPautorizzazione non
puod essere superiore al periodo di frazionamenio della tassa di possesso.

10. Le disposizioni di cui al presente articolo, ad eccezione dei commi 1, 2 & 3, non si
applicano alle autorizzazioni rilasciate dagli enti concessionari di autostrade.
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Art. 21, Regotaimenie - Coordinamento Jdal savvizi df poliziz sivadale. Bilascio o
informazioni

1. Al compiti di coordinamento dsi servizi di polizia stradale di cui ail'arficolo 11, comma 3,
del Codice, provvade con progrie diretiive, il Ministro dell'lntermo.

2. L'espletamento dei servizi di scorta a veicoli o trasporti eccezionali & pud essere
affidato af soggetii di cui gllarticols 12, comma 3-bis, del Codice, svvero alla
specialita polizia stradale della polizia di Stalo. La scorta ¢ pud essere curata dai corpi di
poima mumclpale quando imtero itinerario del traSpor‘[o si svﬂuppa Su strade oomunat

%mmwwﬁw%%p@ammm%m%m
18, commi-se L

Z-bis. L'espletamenito dei servizi di scorla a veicoii o frasporti eccezionaii militari e
affidato 2l personaie civile e mifitare dell’ Amminisirazione deila Difesa, abililato a
svolgere scorte tecniche af veicoll eccezionali & ai rasporti  in condizioni di
eccezionaifta, munito dif  specifico atlestalo  rilasciaic dall’avtoritd  militare
compelenie. L' Enie o it Comando responsabile del trasporio poirad anche richiedere

PYausifio dei Carabinieri per Peffetiuazione delia scorta o affidare 1a stessa a soggetti
ei cui ailarticolo 12, comma 3-bis, del Codice,

3. Per oftenere le informazioni di cui all'articole 11, comma 4, dei Codice, gli interessati
devono rivoigersi direttamente o con raccomandata con ricevuta di ritomo, al comando o

ufficio cui appartiene | funzionario o lagente che ha proceduto alla rilevazione
deli'incidents.

553

4. 1l comando o ufficio & fenuto a fornire, previo pagamento delle eventuall spese,
informazioni richieste seconda le vigenti disposizioni di legge.

5. In caso di incidente che abbia causato la morie di una persona, le informazioni sono
fornite, pravia presentazione di nulla-osia rilasciato dali'autorita giudiziaria competente.

6. Se dallincidente sianc derivate lesioni alle persone, le informazioni sono fornite, in
pendenza di procedimento penale, previa autorizzazione della autoriia giudiziaria, ovvero
previa aftestazione prodotia dallinteressato e rilasciata dalla medesima autorita
dell'avvenuto decorso del termine utile previsio per la presentazione della quersla.
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Art. 288 R
eccezionak

torizzaziont alla circolazione deils macching agricole

1. La domanda per otlenere I'autorizzazione di cui all'articolo 104, comma 8, del Codice,
per la circolazione di macchine agricole eccezienali deve essere presentata dai soggefti
di cui ail’articolo 110, comma 2, def Codice allente competente per ta localita di inizio
det viaggio e deve essere corredaia dalla fotecopia delta caria di circolazione ovvero del
certificato di idoneita iecnica del veicolo; per le modalita di presentazione della suddetia
fotacopia si appiicano le disposizioni dellarticolo 14, comma 13. La domanda deve
riportare oltre at dati identificativi del richiedente e def veicoie, lindicazione dei comuni nel
cui ambito territoriale avviene la circolazione del veicolo stesso e deve assare sottoscritta
dal proprietario del veicolo o dal legale rappresentanie delfimpresa agricola per conto
della quale il veicolo & utifizzato. Le regioni possono delegare alle province le competenze
retative- alla autorizzazione alla circolazione, di cui allarticolo 104, comma 8, del Codice. in
tal caso ciascuna provincia ha competenza a vilasciare Fautorizzazione sulliniero itinerario
per il quale & richiesta, orevio nulla osta dedli altri enti interessati. La durata massima

deffalitorizzazione non puo essere superiore a due anni, la minima non pué essere
inferiore s guatiro mesk.

2. L'ente competente, entro dieci giorni dalla daia di presentazione della domanda, rilascia
Fautarizzazione al ransito prescrivendone condizioni e cautele. Qualora per il rilascic
delfautorizzazione debba essere acquisito | nulia osta da parte di altii enti, gfi stessi
rispondeno entro dieci giomi dalla richiesta del medesimo. It tempo che intercorre fra tale
richiesta ed il rlascio del nulla osta, costituisce interruzione del termine previsto per I'ente
presso # gquale € siala presentata la domanda di avtorizzazione.

3. 1 titolari deliautorizzazione accertano direflamante, sotto la propria responsabilita, la
percorribilita di tuftc litinerarto da parte desl veicolo nonché Vesistenza di eventuali
fimitazioni, anche temporanee, prasenti lunge i percorso da essi prescelio.

4. Per le macchine agricole eccezionall, che eccedono la larghezza di 320 m,
nellautorizzazione & prescritia la scorta tecnica. Detla scorta pud essere realizzata con
autoveicoli di cui dispone limpresa agricola. Detti autoveicoli precedono e seguono i
mezzo a distanza non inferiore a 75 m e non superiore a3 150 m e sono equipaggiati con it
dispositivo a luce lampeggiante gialla o arancione di tipo approvaio dal Ministero ded
Frasportie-dellaNavigazione delle infrastrutiure & dei trasporti - Direzione generale
della M CFC per la Motorizzazione. | conducente segnala con drappo rosso la
presenza e lingombro della macchina agricola agli utenti della strada.

5. 1l conducente della macchina agricola eccerzionale deve avere con sé lautorizzazione
da esibire, a richiesta, agli organi preposti alla vigilanza stradale.

6. Le macchine agricole che eccedono i limiti di massa fissati daltarticolo 104 det Codice.
sono tenute al pagamento di un indennizzo per la maggior usura della strada, in relazione
at loro transito. La misura dellindennizzo & valutaia in maniera convenzionale ed i ralativi
importi corrspondono a quelli individuati allarticolo 18, comma 5, lsttere a) e b),

rispetlivamente per le macchine agricole atte al carico e per le macchine agricole non atte
al carico, da versare con je modalita di cui ail’articolo 18, commi 6 e &

7. Le norme di cui al presente aiticolo si appiicano anche per il trasporto di macchine
agricole eccezionali effettuato con rimorchi agricoli aventi almenc due assi, idonea portata
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2 apen

la domamda G sulonZzasione @ accompagnaia anche dalle

inale = trasversaie dal veicols, ove sono avidenziati gii eventual
ingombr a sbaizo rispetto al rimorchio agricolo & la ripartizions della massa sugli assi dello
stesso; a8 lunghezza dei complesso comprensiva delleventusle sporgenza
posteriore non deve determinare una lunghezza superiore a 18,75 m.

schema giafico longiu

8. Per | casi previsti dagli articoli 98 ¢ 98 del Codice, la durata massima
deil’autorizzazione non pud essere superiore rispetiivamente a qualiro mesi e 2 un
mese; se dovuto, Pindennizzo d’usura é valutato af sensi del comma 6, e I'importo
puS essere versato in misura non inferiore a 1/3 ovvero a 1/12 di quelio annuaie. Le
domande di aulorizzazicne possonc essere presentaie da parte del soggefti di cui
aifarticolo 1 comma 1 del Decreto del Presidente della Repubbiica 24 novembre
2001, n. 474; in luogo delfa documeniazione relaiiva al veicolo, esse possono essere
cotredate da upa dichiarazione, softoscrilta dal legale rappresentanie deila ditia
costrutirice, avteniicata, conlenenie le specifiche tecniche ed identificative ed un
disegnoe di insieme del veicolo. Taie documeniazions deve essere completata dalla
copla del certificato defla targa di prova o del foglio di via che accompagna la iarga
provvisoria di cuf allarticofo 255. Per [ veicoll prodotti i serie, & consentito che
fautorizzazione sia relativa alla circolazione di un determinaio modelio di veicolo.
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s ALLEaATD 6

ARTICOLO
(Proposta di modifica artt. 174 ¢ 178 codice della strada)

1. Al deecreto legislative 30 aprile 1992, n. 285, sono apportate le seguenti

modificazioni:
a) all'articolo 174, il comma 14 & sostituito dal seguente:
“14. Fotta salve f'opplicazione delle sanzioni previste dalia legge penale ove il
fatto costituisca reato, in caso di violazione dei commi 4, secondo pericdo, 5, 6 e
7, all'impresa di trasporto da cuf dipende il conducente, ¢ applicata la sanzione
amministrativa del pogamenio di una somma do euro 307 a euro 1.228. La
medesima sanzione si applica all impresa che non tiene i documenti prescritti dali
regolamento (CEj n. 561/20086, o i tiene scaduti, incompleti o alterati. Alla stessa
impresa si applica la sanzione amministrativa da euro 38 o euro 152 nel caso di
violaziene di cui ai commi 4, primo periodo, e 8. In deroga all’articolo 198, in caso
di violazione di pit di una delle predetie disposizioni commesse dal conducente
nelt’arco temporale di cui all’articolo 15, paragrafo 7, def regofomento {CEE) n.
3821/1985, la sanzione di cui ol primo periodo é aumentata di 50 euro per
cioscuna violazione e quella di cui ol terzo periodo & gumentata di 20 euro. Le
sanzioni amministrative pecuniarie di cui of presente comma non i cpplicano se
Vimpresa di trasporto & munita della attestazione di cui of comma 14-bis.”
b) all'articolo 174, dopo il comma 14 & inserito il seguente comma:
“14 bis. Ai fini deli’applicazione delle sanzioni di cui al comma 14, l'outorita
competente, entro 15 giorni dalla contestazione di una delle violazioni di cui allo
stesso comma 14, richiede all impresa di trasporto, da cui dipende it conducente
che fe ha commesse, la presentozione, entro 30 giorni dalla notifica della
richiesta, dell’attestazione, in originale o in copig conforme, comprovante
Fesservanza, da parte dell’impresa stessa, delle disposizioni di cui all’articolo 10,
comma 2, del regolamento (CE) n. 561/2006. La mancata presentazione
dell’attestozione entro if termine indicato comporta Fapplicazione allimpresa
interessata delle sanzioni contemplate dal comma 14. Con decreto del Ministro
delle infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro dellinterno e con il
Ministro del lavoro e delle politiche sociali, da adottarsi entro sessanta giorni
dall’entrota in vigore della presente legge, sono stabiliti modalita di rilascio,
contentuto, allegati e periodo di validita della suddetta attestazione.”
c} aifarticolo 178, il comma 13 & sostituito dal seguente:
“13. Fatta salve Papplicazione delle sanzioni previste dalla legge penale ove il
fatto costituisca reato, in caso di violazione dei commi 4, secondo periodo, 5, 6 e
7, oll'irnpresa di trasporto do cui dipende il conducente, & applicata la sanzione
amministrativa del pagamento di uno somma da euro 307 a euro 1.228. La
medesima sanzione si applica all’impresa che non tiene | documenti prescritti daf
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euro 25 g swro 152 nel caso di
primmo periodo, e 8. in derogo ol articolo 198, in caso
di violazione o pin di uno delle predetie disposizioni comimesse dal conducente
nefl’arco temporele di cui aif’articolo 15, paragrafo 7, del regolomento {CEE) n.

3821/1985, o sanzione di cui ol primo periodo & aumentata di 50 euro per

ciascuna violazione e quello di cui al terzo periodo & aumentata di 20 euro. Le
sanzioni amministrative pecuniarie di cui al presente comima non si applicano se

Vimpresa di trasporto & munita della ottestazione di cui allarticolo 174, comma
14-his.”

violazione di cul af commi -

d} all'articolo 178, dopo il comma 13 & inserito il seguente comma:

“13 bis. Ai fini delllapplicazione delle sanzicni di cui al comma 13, l'autorita
competente, entro 15 giorni daila contestazione di una deife violazioni di cui aflo
stesso comma 13, richiede all’impreso di trasporto da cui dipende il conducente
che le ha commesse ia presentazione, entro 30 giorni dalla notifica detla richiesta,
del’attestazione, in originale ¢ in copia conforme, di cui all’articolo 174, commua
14 bis, comprovante ['osservanza, da parte dell’impresa stessa, delle disposizioni
di cui alf articole 10, comma 2, del regolamento (CE} n. 561/2006.”

2. Spiegazione dells ratio fondamentale della norma
a. finalita nerseguite :

L attuale formuiazione del comma 14 dellart. 174, nonché del comma 13 dell’art.
178, del codice della sirada, che prevedonoc Papplicazione del principio delia
responsabilita oggettiva dell’impresa per infrazioni commesse daj propri conducenti
al regolamento comunitario 561/2006 in materia di tempi di guida e di riposo, non
consente, in realta, di dare compiuta applicazione all’articoio 10, comma 3, del
regolamento stesso, per la parte in cui consente agli Stati membri di tener conto di
ogni prova atta a dimostrare che limpresa non pud essere ragionevolmente

considerata responsabile deltintrazione commessa dai propri conducenti.
£ evidente, infatti, come [lapplicazione sistematica, anche all'impresa di
autotrasporto, delle sanzioni irrogate ai conducenti, non solo si traduce in un
aggravio economico immediato (fatta salva, ovviamente, la possibilita di proporre
ricorso alle autorita competenti), ma comporta anche -soprattutto per le imprese
maggiormente strutturate e, quindi, con piu dipendenti con qualifica di autisti- un
incremento del punteggio che concorre a formare il c.d. indice di rischio, sulla base
del numero relativo e della gravita delle infrazioni commesse, come individuate dal
decreto legislativo 4 agosto 2008, n. 144, .

Circa il contenuto, le modalita di rilascio, eventuali allegati e periodo di validita
dell'attestazione, ia proposta normativa rimanda ad un decreto del Ministro delle
infrastrutture e dei trasporti, di concerto con il Ministro delf’interno e con il Ministro
del lavoro e delle politiche sociali, da adottarsi entro sessanta giorni dallentrata in
vigore deila legge. Secondo le intese intercorse neWapposito tavolo di lavoro
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attivaio 1 i gistica, &
presunithilke  ohe fpana impresa

interessata:

¥ adotti un modello di organizzazione e di gestione, coerente con le prescrizioni
di cui ali’articolo 30 del decreto legisiativo 9 aprile 2008, n. 81, e successive
modificazioni;

» abbia fornito at  conducenti istruzioni aderenti

regolamento comunitario n. 561/2006;

effettui regolarmente controlli sui propri conducenti per accertarne il rispetto

di detto regolamento e provveda a sanzionare le infrazioni commesse;

% adempia agli obblighi in materia di informazione, formazione ed

aggiornamento del personaie adibito alla guida.

La proposta prevede altresi che, ai fini di cui sopra, I'autorita competente, entro 15

giorni dalla contestazione delle violazioni, richieda all'impresa di trasporto, da cui

dipende il conducente che le ha commesse, la presentazione, entro 30 giorni dalla

notifica della richiesta, della predetta alttestazione, in originale o in copia conforme.

alle disposizioni del

b. effetti positivi attesi:

La proposia di modifica, concordata con Polstrada e con il Ministero del lavoro e
delle politiche sociali, prevede, da un lato, "applicazione del principio del “cumulo

giuridico”, in deroga alVart. 198, per evitare 'effetto moltiplicatore della sanzione in

funzione del numero dei conducenti coinvolti, e, dalfaliro, I'esenzione della
responsabilita deli'timpresa, purché munita di attestazione comprovante il rispetto,
da parte della stessa, delle disposizioni di cui alfarticolo 10, comma 2, del

regolamento 561/2006. Quest'uitimo {a obbligo alle imprese di trasporto di
ocrganizzare l'attivita dei conducenti in modo che essi possano rispettare le
disposizioni del regolamento stesso, di fornire loro le opportune istruzioni, e di
effettuare controlli regolari per garantire che siano rispetiate dette disposizioni.

3. Misurazione dell'impatte economico atteso.
Non sono previsti impatti economici sulla finanza pubbtica.

Limpatto economico della norma sul sistema e sulle imprese di autotrasporto non &
direttamente stimabile, ma, garantendo le prioritarie esigenze della sicurezza della
circolazione stradale, consente di valorizzare Vattenzione delle imprese per il

rispetto delle norme evitando di sanzionare automaticamente anche le imprese
virtuose.
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Vengono
ovelianao i comnia b

14 bisy, e 178/

legislativo 30 aprile 1992, n. 285
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- aggiungendo it comma

~egiungendo il comima 13 bis) del decreto

Tabella di confronto tra disposizioni precedenti 2 nuova norma

Art. 174, comima 14 del Decreto
legisiativo 30/04/1992

Nuova norma W

14, Uimpresa che neli'esecuzione dei
trasporti non osserva le disposizioni
contenute nel regolamento {CE) n.
561/20085, owero nontienei
documenti prescritti o i tiene scaduti,
incompleti o alterati, e' soggetta alla
sanzione amministrativa del pagamento
cli una somma da euro 307 aeuro 1.228
per ciascun dipendente cui la
viclazione siriferisce, fatia salva
'applicazione delle sanzioni previste
dalla legge pensale ove il fatto costituisca
reato.

“14. Fatta salve l'opplicazione deliéd
sanzioni previste dalla legge penale
ove il fatto costituisca reato, in caso
di violazione dei commi 4, secondo
periodo, 5, & e 7, all'impresa di
trasporto  da cui  dipende il
conducente, & applicata la sanzione
amministrativa del pagamento di und
somma da euro 307 o euro 1.228. La
medesima  sanzione  si applicd
all'impreso che non tiene i documenti
prescritti dal regolomento (CE) n.

561/2006, o Il tiene scaduti,
incompleti o alterati. Alla stessa
impresa si applica la sanzione

amministrativa da euro 38 o euro 152
nel caso di violozione di cui ai commi
4, primo periodo, e 8. In derogd
afParticolo 198, in caso di violazione
di pia di una delle predette
disposizieni commesse dal
conducente nell’arco temporale di cui
all’articolo 15, paragrafo 7, del
regolamento (CEE) n. 3821/1985, lq
sanzione di cui ol primo periodo &
aumentata di 50 euro per ciascund
viclazione e quella di cui al terzo
periodo & aumentata di 20 euro. Lo
sanzioni amministrative pecuniarie di
cui al presente comma non si
applicano se I'impresa di trasporto &

munita della ottestazione di cui al
comma 14-his.”
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vs. A find deillapplicazione delle
sanziond of cul af commo 14, Pautoritd
competente, entro 15 giorni dalld
contestazione oi una delle violazioni
di cui allo stesso comma 14, richiedé
alFimpresa  di trasporto, da cui
dipende il conducente che le ha
commesse, la presentazione, entro 30
giorni dalla notifica della richiesta,)
dell’attestazione, in originale o in
copia conforme, comprovante
Vosservanza, da parte dellimpresd
stessa, delle  disposizioni

di  cui
all’articolc 10, comma 2, del
regolamento (CE}) n. 561/2006. Ld
mancatg presentazione
dell’attestazione entro il termine
indicato  comporta  Fapplicazioné

all’impresa interessata deile sanzioni
contempiate dal comma 14. Conl
decreto del Ministro delle]
infrastrutture e dei trasporti, di
concerto con i Ministro dell’interno é
con il Ministro del lavoro e delld
politiche socioli, da adottarsi entro
sessanta giorni dall’entrata in vigore
della presente legge, sono stabiliti
modalita  di rilascio, contenuto,
allegati ¢ pericdo di validite della
suddetta attestozione.”

Art. 178, comma 13, del Decreto
legislative 30/04/1932

13. L'impresa che nell'esecuzione dei
trasporti non osserva le disposizioni
contenute nelf'accordo di cui al comma
1, ovvero non tiene i documenti
prescritti o ft tiene scaduti, incompleti
o alterati, e' soggetta alla sanzione
amministrativa del pagamento di una
@mma da euro 307 aeuro 1.228 per

I
!
|
|
'
'
i

“13. Fatta salva l'applicazione delle
sanzioni previste dalla legge penale)
ove il fatto costituisca reato, in caso
di violazione dei commi 4, secondo
periode, 5, 6 e 7, all'impresa di
frasporto  da cui dipende i
conducente, & applicata lao sanzioné
amministrative del pagamento di una
somma da euro 307 a euro 1.228. Lo

medesima  sanzione

si  applica
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; son Hene | documenti
; dat Foccorde i cui ol
commma I, o H lene scaduti,
incompieti o alterati. Alla stessa
impresa si applica la sanzione
amministrativa da euro 38 a euro 152
nel caso di violazione di cui ai commi
4, prime periocdo, ¢ 8. In derogd
ail’articolo 198, in caso di violazione
di pit di una delle predette
disposizioni commesse dal
conducente nell’arco temporale di cui
all’articolo 15, paragrafo 7, del
regolamento (CEE) n. 3821/1985, la
sanzione doi cui ol primo periodo &
aumentata Jdi 50 euro per cigscund
I wviolazione e quella di cui al terzo
periodo & aumentata di 20 euro. Le
i sanzionf amministrative pecuniarie di
| cui ol presente comma non  si
i applicano se {impresa di trasporto &
munita  della  attestazione di  cuj
affarticolo 174, comma 14-bis.”
“13 bis. Ai fini deil’applicazione delle]
sanzioni di cui al comma 13, 'autorita
competente, entro 15 giorni dalla
contestazione di una delle violazioni
di cui allo stesso comma 13, richiede|
I allimpresa di ftrasporto da cui
dipende #l conducente che le ha
commesse la presentazione, entro 30
: L giorni dalla netifica della richiesta,)
dell’attestazione, in originale o in
copia conforme, di cui all’articolo)
174, comma 14 bis, comprovant
Vosservanza, da parte dell'impresa
stessa, delle disposizioni di cui
all’articolo 10, comma 2, del
regolamento (CE} n. 561/2006.”
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Ministerc delle Infrastrutture e dei Trasporti
Audizione del Sottosegretario dott. Guido Improta presso IX Commissione Camera

Settore del Trasporto Pubblico Locale

La tematica delle risorse da atiribuire alle Regioni per it Trasporto Pubblico Locale (TPL) &
stata oggetto di pumerosi dibattiti in sede di Conferenza Unificata Stato - Regioni, al fine di
trovare una soluzione che riduca gl effetti delle criticita prodottesi per tutto il settore a
seguito della riduzione dei trasferimenti statali operata dalle ultime manovre finanziarie.

Tale soluzione & stata riscontrata nel disposto delfarticolo 30, comma 3, del decreto legge
n. 201 del 2011, recante disposizioni urgenti per la crescita, Pequita ed il consolidamento
dei conti pubblici, con il quale & stato elevato a 1200 Meuro, a decorrere dalfanno 2012, la

disponibilita sul fondo di cui alfarticolo 21, comma 3, del decreto legge n. 98 del 20’11,
convertito, con modificazioni dalia legge n. 111 del 2011.

Si evidenzia, al riguardo Yaccordo del 21 dicembre 2011, raggiunto ira Governo, Regioni e
Comuni, sulle risorse da destinare al trasporto locale su ferro.

Melllambito di tale iniesa, & stata, ira aliro, concordata Paperiura di un tavolo sui temi
della razionalizzazione e dell'efficientamanto de! trasporto pubblico locale, con particolare
nferimeanto alle azioni pits urgenti da intraprendere a partire dall'anno corrente.

Ir tale contesto, nelfambito dei Tavolo Tecnico sul TPL tenutosi presse il Ministero per gl
Affari regionali lo scorso 1° marzo, i| Governo ha sbloccate 425 milioni di euro per i
trasporto pubblico su ferro. Di questi, 108 erano gia stali accantonati da Trenitalia ed ora si
procedera alia nparnzione regione per regione secondo o schema approvato durante la
riunione; i restanti 317 milioni saranno erogati a Trenitalia e, nello stesso momento, sara
indicato il metodo della ripartizione. Il {avolo tecnico ha inoltre trasferito 148 milioni di euro
dalledilizia sanitaria al trasporto pubblice locale; procedendo al contestuale sblocco di
ulteriori 970 milioni per le infrastrutture sanitarie, che saranno iImmediatamente ripartiti

Si fa presente, inoitre, che con il decreto legge n. 216 del 2011, convertito daila legge n.
14 dei 2012, & stata introdotta una maodifica al gia citato articolo 21, comma 3, del decreto
legge n. 98, con la quale si prevede unintesa tra il Governo e la Conferenza unificata
Stato-Regioni, per la definizione degli obiettivi di efficientamento e di razionalizzazione del
trasporto pubblico locale nel suo complesso e delle misure da adettarsi net primo trimestre

deltanno, nonché dei criteri di ripasto del fondo per il finanziamento del trasporto pubblico
locale tra le regioni a statuto ordinario.

La medesima disposizions di legge demanda al’Osservatorio nazionale sul Trasporto
pubblico focale, istituito presso il Ministero delle infrastrutture e dei trasporti, ai sensi
dellarticolo 1, comma 300, della legge finanziana 2008, if compito di monitorare
I'attuazione della predetta intesa e di predisporre il piano di riparto delle risorse del fondo
in parola, ai fini della sua successiva approvazione, prevista con decreto del Ministro
deleconomia e delle finanze di concerto con il Ministro delle infrastrutfure e dei trasporti
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: S : 4@ di plantiicazione nel setiore
del Trasporto bt Is o Localz contenutt nel documento

che le Amminisirazioni regionali
hanno consegnato al Governo n sede di Conferenza Uniticata lo scorso 4 aprile, e di cui si

& discussc in sede di riunione lo scorso 3 maggio. Le tematiche di interesse sono
riconducibili a tre distinti ambiti:

" Problematiche di natura tecnica

Esigenza di differire il termine del 31 dicembre 2012 per # completamento del percorso
(definizione del bacino, verifica di mercato, pubblicazione del bando e aggiudicazione).
Entro il 31 dicembre si potrebbe arrivare alla pubblicazione dei bandi;

Esigenza di istituire VAuthority dei Trasportt deputata all’approvazione degli schemi dei
bandi di gara che, necessariamente, dovranno prevedere delle penalita a carico dei

soggetti che ostacoleranno it subentro in favore del soggetto aggiudicatario;
- Necessitad di comprimere al massimo liter di

approvazione del regolamento che
disciplina la fase di "verifica di mercato” che deve riguardare i servizi minimi, anche queti
in capo a Trenitalia e scaduti;

Disponibilita a finalizzare le nsorse economiche previste dal D.L. 98/2011, e part a 314
Meuro per servizi e non per investimentt.

Aliineamento di natura gestionale tra Governo & Enti Locali

- Condivisione sul faito che Ambito e Bacino possono coincidere;

- Condivisione che la siazione appallante possa essere su base regionale,
interprovinciale, provinciale e possa riguardare uno o piu lotll da porre in gara;

- Condivisione dell'approccio da tenere con Trenitalia che:

(i) fornisce Il servizio universale al MIT (300 min/anno) e i servizi a catalego alle Regioni

(1700 minfannc): ci potrebbero essere delle efficienze se il tavolo negoziale fosse unico

{ii) & inadempiente (siima part a 500 min di eurc) sulla quota di investimenti che si era

impegnata a sosienere siglando j contratli di servizio con le Regioni che pure scontano

Pammortamento del materiale rotabile utilizzato;

Necessita di prevedere # ricorso a idonei strumenti di tutela sociale per gestire eventuali
esuberi derivanti dall efficientamento.

> Elementi di scenario

Mecessita di definire gli obiettivi che si intendonc conseguire (salvaguardia dei
servizifsalvaguardia delle aziende;

1

Trasferimento di competenza alle Regioni con riserva allo Stato di valutazione dei
risultati conseguiti, con possibilita di erogare un 20% delie risorse stanziate;
Opportunita di definire un crono programma  di atiivita;

Possibilita che le Regioni si facciano carico degli oneri connessi agh mvestlmentl per il
rinnovo del materiale rotabile e per la manutenzione stracrdinaria.

Il Governc ¢i & riservato | necessari approfondimenti circa le problematiche evidenziate

con particolare riferimento all'esigenza di garantire un trasferimento di risorse pluriennaie
nroprio a garanzia delle gare che dovranno essere bandite.
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Ministero delle Infrastrutiure e dei Trasporti
Audizione del Sottosegretario dott. Guido lmprota presso 1X Commissione Camera

Settori: Pedaggi autostradali e Coniratto di Programma ANAS

\ Pedagqi autostradali a\

In materia di pedaggi autostradali, occorre far riferimento al vigente sistema delle
convenzioni di concessione. Attualmente i pedaggi trovano la propria regolamentazione in
23 atli convenzionali sottoscritti dail'ente concedente, ANAS S.p A, con ciascuna societa
concessionaria, approvati per legge o a saquito di perfezionamenio delliter previsto dalla
normativa di setfore.

La materia e stata oggetto di riassetio a sequito dellemanazione del D.L. n.262/2008, che
ha fissato i nuovi principi nella determinazione dei pedaggi autostradali, volti a garantire
una stretia correlazione tra gli investimenii e gli adeguamenti tariffari.

A seguito del nuovo guadro regolatorio, & intervenuto anche il CIPE con emanazione della
direttiva 39/2007, in base alla quale I'adeguamento annuale del pedaggio viene calcolato
sulia base del tasso di inflazione programmato, al quale si sottrae un parametro “X” di
requilibrio del pianc finanziario, nel oresupposto che il concessionario non effettui
investimenti, ed al quale si aggiunge un parametro “K” che rappresenta la variazione
percentuale determinata anhnualmente in modo da consentire la remunerazions degli
investimentt realizzati Yanno precedente a quelio di applicazione.

Alla tariffa cosi individuata si aggiunge o si sottrae una componente relativa al fattore
cosiddetto della “qualitd”, che tiene conto di un indice di incidentaiita e dello stato
strutiurale delle pavimentazioni.

Le verifiche di questi parametri sono effettuate da un’apposita struttura dellANAS: 'V CA
(Ispettorato Vigilanza Concessioni Autostradall) che, per legge, ha il compito di vigilare
sull'esatto adempimento degli obblighi convenzionali.

Si evidenzia che, in attuazione del'art.36 del D.L. 98/2011, tali compiti di controllo saranno
trasferiti allistituenda Agenzia per le infrastrutiure stradali ed autostradali.

La citata direttiva ha, inoltre, previsto, 'obbligo di procedere allaggiornamento del piano
economico - finanziario allegato alia concessione al termine di ogni periodo regolatorio che
ha durata quinquennale.

La formula di adeguamento della tariffa, di cui alla citata delibera n.39/2007, & prevista da
NoVe convenzioni.

Le rimanenti convenzioni prevedono, invece, varie tipologie di formule, ira le quali emerge
quella gid concordata tra ANAS e Autostrade per I'ltalia S.p.A. nella convenzione unica del
2007 ({approvata per legge) e successivamente chiesta ed introdotta negli  atti
convenzionali da alfre ofto concessicnarie, a seguito della facolta loro concessa dal D.L.
185/2008.

Questa formula prevede che adeguamenio annuale deile tariffe debba avvenire sulla
base di una percentuale fissa, pari al 70% dellinflazione reale, per lintera durata della

convenzione {che nelfadeguamento per it 2012 & pari a 2,10%) a cui si aggiunge una
componente (K) che remunera gli investimanti effettuati.
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Nelle dmansnlt convenaom ¢ mhine, previsto un regime di adeguarmenio tariffario basaio
sulla dehbera CIPE n 318/108¢

18, che prevede, rispetic alla delibera n.39/2007, un diverso
meccansmo basato sul price — cap, per la differente valenza aftribuita al parametro “X”
{che risponde a finalita di efficienza e di produttivita atfesa del concessionario).

Pet le nuove concession, il legislatore & di recente intervenuto con lart.37 det D.L.
2012011, prescrivendo che le stesse prevedere sistemi tariffari basati sul price — cap, con
ta previsione delfindicatore"X" produttivita.

Le varie fasi del procedimento annuale di adeguamento dei pedaggi autostradaii sono
disciplinate espressamente dalf'art.21, comma 5, del D.L.355/2003, convertito dalla
L.47/2004.

£’ previsto che ANAS-IVCA, a seguito dellistruttoria e dei controlli effettuati sulle proposte
presentate dai concessionari, presenti una propria proposta di adeguamento annuale che
viene approvata o respinta con decreto interministeriale (MIT — MEF) da adottarsi entro il
mese di dicembre di ogni anno.

Gli incrementi autorizzati nel 2012, a seguito del suddetto procedimento, sono risultati pari
a circa i 4,4%, calcolato come media ponderata; 'incremento autorizzato per il principale
concessionario Autostrade per V'ltalia (ASPN) & risultato pari al 3,51%, in virth del fatto che
tale operatere ha optato per it mantenimento di una formula tariffaria di price-cap ancorata
allinflazione.

Pertanto, Vincremento tariffario cumulate 2009-2012 risulta pari al 10,6% per ASPI e del
21,5% per gl altri soggetti; Pincidenza investimenti / ricavi da pedaggio per il biennio
2009/2010 & del 43,4% per ASPI e del 32,8% per gli altri operatori

Segnalo, da ultimo, che:

s il pesc del pedaggi autostradali sul paniere ISTAT dei prezzi al consumo & pari al

2.8 per mille; 3,7 per mille per i trasporto ferrovianio; 5,8 per mille per il trasporio aereo;
4.8 per mille per il trasporio urbano;

@

le tariffe autostradali italiane risultano tra le pilt basse in Europa: 6,44 centesimi di
€/km (IVA inclusa) per le auto & 15,90 centesimi di €/km (VA inclusa) per i veicoli pesanti;
o it primo bimestre del 2012 ha fatio registrare un dato molto negativo del traffico
veicolare { - 14,5%) nspetto allanalogo periodo dellanno precedente. Pur considerando
che le abbondanti nevicate, il prezzo dei carburanti & gli scioperi degli autotrasportatori

possono aver inciso su tale decremento, tuttavia ia stima per l'anno in corso & comunque
negativa.

& Contratto di programma MIT/ANAS

Sulla base della vigente convenzione datata 19 dicembre 2002 & sottoscritia dal Ministero
delle Infrastrutture e dei  Trasportt e ANAS SPA, viene stipulato, per il pericdo di
riferimento, apposito contratto di programma MIT/ANAS, nellambito de! quale vengono
disciplinati i rapporti fra gli stessi sottoscrittori ed individuati, altresi, gli interventi di nuove
opere, di completamento o di manutenzione straordinaria da realizzare, nonché i servizi da
erogare da parte della medesima societa nel periodo stesso.

ta copertura finanziaria per la realizzazione degli interventi sopraccitati & stata, fino al
2009, prevista dalle varie leggi finanziarie annuaimente intervenute, mentre a partire dal
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Sempre nsl corso del 2009 la scarsita delle nsorse disponibili. a fronte delle innumerevoli
criticita viarie evidenziatesi, ha determinato esigenza di indirizzare ANAS a privilegiare,
nellambito degli interventi da eseguire, guelli di manutenzione straordinaria e di
completamenio di opere gid avviate e cio allo scopo di assicurare, sulle tratte di
competenza Anas, adeguate condizioni di sicurezza per i relativi utenti.

Per I'anno in corso le somme assegnaie, in via programmatica, dai CIPE ad ANAS
per il contratto di programma, attuaimente in fase di predisposizione, sono pari a
300 milioni di euro, sempre a valere del Fondo suindicato; e medesime risorse sono
destinate, per le considerazioni suesposte, ai soli interventi di manutenzione
straordinaria e di completamento di lavori in corso.

L'approvazione del Contratto di programma 2012 (unitamente alla parte servizi di quello
2011) & prevedibile per il prossimo CIPE calendarizzato per il 25 maggio p v.
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Ministero delie Infrastrutture e dei Trasporti
Audizione del Sottosegretario dott. Guido Improta presso I1X Commissione Camera

Settore delle infragtrutture viarie

Lravanzamenio delle opere di legge obiettivo, alla data dellultimo monitoraggio validato
dalla Struttura Tecnica di Missione del Ministero delle infrastrutiure e dei trasporti, descrive
una Programma Infrastrutture strategiche complessivamente composto di 19 famiglie
infrastrutturali, 478 opere del costo programmatico di circa 233 mid di euro. DalPinizio
delloperativitd della Legge Obiettivo, delle 478 opere programmate, 269 sono state
oggetto di deliberato CIPE, di cui 132 stradali e 33 ferroviarie, per un valore
pianificate di interventi per ¢irca 133,5 mid di euro. Di questi 133,5 miliardi di euro i
valore delle opere stradall & pari a circa 58.6 miliardi di euro e quello delle opere
ferroviarie part a circa 45.9 miliardi di euro. Le opere in realizzazione ammontano a
complessive 208 unita, di cui ultimate 51, per un valore immesso nel mercato delle

costruzioni per 56,7 miliardi di euro di lavori e per circa 18 miliardi di opere in
progettazione.

La fotografia delfavanzamento lavori delle opere di Legge obistiivo, restituisce, come in
uno specchio, la cronisiora recente della infrastrutturazione del Paese, delle sue regole di

programmazions e di pranificazione, delle logiche di finanziamento pubblico e delle logiche
det finanziamenio privaio, delie effettive disponibilita di risorse.

Proprio a questo propositc & da softslineare come dalla prima seduta CIPE del Governo
Monti (6 dicembre 2011) e per effetlo di tagli lineari imposti su progetti gia deliberati,
queste Governo ha dovuto massimizzare lo sforzo per ofiimizzare le risorse disponibili e
per garantire ia continuita degh investimenti del settore.

La massimizzazione dello sforzo di otfimizzazione delie risorse disponibili & avvenuta
aftraverso P'assegnazione di nuovi fondi per circa 4870 milioni di euro destinati per
poco pit di 2 mid di euro ad interventi ferroviari, fra cui i) terzo Valico, per circa 1, 8
mid di euro tra effettivi e programmatici alle asigenze di manutenzione ordinaria di
strade e ferrovie, per circa 163 mid di euro per strade collocate nel Mezzogiorno e

per la differenza ad interventi per la salvaguardia del territorio ed interventi in aree
metropotitane.

Per garaniire ia continuita degli investimentl, I Ministero delle infrastrutture e dei trasportn
ha inteso operare secondo le seguenti principali diretirici:

predisposizione, nelfambito del Piano per il Sud, degli interventi ferroviart dedicati al

Mezzogiomno (finanziati anche con risorse del’Unione Europea) di risorse economiche
per circa 4 mid di euro;
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2Uro fra sirade ed aviostrade tra cui Iz !

3 2 per ciica 200 milioni di opere
ferroviarie;

dichiarazione di indifferibilita di opere per circa 1,9 mid di euro di cui circa 500 milioni di
opere ferroviarie e circa 850 milioni di opere siradali, senza trascurare l'edilizia

scolastica, le piccole e medie opere nel Mezzogiomo ed i sistemi metropolitani e
logistici.

Questo & it grosso sforzo di riprogrammazione, confluito nellallegato infrastrutture al
Documenio di Economia e Finanza presentato il 19 aprile 2012.

: infrasirutture viarie di maggioere rilevanza j

1. AVWAC Torino-Lione.

La delibera CIPE 6/2012 allo scopo di tutelare gli interventi ritenuti indifferibili ai sensi
dell'art 33 comma 3 della legge 183/2011 che hanno subito il taglio lineare imposto per
legge ed altuato con i DFCM del 28 settembire 2011, ha confermato la quota parte di 12

milioni di euro assegnati al progette dalla delibera CIPE 86/2010, integrativa dei circa 150
milicni necessari all’awvio del tunnel geognostico.

I CIPE ha confermalo la necessita di rivisitare il Trattate con la Francia con alPfoggetto

una nuova rpartizione di costi tra Francia ed ltalia | tenuto conto che:

+ la parte comune del fracciaio del collegamento internazionale Torino Lione ha una
astensione di 84km di cut 36 in territorio italiano e si estende da Saint Jeanne de

Maunenne in Francia a Chiusa San Michele in ltalia;

il costo della parte comune ammonta a circa 10 miliardi di cui Ia meta a carico UE ed il

resto ripartifo ira lialia e Francia secondo quanio decidera la Commissione

Intergovernativa che, su mandato dei due Paesi, ha avuio Fincarico, in data 18 ottobre

2010, di valutare nuovs ipotesi di ripartizione dei costi di realizzazione dell’'opera.

Il soggetto aggiudicatore & LTF (Lyon Turin Ferroviarie), societd posseduta per il 50%

dal Gestore naziconale della rete francese RFF ed il gestore nazionale della rete italiana
RFL

La delibera CIPE 57/2011, prende atto del fatto che lo sviluppo attuale del tracciato della
parte comune del collegamento internazicnale Torino-Lione ha un’estensione di circa 84
km, di cui oltre 35 km in territorio italiano, e si compone delle sequenti «sezioni»:

¢ Interconnessione Saint-Jean de Maurienne;

+  Tunnel di base (57 km) ;

+« Stazione di Susa e attraversamento della piana;

»  Tunne! dellOrsiera;

« Interconnessione Chiusa San Michele;

E’ ormai un fatto acquisito che la parte comune italo-francese del nuove collegamento
ferroviario Torino-Lione sara realizzata mediante pit fasi funzionai.

L'Accordo sotfoscritto al gennaio 2012, in corso di ratifica da parte del Parlamento,
tocalizza {a sua attenzione sulla realizzazione e successiva gestione della prima fase
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aechoniaiiera, ovvero la porzione della parie
saint-Jean-de-Maurienne i Francia & Susa —

Per la realizzazione della sezione transfrontaliera, 'Accordo prevede una ripartizione del
costo tra i due Paesi, stimaio sulla base del progetio definitivo e validato-certificato da un
soggetto esterno indipendente, al netto del contributo europeo e della parte finanziata dai
pedaggi versati dalle imprese ferroviarie, pari a 57,9% per l'ialia e 42,1% per la Francia;
l'eventuale eccedenza avra invece una tipartizione paritaria tra | due Paesi. Fanno
eccezione i costi per le acquisizioni fondiarie, le interferenze e le misure di

accompagnamento, che sono a carico di ogni Stato in funzione del territorio sul quale si
trovano. '

Per Favvic dei lavor sara necessario far discendere il complessivo montaggio economico-
finanziatio dell operazione, sulla base degli impegni economici di ogni Parte (Unione
Europea, ltalia e Francia) e sulla base delle eventuali risorse derivabili da Partenariato
Pubblico-Private, assicurando la completa copertura finanziaria per la realizzazione della
sezione transfrontaliera.

Ad ogdgi, it costo di sola realizzaziona della sezione transfrontaliera, stimato sulla base di
uno studio di fattibilita redatto dalla societad LTF sas, responsabile degli studi progettuali
del nuove collegamento, & valutatc complessivamente in  circa 8.168 Milioni di euro
(valore 2010). Le acquisizioni fondiarie, le interferenze e le misure di accompagnamento
sono invece quantificate complessivamenie in circa 267 milioni di euro.

Sul valore complessivo di 8.168 Milioni di euro le necessitd per la parte italiana,
ammontanc a circa 2.9 miliard! di euro.

In merito alle disponibilita finanziarie, si auspica fortements un conirbuto comunitario nel

campo delle reti transeuropee di trasporto TEN-T per { periodi di programmazione 2014-
2020 e seguenti part al 40% det costo.

2. Terzo Valico

Collocato lungo l'asse ferroviario AVIAC Milano Genova, inserto nella programmazione
europea Core network come componente fondamentale del futuro assetto programmatico
dei Territorio europeo, il terzo valico dei Giovi ha uno sviluppo complessivo di 53 km di cui
39 in galleria ed & collegato alla linea esisiente atiraverso 4 interconnessioni lunghe
complessivamente 14 km. Come previsto dal progetto definitivo, approvato dal CIPE nel
marzo 2008, la linea parte dal nodo di Genova e attraversa le province di Genova e
Alessandria sviluppandosi lunge la diretirice Genova - Milano, fino a Tortona, e lungo la
diretirice Alessandria - Torino, fino a NMovi Ligure. Quindi si innesta sulle linee esistenti di
collegamento con Milano e Torino. ‘

Con successive delibere it CIPE ha approvato il progetto definitivo, ha autorizzato alla
costruzione per Jotti costruttivi, ha assegnato ad oggi circa 1,8 miliardi di euro a copertura
dei circa 6,4 mid di euro necessari alla copertura delintero coste a vita intera.

Lavvio dei cantieri riferiti al primo lotto costrutiivo & avvenuto circa un mese fa.

3. Salerno Regaio Calabria

U'asse autostradale Salerno Reggio Calabria, si estende per circa 433 km lungo la dorsaie
trrenica che interessa tutto il Mezzegiorno d'ltalia. Ad oggi i lavori di adeguamento del
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Deal costo compiessivo pari 2 10 mid di suro, { valore deile opere terminaie ammonta a
circa 2 mid di suwro, quelio del cantiert in corso ammonta circa 4.4 mid di euro, circa 620
milioni di euro registrano una gara in corso, e per circa 3,1 mld di euro gl interventi sono
in programmazione. Dei circa 7 mid di euro di copertura finanziaria assicurata a partire
daliinizio della operativita della Legge Obiettivo nel 2002, circa 3,3 mid sono stati erogati
con procedura di legge obietlivo. Di questi | finanziamenti specifici di legge obiettivo
ammontano a circa 1,950 mid di euro.

4. Viabilith EXPQO 2015

il Dicastero delle Infrastiutture e dei Trasporti ha manienuio ghi impegni assunti per le
opere dellEXPO 2015 di natura procedurale (Pareri, Conferenze dei Servizi, confronti con
le istituzionl competenti in sede locale e nazionale), ingegneristica (tutti gli interventi sono
stafi istruitl tecnicamente dalla Siruttura Tecnica di Missione, sono stati sottoposti alla
apposita Unita di Finanza di Progettc, inolirati al CIPE e sequiti fino alla registrazione delta
Corte dei Conti) ed infine finanziaria .

Gh interventi dellEXPO, supportati parziaimente o totaimente dalia Legge Obiettivo, sono

pari a circa 11 miliardi di eure, di cui 3,7 miliardi di € di fonte pubblica e 7,5 miliardi di € di
fonte privats.

Relativamente agll interventi di viabilitd che interagiscono direttamente o indirettamente

con il quadro infrastrutturale lombardo - milanese  a supporo del sistema EXPO sono

qgusll relativi a;

»  Pedemontana Lombarda per impono giobale di 4.1 miliardi di Euro di cui garantiti da
fondi pubbfici 1,244 miliardi di Furo, (lavori in corso per il piimo lotto e appaltati per il
secondo lotto)

BreBeMi per l'importo di 1,86 miliardi di Euro garantiti da fondi privati; (lavori in corso
con un avanzamenio del 35%)

Tangenziale Est di Mitano delfimporto di 1,89 miliardi di Euro garantiti da fondi privati;
{avvio lavori entro prossimo frimestre)

Inoltre non fanno parte del Piano EXPO, ma sono strettamente funzionali ad esso, i

seguenti interventi:

s Collegamento stradale, in variante alla SS 341 Gallaratese, tra Samarate e confine
provinciale - tratio A8 - 85 527 dellimporto globale di 163 milioni di Euro (di cui

programmaticamente garantiti 71 milioni di Euro);

Collegamente tra la SS 11 e la tangenziale Ovest Milano: variante di Abbiategrasso

sulla 85 494 dellimporto globale di 418 milioni di Euro di cui programmaticamente

disponibili 281 milioni di Euro;

55 33 - Variante del Sempione dellimporto globale di 281 mifioni di Euro allo stato
garantiti pregrammaticamente solo 42 milieni di Euro.
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| Quadro di sintesi delle Deliberazioni CIPE (Dicembre 2011-Aprile 2012)

]

Programma delle infrastrutture strategiche (Legge 443/2001}

[INTERVENTO — LOTTI | ASSEGNAZIONE T RISORSA TSTATO ATTIVITA’

COSTRUTTIVI
]

2° Lotto Linea AV/AC | M€ 819,05 Fondo infrastrutiure | Autorizzazione avvio
Treviglio-Brescia l ferroviarie e stradali lavori
2° Lotto Linea AVIAC | M€ 1100 Fondo infrastrutture | Autorizzazione avvio
Milano-Genova ) ferroviatie e stradali lavor
Metropolitana Roma | M€ 79 4

Linea C

|

{Costo complessivo
opera = ME 3 486)

Approvazione variante

| Stazion Roma Temmini & Programma Grandi | Approvazione variante
Venezia Santa Lucia o Stazioni
ltinerario Palermo- Approvazione progetio
Agrigento - 2° Lotio definitivo
Palermo-Lercara Friddi
Stazione di Bari Centrale Programma Grandi | Approvazione  varianie
| Stazioni opere complementari
SS 38 della Valtelling - | M€ 50,1 Art 32, ¢ 1 d1 882011 | Approvazione variante
Variante Morbegno
Linea ferroviaria AV/AC | ME 10+20 Art. 32, ¢ 1, d. 9812011 | Assegnazione 7
Torino-Lione ~ misure
compensative e
Stazione Rebaudengo
Metropolitana di Brescia | ME 416 (1% tranche | Art. 32, ¢ 1, d | 982011 Assegnazione 1
iratta Prealpino- | opere completamento) +
S.Eufemia ME 30 in via
programmatica (2%
tranche)
i Collegamento A3 (SA- | ME 70 Art. 32, ¢ 1, di. 98/2011 | Assegnazione
RC) - At16 (NA-BA) | (") vlieriore finanziamento
Asse Lioni- | finanziamento di 220M€
Grotftaminarda a valere sulfe risorse dal
Piano per i Sud
Hub portuale Ravenna M€ 60 At 32, ¢ 1, d1 88/2011 | Assegnazione
programmatica
5S 172 “det Trull” ME & Art. 32, c 1, dL 98/2011 | Assegnazione
programmatica
S5 106 "Jonica” tratta | M€ 33 Art. 32, ¢ 1, 4.1 882011 | Assegnazione
Squitlace-Simeri programmatica
Via del Mare Ad-Jesolo | M€ 2007 Fondi privati — Finanza | Approvazione progetto
| di progetio ) preliminare
Hub poriuale Trieste ‘ M€ 1324 Fondi privati { M€ 30) Approvazione progetto
Fondi Aut Port. (M€ | definitive
l 70,4)
: CIPE (M€ 32)

Pedemontana Marche —LME 90,2

Regione Marche

e

Approvazione

progetio
definitivo

S
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Affre decision ivi snaterie dl infrastruiture

INTERVENTG

| ASSEGNAZIONE

RISORSA

| STATO ATTIVITA’

|
Interventi  infrastrutturali | M€ 1233 + ME 37,5
medio-piccoli nei €47 3

Mezzogiomo

Fondo infrastrutiure
ferroviarie e stradali +
utiizzo economie di gara

]

Assegnazione

Contratto di prograimma ANAS

INTERVENTO | ASSEGHAZIONE

RISORSA

STATO ATTIVITA”

Contratto di programma
ANAZ 2010 e 2011
paite investimentt i

#
| Wi€ 508
|

Fondo infrastrutiure
ferroviarie e stradali

Assegnazione

Contratto di programma | Me 300
ANAS 2012 o

Fondo infrastrutture
ferroviane e swadali

Assegnazicne
programmatica

n  via

Contratio di programma REI

1

INTERVENTO | ASSEGNAZIONE RISORSA I STATO ATTIVITA’
Contratto di programina Wﬁé 800 manutenzione | Fondo  infrastrutiure Assegnazione

| REF2010 & 2011 - parte | crraordinana
|_investiment i
| Coniraito di prograrrma | M€ 30

RF} 2012 o

[an}

L

fartoviarie & stradali

Fondo infrastrutiure
| ferroviane e stradali

Assegnazione
_brogrammatica

in via
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Settore del Mercate deil’auto

a e Produzione mondiale auto j

Dati storici

- produzione mondiale auto 1999 ... ... ..................... .56 milioni di veicoli
- produzione mondiale auto 2003.. .. . ... ... 60 milioni di veicoli
- produzione mondiale auto 2007, ... 70 milioni di veicoli
- produzione mondiale auto 2011 . 80 milioni di veicoli

(+ 3% rispetto af 2010)
Dati geografici

produzione mondiale auto 2011: Asia........._.....40,6 milioni di veicoli (Cina 18,4 milioni)
Europa............ 21,6 milioni di veicali
Nord America.... 13,5 milioni di veicoli (USA 8,6 rmitiont)

| T :"‘Mw" Dati di vendita deil’auto l

Decennio 1990 - 1998 38 milioni/anno di auto vendute, di cui:

41% Nord America
36% Europa
18% Asia

Periodo 2000 ~ 2008 50 milioni/anno di aufo vendute, di cui:

39% Nord America
35% Europa
22% Asia

Con Finizio della crisi economica occidentale si impenna la vendita deltauto in Asia

Anno 2010 57 milioni/fanno di auto vendute, di cui; 24,5% Nord America

28,3% Europa
39,5% Asia

Proiezione Anno 2011

25,8% Nord America
26,6% Europa
38% Asia

Mercati deilauto con trend nositive:

Cina:  Primo mercato mondiale per la vendita di auio

Brasile: Mighor incremento mondiale percentuale per vendita di veicoli a marzo 2012
(FIAT leader in Brasile con il 22% dJelle vendite ~ 15.000 dipendenti peflo stabilimento)
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1 Mercato dellauto in ltalia l

Produzione auto 1° trimesire 2012:

- 11% (rispetto al 1° trimestre 2011)

{Produzione induslriale in ftalia 1° trimestre 2012: - 6,8%)

Vendite aute nuove

Vendite auto usate 1° trimestre 2012:

Dati storici

- 21% (nspetto al 1° trimestre 2011)
{ Vedast grafico allegato)

- 11.,9% (rispetic al 1° trimestre 2011)

Auto prodoite 1980............1,3 miiioni di auto prodotte in lalia

2011...........500.000  auto prodotte in ltalia
Dinendenii Gruppo FIAT 1993............250.000

2003 ... . 160.000

2091 141.000 (63.000 lavorano in fabbriche italiane)
Mercato tedesco deil’auto in controtendenza rispetto al dato italiano ' *—ﬁl

Gruppo Valkswagen 1° timestre 2012

+ 10% delle vendite rispetto al 1° trimestre 2011

50.000 dipendenti lavorane nelle 6 fabbriche tedesche

Proposta dell’A.D. FIAT per una decrescita pianificata del settore auto:

Tagliare la capacita produttiva det 20% in tutte le Imprese automobilistiche europee:
contrarieta della Germania {in forza dei positivi dati di vendita) e della Francia (in ragione
del sistema di aiuto pubblico nei settori delle ricerca e dell'innovazione dellauto).
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Sovemno di sostegno al settore
dellauio st articala su ire dvelll S intevvenio.

1y Sostegho alla ricerca ¢ allo sviluppo orientata alla realizzazione di progetti nel
settore della mobilitd sostenibile. l| Ministero delio Sviluppe Economico ha
finanziato, nellambiic delliniziativa Industria 2015, circa 30 progetti di Ricerca e

Sviluppo di grandi dimensioni, focalizzati su queste tematiche e proposii da

partenariati qualificati, formalli da imprese e organismi di ricerca. | progefti sono

orientati sia allo sviluppo di mezzi di trasporto innovativi (a trazione elettrica e ibrida)
sia di tecnologie abilitanii e soluzioni per la mobilita;

2y Creazione delle condizioni di contesto per la diffusione di veicoli a ridotto
impatio ambientale, attraverso la rimozione degli ostacoli alla realizzazione deile
infrastrutfure necessarie per ia disiribuzione eletirica e di combustibili alternativi
(biocombustibili, metano e GPL). In particolare it Governo & impegnato nef fornire
tutto il supporto richiesto da parte delle istituzioni parlamentari, con riferimento a due
principali iniziative che interessano it seftore: Progetio di legge (AC 2844 Lulli e altri) -
Disposizioni per favorire lo sviluppo della mobilita mediante veicoli che non
producono emissioni di anidride carbonica e Progetto di legge (AC 2172 Saglia e

altri) "Disposizioni in materia di utizzo del metano come carburante per
autctrazicne”;

3y  Condivisione delle strategie europee di sviluppo del settore con particolare

riferimento ai gruppi di lavoro su CARS 21 (Risoluzione del Parlamento europeo per
la costituzione di un quadro normativo competitivo nel settore automobilistico),
etichettatura dei veicoli (iniziativa europea per svidenziare alfutenza il consumo di
carburante e le emissioni di CO2 dei nuovi veicoll) e il green pubblic procurement
(procedure di acquisio incentivato per prodotit a minor impatto ambientale)

Per quel che riguarda le politiche dincentivazione al mercato, che come noto l'ltalia ha
ampiamenie sperimentato nel corso degli uliimi anni, s segnalano effetti distorsivi

derivanti daile dinamiche di acquisto moito accelerate con effetti depressivi a monte e a
vatle dej provvedimenti.

Tall interventi, quindi, richiedono in primo luogo un forte coordinamento a livelio europeo e

in secondo lucgo, un profilo di stabilita nel tempo difficiimente attuabile in una fase
d'incertezza sul fronte della finanza pubblica.

Il Governo, infine, anche a fronte delandamento delle vendite all'estero che, al momento,
registrano un dato mighore rispetto al mercato italiano, sopratiutto per quanto riguarda i
veicoli commerciali, intensifichera il confrontoc gia in atlo con le organizzazioni

imprenditoriali e sindacali con Vobiettivo di definive strategie di sostegno al settore,
compatibili con Pattuale quadro di finanza pubblica.
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